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1 Auftraggeber

Gemeinde Scharbeutz
Kammerweg 3
23683 Scharbeutz

2 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Scharbeutz beabsichtigt die Ausweisung von Flichen zur Errichtung von Ver-
brauchermarkten am Waldweg in Haffkrug. Die planungsrechtliche Absicherung soll durch
die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 39 -Sch- erfolgen. Ein Nutzungs- und Gestaltungs-
konzept als Grundlage fiir den Bebauungsplan ist durch das Planungsbiro Ostholstein erar-
beitet worden.

Das Ingenieurbiro fir Schallschutz - ibs - wurde beauftragt, die Larmimmissionen und die
Luftschadstoffimmissionen, die im Einwirkungsbereich der geplanten Verbrauchermarkte zu
erwarten sind, zu ermitteln und zu beurteilen.
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3 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Beurteilungsgrundlagen herangezo-
gen:

1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgdnge (BImSchG) in der Fas-
sung vom 14.05,1990 (BGEI. |, S. 880), zuletzt gedndert durch das finfte Gesetz zur
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 19.10.1998 (BGEI, |, S. 3178)

[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsiarmschutzverordnung - 16. BimSchV) vom 12.06.1980 (BGBI. |
S. 10386)

[3] Zweiundzwanzigste Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Ober Immissionswerte - 22. BiImSchV) vom 26.10.1993 (BGBI.
| S. 1818, gedndert durch Verordnung vom 27.05.1994, BGBI. | 5. 1095)

[4] Dreiundzwanzigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung (ber die Festlegung von Konzentrationswerten - 23. BiImSchV)
vom 16.12.1996 (BGBI. | S. 1962)

(5] DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987,
Schallschutz im Stadtebau

[6] Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Mai 1987,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stidtebauliche Planung

[7] TA-Larm/1998: Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrif zum  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
vom 26.08.1998, rechtskraftig ab 01.11.1998, veréffentlicht im Gemeinsamen Ministe-
rialblatt Nr. 26 vom 28.08.1998

[8] DIN IS0 8613-2 vom Oktober 1899
Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeine Berechnungs-
verfahren

[9] Parkplatzldrmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz; Heft 89,
3. Auflage, 1994
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[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-80)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeriusche auf Betriebsge-
landen von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Vertiffentlichung der
Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192 der Reihe Umweltplanung, Arbeits-
und Umweltschutz vom 16.05.1595

Freudenstein: Gerduschemissionen bei Verladetatigkeiten, erschienen im Heft Nr.
129 Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz’, herausgegeben von der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1993

Merkblatt Ober Luftverunreinigungen an Strallen (MLUS-92), Strallen chne oder mit
lockerer Randbebauung, Ausgabe 1992, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswasen

Entwurf des Mutzungs- und Gestaltungskonzeptes des Bebauungsplanes Nr. 39
-Sch- der Gemeinde Scharbeutz, Stand 07.01.1999, erstelit vom Planungsbiiro Ost-
holstein

Verkehrsuntersuchung ,Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermarkten am Waldweg
in Haffkrug® vom Januar 2000, Merke! Ingenieur Consult, Kiel
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4  Situations- und Planungsbeschreibung

Die Planungen sehen vor, einen Verbrauchermarkt mit 800 m? Verkaufsfldche und einen
Discounter mit 750 m* Verkaufsfidche nérdlich des Waldweges etwa mittig zwischen der
Strandallee und der Dorfstralle in Haffkrug zu errichten.

Auf der zu (berplanenden Flache sind derzeit im Bestand 273 auf mehrere Fahrgassen ver-
teilte Stellplatze vorhanden, die in den Sommermonaten durch den Fremdenverkehr bzw.
Strandbesucher genutzt werden, Das vorliegende Konzept sieht vor, im nordlichen Bereich
dieses Stellplatzbestandes die beiden Einkaufsmarkte anzuordnen. Zwischen den Gebauden
und dem Waldweg sollen insgesamt 428 Stellplitze geschaffen werden, die bis an die dstli-
che Grundstlcksgrenze der benachbarten Schule und der Feuerwehr heranriicken. Die 428
Stellplétze werden den Verbrauchermarkten und dem Fremdenverkehr mit folgender Kapa-
zitatsaufteilung zur Verfilgung stehen:

Verbrauchermérkte: 165 Stellplatze for die Kunden
18 Stellplatze fir Mitarbeiter

Fremdenverkehr: 245 Stellplatze.

Die beiden Verbrauchermérkie werden im Norden durch einen Gebauderiegel verbunden.
Vor diesem Gebéuderiegel und zwischen den Einkaufsmérkten finden die Anlieferungen an
2 Rampen statt. An- und Abfahrten der Anlieferfahrzeuge erfolgen vom bzw. zum Waldweg
ber den Parkplatz.

Ostlich des zu Gberplanenden Bereiches befindet sich gine Flache, die derzeit und auch zu-
kinftig als zusatzlicher Parkplatz in der Hochsaison fir den Fremdenverkehr und als Fest-
platz genutzt wird. Die Stellplatzkapazitit reicht for etwa 225 Plw. Die Stellplatze sind hier
nicht angeordnet. Dieses Areal bleibt unveréindert und wird nach Auskunft des Planungsbi-
ros Ostholstein voraussichtlich nicht in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 39
-Sch- aufgenommen.

An- und Abfahrt aller Stellplatzfichen erfolgt Gber den Waldweg und weiter Ober die Stran-
dallee sowie die Dorfstralle bzw. die Strale Breitenkam P,

An die zu Uberplanende Flache und den sich im Osten anschlieflenden Park- und Festplatz
grenzen folgende Nutzungen an:

= im Westen: Feuerwehr, Schule, Einfamilienhausbebauungen
- im Norden: Wochenendhaussiedlung
- im Osten: Ein- und Mehrfamilienhausbebauungen

- im Siden: unbebaubare Griinflachen,
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5 Lirmimmissionen
51  Beurteilungsverfahren
5.1.1 Vorgéinge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgelinde

Die Larmeinwirkungen genehmigungsbedirftiger und nicht genehmigungsbediirftiger Anla-
gen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] sind nach der
TA-Larm/1998 (2] zu ermitteln und zu beurtellen. Einkaufsmarkte einschilellich der dazuge-
hérigen - nicht dem &ffentlichen Verkehr gewidmeten - Stellplatze stellen nicht genehmi-
gungsbeddrftige Anlagen dar. Die Genehmigungsverfahren unterliegen dem Baurecht.

Im vorliegenden Fall werden die Stellplétze zwischen den Einkaufsmérkten und dem Wald-
weg anteilig sowie die Steliplatze auf dem sich im Osten anschlie fenden Park- und Festplatz
volisténdig im Sommer von Strandbesuchern genutzt. Diese Stellplatze stellen somit von
threr Nutzungsart her &ffentliche Parkfidchen dar. Offentliche Parkflachen sind jedoch nicht
mehr nach TA-L&rm/1998, sondemn - beim Neubau oder der wesentlichen Anderung - nach
der \-"arkahrslannschulzvamrdnung bzw. in planungsrechtlicher Hinsicht nach DIN 18005 [5)
in Verbindung mit den RLS-90 [10] zu ermitteln und zu beurteilen. Im Hinblick auf die Be-
wertung der Betroffenheit der angrenzenden zu schiitzenden Nutzungen werden die Larm-
immissionenen jedoch nicht anteilig nach den unterschiedlichen Regelwerken, sondern alle
Parkvorgange im Zusammenhang mit den Verbrauchermérkten und im Zusammenhang mit
dem Fremdenverkehr gemeinsam nach TA-L&rm/1998 beurtsilt. Diese Vorgehensweise ent-
spricht somit einer Maximalfallbetrachtung, wobei die Immissionsanteile durch den Fremden-
verkehr, die ja auch derzeit schon einwirken und die durch die Planung nicht verandert wer-
den, als Vorbelastung gewertet werden.

Das Beurteilungsverfahren der TA-L&rm/1998 sieht vor, dass in Abhangigkeit des zeitlichen
Mittelwertes, der Einwirkzeit und -dauer, der Impulshaltigkeit und ggf. der Tonhaltigkeit der
Immissionen der sogenannte Beurteilungspegel bestimmt wird als Man fir die gesamten
wahrend der Beurteilungszeit einwirkenden Gerdusche. Dieser Beurteilungspegel wird mit
den Immissionsrichtwerten gemal der TA-L&rm/1998 verglichen, die nach Einwirkungsorten
entsprechend der baulichen Nutzung ihrer Umgebung sowie in Tag und Nacht unterteilt sind.
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Der Tag-Beurteilungspegel bezieht sich auf den 16-stiindigen Bezugszeitraum von 06.00 -
22.00 Uhr. For die Betriebsaktivitaten in den Ruhezeiten werktags 06.00 - 07.00 Uhr und
20.00 - 22.00 Uhr bzw. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und
20.00 - 22.00 Uhr wird in allgemeinen und reinen Wehngebieten sowie Kleinsiedlungsgebie-
ten ein Ruhezeitenzuschlag von 6 dB erhoben. In der Bezugszeit nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
ist die volle Nachtstunde mit dem hichsten Beurteilungspegel malgebend.

Die TA-L&rm/15998 setzt folgende Immissionsrichtwerte fest:

Einwirkungsorte Tag | Nacht
dB(A) | dB(A)
Kem-, Dorf-, Mischgebiete 60 45
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Reine Wohngebiete 50 35

Einzelne Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte in der Nacht nicht um mehr als
20 dB(A) und am Tag nicht um mehr als 30 dB(A) Oberschreiten.

Die Art der in der obigen Tabelle bezeichneten Gebiete ergibt sich aus den Festlegungen in
den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flichen sowie Gebiete
und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbe-
dlrftigkeit zu beurteilen.
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5.1.2 An-und Abfahrtverkehr auf dem Waldweg

Die TA-L&rm/1998 enthélt ergnzende Regelungen zur Beurteilung des anlagenbezogenen
Verkehrs auf Gffentlichen Strallen. Nach der TA-L&rm/1998 gilt folgende Regelung:

Gerausche des An- und Abfahriverkehrs auf dffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick ... sollen durch Malinahmen organisatorischer
Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-

~risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Obrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der 76. BimSchV erstmals oder weitergehend Oberschritten
werden.

Die Larmimmissionen des Verkehrs auf den An- und Abfahristrallen sind dabel nach den
RLS-20 in Abhangigkeit des Fahrzeugaufkommens, der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten
etc. flir den Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) zu berechnen.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsidrmschutzverordnung {16. BImSchV) betragen:

Tag | Nacht

Einwirkungsorte dB(A) | dB(A)
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 64 54
|Allgemeine und reine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 48

Neben diesen immissionsschutzrechtiichen Regelungen sind im voriegenden Fall die Aus-
wirkungen der Verkehrszunahmen auf den An- und Abfahristralen auch planungsrechtlich
nach DIN 18005 zu beurteilen, da mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 38 -Sch- die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung der Verbrauchermérkte geschaffen
werden sollen. Die LArmimmissionen des Verkehrs auf den An- und Abfahrisstrallen sind
hierbei ebenfalls nach den RLS-90 zu berechnen. Die Bewertung erfolgt jedoch im Vergleich
mit den schalltechnischen Orientierungswerten des Beiblattes 1 der DIN 18005. Sie betra-
gen:

Einwirkungsorte Tag | Nacht
dB(A) | dB(A)
Dorf-, Mischgebiete 60 50
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 45
Reine Wohngebiete 50 40
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5.2 Immissionsorte
5.21 Vorginge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgelinde

Die fir die immissionsschutzrechtliche Beurteilung mafgeblichen Immissionsorte liegen
nach TA-L&rm/1998

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auerhalb ver der Mitte des gedfineten Fensters des vom
Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedirfti-
gen Raumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedirftigen R&umen errichtet werden dir-
fen.

Folgende Immissionsorte werden berilcksichtigt (siehe Anlagen 22, 23):

10 1: Schule im Westen der Verbrauchermarkte
Neben der sliddstlichen Gebaudefassade (10 1A, Immissionshéhe 2,5
m) wird ergénzend ein Immissionsort (10 1B, Immissionshéhe 1,6 m) in
der Mitte der fir Spielzwecke genutzten Aulenfliche zwischen dem
Schulgebaude und der dstlichen Grundstiicksgrenze festgelegt
Gebietsausweisung: kein rechtskriftiger Bebauungsplan, Schutzbe-
dirftigkeit entsprechend allgemeinen Wohngebieten

10 2: eingeschossiges Wohnhaus im Nordwesten der Verbrauchermérkte,
Immissionshdhe 5,5 m entsprechend der Fensterhdhe im ausgebauten
Dachgeschoss
Gebietsausweisung: kein rechiskraftiger Beba uungsplan, Schutzbe-
dirftigkeit entsprechend allgemeinen Wohngebieten

10 3: zweigeschossiges Wohnhaus im Osten der Verbrauchermérkts,
Immissionshdhe 8,0 m entsprechend der Fensterhéhe im ausgebauten
Dachgeschoss
Gebietsausweisung: Mischgebiet laut rechtskraftigem Bebauungsplan

104,105, 10 6: eingeschossige Wochenendhauser im Osten und Norden der Ver-
brauchermérkte, Immissionshéhe 2,0 m entsprechend der Fensterhéhe
im Erdgeschoss
Gebietsausweisung: kein rechiskriftiger Bebauungsplan, Schutzbe-
dirftigkeit entsprechend allgemeinen Wohngebieten

Die Angaben zum Bestehen von Bebauungsplénen wurden von der Gemeinde Scharbeutz
zur Verflgung gestellt. Die Einstufungen der Schutzbed(rftigkeit erfolgten durch den Sach-
verstandigen.
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5.22 An-und Abfahrtverkehr auf dem Waldweg

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf dem Waldweg als primare An- und
Abfahristralle erfolgt an folgenden Immissionsorten (siehe Anlagen 3 und 4):

10 A

10 B:

10 C:

Wohnhaus im dstlichen Bereich des Waldweges zur Strandallee hin,
Sodseite Waldweg

Immissionshihe 3 m entsprechend der Fensterhdhe im Erdgeschoss
Gebietsausweisung: kein rechtskrifliger Bebauungsplan, Schutzbe-
durftigkeit entsprechend allgemeinen Wohngebieten

Wohnhaus im dstlichen Bereich des Waldweges zur Strandallee hin,
Mordseite Waldweg

Immissionshéhe 3 m entsprechend der Fensterhdhe im Erdgeschoss
Gebietsausweisung: Mischgebiet laut rechtskraftigem Bebauungsplan

Wohnhéuser im westlichen Bereich des Waldweges zur Dorfstralie hin,
Immissionshéhe 3,0 m entsprechend der Fensterhhe im Erdgeschoss
Gebietsausweisung: kein rechtskriftiger Bebauungsplan, Schutzbe-
dirftigkeit entsprechend allgemeinen Wohngebieten.



=3

Seite 12 von 31 Seiten zum Gutachten Nr. 00-02-3 InganiaLstir
Wi Schalichiife
Dipl-ing. Wioker Seglor

5.3 Lirmemissionen und Verkehrsaufkommen
5.3.1 Vorgénge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgelinde
5311 Parkbewegungen

Mach [9] betrdgl die Schallleistung einer Parkbewegung auf Parkplatzen an Einkaufsmérkten
einschlieBlich des Zuschlages ALps = 2 dB(A) fir die Parkplatzart (der das spezifische Ver-
halten der Besucher auf den unterschiedlichen Parkplatzarten sowie Nebengerdusche be-
ricksichtigt) sowie des Zuschlages ALy = 4 dB(A) fir das Takimaximalpegelverfahren zur
Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit:

Lw = 71 dB(A) pro Parkbewegung (PB) und Stunde.

In diesem Wert sind die Einzelgerusche An-fAbfahrt Steliplatzbereich, Tirenschliefen, und
Motorstart enthalten. An- und Abfahrt zéhlen jeweils als eine Parkbewegung.

Meben den spezifischen Gerduschen der Parkbewegungen sind auch die An- und Abfahrten
(Durchfahrverkehr) in den Gassen zwischen den Stellplatzen zu berlicksichtigen. Ausgehend
von der Schallleistung 93 dB(A) erhélt man bei einer Fahrgeschwindigkeit von 10 km/h

Lw = 53 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde bzw.
Lw = 73 dB(A) pro Parkbewegung und Stunde bei etwa 100 m Fahrweg
(also insgesamt 200 m pro Kfz).

Die Summe der beiden Schallleistungen 71 dB(A) und 73 dB(A) ergibt:
Lw = 75 dB(A) pro Parkbewegung (PB) und Stunde.

Diese Schallleistung wird fir die Parkbewegungen der Kunden der Verbrauchermérkte und
- auf der sicheren Seite liegend - auch fir die Parkbewegungen der Strandbesucher ange-
setzt.

Nach dem Verkehrsgutachten der Merkel Ingenieur Consult [15] kann von einem Spitzen-
Verkehrsaufkommen der Verbrauchermarkte mit 2.582 Parkbewegungen pro Tag zuziglich
44 An- und Abfahrten von Anlieferfahrzeugen (= 2.626 Kfz/Tag, Szenario 2 in Anlage 5) aus-
gegangen werden. Dies ergibt - bezogen auf die 165 Kunden -Stellpldtze und die 16-
stlindige Tag - Beurteilungszeit 06.00 - 22.00 Uhr - eine Haufigkeit von 1 Parkbewegung pro
Stellplatz und Stunde. Dies basiert auf eigenen Erfahrungen des Verkehrsgutachters. Nach
der Parkplatzlarmstudie [3] sind an Einkaufsmérkten maximale Haufigkeiten bis zu 2 Bewe-
gungen pro Steliplatz und Stunde mdglich.
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Man erhélt somit folgende auf die 16-stiindigen Beurteilungszeit 06.00 - 22.00 Uhr bezoge-
nen Gesamt - Schallleistungen der Parkbewegungen der Kunden der Verbrauchermérkte:

Lwe.issw. = 75 dB(A + 10xIg(2.582/16) = 97 dB(A) Kundenaufkomenen nach Verkehrsgutachten
Lwa,sesg. = 75 dB(A + 10xIg(5.164/16) = 100 dB{A)  Hundenaufkommen nach Parkplatddrmstudie

Diese Schallleistungen werden alternativ bei den Schallausbreitungsberechnungen der in
den Anlagen 22 und 23 mit .,P1* gekennzeichneten Stellplatzfidche zugeordnet. Hierbei ist
vorausgesetzt, dass die Kunden der Verbrauchermarkte Uberwiegend diese markinahen
Stellplatze nutzen, wahrend die straenseitige - mit ,P2* gekennzeichnete - Teilfliche wohl
eher von den Strandbesuchern genutzt werden drfte.

Nach [15] liegt das Spitzen - Verkehrsaufkommen der Strandbesucher bei 1.078 An- und
Abfahrten fur die anteiligen 245 Stellplatze des zu (iberplanenden Bereiches und bel 496 An-
und Abfahrten fir die 225 Stellplétze des sich astlich anschlie@enden Park- und Fesiplatzes
(Szenario 4 in Anlage 5). Man erh&lt somit folgende Gesamt - Schallleistungen der Parkbe-
wegungen der Strandbesucher:

Lwe,1es, = 75 dB(A + 10xg(1.078/16) = 93 dB(A) 245 Steliplitze des Oberplanungsbereichas
Lwe.iesu. = 75 dB(A + 10xIg(496/16) = 90 dB(A) 225 Staliplitze des Park- und Festpiates

Diese Schallleistungen werden bei den Schallausbreitungsberechnungen der in den Anlagen
22 und 23 mit ,P2" und ,P3" gekennzeichneten Steliplatzfiachen zugeordnet (s.0.).

Einzelne Gerduschspitzen (Toren-/KofferraumschlieBen) haben nach [8] im Mittel eine
Schallleistung von Lyms: = 97 dB(A).
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53.1.2 Schieben der Einkaufswagen

Die Gerdusche durch die Einkaufswagen hangen neben dem Untergrund auch noch stark
von dem Beladungszustand der Wagen und der Fahrgeschwindigkeit ab. Nach Messerfah-
rungen kann von folgenden mittleren Schallleistungen mit Berlicksichtigung der Impulshaltig-
keit ausgegangen werden:

Einkaufswagen mit harten Kunststoffreifen auf Verbundpflaster mit abgefaster Steinkante:
Lwarrm = 84 dB(A) bzw.
Lw' = 57 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde
bei einer mittleren Geschwindigkeit von 5 km/h

Einkaufswagen mit Gummireifen auf Verbundpflaster mit abgefaster Steinkante:
Liastm = 90 dB(A) bazw.
Lw' = 53 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde

Einkaufswagen mit Gummireifen auf glattem Asphalt:
Lwasrm = B4 dB(A) bzw.
Lw' = 47 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde.,

Diese Spannbreite macht deutlich, dass die Schallabstrahlung stark abhangig Ist von der
Befestigung des Parkplatzes. Aus Grilnden der Gerauschminimierung sollten die Gassen
zwischen den Stellplatzen mit glattem Asphalt befestigt werde. Die weiteren Berechnungen
werden mit einer mittleren Schallleistung von L' = 52 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde
durchgeflhrt.

Es wird auf der sicheren Seite liegend angenommen, dass jeder Kunde, der mit dem Pkw
anfahrt, auch einen Einkaufswagen benutzt. Zu jeder Parkbewegung gehdrt somit auch eine
Vorbeifahrt eines Einkaufswagens. Kunden, die Leergut zurlickbringen, kénnen auch die
doppelte Anzahl an Vorbeifahrten erzeugen. Hier kann jedoch eine Kompensation mit den
Kunden angenommen werden, die keinen Einkaufswagen benutzen.

Ausgehend von etwa 60 m Einkaufswagen - Fahrweg pro Parkbewegung (also insgesamt
120 m pro Kfz) und 2.582 bzw. 5.164 Parkbewegungen erhdit man folgende Gesamt -
Schallleistungen der Einkaufswagengerdusche:

Lwe,.1es. = 52 dB(A + 10xIg(60x2.582/16) = 92 dB(A) Kundenaufkommen nach Varkehragutachien
Lws.1esus. = 52 dB(A + 10xIg(60x5.164/16) = 95 dB(A) Kundenaufkommen nach Parkplatziirmstudie

Diese Schallleistungen werden alternativ bei den Schallausbreitungsberechnungen der in
den Anlagen 22 und 23 mit ,P1* gekennzeichneten Stellplatzfiiche zugeordnet,
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53.1.3 Warenanlieferung per Lkw

Nach [11] betrdgt die Schallleistung von Lkw-\orbeifahrten = 105 kW - den unginstigsten
Fahrzustand beschreibend - bei 10 km/h

Lw = 105 dB(A) bzw. Ly = 65 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde.

Mit einem pauschalen Zuschlag fir gerduschintensive Einzelereignisse (Bremsenentiiften,
Tarenschlagen, Motorstart etc.) von 5 dB(A) erhalt man die den weiteren Berechnungen zu-
grunde gelegte Schallleistung von

Lw' = 70 dB(A) pro Meter Fahrweg und Stunde.

Es kann erfahrungsgemaf davon ausgegangen werden, dass von den in [15] angegebenen
22 Anlieferungen pro Tag maximal 4 Anlieferungen mit Lkw = 105 kW (also 2 Lkw pro Ver-
brauchermarkt) erfolgen. Benutzen jeweils 2 Lkw die in den Anlagen 22 und 23 mit _Anliefe-
rung An-/Abfahrt" gekennzeichneten Wegstrecken, dann erhalt man pro Wegstrecke mit Be-
ricksichtigung der Doppelbelegungen durch Hin- und Rickfahrten folgende Gesamt -

Schallleistungen:
L'wa, 165, = 70 dB(A) + 10xig(2x2/18) = 64 dB(A) pro Meter Fahrweg.

For das Rangieren der Lkw vor bzw. nach den Entladungen wird nach [11] eine Schalllei-
stung von 100 dB(A) angesetzt. Bei einer Einwirkzeit von 5 Minuten pro Lkw ergibt sich fir
die in den Anlagen 22 und 23 mit ,Rangieren® gekennzeichnete Flache eine Gesaml -
Schallleistung von

Lwe sz = 100 dB(A) + 10xIg(4x5/16x60) = 83 dB(A).

MNach [12] kann fir das Entladen mit Hilfseinrichtungen (Hubwagen, Rollwagen) eine Schall-
leistung mit Beriicksichtigung der Impulshaltigkeit von

Lw = 100 dB(A)

angesetzt werden. Erfahrungsgemal dauert eine Warenentladung etwa eine halbe Stunde.
Man erhélt fir die in den Anlagen 22 und 23 mit .Entladen” gekennzeichnete Orie im Bereich

der beiden Rampen jeweils eine Gesamt - Schallleistung:
Lws.1esa. = 100 dB(A) + 10xIg(2x0,5/16) = 88 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen (Abblasen von Druckluft) haben nach [11] im Mittel eine Schalllei-
stung von Lyme: = 110 dB(A).
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For die dbrigen 18 Anlieferungen per Kleintransporter wird fiir die Fahrbewegungen eine
Schallleistung, die um 5 dB(A) diber der von Pkw - also bei 98 dB(A) bzw. 58 dB(A) pro Meter
Fahrweg und Stunde bei 10 km/h liegt - angesetzt. Benutzen jeweils 9 Transporter die in den
Anlagen 22 und 23 mit .Anlieferung An-/Abfahrt”® gekennzeichneten Wegstrecken, dann er-
hélt man pro Wegstrecke mit Berlicksichtigung der Doppelbelegungen durch Hin- und
Rickfahrten jeweils folgende Gesamt - Schallleistung:

L'we 182, = 58 dB{A) + 10xlg(2x9/16) = 59 dB(A) pro Meter Fahrweg.
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5.3.2 An-und Abfahrtverkehr auf dem Waldweg

Die im Verkehrsgutachten der Merkel Ingenieur Consult ermittelten Verkehrsstarken ver-
schiedener untersuchter Belastungsfalle sind auszugsweise als Anlage 6 beigefiigt. Danach
betragt das Verkehrsaufkommen auf dem Waldweg ohne den Fremdenverkehr und chne die
geplanten Einkaufsmérkte 728 Kfz/24 Std. (Szenario 0) bzw. 44 Kfz/Std. innerhalb des Tag -
Beurteilungszeltraumes 06.00 - 22.00 Uhr, Erfahrungsgema? liegt der Lkw-Anteil bei derarti-
gen Stralen bel etwa 5 %, also bei etwa 2 Lkw/Std.

Man erhélt folgende zusatzlichen Verkehrsaufkommen auf dem Waldweg als Mittelwerte der
Belegungen der Strafenabschnitte westlich und éstlich der Parkplatzzu- und abfahrten (also
mit Ber{icksichtigung der Verteilung der Zu- und Abfahrtstréme):;

- Fremdenverkehr: 1.528 KfzfTag bzw. 96 Kfz/Std. (Differenz der Szenarien 4 und 2),

kein zusatzlicher Lkw-Verkehr.
Dieser Verkehrsaniel, der bereits derzell in den Sommermonaten Tu ver-
zeichnien s, wird durch dia Planung nicht verndart.

- geplante Verbrauchermérkte: 1.812 KfzfTag bzw. 113 Kfz/Std. (Differanz der Szenarien 2 u. 1),
zusatzlicher Lkw-Verkehr 0,4 Lkw/Std.

Bei Beriicksichtigung des maximalen Kundenaufkommens nach der Parkplatzidmstudie er-
gibt sich fir die Verbrauchermarkte eine Verdoppelung auf 3.624 Kfz/Tag bzw. 226 Kfz/Std.

In der Summe ergeben sich zusammenfassend folgende Verkehrsaufkommen:

728 Kfz/24 Std. bzw 44 Kfzfstd.
Lkw-Anteil p = 4,5 % (2 Lkw/Std.)

ohne Fremdenverkehr, mit Verbrauchermarkten

2.540 Kfzf24 Std. bzw. 157 Kfz/Std. Kundenaufkommen nach Verkshrsgutachten
Lkw-Anteil p = 1,5 % (2,4 Lkw/Std.)

4.352 Kfz/24 Std. bzw, 270 Kfz/Std. Kunderaufkommen nach Parkplatzlirmstudie
Lkw-Anteil p = 1,0 % (2,4 Lkw/Std.)

mit Fremdenverkehr, chne Verbrauchermarkte

2.256 Kfz/24 Std. bzw. 140 Kfz/Sid.
Lkw-Anteil p = 1,4 % (2 Lkw/Std.)

4,068 Kfzf24 Std. bzw. 253 Kiz/Std. Kundenaufomman nach Vemehrsguiachien

Lkw-Anteil p = 1,0 % (2,4 Lkw/Std.)
5.880 Kfzf24 Std. bzw. 366 Kfz/Std. Kundenaufkomman nach Parkplatzirmstudia

Lkw-Anteil p = 0,7 % (2.4 Lkw/Std.)
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54  Schallausbreitungsberechnungen
5.4.1 Vorginge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgeldnde

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm LIMA, Version 3.82D,
durchgeflihrt. Die Berechnungen der Gerduschimmissicnan der Parkbewegungen, der Ein-
kaufswagen und der Warenanlieferungen erfolgen nach DIN /SO 9613-2 [8], auf die die
TA-Larm/1998 verweist.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen fir alle Schallguellen mit Summenpegeln bei
der Ausbreitungsfrequenz 500 Hz. Die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Ag wird nach
Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 berechnet.

Reflexionen 1. Ordnung werden programmintern durch Spiegelschallquellenberechnungen
mit Reflexionsverlusten von 1 dB an den Gebduden berilicksichtigt. Bei der Berechnung der
Abschirmwirkung von Hindernissen werden neben den horizontalen auch die vertikalen Beu-
gungskanten berlicksichtigt.

Die als Flachen- und Linienschallguellen in das Rechenmodell eingegebenen Emittenten
werden programmintermn in Teilelemente entsprechend den Berechnungsvorschriften unter-
teilt.

5.4.2 An-und Abfahrtverkehr auf dem Waldweg

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen nach den RLS-80 [10] vereinfachend mit dem
Verfahren fir lange gerade Straffen in Abh&ngigkeit der jeweiligen Abstande zur Strallen-
mitte und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten (30 km/h zwischen Dorfstralle und
Feuerwehr sowie 50 km/h zwischen Feuerwehr und Strandalles).
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5.5  Ermittlung der Beurteilungspegel
551 Vorgidnge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgelinde

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen mit auf den Tag - Beurtellungszeitraum 06.00
- 22.00 Uhr bezogenen Schallleistungspegeln mit emissionsseitiger Berlicksichtigung der
Vorgangshaufigkeiten und der Impulszuschiage. Die Berechnungsergebnisse stellen unmit-
telbar die Beurteilungspegel fir den Tag dar. Bis auf eventuelle Kihlaggregate, auf die im
Abschnitt 7.1 gesondert eingegangen wird, ist nachts kein Betrieb bzw. finden nachts keine

Parkbewegungen statt.

Gerausche mit auffdlligen Einzelténen wirken erfahrungsgemal bei Parkpldtzen nicht ein,
Tonzuschldge sind daher nicht erforderiich.

In den Ruhezeiten 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr sind die Einkaufsmarkte nicht
gedffnet. Weiterhin wird vorausgesetzt, dass die Warenanlieferungen - wie dblich - auler-
halb der Ruhezeiten stattfinden. Ruhezeitzuschige sind somit nicht zu vergeben.

Aufgrund der geringen Abstinde zwischen den Emissions- und Immissionsorten ist die me-
teorologische Korrektur Cre = 0 dB(A).

Die detaillierten Berechnungen der Beurteilungspegel an den Immissionsorten |0 1 - 10 6
sind als Anlagen 8 - 14 (Kundenaufkommen der Verbrauchermérkte nach dem Verkehrsgut-
achten) und als Anlagen 15 - 21 (maximales Kundenaufkommen der Verbrauchermérkie
nach der Parkplatzldrmstudie) beigefiigt. Die Teil- und Gesamt - Beurteilungspegel sind in
der folgenden Tabelle zusammengefalit.

Teil- und Gesamt - Beurteilungspegel tags

Beurteilungssituationen I0O1A |I01B | 102 | 103 | 104 | IO5 | IO6
Echisle- Schule- Wahn- Wehn- | Wochen- | Wochen- | ‘Wochen-
Gablude | aulen haus haus sndhaus | endhavs | endhaus

dB(A) | dB{A) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Mur Varbrauchermérkie
Kundenaukemmen nach Verkehrsgutachien | 48,9 52,0 47,3 413 80,5 41,4 39,6
Kundensuffommen nach Parkplatzifematudle | 51,7 54,7 50.0 43,8 53,3 428 41,4

Mur Strandbeasucher 43,5 46,3 402 477 47,8 a2 33.8
Gesamt

Kundenaufkommen nach Verkehrsguiscifen 50 53 48 48 52 42 41
Kundenaufkommen nach Parkplatzidmsludie 52 L 55 L 51 458 54 43 42
Immissionsrichtweries &5 55 55 60 &5 E5 55
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Die Tag - Immissionsrichtwerte werden an allen Immissionsorten auch bei maximalen Ansat-
zen fir das Kundenaufkommen der Verbrauchermérkte und auch bei Einrechnung des Park-
verkehrs der Strandbesucher eingehalten.

Die flachendeckenden Darstellungen der Berechnungsergebnisse sind als Anlage 22 (Kun-
denaufkommen der Verbrauchermarkte nach dem Verkehrsgutachten) und als Anlage 23
(maximales Kundenaufkommen der Verbrauchermérkte nach der Parkplatzidrmstudie) bei-
gefiigt.

Einzelne Gerduschspitzen mit den in den Abschnitten 5.3.1.1 und 5.3.1.3 angegebenen
Schallleistungen liegen nicht um mehr als 30 dB(A) dber den far die Tages - Larmbelastun-
gen geltenden Immissionsrichtwerten.
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5.5.2 An-und Abfahrtverkehr auf dem Waldweg

Die Berechnungen der Beurteilungspegel erfolgen fir den Tag - Beurteilungszeitraum 06.00
- 22.00 Uhr, da nur hier die Verkehrszunahmen durch die Verbrauchermérkte wirksam wer-
den. Die Verkehrsanteile durch den Fremdenverkehr, die bereits derzeit in den Sommermo-
naten zu verzeichnen sind, werden durch die Planung nicht verandert. Diese Verkehrsanteile
werden im Hinblick auf die Ausgangs - Verkehrssituation als ergénzende Vorbelastung be-
rlicksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse sind als Anlagen 26 -37 beigefiigt und in der folgenden Tabelle
zusammengefasst.

Tell- und Gesamt - Beurteilungspegel tags

Beurteilungssituationen 10 A" o B? iocY
Waldwag- Waldwag- Wakdwag-

Oat Om1 Wast
dB(A) dB(A) dB{A)

Ausgangssituation 1:
ohne Fremdenverkehr, chna Verbrauchermarkie 56 &7 51

Plansituation 1:
ohne Fremdenverkehr, mit Verbrauchermdarkien

Kundenaufkommen nach Verkehrsgutachten 58 81 55
Maximales Kundenaufkommen nach Parkplatzldrmstudie B1 63 &7
Ausgangssituation 2:

mit Fremdenverkehr, chne Verbrauchermérkte 59 60 55
Plansituation 2:

mit Fremdenverkehr, mit Verbrauchermarkten

Kundenawkommen nach Verkehrsguiachten B1 B3 57
Maximales Kundenaufkommen nach Parkplatzidrmstudie B3 64 58
Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV 59 B4 50
Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 55 60 55

1) zuldssige Hichstgeschwindigkelt 50 km/h, 10 m Abstand zur Stralenmitie
.‘!} zulassige Hichstgeschwindigkeit 50 kmi'h, ¥ m Abstand zur StraBenmitte
3) zuldssige Hochstgeschwindigkelt 30 km/h, 14 m Abstand zur Stralenmitie
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Aus diesen Berechnungsergebnissen lassen sich folgende Schiussfolgerungen ziehen:

lhiiiad I hiliche Anford

Die Pegelerhdhungen durch den Kundenverkehr der Verbraucherméarkte betragen ohne
Berlicksichtigung des Fremdenverkehrs 3 - 6 dB(A), die Tag - Immissionsgrenzwerte der
16. BimSchV werden an 10 A erstmalig um bis zu 2 dB(A) Gberschritten und an den (b-
rigen Immissionsorten eingehalten. Bei einer Verringerung der zuldssigen Hochsige-
schwindigkeit im dstlichen Bereich des Waldweges auf 30 km/h mit einer Pegelminde-
rung von 2 dB({A) wirde der Immissionsgrenzwert auch an 10 A eingehalten.

Mit Berlicksichtigung des Fremdenverkehrs betragen die Pegelerhhungen durch den
Kundenverkehr der Verbrauchermérkte 2 - 4 dB(A), die Tag - Immissionsgrenzwerte der
16. BimSchV werden an |10 A erstmalig um 2 - 4 dB(A) Uberschritten. Auch bel einer
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h verbleiben hier Uber-
schreitungen des Immissionsgrenzwerles um bis zu 2 dB(A). An 1O B und 10 C werden
die Immissionsgrenzwerte auch in der Plansituation 2 weiterhin eingehalten.

Planungsrechtliche Anforderungen

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 werden an 10 B und
10 C in beiden Ausgangssituationen (also ohne und auch mit Berlicksichtigung des
Fremdenverkehrs) eingehalten. An IO A treten in den Ausgangssituationen Uberschrei-
tungen von 1 - 4 dB(A) auf.

Durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen der Verbraucherméarkte treten an (O B und
IO C erstmalige Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu 4 dB(A) und an
I0 A weitergehende Uberschreitungen um bis zu 8 dB(A) auf. Bei einer Reduzierung der
zuléssigen Hoéchsigeschwindigkeit auch im Ostlichen Bereiches des Waldweges auf
30 km/h verbleiben hier Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte um bis zu
B dB(A).
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6 Luftschadstoffimmissionen
6.1  Beurteilungsverfahren

Die Belastung mit Schadstoffen, als deren Verursacher der Straltenverkehr in Frage kommt,
kann nach dem Merkblatt fir Luftverunreinigungen an Strallen (MLuS-82) [13] in Abhangig-
keit des Fahrzeugaufkommens, der Fahrgeschwindigkeiten, der Entfernung zum Stralten-
rand und der mittleren Windgeschwindigkeiten abgeschatzt werden.

Die Bewertung von Zusatzbelastungen kann im Vergleich mit den Vorbelastungswerten er-
folgen, fiir die das MLuS-92 Vorgabewerte in Abh&ngigkeit des Gebietscharakters zur Verfi-

g'ung stellt.

Weiterhin kénnen zur Bewertung von Zusatzbelastungen die Verordnung dber Immissions-
wearte (22. BImSchV) [3) und die Verordnung tber die Festlegung von Konzentrationswerten
(23. BimSchV) [4] herangezogen werden.

Die 22. BimSchV gibt auf der Rechtsgrundlage des § 48 Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BimSchG) Immissionswerte an, die zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von § 1 BimSchG nicht (berschritten werden dirfen. Bei Feststellung von Uber-
schreitungen sind Lufireinhalteplane nach § 47 BImSchG aufzustellen.

Die 23. BimSchV gibt auf der Rechtsgrundlage des § 40 BimSchG Konzentrationswerte fir
Luftverunreinigungen an Strafen an, bei deren Uberschreitungen Malnahmen nach
& 40 BImSchG in Form von Verkehrsbeschrnkungen zu priifen sind.
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6.2 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnungen der Luftschadstofimmissionen erfolgen fur die im Abschnitt 5.3.2 be-
schriebenen Verkehrsaufkommen des Waldweges, einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h,
einem Abstand von 10 m zum Straenrand und einer Windgeschwindigkeit von 5 m/s im
Jahresmittel mit einem 50 %-igen Anteil von Windgeschwindigkeiten unter 3 m/s.

Folgende Immissionswerte werden berechnet.

IW1: Immissionswert fir Langzeitwirkungen (Jahresmittelwert)
IW2:  Immissionswert fir Kurzzeitwirkungen (98-Prozent-Wert der Summenhaufig-
keit aller wahrend des Jahres gemessenen Tagesmittelwerte)

Die aus der MLuS-92 entnommen Vorbelastungswerte gelten fir Freiland mit geringen Bela-
stungen (dies sind die niedrigsten Vorbelastungswerte, die die MLuS-92 zur Verflgung

stellt).

Folgende Schadstoffe lassen sich nach der MLuS-92 ermitteln:

Kohlenmonoxid {CO)
Kohlenwasserstoffe (KW)
Benzol

Stickstoffdioxid (NO3)
Blei

Schwefeldioxid (SO;)
Ful
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Die Berechnungsergebnisse sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Schadstoffzusatzbelastungen in 10 m Abstand zum Straflenrand des Waldweges

Beurteilungssituationen CO | KW |Benzol| NO; | Blei | SO; | Ruff
ugfm’ “gfm: “E’L“i pglm® “gl;mz. ugfm’ ugim’

Ausgangssituation 1:

ohne Fremdenverkehr, chne Verbraucherméarkia

W1 (Jahresmittel) 1 0 0,02 5 0 0 0,01

IW2 (98 % Perzentil) 5 1 0,07 1 0 0 0,03

Plansituation 1:

ohne Fremdenverkehr, mit Verbraucherméarkten

Kendenavikommen nach Verkehrsguliachian

M1 [Jahresmittel) 4 1 0,07 10 0 1] 0,01

VW2 (9B % Perzentil) 16 4 0,22 21 1] 1 0,04

Maximales Kundenaufkommen nach Parkplatziimmstucie

W1 {Jahresmittel) 7 2 0,11 13 0 0 0,01

W2 (98 % Perzentil) 27 7 0,37 28 0 1 0,05

Ausgangssituation 2

mit Fremdenverkehr, ohne Verbrauchermérkie

IW1 (Jahresmittel) 4 1 0,08 10 0 0 0,01

IW2 (98 % Perzentil) 14 4 0,20 20 1] 1 0,04

Plansituation 2:

mit Fremdenverkehr, mit Verbrauchermarkten

Kundansulfromman nach Verkehrsguiachien

W1 (Jahresmittel) 6 2 0,10 13 0 0 0,01

W2 {98 % Perzentil) 25 6 0,34 27 0 1 0,04

Maximales Kundenaufkommen nach Parkplatzismstuaie

W1 (Jahresmittel) g 3 0,15 15 0 0 0,01

IW2 (98 % Perzentil) 35 | 0.50 33 1] 2 0,05

Vorbelastungswerte nach MLuS-92

IW1 (Jahresmittel) 500 20 1 “ 0,02 5 1

IW2 (98 % Perzentil) 1000 100 3 10 0,08 40 3

Immissionswerte der 22. BimSchV

W1 (Jahresmittel) 2 80

IW2 (98 % Perzentil) 200 250

Konzentrationswerte der 23. BimSchy

IW1 {Jahresmittel) 10 8

IW2 (88 % Perzentil) 160
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Aus der Tabelle wird deutlich, dass an der strafiennahen Bebauung die Kfz-bedingten Luft-
schadstoff - Belastungen durch den Verkehr der geplanten Verbrauchermarkie relativ zur
Belastung durch den Verkehr chne die Verbraucherméarkte ansteigen. Relativ zur lufthygieni-
schen Situation, wie sie im Freiland mit nur geringer Belastung aufiritt, wird die Zusatzbela-
stung durch den Verkehr der geplanten Verbrauchermarkte jedoch nur einen marginalen
Anstieg der Gesamtbelastungen bewirken und somit keine relevante Verschlechterung der
Luftschadstoffbelastungen herbeifiihren. Die Gesamtbelastungen einzelner Schadstoffkom-
ponenten liegen weiterhin deutlich unter den Immissienswerten der 22. BimSchV bzw. den
Konzentrationswerten der 23. BImSchV.

Diese Bewertung der Luftschadstoff - Belastungen an der straiennahen Bebauung gilt glei-
chermafien fir die an die Stellplatzfiachen angrenzenden Nutzungen (Schule etc.). Durch die
gréBeren Entfernungen der sich flachig aufisilenden Fahrzeugbewegungen ist hier von noch
geringeren Zusatzbelastungen auszugehen.
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7 Zusammenfassung und Bewertung
71 Lirmimmissionen der Vorgdnge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgeldnde

Die L&rmimmissionen werden durch Schallausbreitungsberechnungen auf der Grundlage
von Schallleistungsdaten der jeweiligen Vorgénge (Pkw - Parkbewegungen und Durchfahr-
varkehr in den Gassen zwischen den Stellplétzen, Schieben der Einkaufswagen, Warenan-
lieferung per Lkw) ermittelt. Beurteilungsgrundlage ist die TA-L&rm/1998.

Die Tag - Immissionsrichtwerte werden an allen Immissionsorten im Einwirkungsbereich der
geplanten Verbrauchermérkte auch bei maximalen Ansétzen fir das Kundenaufkormmen und
auch bei Einrechnung des Parkverkehrs der Strandbesucher eingehalten.

Einzelne Gerduschspitzen liegen nicht um mehr als 30 dB(A) Uber den fir die Tages - Ldrm-
belastungen geltenden Immissionsrichtwerten,

Die La&rmimmissionen der Vorginge auf dem Einkaufsmarkt-/Parkplatzgelinde halten
somit die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen ein.

Im Hinblick auf das L&rmminimierungsgebot der TA-Ldrm/71998 wird empfohlen, an der west-
lichen Grenze des Parkplatzes zur Schule hin und an der &stlichen Grenze des Parkplatzes
zur Wochenendhausbebauung hin jeweils etwa 3 m hohe Schallschutzwalle zu errichten. Die
empfohlene Anordnung dieser Larmschutzwalle ist in der Anlage 24 markiert.

Die Gerduschemissionen der technischen Aggregate der Verbrauchermérkie ins Freie, wie
z.B. Zu- und Ablufttfinungen und Kihlanlagen (insbesondere auch bei Nachtbetrieb im
Sommer) sind ausreichend zu begrenzen. Dies kann im Rahmen der Ausfiihrungsplanung
schalltechnisch nachgewiesen werden.
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72 Lirmimmissionen des An- und Abfahrtverkehrs auf dem Waldweg

Die Larmimmissionen werden durch Berechnungen nach den RLS-90 in Abhéngigkeit der
Verkehrsaufkommen und der zulassigen Hachstgeschwindigkeiten ermittelt. Beurteilungs-
grundiagen sind die TA-L&rm/1998 im Hinblick auf die immissionsschutzrechtlichen Anforde-
rungen und die DIN 18005 im Hinblick auf die planungsrechtiichen Anforderungen.

Nach der TA-L&rm/1998 gilt folgende Regelung:

Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand

von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick ... sollen durch MaRnahmen organisatorischer

Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

. keine Vermischung mit dem Obrigen Verkehr erfolgt ist und

. die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden.

An den beiden Wohnhé&usemn im ostlichen Bereich des Waldweges auf dessen Sidseite un-
mittelbar vor der Einmindung in die Strandallee (mit der stellvertretenden Kennzeichnung
IO A in der Anlage 3) tritt durch den zusatzlichen \erkehr der Verbrauchermérkte eine Erho-
hung des Tag - Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A) und gleichzeitig eine erstmalige
(berschreitung des Tag - Immissionsgrenzwertes der 16. BimSchV fur aligemeine Wohnge-
biete ein, Dies ist im obigen Sinne maBnahmenausidsend. Die zulassige Héchstgeschwin-
digkeit sollte hier ebenfalls auf 30 km/h begrenzt werden. Bei Einrechnung der Vorbelastung
durch den Fremdenverkehr verbleibt dann noch eine maximale Uberschreitung von 2 dB(A),
ohne Einrechnung der Vorbelastung durch den Fremdenverkehr wird der Tag - Immissions-
grenzwert eingehalten. Fir die verbleibende Uberschreitung besteht keine Maglichkeit - ins-
besondere nicht organisatorischer Art - zur weiteren Verminderung.

An allen dbrigen Wohnhausem entlang des Waldweges ergeben sich durch die Zusatzldrm-
belastungen der Verbrauchermarkie aufgrund der weniger schutzbedirftigen Gebietsaus-
weisung Mischgebiet (gegeniber 10 A) und der bereits realisierten Vemingerung der zulassi-
gen Hbchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in Verbindung mit gréferen Abstanden zur Stralte
(westlicher Bereich des Waldweges) keine mafinahmenausisenden Beurieilungssituatio-
nen.
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Neben diesen immissionsschutzrechtlichen Regelungen sind im vorliegenden Fall die Aus-
wirkungen der Verkehrszunahmen auf dem Waldweg auch planungsrechtiich nach
DIN 18005 zu beurteilen, da mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 39 -Sch- die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung der Verbrauchermarkie geschaffen
werden sollen.

Die planungsrechtiiche Beurteilung filhrt zu kritischeren Ergebnissen, da die fir die stédte-
bauliche Planung geltenden schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 7 der DIN
18005 niedriger sind als die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV, die das Malk fdr die
immissionsschutzrechtliche Bewertung des anlagenbezogenenen Verkehrs bilden. Die
Orientierungswerte werden an allen Wohnbebauungen entlang des Waldweges durch
das zus#tzliche Verkehrsaufkommen der Verbrauchermarkte erstmalig oder weiterge-
hend dberschritten. Dies gilt mit, aber auch ohne Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
den saisonbedingten Fremdenverkehr. Im @stlichen Bereich des Waldweges wird auf der
Sitidseite der Tag - Orientierungswert fiir WA um bis zu 8 dB(A) und auf der Nordseite der
Tag - Orientierungswert fir Ml um bis zu 4 dB(A) iberschritten. Bei einer Reduzierung der
zulassigen Hichstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30 km/h treten Pegelminderungen
von 2 dB(A) auf. Im westlichen Bereich des Waldweges mit bestehender Begrenzung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird der Tag - Orientierungswert fir WA um
bis zu 3 dB(A) Oberschritten.

Nach den Ausflhrungen der DIN 18005, Beiblatt 1 sind die schalltechnischen Crientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu beriicksichtigen-
de Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungs-
werte ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Nutzungsgebietes ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen. Wenn an-
dere Belange Oberwiegen, kann im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von
den Orientierungswerten abgewichen werden.

Im Rahmen der weiteren bauleitplanerischen Bearbeitung des Vorhabens sollten die
nicht unkritischen Untersuchungsergebnisse zu den Lirmimmissionen des An- und
Abfahrtverkehrs in den Abwigungsprozess einbezogen werden. Durch eine Reduzie-
rung der zuldssigen Hbchstgeschwindigkeit im Sstlichen Bereich des Waldweges auf
30 km/h 14sst sich hier eine Teilkompensation der Lirmbelastungszunahme durch den
Verkehr der Verbrauchermirkte erreichen. Verblelbenden Uberschreitungen kann
durch eine Verbesserung des passiven Schallschutzes an den Wohnhdusern mit
Kostenilbernahme durch den Planungstriger begegnet werden. Dies bedeutet in der
Regel den Einbau von Fenstern mit einer héheren Schalldimmung, sofern die vorhan-
denen Schallddmmungen nicht ausreichend sind. Prifungsgrundlage hierfir ist die
Verkehrswege - Schallschutzmafinahmeverordnung (24. BImSchV).
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7.3 Luftschadstoffimmissionen

Die Belastung mit Luftschadstoffen wird nach dem Merkblatt fir Luftverunreinigungen an
Strafien (MLuS-92) in Abh&ngigkeit des Fahrzeugaufkommens, der Fahrgeschwindigkeiten,
der Entfernung zum StraBenrand und der mittleren Windgeschwindigkeiten abgeschatzt.

An der strallennahen Bebauung des Waldweges steigen die Kfz-bedingten Luftschadstoff -
Belastungen durch den Verkehr der geplanten Verbrauchermarkte relativ zur Belastung
durch den Verkehr ohne die Verbrauchermérkte an. Relativ zur lufthygienischen Situati-
on, wie sie Im Freiland mit nur geringer Belastung auftritt, wird die Zusatzbelastung
durch den Verkehr der geplanten Verbrauchermérkte jedoch nur einen marginalen An-
stieg der Gesamtbelastungen bewirken und somit keine relevante Verschlechterung
der Luftschadstoffbelastungen herbeifiilhren. Die Gesamtbelastungen einzelner
Schadstoffkomponenten liegen weiterhin deutlich unter den Immissionswerten der
22. BimSchV bzw. den Konzentrationswerten der 23. BiImSchV.

Diese Bewertung der Luftschadstoff - Belastungen an der strafennahen Bebauung gilt
gleichermafen fiir die an die Stellplatzflichen angrenzenden Nutzungen (Schule etc.).

Durch die gréReren Entfernungen der sich fldchig aufteilenden Fahrzeugbewegungen
ist hier von noch geringeren Zusatzbelastungen auszugehen.

Maiin, 24.02.2000 Ingenieurblyo fir Schallschutz

Dipl.-&zg. olkar Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 31 Seiten und 37 Blatt Anlagen.



Seite 31 von 31 Seiten zum Gutachien Nr. 00-02-3

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlagen 3, 4:

Anlagen 5, 6

Anlage 7:

Anlagen B8-14:

Anlagen 15-21:

Anlagen 22, 23:

Anlage 24:

Anlage 25:

Anlagen 26-37:

)
e = 15

Anlagenverzeichnis

Ubersichtsplan

Nutzungs- und Gestaltungskonzept

Auszug aus Katasterplanen mit Abbildung der éstlichen und westlichen
Bereiche des Waldweges und Kennzeichnung der Immissionsorte flir
die Untersuchung des An- und Abfahrtverkehrs

Ausziige aus dem Verkehrsgutachten der Merkel Ingenieur Consult

Erlduterungen zu den Tabellen der Schallausbreitungsberechnungen
der Vorgénge auf dem Einkaufsmarki-/Parkplatzgel&nde
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dito, mit maximalem Kundenaufkommen nach der Parkplatzidrmstudie
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Ostlicher Bereich des Waldweges, MaRstab 1:1000
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Woestlicher Bereich des Waldweges, Malistab 1:2000




T 5 00 OO U 4 1=

]

|

1

[

i

1

i

o
i

Anlage 5 zum Gutachten Nr. 00-02-3

==1Ds

Dl -ing. Wiolkoar Hagior

{Ubersicht der Belastungsszenarien: Zlelverkehr Summe Ziel-
und Quellverkehr

ISZENARIO 1; Verfahren 1 71T KizMag
narmaler Werktag DTV (suSarhal der Sabsan: April, Sept.) Yerfahren 2 587 KiziTag

Wit ehwert 652 Kfz/Tag 1.304 KfzfTag
SZENARIO 2: 1.313 KfzTag 2,626 KfzTag
Spitzenbaizstung DTV (aulerhalh der Salson: April, Sept)
SZENARIO 3 : 652 KfzTag + 539 KifzTag = 1.191 KfzTag 2.382 KfzTag
nonmaler Werkiag als Uriaubaverkshrstag [LVT] (inmerhalt der Saison: Juni, Jull, Aug )
SZENARIO 4 ; 1.313 KizTag + 539 KfzTag + 248 KfzTag = 2.100 KfzTag 4,200 KfzfTag

Spitzanbaisstung sis Uiaubsveriebnstag [LVT] (nnerfalb der Saivon: Jani, Jull, Aug.)

Tabslle Z 4 verschiedene Belastungsszenarien fir das ErschieiBungsgebiet

Auszug aus dem Verkehrsgutachten Merkel Ingenieur Consult
Verkehrsaufkommen auf den Parkplétzen
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ANALYSE:

SZEMARIO O:

SZENARIO 1:

SZENARIO 2:

SZENARIO 3:

SZENARIO 4:

Der Verglaich

stand zu den entsprechenden Belastungsfallen mit den Verbrauchermarkten
fir die Prognose 2010 zeigt die folgende Tabelle:

DTV 2000, normaler Werktag, auBeralb der Fremdan-
verkefir-Saison, ohne 2 Verbravchermdarkfe
(s. Anlage 7)

DTV 2010, normaler Werklag, auerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, chne 2 Verbrauchermarkte

(s. Anlage 8)

DTV 2010, normaler Werktag, auBerhalb der Fremden-
verkehr-Safson, mit 2 Verbrauchermérkien
(5. Anlage 9)

DTV 2010, Spitzenlag, auBerhalb der Fremdenverkehr-
Saison, mit 2 Verbrauchamdrkten
(s. Anlage 10)

UVT 2010, normaler Werktag, innerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, mit 2 Verbrauchermérkten
(5. Anlage 11)

UVT 2010, Spitzentag, innerhalb der Fremden-
verkehr-Salson, mit 2 Verbrauchermdarkien
{s. Anlage 12)

zwischen den Verkehrsstérken im Stralennetz im Analysezu-

Etrada Ezeradio 0 Szenario 1 Ssenaria E] Srenario 4

v v low=] = | v Jom=] = | v =] | v loM=] +&
3] Wickd | Bt | % [ ke [hrnei| % JWied | Kipd ] % | eieid Kok | %
20 A0 | 270 | 8 ST 77 w4 | 8es 51 | Tm | eamma | eph |

Strandales &) w00 | 11 | 0 |00 | s3] +1g | 7160 | 2740 | +E2 | Tobo | eANe | +vm |

Dorfsiratia i) 1678 | +568 | +5a | J0a5 | S | eBa | (353 | o7 <5007 | -xm
2] z3a7 | wiew | w0 [0 [ian | woer [oono [ e |7 | aome TSR0 T 0 |

Iﬂll“ﬁmﬁmhﬁlm

Narsshmbeasng

= Differery oo Grurcbsissiurg

Auszug aus dem Verkehrsgutachten Merkel Ingenieur Consult
Verkehrsaufkommen auf den StraBen im Untersuchungsgebiet
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Erlduterungen der Spalteniiberschriften der nachfolgenden Berechnungstabellen

Emission:

Anz/L/FI:

N N A A A 4

;

Immission:

Schallleistungspegel L, fir Punktschallquelien (RQ=0)
langenbezogener Schallleistungspegel Ly’ fir Linienschallquellen (RQ=1)
flachenbezogener Schalllsistungspegel Ly, filr Fidchenschallguellen (RQ=2)

Anzahl der Punktschallquellen, L&nge der Linienschallquellen, Fidche der
Flachenschallguellen

Gesamtschallleistung

minimaler Abstand zwischen der Schallquelle und dem Immissionsort
Richtwirkungsmal (=K, nach VDI 2714 )

meteorologische Korrektur C..., nach DIN IS0 9613-2
Pegelerhéhungen durch Reflexionen

geometrische Ausbreitungsdampfung

D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes

Démpfung aufgrund der Luftabsorption

Dampfung aufgrund von Abschirmung

Einwirkzeitkorrektur

Ruhezeitzuschlag

Mittelungspegel bzw. Teil-Beurteilungspegel der Schallquelle

Gesamt - Beurteilungspegel
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Dhpl-ing, Vistker Dagler

zum Gutachten Mr. 00-02-3
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Anlage 22 zum Gutachten Nr. 00-02-3

-
-

g —

GEMEINDE SCHARBEUTZ
BEBAUUNGSPLAN NR. 39 Sch
VERBRAUCHERMARKTE IN HAFFKRUG

= = 335 dB(A)
=35 - 40 dB(A)
=>40 - 45 dB(A)
=45 - 50 dB(A)
=50 - 55 dB(A)
=35 - 60 dB(A)
=60 - 65 dB(A)
=65 - 70 dB(A)
>70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

v
3
&

IIRD  NRRNEC

Vorhandene Gebiude
Geplante Gebidude
Plangebiet
Schallguellen

Szenario 4 nach Verkehrs-
gutachten




Anlage 23 zum Gutachten Nr. 00-02-3

E

Mirkte +Fremdenverkehr
Tag 06-22 Uhr
Immissionshdhe 3 m

M 1:1000

Beurteilungspegel nach TA-Larm

< = 35 dB(A)
>335 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
~ 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
=55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
>T70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Vorhandene Gebaude
Geplante Gebéude

IR0 NRRRRE HAG

Schallquellen

Szenario 4 nach Verkehrs-
gutachten mit zusftzlicher Er-
héhung des Kundenaufkommens
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STELLPLATZBEDARF:

VK = 750m? max. 75 mitts: 50 —_—

VK = 300m*® max. 90 mittat 60
max. 165 mittel 910

PARKPALTZBILANZ:
FAHI{FLﬁiTIE VORH. 273
STELLPLATZE ERF. Jax. 165 mittel 110
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Anlage 15

zum Gutachten Nr. 00-02-3

ERLAUTERUNGEN I0M ADSDRUCE EEI LANGEN, GERADEN STRASSEN (LaS)

____________________________________________________________________________

----------------------------------------------------------------------------

..............

............................................................................

DlAg
Heig
D Mf
b}

De

oIV Lfzf1eh
M (T/H) Kfz/h
p [1/N] t
v Phw ka/h
¥ Likw km/h
D3tro ]
]
Dty [}
Lag [T/X) dB{d)
Bagig-Tabelle

5,0 B
e L 2
b 5tr |
[ da
forr da
hm -]
i d8
DEN d&
D5« DB dE
Lr (7/H] dB (A}

---------

___________________________________________________________________________

---------

Lt (1/¥)

---------

----------------------------------------------------------------------------

ag--

durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke
mafqebende Verkehrsstirke Tag/Macht
nafgebende Liw-Amteile 4, 2,8t Tag/Hacht
tuldssige PRw-Geschwindigkeit

tnldsgige Lkv-Geschwindigkeit

Eorrektur fir usterschiedl. Strafesoberfl.
Regelquerschnitt (B.= Brdwall definiert)
Rorrektur Eir Steiguagen

Emizsionspegel Tag/Nacht

Roritontaler Abstasd zv. IF und 5tr.Achse
Imissionspunkthébe

Edhe der Strafancberfliche

fuschlag fir erblhte Stdrwirkung an Sign,
Korzektureingabe

mittlere Edhe dber Grund fér DM
Torrektur zor Ber. v. Rbstamd u. Luftab,
Torrektur fir Boden und Mereorologie

Snome aps Dz + DAN

Beurteilumgspegel ohne Reflexion u. Absch.

Horizontaler Abstand w. Refl.u.Str.Achse
Hibe des Reflektors 4. Strafemgberfliche
Reflexionsverlust am Reflektor

Neigusg des Reflektors (+ = wom Str. weg)
Mehrfachreflexion (Eingabevert)
Binfachreflexion am definierten Reflektor
Bearteilungepegel mit Reflexion ohme Ab,

Horizomtaler Abst. zv. Beugungsk.u.Str.h.
Hohe der Beugungskamte

Uberstandslinge des Schirms beiderseits
Binfigungsdimeung als Summe aus DzsDBN

Beurteilungspegel mit 2efl. und Abschirs,

----------------------------------------------------------------------------



Anlage 26  zum Gutachten Nr. 00-02-3 ’% S
E'wtﬂ:r Vioker Dogisr

Berechnungsergebnisge sach RL§-30 baff.LGs
Lange gerade Stragen 21.02.2000
Gesamtergebnis

Scharbeutr, B-Plan Nr.39 $ch Haffkrug, WaldstraBe  ohne v, ghne 7

DTV N (1/H] pIT/El vl ik ODStrg 80 DSts  LeE (T/H)

Kfz/24h Kfzfs % b/t /b B i8 dB(a)
0.0 4.0/ 00 5/ 0.0 oS00 s0.0 g.g 0.0 0.0 sp.y

Br.- Immiggionspunkt g

...................................................................................

IDR (Waldweg-0st) 10.
108 (Waldweg-Ost) 1.
100 (Waldwegq-West) 14,

Vorbelastung ohme
Fremdenverkshr
ohoe Verbranchermirkte

i
I?hﬂ:ﬂ-—dm“.h.uh.._.

Pt ol et i i
A e fad Pl s

Nr. Ismissionspunkt DRE. DB L8 BLS di De Lr (7/N)
» d8 dB(A)
1| I0A (Waldweg-Ost) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
I0B (Waldweg-Ost) 0.0 0.0 .0 0.0 ¢ 00 sy
I0C [¥aldweg-West) 0.0 0.0 00 0.0 0.0

Pmdemrmr

2

3

i

5 | Vorbelastamg ohne
&

T | ohae ?:rbmcherﬂrtte
g




Anlage I¥  zum Gutachten Nr. 00-02-3

Serechnungsergebnisse nach R1§-90
Lenge qerade Strafen
Gesastergebais

N
e = 15

haff.Los
21022000

Scharbeutz, B-Plam Wr.39 Sch

Baffkrug, Waldstrafe

Uhﬂ! .ilj ﬂh-[l-! F

oIV K (1 PIT/El wEky v LKW DStro BQ DStg Lak (T/H)
Ifz 24k Efzfh ] ka/h  kmf/k 4B da LETEN
0.0 @l 0.0 45/ 0.0 3000 0.0 0.0 0.0 &0 1.7
Br. Immissionspunkt §,0 BIP I [Hore, Ds+DBM 5 Refl, B efl,
1n ] 48 a8 B 3 B
L | ICA [Waldweg-Dst) 10,

108 (Waldweg-Dst) .
IOC (Waldweg-West) 14,

Preadenverkehr,

2

i

]

3 | Vorbelastuag ohne
1

1 | choe Verbrauchermirkte
£

----------------------------------------------------------------

I0R (Waldweg-0st) 0.0
I08 (Waldweg-Ost) 0.0
I0C (W2ldweg-West) 0.0

Vorbelastung ohne
Preadenveriehr,
ohoe Verbrauchermdrkte

s
l:!-ﬂﬂ-:l-ﬂ'hll.n-.-l,-..ih;p-—!

el

P
s

be  Lr (/M)
d8  dBiA)

----------------
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Anlage 2%  zum Gutachten Nr. 00-02-3
Berechnungsergebnisse nach RLS-30 baff. LGS
Lange gerade Strafen 31.02.3000
Gegamteroebnis |
§charbeotz, B-Plam Nr.39 Sch Haffkrug, WaldstraBe  ait V, ohoe 7

m N (1/H) p(2/8] vPkw wIXP DStro BQ DStq leB (T/N)
Bfz/l4h Ifz/h i i m/n dB ik dB(A)
0.0 157.0/ &.0 1.5/ 0.0 S0.0 SO0 0.0 0.5 0.0 53.9/
Nr. Ismigsionspumkt 6,0 HIF X [Dorr. De«DBM s Refl. b Refl,
4 m dE d8 g8 2 [
1 | ICA (Waldweg-Ost) 18.0 0 0.0 0.0 5.5 0.0 0.0
2 | T0B (Waldweg-Ost) 1.0 30 0.0 0.0 1.0 0.0 8.0
3| I0C (Waldveg-West) 4.0 3.0 0.0 0.0 30 0.0 8.0
i
5 | Vorbelastung oboe
b | Fremdegverkehr,
1 | mit Verbrauchermirkte
¥ | [Szenario 2)
§
10
11
12
13
14
15
Nr. Immissiomspunkt DNE. DE IS BLIS 48 De Lt (T/W)
dB dB | (] [ | dB(A)
1 | I0A (Waldweg-0st) 0.0 0.0 .0 0.0 0 0.0 58.4/
1| I0B (Waldweg-Ost) 0.0 0.8 0.0 8.0 0.0 &0.5/
3| 100 (Waldweg-West) 0 00 00 00 0 0.0 57.6/
il
5 | Vorbelaatusg ohne
& | Premsdenverkehr,
7 | mit Verbrauchermirkte
8 | (Szemario 2
3
10
il
12
13
14
15




= it L el 'ﬁ f_‘

Anlage 24

Berechaungsergebnisse nack RLS-90
Lange gerade Stragen
Gesamtergebnis

zum Gutachten Nr. 00-02-3

N
R = 1

haff.LGs
11.02.2000

Scharbentz, B-Flan Nr.39 Sch

pEv M (T/H) p(B/H) v Pk

v LkR

Baffkrug, Waldstrafe

Detro R) DStg

mit ¥, ohoe ¥

Lag (T/H)

ka/h
0.0

Efz/h i
157.0/ 0.0 1.5/ 0.0

Kfz/24h
0.0

ka/h
10.0

dB
.0 0.

d8
0.0

da(A]
51.6/

Nr. Ismissionspunkt ]

___________________
--------------------------------------------------------------

I0A [Waldweg-Dst) 10.
108 (Waldweg-Ost)
I0C (Waldweg-West) 4.

Vorbelastung obne
Freadenveriehr,

nit Verbraucheradrkte
(Szenario 1]

B s et o s
I.I'I-l--l-nlulr—'-i:-iﬂlm-lﬂ'-u'l'h-wmh-l

¥r. Ismissionspunkt

di

]

Lr (T/¥)
dBiAl

.............................................................................

I0A (Waldweg-Dat) 0
108 (Waldweg-Ost) 0.
I0C (Waldweg-West) 0

Vorbelastung ohpe
Fromdeoverkebr,

ait Verbrauchermirkte
($zepario 1)

N o O LF s Lea g3 g

[
o ek B s R LB

it
(]
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Anlage 0  zum Gutachten Nr. 00-02-3 m.
i |
Dol ~ing. Vblkear Zagiar
Berechaungsergebnisse nach RLS-90 haff.LGs
Lange gerade Strafen 21.02.2000
Gesamtergebais
Scharbeutz, B-Planm Nr.1% Sch gBaffkrug, Waldstrafe ait v, ohoe §
oIy N (/) p (/0]  wPkv wLkN ODStro R DStg Lak (T/N)
If1fdh Kfz/h In/h  km/h 4B a8 B [A]
0.0 2%0.8/ 0.0 1.8/ 0.0 S0.0 500 @0 0.0 0.0 55.8/
§r. Imsissiomspunkt 5,0 BEIP I Torr. Do+DEN s Refl, b Refl.
4 (] déf db de 1 ]
1| IOk (Waldweg-Dst) 0.0 3.0 8.0 0.0 5.5 0.0 0.0
1| 108 (Waldweg-Ost) .00 10 R0 00 T8 0.0 0.0
1| 10C (Waldweg-West) 4.0 3.0 0.0 0.0 M7 0.0 6.0
{
5 | Vorbelastung ohme
6 | Preadeaverkehr,
1 | it Verbrauckermdrkte
§ | (Szemario 1-maximal)
§
10
11
J Fi
1
14
15
¥r. Immissicnspunkt DNE. DE sL8 hIS dd De Lr (T/H)
il dB l T a8 dR(A)
1| I0A (Waldweg-Dat) 0.0 0.0 0.6 0.0 0 0.0 1.4/
1 | I0B (Waldweg-Ost) 0.0 0.0 0.t 0.0 0 0.0 2.3
3 [ I0C (Waldweg-West) 0.0 0. 0. 0.0 no0.0 59.5/
4
5 | Vorbelastung ohoe
€ | Preadenverkekr,
1 | nit Verbrauchermirkte
8 | (Szenario 2-maximal)
i
10
11
11
13
1
15
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Anlage 34 zum Gutachten Nr. 00-02-3 ingenisurbin ’%5
N Schalschuty

Dipt-ing. Volcar Jegier
Berechoungsergebaisse mach RLS-30 haff. LGS
Lange gerade Strafen 21.02.2000
Gesaaterqebnis
Scharbeutz, B-Plam Nr.)9 Sch Baffkrug, Waldstrafe Bit ¥, obne F

orv N (T/1) pIT/N) vPv vIkF DStro BQ DStg LaB (T/N)

Kfz/24h Kfz/h i Im/h  kafh 4B a8 dB(A]
0.0 2700/ 0.0 1.0/ 0.0 30.0 300 0.0 0.6 0.0 S).6/

Nr. Iemissionspunkt g Korr. Ds+DBM s Refl. b Refl.

...................................................................................

I0A [Waldweg-Ost) 0.0 3.0 0.0 0.0 5.5 0.0 0.9
108 (Waldweg-Ost) .9 30 00 00 1.0 0.0 0.0
I0C (Waldweg-West) M0 3.0 b0 0.0 397 0.1 0.0

Vorbelastung ohoe
Fremdenverkehr,

uit Verbrauchersirkte
($zenario 2-maximal)

B et d e el i
e e I T R O S —

Br, Immissicnspunkt DNE. DE s1§ DLS di De Lr(v/W
dE a3 ] ] B dB dB{a)

1| I0A (Waldweg-Ost) 0.4 8.0 0. 0.0 0 0.0 58,1/

| I8 (Waldweg-0st) 0.0 0.0 p.0 .0 2 0.8 &b.&f

1| I0¢ (Waldweg-Nest) 8.0 0.4 0.0 8.0 0 0.0 573

4

5 | Vorbelastung ohne

€ | Presdeaverkehr,

T | mit Vechrauwcheradrkte

8 | (Szemario 2-maximal)

g

L]

11

il

13

1

15
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Anlage 3l zum Gutachten Nr. 00-02-3 W’%
fir Schestschuty
Lo -Ing. Vinker Sagler

Berechnungsergeboigse nach ELS-30 haff LGS
Lamge gerade Straden 11.02. 3000
Gesamterqebnis

Scharbeutz, B-Plan Hr.)d Sch Eaffkrug, Waldstrake oboe ¥, mit F

ik N(T/N) p (YN v P v LKW DStro R) DStg Laf [T/N)

If2/24h Kfz/h i b ka/h B da  dB(A)
0.0 0.0/ 0.0 1.4/ 0.0 500 500 &0 0.0 0.0 533/

Nr. Ismissionspankt g,0 BIP [ Uorr. Ds+DEM 5 Refl. h Refl.
iz p 48 & 4B 1 |

1| IR |Waldweg-Dst) e 30 0.0 00 5SS 0.0 6.0

i | I0B (Waldweq-Ost) (2 I Y T O R 0.0 8.0

1| I6C (Waldweg-West) W 38 00 00 37 0.0 0.0

4

¢ | Vorbelastueg mit

& | Freajenverkehr,

7 | ohne Verbraucheradrkte

8

§

10

11

1

13

14

15

Nr. Immissionspunkt DME. DE sL8 hES 4f De Lr (T/H)
ds a8 | ] s dB da{a)

1| 10& {Waldweg-Ost) 0.0 0.0 8.0 0.0 0 0.0 58.%/

1| I0B (Waldweg-Ost] 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0.0 804/

1| I0{ (Waldwegq-Rest] 0.0 0. 0.0 0.0 0 0.0 57.4/

i

§ | Vorbelastung mit

§ | Freadenverkehr,

7 | choe Verbrauchermdrkte

8

]

10

11

12

13

14

15
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Inganigurbiro
Anlage 33  zum Gutachten Nr. 00-02-3 N ’%s
Dipi-ing. Ve Ziaglar

Berschoengsergebaisse nach RLS-90 baff LGS
Lange gerade Strafem 21.02.2000
Gesamtergebnis

Scharbeutz, B-Plam Nr.19 Sch Haffkrug, Waldstrae  ohme ¥, mit F

Ty K (T/K] piT/0) v Pkv v LKW DStre R) DSty [aE (T/H)

Kfz/l4k Efzfh L] Imih km/h 4B 43 daia)
0.0 40.0f 0.0 1.4/ 0.0 30.0 0.0 0.0 0.0 0.0 518/

¥r. Immizsiomspuakt 8,
1g ] d8 dB a8 ] 1

I0h (Waldweg-Ost) 18.0
I08 (Waldweg-Ost) 7.0
100 (Waldweg-Hest] 14.0

Vorbelastung wit
Fremdenverkehr,
nhne Verbrauchermirkte

e L T

PR
[

=
3

-
[ N )

Br. Imaissiomspunkt DME, DE si§ hLS df De Lr (T/H]
d¢8 48 | a a1 d8  dB{al

I0A [Waldweg-Ost) 0.0 0.0 8.0 0.0 0.0 56.5/

108 (Waldweg-Ost) 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0.0 58.0f

10C (Waldweg-West] 6.0 0.0 8.0 00 0 0.0 549/

Vorbelastung mit

Fresdenverkehr,
ohoe Terbrauchermdrkte

[
L e - I I O

[ T
i e Wl i

st
i
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Anlage 3%  zum Gutachten Nr. 00-02-3 m,‘,:u\
ek
, Dipl-ing. Voler Sagier

Berechaungsergebnisse nach RLS-90 haff.Les
Lange gerade Strafen 11.02.2000
Gesamtergebnis

Scharbeutz, B-Plam Nr.)% Sch Haffkrug, Waldstrade pit ¥, mit ¥

otV N (/1) pITl/E) vEkw v LkW DStro B) DSty Laf (T/N)

Kfz/i4h Ifz/h i it km/h dB a8 dB{r)
0.0 3.8/ 0.0 1.0/ 0.0 S0.0 S0.0 0.0 4.0 0.0 55.6/

Nr. Ismissionspunkt 5,
ig T 8 dB dB ] |

I0K (Waldweg-Dst) e 30 8.0 00 5.5 f.@ .0

108 (Waldweg-0st) .0 3.0 0.0 &0 1.0 0.8 .0
10 (Waldweg-West) .0 30 0.0 G0 3.7 ] 0.0
Vorbelastung mit

Fremdenverkehr,

mit Verbzaucherairkte
[Szenarin 4)

[
Ll = I I R R P N

g
i F

[ =
i

DB sLf5 hIS d& De Lr (T/H)
1] ] (] g dB da 1]

I0A (Waldweg-Ost) 0.0 0.0 0.¢ 0.0
I0B (Waldweg-0st) 0.0 0.0 0.0 0.0
100 [Waldweg-West) N 0.0 0.0

Nr. Immissionspunkt ]

Vorbelasteng it
Fresdenverkehr,

ait Verbrauchermirkte
{$zemarin 4)

o
LD O el i L s R el e

e e e e
= i fd

—
in




-1 1

'[..

-q

I

D mmo - SN oy SN e I e R e SN

L

—1

"-—'

Anlage I§  zum Gutachten Nr. 00-02-3 m’%
#r Schalschutz
Dipl-ing. Wolkar Degier ':Ei:
Berechoungsergebnisse nach RLE-50 Raff.LES
Lapge gerade Strafen 21.02.2000
Gesamtergebnis
Scharbeutz, B-Plan Nr.3% Sch Baffkrug, Waldstrafe mit ¥, ait P
o K (T8 p(T/N) v Pew v LkR DStro BQ DSty LaB (T/N)
Ifz/24h Kfz/h L kafk  ka/h  dB L LETEY)
0.0 35300 0.0 1.0/ 0.0 300 300 0.0 4.0 0.0 51/
Br. Immissicnspunkt 5,0 EIP X  Torr. Ds+DEM s Refl. & Refl
1g T & d3 B 1 1
10k (Waldweq-Ost) 0.0 30 00 0.0 55 6.8 8.0
108 (Waldweqg-0st) .0 30 60 0.0 7.0 0.0 0.0
10C (Waldweg-Hest) 4.0 3.0 0.0 0.0 3 0.0 6.0

Vorbelastong mit
Freadeaverkehr,

mit Verbranchemmarkte
(Szemario 4

[ e
LA L Pl S S L R = O AFE sl lad R s

¥r. Tmmissionspunkt

-----------------------------------------------------------------------------------

I0h (Waldweq-Dst)
108 (Waldveg-0st)
10C (Waldweg-West)

Vorbelastoag mit
Fremdenverkehr,

mit Verbrauchermirkte
(Szemario 4

AL N e S AT e ek BoB el

P ek ps et s
= ed Bl N

-
A

De  Lr (T/N)
g8 dB (A}
0.0 588/
0.0 603/

8.0 s7.0f




Anlage 36 zum Gutachten Nr. 00-02-3 ingeniourtiine ’%s
fr Schalisehutz

Dipl - Wollcar Degrier

Berechzungserqebnisse mach RLS-30 haff. LG8
Lange gerade Strafen 11.02.1000
Gesantergebnis

Scharbeutz, B-Plam Hr.39 Scb Raffkrug, Waldstrafe  mit ¥, mitf

i | N (T/H) p [T/8] v B v lkW DStro BQ DSt Iag (T/9)

ffzf24h Ifz/h ] /b kafh @B d8 dB(R)
0.0 6.0/ 0.0 0/ 0.0 so.0 se0 0.0 5.0 0.0 5.8/

g HEIP I Xorr. Ds+DEM s Refl. b Refl.

-
B =
&

§r. Ismissionspuzke 8

----------------------------------------------------------------------------------

10k {Waldweg-Ost) 0.0 3.0 80 0D 5.5 0.0 0.0
108 [Waldweg-0st) 7.4 w0 0.0 00 T 0.0 0.0
I0C (Waldweg-West) 4.0 3.0 0.0 00 30 0.0 0.0
Yorbelastueg mit
Fremdenverkebr,

pit Verbragchersdrkte
(gzenarin §-maximal)

s
e WL R e i LY e Gar R

RNl
[ O e e

1 De Lr (1/8]
] da ] ] g dB dBiR)

-----------------------------------------------------------------------------------

108 {Waldweg-Ost} ]
108 (Raldweg-Dst) 0.
10C (Waldweq-West) 0.

Vorbelastung mit
Freadenveriehr,

git Verbrauchermirkte
[$zepario 4-maximal)

=
o o s o L e ded 3 BT

s e g
il i e e

=
L
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b hd i hid

Anlage i¥  zum Gutachten Nr. 00-02-3 IngeneLrtdn ’% s
fr Schalchuts
Dl g, oo Daghar

Berechoungsergebnisse nach RLS-30 haff LG5
Lange gerade Strafen 21.02.2000
Gesambersebnis

Scharbeutz, B-Plan Nr.19 Sch Baffkrug, Waldstrafe mit v, ait §

4] N (1/8] p(T/8) v Pkw wLkN DSero RQ DStg LaB (T/N)

Efz/24h Kfz/h t km/h  kafk 4B 43 dB (4]
0.0 e6.0f 0.0 0.1/ 0.0 300 3.0 0.0 0.0 0.0 541/

Nr. Immissionspunkt g

———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

I0A (Waldweg-Ost) 16.0
108 (Waldweg-Ost) 1.0
100 (Waldweg-West) 14.10

Vorbelastung mit
Preadenverkedr,

nit Verbranchermirkte
(Szemario 4-maximal)

[
= LD O el i WY sl Ll P e

b il g
il -l

et
[,

M. DB I8 BLS di De Lr (T/N)
dB dB [ ] | E dB dE iR}

I0R [Waldweg-0st) ea 0.0 0.6 0.0 D----T --------------
108 {Waldweg-Ost) 6o 0.0 g.0 0.0 0 0.6 1.9/
I0C (Faldveq-Rest) 0.0 0.0 0.0 0.0 0 0.0 SB.4

§r. Ismissiomspunkt D

Vorbelastung mit
Freadenverkehr,

it Verbraochermirkte
(S1enario 4-maximal)

REE O ed G EY el e E

P i S —
sl A g g

e
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