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1. Ausgangssituation

Die Gemeinde Scharbeutz beabsichtigt fir die wohnortnahen Versorgung
mit Giitern des taglichen Bedarfs die Planung von zwei Verbrauchermérkten
am Waldweg in Haffkrug. Der Ziel- und Quellverkehr dieser Flache soll {iber
den Waldweg zu- und abgeleitet werden. Ein Nutzungs- und Gestaltungs-
konzept als Grundlage flir den Bebauungsplan ist durch das Planungsbiiro
Ostholstein bearbeitet worden (s. Bild 1).
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Bild 1: Lageplan

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermlirkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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Es ist die Errichtung eines Verbrauchermarktes mit 900 m? Verkaufsfliche
und eines Discounters mit 750 m? Verkaufsfldche geplant.

Auf der zu Uberplanenden Fléche sind derzeit im Bestand 273 Stellpétze
vorhanden. Durch die Umplanung werden ca. 428 Stellpldtze geschaffen.
Ostlich des Planungsbereiches befindet sich eine Fliche, die als Park- und
Festplatz genutzt wird. Im Bestand ergibt sich fiir dieses Areal eine Stell-
platzkapazitat fir ca. 273 Pkw.

Derzeit ist noch nicht geklért, ob das vorhandene Straennetz und die zuge-
horigen Knotenpunkte in der Lage sein werden, das zusétzliche Verkehr-
saufkommen zu bewdltigen.

Es ist das Verkehrsaufkommen fiir die 2 Verbrauchermérkte in Verbindung
mit der Nutzung der Stellplatze durch den Fremdenverkehr zu ermittein. Die
Verkehrsverteilung ist abzuschétzen und mit dem zusétzlichen Verkehrsauf-
kommen auf das vorhandene StraBennetz umzulegen. AnschlieRend sind
die verkehrstechnischen Nachweise fir die Knotenpunkte zu erbringen.

Verkehrsanbindung von 2 Verbraucherméirkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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2. Verkehrsbelastungen StraBennetz

Zur Beurteilung der Quantitdt der Verkehrsstréme sind am Donnerstag, den
06. Januar 2000 an 4 Knotenpunkten in der Zeit von 15.00 - 18.00 Uhr Kno-
tenstromzahlungen durchgefiihrt worden. Alle Knotenstrombelastungen wur-
den richtungsgetrennt und fahrzeugspezifisch in 15 Minuten-Intervallen regi-
striert. Die Lage der Knotenpunkte sowie richtungsgetrennten Knotenstréme
flr den motorisierten Individualverkehr zeigt die Anlage 1 .

Aus den vorgenannten Verkehrserhebungen ergeben sich Verkehrsbela-
stungen fir die einzelnen Stralenziige. Malgebender Indikator ist hier der
«Durchschnittliche Tagliche Verkehr* (DTV). Dies ist ein Mittelwert der jah-
reszeitlichen Schwankungen der Verkehrsbelastungen und dient als Basis
fir die Bemessung und Beurteilung aller verkehrsplanerischen Prozesse (s.
Anhang).

Das hochgerechnete Jahresmittel ist in der Verkehrsumlegung der Anlage 7
fir das Jahr 2000 dargestelit. Hiernach ergeben sich im DTV folgende Ver-
kehrsbelastungen im Stralennetz von Haffkrug ohne Verbrauchermérkte:

Bahnhofstrale ca. 4.200 Kfz/Tag i.M. = 420 Kfz/Sp-h

Strandallee ca. 4.200 Kfz/Tag i.M. = 420 Kfz/Sp-h
Dorfstrale ca. 1.000 Kfz/Tag i.M. = 100 Kfz/Sp-h
Waldweg ca. 700KfzTagiM. = 70 Kfz/Sp-h

Nach der EAE 85/95 (Empfehlungen fir die Anlage von Erschlielungsstra-
£en) gibt es fiir Fahrbahnquerschnitte bestimmte Einsatzgrenzen hinsichtlich
der Verkehrsstarken.

Nach den vorhandenen Fahrbahnquerschnitten ergeben sich folgende Ein-
satzgrenzen:

Strale vorh. Bredte Sirafentyp Einsatzgrenze vorh.
Verkehrsstirke Verkehrsstarke
Bahnhafstrale G00m Hauptsammelstralle < B0 Kizh 420 Kizih
Sirandalles 6,00 bew. 5,00 m* Hauptsammelstrafis « 500 Kizh 420 Kizh
Dorfstrabe 5,50 - 6,00m Sammelstrale < 500 Kieh 100 Kizh
Valdweg 550m Sammelstrale < 50 Kizh TO Kfzh

Taballe 1- Einsatzgrenze der Fahrbahnquerschnitis bel Grundbetastungen
* gemEssen an den Einengungen

Im derzeitigen StraBennetz sind im DTV keine Uberschreitungen der Ein-
satzgrenzen der Verkehrsstérken zu verzeichnen.

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermérkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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3. Verkehrsaufkommen
3.1 Verbrauchermérkte

Das Verkehrsgeschehen im kiinftigen Einkaufszentrum wird durch die drei
Gruppen

1. Kundenverkehr (Einkaufsfahrten)
2. Wirtschaftsverkehr (Anlieferungsfahrten) und
3. Berufsverkehr (Arbeitsfahrten)

bestimmt. Die GriRle des Verkehrsaufkommens richtet sich nach der Art des
kinftigen Unternehmens, nach dem Anteil der Personen, die mit dem Kraft-
fahrzeug fahren (Verkehrsmittelwahl) und nach der Anzahl der Personen pro
Kraftfahrzeug (Besetzungsgrad). Weiterhin wird eine kiinftige Verénderung
im Fahrverhalten (mehr Einkaufs- und Wirtschaftsverkehr), ausgedriickt als
Mobilitatsfaktor, mit einbezogen.

Unter Berilicksichtigung der Angaben aus der Bauleitplanung
(Verkaufsflachen, Stellplatzanzahl) sowie Daten aus eigenen Erhebungen an
vergleichbaren Objekten, kommen zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens
zwei Verfahren zur Anwendung:

SZENARIO 1 (DTV normaler Werktag, auBerhalb der Fremdenver
kehr-Saison) :

Verfahren 1 (s. Anlage 2).

Ermittlung des Verkehrsaufkommens mit Eingangsparameter Gescholfla-
che (GF) und Faktoren nach ,EAR 91" (Empfehlungen fiir die Anlagen des
ruhenden Verkehrs, 1991) und ,RAR 75" (Richtlinien fdr die Anlagen des ru-
henden Verkehrs, 1975) fiir den reprasentativen Werktag (,normaler Werk-

tag).

Danach ergeben sich je 717 Kfz-Fahrten am Tag im Ziel- (einfahrende
Richtung) und Quellverkehr (ausfahrende Richtung).

Verfahren 2 (s. Anlage 3).
Ermittiung des Verkehrsaufkommens (ber den jeweiligen Umschlagsgrad
der Stellplatze fur den représentativen Werktag (,normaler Werktag).

Dieses Verfahren ergibt je 587 Kfz-Fahrten am Tag im Ziel- und Quellver-
kehr.

Verkehrsanbindung von 2 Verbraucherméirkten am Waldweg in Haffikrug (B-Plan 39 Sch)
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Aus den Ergebnissen der beiden Berechnungsverfahren wird fiir die weitere
Betrachtung ein Mittelwert gebildet. Dieser betragt je 652 Kfz-Fahrten am
Tag (=[717+587)/2) im Ziel- und Quellverkehr.

SZENARIO 2 (DTV Spitzentag [Fr., Sa.], auBerhalb der Fremdenver-
kehr-Saison) :

Ermittiung des Verkehrsaufkommens (ber den jeweiligen Umschlagsgrad
der Stellplatze fir Wochentage mit Spitzenbelastungen (s. Anlage 4).

Fir Tage mit hohen Kundenfrequenzen ergibt sich ein Verkehrsaufkommen
im Ziel- und Quellverkehr von je 1.313 Kfz-Fahrten pro Tag.

3.2 Zusidtzliches Verkehrsaufkommen aus Fremdenverkehr

Neben dem Verkehrsaufkommen aus den 2 Verbrauchermérkten wird wah-
rend der Sommermonate das Verkehrsgeschehen im Plangebiet maRkgeblich
durch den Fremdenverkehr bzw. Strandbesucher geprégt (sog. Urlaubs-
Verkehrs-Tage = UVT). Aus diesem Grund werden folgende zwei weitere
Belastungsszenarien in die weitere Untersuchung mit einbezogen:

SZENARIO 3 (UVT normaler Werktag, innerhalb der Fremdenver-
kehr-Saison) :

Das neben dem werktaglichen Verkehrsgeschehen aufiretende Verkehr-
saufkommen durch den Fremdenverkehr wahrend der Urlaubssaison, be-
rechnet Gber die Nutzung der restlichen Stellpétze (245) vor den Verbrau-
chermérkten (s. Anlage §).

Es ergeben sich je 539 zusétzliche Kfz-Fahrten pro Tag in ein- und ausfah-
render Richtung.

SZENARIO 4 (UVT Spitzentag, innerhalb der Fremdenverkehr-
Saison) :

Hier wird ein Spitzenbelastungswert an einem Urlaubsverkehrstag zugrunde
gelegt (z.B. hoher Anteil an Strandbesuchern), der sich durch eine weitere
Verkehrserzeugung anhand der Stellplatzbelegung auf dem Park- und Fest-
platz ergibt (s. Anlage 6).

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermérkten am Waldweg in Hafflkrug (B-Plan 39 Sch)
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Das zusatzliche Aufkommen im Ziel- und Quellverkehr betrigt jeweils 248
Kfz-Fahrten pro Tag.

Wie vor beschrieben werden 4 Belastungsszenarien fir die weiteren Ver-
kehrsberechnungen zugrunde gelegt.

Flr die Einspeisung des Verkehrsaufkommen in das vorhandene Grundnetz
werden folgende Belastungen verwendet:

Ubersicht der Belastungsszenarien: Zielverkehr Summe Ziel-

' - und Quellverkehr
SZENARIO 1: Varfahren 1 717 KizTag
lwm DTV (aulierhal der Saison: April, Sept.) Verfahren 2 587 KfzfTag

Mittetwert B52 KfzTag 1.304 KfzTag

SZENARIO 2; 1.313 KfziTag 2,626 KizTag
Spitrenhelagtung DTV {aulleralb der Salsoe: Apeil, Sept)

SZENARIO 3 : 652 Kfz/Tag + 539 Kfz/Tag = 1.191 KfeTag 2382 KfzTag
rarmalsr Wiaiktsg als Urlaubsverkehrstag [LVT] (innathall der Salsor: Juni, Jul, Aug.)

SZENARIO 4 : 1.313 Kfz/Tag + 539 Kfz/Tag + 248 KfzTag = 2100 KfziTag 4,200 Kfz/Tag

Spitranbelastung als Urlactreverkehratag [UVT] (nnerhalb der Saisan: Juni, Jull, Aug.)
Tabefle 2 4 verschiedene Belastungsszenarion fUr das ErschieiBungsgebiet

Verkehrsanbindung ven 2 Verbrauchermirkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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4. Verkehrsverteilung

Fiir die zu erwartenden Verkehrsbelastungen der betroffenen Stralenziige
und Knotenpunkte mul die Verkehrswegewah!| des Ziel- und Quellverkehrs
bekannt sein. Hierzu ist es erforderlich, die Herkunft des Kunden-, Beschaf-

tigten- und Wirtschaftsverkehr zu kennen.

Da fiir den Untersuchungsraum hinsichtlich der Verkehrsverteilung kein Gut-
achten oder Befragung zu den Herkunftsorten der Zielgruppen vorliegt, wird
die Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs vereinfacht wie folgt angenom-
men:

Ziel- und Quellverkehr tber

- Strandallee (aus Siiden) => 40 %
- BahnhofstraBe (aus Norden, Westen) => 40 %
- Breitenkamp (aus Stden, Westen) =>10%
- Sierksdorfer Weg (aus Norden) =>10 %

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermirkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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Bild 2: Verkehrsverteilung Ziel- und Quellverkehr zum/Vom Plangebiet
Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermiirkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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5. Verkehrsberechnungen
5.1 Prognose

Fdr die weiteren Verkehrsumlegungen und Leistungsféhigkeitsnachweise
mul} eine Verkehrszunahme fiir die ndchsten Jahre aufgrund sich dndernder
Strukturdaten Beriicksichtigung finden.

Hierbei werden die folgenden Einfliisse beriicksichtigt:

- Anderung der Strukturdaten Einwohner-, Feriengéste- und Beschéftigten
zahlen

- Anderung der Motorisierung

- Anderung der durchschnittlichen Jahresfahrleistung der Fahrzeuge

Als Planungshorizont wird das Jahr 2010 gesetzt.

Die Hochrechnungsfaktoren errechnen aus der prognostizierten Zunahme
der Pkw-Dichte in den Bundeslandemn und der Entwicklung der durchschnitt-
lichen Jahresfahrleistung (aus den ,Shell Pkw-Szenarien, Motorisierung -
Frauen geben Gas®, 2/1997, Anhang C, Blatt 19 und 30).

Die Zunahme der Motorisierung von 2000 zu 2010 betrégt 6,7 %, wéhrend
die durchschnittliche Jahresfahrieistung um 3,4 % abnimmt (Mittelwerte zwi-
schen Szenario ,Die Macher” und ,Gemeinsinn®). Es ergibt sich also eine
Zunahme von 3,3 %. Unter der Annahme von 1,7 % Zunahme im Fremden-
verkehr betrdgt der Prognosefaktor bis zum Jahr 2010 (Planungshorizont)
1,05.

Die von 15.00 - 18.00 Uhr erhobenen Knotenstrombelastungen sind mit dem
Faktor 3,89 (25,7 % des gesamten Tagesverkehrs) zur Tagesbelastung
hochgerechnet worden. Aufgrund der im Januar durchgefiihrten Z&hlungen
sind die Werte entsprechend der Jahresganglinie in Feriengebieten (s. An-
hang) auf die DTV-Werte und Spitzenbelastungen in den Ferienmonaten
extrapoliert worden.

6.2 Verkehrsumlegungen

Auf Basis der hochgerechneten Analysebelastungen fiir das Jahr 2010 so-
wie unter der Beriicksichtigung der Faktoren fir die Jahresmittelwerte
(DTV)/ -spitzenbelastungen (UVT) und den jeweiligen Belastungsszenarien
fur das ErschieBungsgebiet sind Verkehrsumlegungen durchgefiihrt worden.

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermiirkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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Diese Berechnungen legen das jeweilige Verkehrsaufkommen des Ziel- und
Queliverkehrs vom Untersuchungsgebiet auf die vorhandenen prognosti-
zierten Belastungen im Strallennetz um.

Die jeweiligen Belastungsszenarien sind in den folgenden Anlagen darg-
stelit:

ANALYSE: DTV 2000, normaler Werktag, auBBerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, ohne 2 VVerbrauchermérkte

(s. Anlage 7)

SZENARIO 0: DTV 2010, normaler Werktag, auBerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, ohne 2 Verbrauchermérkte
(s. Anlage 8)

SZENARIO 1: DTV 2010, normaler Werktag, auerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, mit 2 Verbrauchermérkten
(s. Anlage 9)

SZENARIO 2: DTV 2010, Spitzentag, auBerhalb der Fremdenverkehr-
Saison, mit 2 Verbrauchermé&rkten
(s. Anlage 10)

SZENARIO 3: UVT 2010, normaler Werktag, innerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, mit 2 Verbrauchermérkten
(s. Anlage 11)

SZENARIO 4: UVT 2010, Spitzentag, innerhalb der Fremden-
verkehr-Saison, mit 2 Verbrauchermérkien
(s. Anlage 12)

Der Vergleich zwischen den Verkehrsstérken im Straennetz im Analysezu-
stand zu den entsprechenden Belastungsféllen mit den Verbrauchermérkten
fur die Prognose 2010 zeigt die folgende Tabelle:

Strale Srenario 0 Srenario 1 Szenarlo 2 Srenario 3 Srenario 4

W V| Diffs | 4 V' | Diff= | +f Ll el VO DI~ 4+
Kizid Bizd | Wiz | % | Kizid | Kfed | % Kizid | Kfzfd | % | Kizid | Kizid %

Bahnhofsiralla 00 4130 | -2 | B |4577 [ 177 ] +4 6545 | 205 | +51 | 7208 | 2888 | 456

| Strandalies il #4030 | -11 0 J40731+532 | +12 | 7190 | 2740 | +62 | 7550 [ 3500

Dorfsiralie 108 1678 | +588 | +54 | M045 | 48565 | +85 | 2755 | 1665 | +253 | BT | 2187

| Waldweg Er: 2327 | #1588 | 300 | 2540 [+1812 | 340 | 3510 | 3182 | 4537 | 4068 | +3340

Tmumwwvmmmm

** Differenz zur Grundbelastung

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermérkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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6. Leistungsfihigkeiten
6.1 Knotenpunkte

Aufgrund der zuséatzlichen Verkehrsbelastungen durch das Plangebiet wird
flir 4 Knotenpunkte jeweils ein Leistungsfahigkeitsnachweis gefihrt. Die Lei-
stungsfahigkeitsnachweise erfolgen nach dem Merkblatt zur Berechnung der
Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen. Als malge-
bender Belastungsfall wird das SZENARIO 4 (Spitzenbelastung UVT) zu
grunde gelegt. Die Verkehrsverteilung an den Knotenpunkten wird somit aus
der Verkehrsumlegung der Anlage 12 in den Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen in Ansatz gebracht.

Die Berechnungen sowie Knotenstrombelastungen sind in den folgenden
Anlagen aufgefiihrt:

Anlage 13 Knotenstrombelastungen SZENARIO 4, [Kfz/nachmitt. Sp-h]
Knoten 1: Waldweg / Strandallee

Anlage 14 Leistungsfahigkeitsnachweis Knoten 1: Waldweg / Strandallee
SZENARIO 4

Anlage 16 Knotenstrombelastungen SZENARIO 4, [Kfz/nachmitt. Sp-h]
Knoten 2: Waldweg / Dorfstrale

Anlage 16 Leistungsféhigkeitsnachweis Knoten 2: Waldweg / Dorfstralle
SZENARIO 4

Anlage 17 Knotenstrombelastungen SZENARIO 4, [Kfz/nachmitt. Sp-h]
Knoten 3; Bahnhofstrale / Dorfstralte

Anlage 18 Leistungsfahigkeitsnachweis Knoten 3: Bahnhofstr. / Dorfstralbe
SZENARIO 4

Anlage 19 Knotenstrombelastungen SZENARIO 4, [Kfz/nachmitt. Sp-h]
Knoten 4: Bahnhofstrale / Strandallee / Sierksdorfer Weg

Anlage 20 Leistungsfihigkeitsnachweis Knoten 3: Bahnhofstr. / Strandallee
/ Sierksdorfer Weg
SZENARIO 4

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermirkten am Waldweg jn Haffkrug (B-Plan 39 Sch)
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ist bei allen 4 Knotenpunkten eine
befriedigende bis sehr gute Lejstungsféhigkeit (geringe Wartezeiten, kurze
Rickstauldngen) gegeben. Dies trifft somit fir alle 4 Belastungsszenarien
ZU.

6.2 StraBenquerschnitte

Fir die héchsten Belastungen aus dem SZENARIO 4 entstehen in den ein-
zelnen Fahrbahnquerschnitten keine Uberlastungen. Das Ergebnis zeigt die
folgende Tabelle:

Strale wvorh. Breibe Stralentyp Einsatrgrenze SFENARIO 4
Varkehrestirkoe Warkehusstibhe
7.298 KlziTag
Bahnhofsiralle 600 m Hauptsammelstrallae = 800 Kizh =
T30 Kizh
7.550 KizTag
Strandalliea 6,00 bew, 500 m* Hauptsammelsirale = BO0 Kizh =
785 Kizth
3287 KiziTag
Corfstralia 550 - 5,00m Samrmeistraife = 500 Kizh =
S28 Wizt
4088 Kiz/Tag
Waldweg S550m Bammelstraia = 500 Kfzh =
u 407 Kizh
Tabelle & Einsatzgrenze der Fahrbahnguerschnitie bel Belastungssrenano 4
* gemessen an den Einengungan

Somit ist die Leistungsféhigkeit der Fahrbahnquerschnitte flr alle Bela-
stungsszenarien gegeben.

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermérkten am Waldweg in Haffkrug (B-Plan 38 Sch)
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7. Verkehrsplanerische Bewertung

Aufgrund der Ergebnisse aus den verkehrstechnischen Berechnungen
bestehen aus verkehrsplanerischer Sicht gegen die Anbindung des B-
Planes Nr. 39 Sch in Haffkrug mit 2 Verbrauchermdrkten an den Wald-
weg keine Bedenken.

Hinsichtlich der Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens auf
das umliegende StraBennetz (Waldweg, DorfstraBe, Strandallee, Bahn-
hofstraBe) sind auch beim ungiinstigsten Belastungsszenario 4
(Spitzenbelastung an einem Urlaubsverkehrstag) befriedigende bis gu-
te Qualititen des Verkehrsablaufs an den 4 relevanten Knotenpunkten
und in den Fahrbahnquerschnitten gewdhrieistet.

D.h. im einzelnen, daB an den Knotenpunkten keine zusétzlichen Fahr-
spuren und Lichtsignalanlagen bzw. bauliche Verdnderungen in den
Fahrbahnquerschnitten erforderlich werden.

Wir weisen abschlieBend darauf hin, daB die in den verkehrstechni-
schen Nachweisen angesetzten Verkehrsbelastungen auf der Progno-
se basieren. Detailliertere Berechnungen kénnen nur bei entsprechen-
den Datenmaterial durch Erhebungen zu den repriasentativen Zeftpunk-
ten (fir den DTV: April, filr UVT: Juli) durchgefiihrt werden.

Kiel, den 14.01.00

Verkehrsanbindung von 2 Verbrauchermérkten am Waldweg in Haffkrug (B-Flan 38 Sch)
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ANHANG: Jahresganglinie in Feriengebieten

Jahresganglinie in

1,5‘ I DTvV

Erhabung 08.01,00

L |
Yer TFab T Mz Apr Mal T Jun T Jul TAug ' Sep' OKf Nov' Dez
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Ermittiung nach RAR und EAR

Ermittlung Verkehrsaufkommen Discounter’Verbrauchermarkt am Waldwag In Haffkrug

Ermitilung des Verkehrsaufkommens Ober RAR und EAR

SZENARIO 1:; normale

Fahrten je 100 m* GF Anell des IV Besstzungsgrad Mabiliststaktor Fahrten am Tag
filr Prognose
[MriMutzer GF | Benf AnSefor Ein- | Beruf Anfiefor Ein- | Berd Anlisfor Ein- | Berul Anbiefer Ein- | Banst Elrkau! | Summe

Anliafer
kauf ezt aut ket
{[m?] al a2 83 | al a2 a3 | a1l a2 a3 | al a2 al F1 F2 Fa
32
r

Verbrauchermarkt 1.2000 20 30 350|087 100 087 12 14 18 |100 125

1 1,80 18 340 381

2| Discounter 1.000f 20 30 350|087 100 067] 12 14 18 |100 125 150]| 16 283 326

[Summe 2.200] 35 623 717 KiziTag I
Faicioren s AR 75

Paicior wen sigenen Erhebungen flr S5- Lk de S “ALDE, L, Eosa®, ey
Fasclor bpe. prozentusie Antede s EAT 51, Anhang A

ANLAGE 2
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Ermittlung nach Umschlagsgrad

Ermittlung Verkehrsaufkommen Discounter/Verbrauchermarkt am Waldweg in Haffkrug

Ermittiung des Verkehrsaufkommens Ober Umschiag der Stelipldtze

SZIENARIO 1: no
Stellplatzbedart Umeehlagegrad Mabilitiis fakior Eahrien am Tag
flr Prognoss
MNriMutzer GF Barud Eindauf  Anliofar | Berul Einkaul Anliofer | Bend Einkauf Anllofer] Bord | Elnkauf | Aniisfer | Summe
a
[m#] al a? a3 al a2 a3 ai a2 a3 F1 F2 F3a

1|Verbrauchermarkt 1.200 10 a0 1 106 30 100 ]14.140 140 110 11 a7 11 318

2| Ciscounter 1.000 8 Th 1 10 30 100|140 110 41,10 a 248 11 268
[Summe 2.200 20 545 22 887 KiziTag.

P sl AR T8
Falor bew. progenialy Amtelle sus EAR 01, Armag A

ANLAGE 3



Ermittlung nach Umschlagsgrad

Ermittlung Verkehrsaufkommen Discounter/Verbrauchermarkt am Waldweg in Haffkrug

Ermittlung des Verkehrsaufkommens (ber Umschlag der Stelipliitze

SFENARIO 2:
Steliplatrhedar] Umschlagagrad Mebilltitsfakior Fahrien am Tag
fir Pregnose :

I irutzer GF Benuf Enknuf  Anlisfer | Bard Einkauf Anfeter | Berf Einimuf Anlofor] Bord | Elrdesid | Anlioker | Summe

G

| I Y a2 a3 | a1 a2 a3 |et e2 a3 | F1 | F2 | F3

1|Verbrauchermarkt 1.2ﬂul 10 80 1 1.0 70 100140 4110 4.40 11 693 11 715
2|Discounter 1.000 B 75 1 10 70 100]110 110 1,10 8 57TB 11 588
Bumme 2200 ) 1271 22 1313 KiziTag |
Fabdoren aim FAR T8

Faklor man widasben Criwungsn fr Seierewien FrSa
Fabder bew, procerusie Artele s EAR 51 Artarg A

ANLAGE 4



Ermittiung nach Umschlagsgrad

Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der restfiche Stellplatze von den 428 Stellpatze gesamt

Ermittlung des Verkehrsaufkommens Ober Umschiag der Stelipi&tze

|NriNutzer Beswcher Boauchar Bosucher Basichar Summs
G
'IIr&sﬂlnha Stellplatze 245 20 1,10 838 538
Eumm-u 530 539 H.f:f’]":_! |

ANLAGE 5
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Ermittlung nach Umschlagsgrad

Ermittiung des zusstriichen Verkehrsaufkommens vom Bark- und Festplatz

Ermittiung des Verkehrsaufkommens dber Umschiag dor Stellplitze

SZENARIO 4: 5
|MriMutzer
'IIF'HI'l'{- und Festplatz 225 1.0 1,10 248 248
|Summe 248 248 KifzTag |

ANLAGE 6



Veerkehrsanbindung B-Plan 39 Sch in Haffkug

4 BahnhofstroBe

k%“'eg 493

A573

et gL CIFw o L Soot: Haome

il om0

Umnlegung: Verkehrsbelastungen DIV 2000 [KizfTag], SZENARIO 0 nomnaler
ohne Verbrauchemndrkie

a0 | ANLAGE 7




el Uy SR L Bt Foame

Umiegung: Verkehrsbelastungen DTV 2010 [Kiz/Tag), SZENARIO 0 nomcler Werktag
chne Verbrauchemdrkte
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Verkehrsanbindung B-Plan 39 Sch in Haffkrug

-__T_---

- awn w0100

Jumiegung 1: Verketrsbelastungen DIV 2010 [Kizffagl, SZENARIO 1 nomaler Wertag | ANLAGE @




Verkehrsanbindung B-Pian 39 Sch in Hatfirug

7—@:'7 BohnhofstraBe ; -

(= ADR 3857

%bhgg 497

-——.—1_—-———r—————_-

kil hgeiou  Coepud Mg i Beerh o mink o ilbE00

Umnlegung 2: Verketvsbelastungen DIV 2010 [KfzfTag], SZENARIO 2 Spitzenbelasiung DM ANI| AGE 10
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Verkehrsanbindung B-Flan 39 Sch in Haffuug
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ol am LRALOE

|Umilegung 3: Verkehrsbelastungen DTV 2010 [Kiz/Tag), SE_E“MARIG 3 nomn. Werktag UVT

Verbrouchemndrikien
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Verkehrsanbindung B-Pian 39 Sch in Haffleug
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Verkehrsanbindung B-Pian 39 5ch In Haffkneg
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&
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Fig - ! 1‘{
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Verkehrsflul-Diagramm

Projekt

Bounds
Dateiname

Verkehraanhindung B-Flan 319

Waldweg/Strandalles
nachmitc. Sp-h
HaflU4KN

o 1000 Fzxsh

=Strandal loa

(1) =2 trandal les
:l:H-I:IM

el :E e Sum= 1317
5i 359
m Vvarkehrestirke (Fz/h)
m vonfmach|] 1 | 2 | 3 | 4 | sume
= i | -- | & | 38r | -- | 44z
-
o 2 | 32 | -- | 305 | -- | 337
— 3 | s0v | 232 | -- | -- | 738
= « | - | == | - | - | o
= Summa| 539 | 312 | 665 | 0 | 1sx7

Definition der Stridms
Dateinamen ] HarlU4KN
Frojekk : Verkehrsanbindung B-Plan 35
Enotenparnikt : Waldweg/Strandalles
Stunde : nachmite, Sp-h
er J...'l. J.ID
i
L]
:
:
'
1
E
i
i
i =9
i -8
i
i -7
e g b i
1. .
i
2 - |
- :
—é?— :
:
]
'
:
i
¥
I
[
]
a 5 &




_———-_-‘m---q

HafiU4EM

- — 2 — =
Verkehrestdrken Enotenpunkt I Hachwels der Leistungsfdhigkeit
= Strdma 1.Ranges (E 1
& gi= 361 Verkehrsanb Projekt: Verkehrsanbindung B-Plan 39
2 i 7 qi= Bl Haldweg/Geran Enaten ; Waldweg/Strandalles
3 i gé= 507 Efz/h nachmitt, Sp- Stunde : nachmitt. Sp-h
I — Wartepflichtige
ll & Stromo:Zeile 3 u.4| Vme 40 km/h Dateld : Hafitdmg
— = — e
1| HebenstromHr. / Rang 7/2 62 4/3 Hittlere Geschwindigkeit auf der HauptstraBe : 40 km/h
I: Bild — < Bcrom ALt Rang tg £f Oh L an R Ln-m n-m R-m micel.
v [~ j Nr (Kfz (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw (Pkw Wzt. Rst.
4 n (8) (8} /m} /h) /m} JB) /B /R) /B) (s)  (Pkw)
3 Efz/h 231 305 a2
Var— g i i
4 | kehrp— PEW=E/h 285 336 16 2 1 0 1 1800 398 1402 1800 488 1312 0.0 0.0
stdrken i 0 0 1 1800 90 1710
5 mafgqg. B-Strom 4 0 4 3 5.6 2.7 1140 281 3§ 245
{Tab.1) Efz/h 4432 403 1140 5
I_ & 1 2 2 5.0 3.1 402 1103 336 TET BEO0 372 488 7.4 0.8
& |Grundleistungefihigkeit T @0 1 2 4.5 1.7 442 1352 255 1097
Gn (Bild 2a-d] PEW-E/h 13532 1103 147 8 1 0 1 1800 558 1242 1631 813 818 4.4 1.0
- - 9
T|Maximale FO7 10
Leistungsfdhigkeit "G4 11 -
| Ln PEW=E/h 13532 = 281 1z
Wahrschein— Wartereitberechnung nach Kimbar-Hollis mit T =« 1 F = .8
8| lichkeit POn (=1—gn/Ln)
—des rmck-—
staufreien SErom PO PO=m WVIE. 9E%-
5|Zustandes |Pom®  (Gl.8) ¥r RaL.
(-1 (=} (s8] (Pkw)
Leistungs-
fahigkeit |bn (=i-gn/Ln) 1
10 |der Misch— 2
spur Lm (Gl. 7} 3
PEW-E/h 5 0.87
5
I Leigtungaresecve & o0.70 .57 15.4 2.0
11| FBn (=Ln—gn] PKW-E/h 1097 7 0.B1
P | al Bm (=Lz—gm) 8 0.59 0.50 12.4 3.0
9
= Frakt. Leistungefdhigkeit i : 10
; f11| "Pn {=Lo-100) PEw-2/h 1253 11
m -] Pm (=Lm—2100) 1z
m Wartezeit bow. Verlustzeit « Wartezeit + 8 sac.
22| Beurteilung 4.4
= 7.4
:h' 13| Beurteilungsvorschlag ! Insgesamt sohr gut
m = - — =
=
=
[ % ]
I




Verkehrsanbind B-Pian 3% 5ch in Hoffkrug

ST iped Do FTRRL Bank s [ I ETIE]

Knotershombelastungen i Srenaro 4, Spirenbelasiung aucharmidakien
nmm1nmmq.mg:wwé‘§mm e ANLAGE 15
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Pefinicion der Strome

Verkehrsfluf-Diagramn
b2 . Dateinamsn ] Haf2U4FN
m";"éﬁ;m Tt et oty T . 39 Projekt . Verkehrsanbindung B-Plan 39
Stunde e Knotenpunkt : DorfstraSe/Waldweg
el srunde : nachmitk. Sp-h
Daceinams Haf204x - Bp
o 1000 Fesh ﬂ =Dorfstrais
Libie) (2) =Haldwaga
1: (2) =Dorfayraie 1z 11 10
ri g B 11 (4) =Halduea i
* @ I
i
i
i
.
H
H
! -9
H -8
o 106 i
i -7
el sl
ﬂii i- 2 E
& - i
a- B H
[ ]
i
:
]
i
1
! 4h
H
5 298 Q1:
ai * Sums 760 .
HE 45

I Belg 91 DVINY

Verkehrsstdrke (Fz/h)

von/nach | 1 | a | 3 | 4 | Summa
1 | - | 58 | 134 | I a1sz=
a | sz | -- | =zov | | 274
3 | 43 | 237 | == | | 283
4 | - 3 | @ | == | 8




m—_—-g!

12 11 10 Yerkehresetdrkaen| Enocenpunkt
] = Strom 1.RAnges: (Erevzung)
1 B gi= 134 gi= 58 Verkehrpanbindung
2 7 gB= 43 gi= 3 Kfz/h Dur:s:raﬁuﬂ-raldunr
3 : . = Wartepflichtige Stréme: nachmite, Sp-h
4 5 6 Zaile 3 und 4 Vm= 40 km/h
e
1|Nebanstrom-Nr. /Rang if2 | 72 | 4/4 | B/3 | &f2 | 13/2] 11/3]| 10/4
2|Bild A — 3 » ‘_j |
Sl r VL
3 Efz/h 3 237 62 5 207 o5 3 Ll
Var— qn
4| kehre— PEM-E/h 4l 282 3 a| 228 2 4 5
stdrkean
s magq. H-Strom |
(Tab.1) Efz/h 19 152 &50 449 163 45 477 631
& |Grundleist . fdhigkeit
I Gn(Bild Za-d) PEW-E/h| 2021
7 |Maximale
Lelistungsfihigkeit
ILn PEW-E/h || 2021
g |Wahr— |POn = 1-gn/Luf0.998
— gchein
#(lich—= [POm® {(Gl.8) [|0.938
= hlt’ EErratYER
10 (des Fx = POL-FO7 0.B48 ——=— mzzemae | magboedt Hlsande
N mﬂ. ey [FEPRRseERY [Pre———
il|stau— |(Pyn = Px-Plo ﬂ".::. Erbie g s H
— freian —
12| Eu— Pzn = ﬂhml i
standes (Bild 3} fa .
Leistungs—
tlhigimi'l:
L (G1.7)
iﬂnhspu.r PEW=E/Shj=ms
Leiptungsreserve EHIIEIE | IIEEERA DSIICERSE | JTESIC [GSRCEHH | EHEREE
Rn {=Lo—gn] FEWE/h 2017 1482
R [ =Lan—gm) Bas 600
Prakt.Laistungsfgkt. EEEIERE | HERTEEEND | HEEENRED | SEEEEE |fimnEd | EEEEEE
Pn {-Ln—lﬂﬂ} PEW=E/h) 1921 1643
Pm {=Le—100) 1028 511
« |Wartezeit bzw. EEEEE |EERmE | rEHEE | NERIIHGE (SHEEE SR
Beurtel Tung 0.0] 2.5
4.36 B
Baurteilungsvorschlag| Insgesamt sehr gut

H_Hﬂf!ﬂllﬂ{

=
Hachweis der Leistungsfdhigkeit
Projekt: Verkehrsanbindung B-Flan 39
Enoten : Dorfstrafe/Waldwag
Stunde : nmachmikct. Sp-h
Datel 1 Haf2O4EN
Mittlere Geschwindigkeit auf der Hauptetrafie : 40 jm/h
Strom Art Ramg tg tf ©Oh Ia R Lo-m Qn-m R-m micel.
N (kfz (Pkw (Pkw (Phw (Phw (Pkw (Pkw Wzb. Rst,
n e} (8} Jh} SR} JRY /RSB O JRY O (s)  (Pow)
1 0 1 3 4.5 1.7 48 2021 4 2017
2 1 0 1 1800 148 1652 1804 216 1588 0.0 0.0
I 0 0 2 1800 &4 L1736
4 0 4 4 5.5 2,7 450 685 69 E1E
5 1 3 3 5.1 2.8 449% GA&3 & 677 1128 303 Azs & 0.4
6 0 2 2 5.0 2.1 163 1433 228 1205
T 0 1 2 4.5 1.7 19% 1743 261 1482
B 1 0 21 1800 48 1752 17562 3131 1439 2.5 0.2
2 0 0 1 1800 4 17396
0 0 4 4 5.6 2.7 831 465 5 4BD
11 1 3 3 5.1 2.8 477 E64 4 B60 811 11T &4o E.0 o.a0
12 0 2 2 5.0 2.1 45 1632 2 1630
Wartezeitberechnung nach Kimber-Hellis mit T= 1 F = .8
Strom PO PO-m VIE. 95%- |
Rr RBE.
{=1 {=1 (@} {Flow)
1
¥
3
4 o.90
5 0.89 0.73 12.4 2.0
[ 0.84
v 0.85
8 06.597 0.82 10,5 1.0
9 1.00
10 0.9%
11 0.99 0.98 14.0 1.0
12 1.00 I

Verlustzelc = Warcezeie « 8 soc.
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VerkehrsfluB-Diagramms

Projekt t Verkehrsanbindung B-Plan 319
Enotenpunkt : Dorfstrafe /Bahnhofstrate
Stunde : mnachmitk. Sp-h

Dateinams : HafiaUdKH

pefinition der SCrdme

1) sDabnho et rafie
(2} =Dor fstrafe
13} =Bahnhofstrafle

o 1000 Fzsh
LLELLY

#

8 a4

dai 323

493

%

i

o e o

®

o 293 OL: 165

. Sun= 1223
9 83

L Belg 8L FOVANY

verkehrescarke (Fz/h)

wvon/pach] 1 | 2 | 3 | 4 | Summs
1 | == | 331 | 345 | == | 478
2 | s | -- | 89 | -- | 254
3 | 329 | 164 | -- | == | 493
6 | = |- | = | == | ®
Gumme| 494 | =295 | 434 | o | 1223

Dateinamen Haf3IT4HN
Projekt 1 Verkehrsanbindung B-Plan 35
Enotenpunkt : Dorfstraie/Bahnhofstrafe
Stunda 1 nachmite. Sp-h
-'I.-.E J-..T. I.P
i
1
i
I
3
I
[
i
-
:
1
| -9
)
: e —
\
t —é—-‘ -7
———————————————— !——---'T—-————ﬂ—l-l
]
b ‘:
g2 -——=Fg—= !
3 - iy '
;
[}
i
i
|
! 4"
'
i
4 3 &




N c ——_—'—r———r—--“.-

HaflUsaEw

l_ - - i —_—
Verkehrgsticken Knotenpunke Ha is der Leistungsfdhigkeit
l = Etrdme 1.Ranges {Ei.unnndungil ey e =
8 Q2= 345 Verkehrsankbin Projekt: Verkehrsanbindung B-Plan 19
2 + qi= 131 Dorfstrase/Ba Enoten : Dorfstrafe/Bahnhofstrage
3 ga= 3219 Kfz/h nachmiee, Bp- Stunde : nachmiee, Ep-h
| = Wartepflichtige
d | [ l Strime:Zaile 3 u.4| Voe 40 = h Datei : HafiveEy
- —3 —
1| Bebenstree—Kr. / Rang /2 6/2 4/3 Mittlere Geschwindigkeir muf der Hauptstrase : 40 Jom,/ iy
|
Z| Bilg | [—* ‘-—l Strom ATt Rang tg tf oQh Ln gn R Lo-m On-m R-m micel,
¥ i Nr IKEE |Pkw {FE' (Fkw ([Plew (Pkw (Pkw wWzk, Rat,
T h [ Phow
A Kez/h 164 o 165 4] () {8} /h) /n) /h) fBY /M) /m) fh) [{:3] i
—— Ver— qn 1
4 |kehrgs— PEW-E/h 1E1 98 1Bd 2 1 0 1 1800 380 1420 1800 525 1375 0.0 0.0
= stdrken I 0 0 1 1800 145 1655
5 mafy . H-Strom % 0 4 3 5.5 2.7 904 355 182 213
{Tab.1) Efz/h 476 411 f-1: T g
—— 8 1 2 2 5.02.1 411 1092 98 994 509 280 229 15.6 1.2
& |Grundleistungsfihigkeit T 0 1 2 4.5 1.7 476 1306 181 1135
Gn (Bild 2a-d) PEN-E/h 1306 1082 458 B 1 0 1 1800 362 1438 1598 543 1055 3.4 0.5
- - q
{ 7 |Maximale 1a
Ledstungefihigkeit ii -
Ln PEW-E/h 12
Wahrschain- Wartezeitberechnung nach Kimber-Hollis mit T = 1 F = .8
B|lichkaike Fon {=1—gn,/La)
——{des rlick—
| |staufreien Strom Fo PO-m Vit. &5%=
5| Zustandes Pom® G1.8) Hr Rst.
: i-1 =} {8) [Pkw)
Leistungs-
fahigkeit |(bm (=1—gn/Ln} 1
i10|der Misch— 3
Epur Lm (GL. T) 5
PEW—E 4 0.54
5
Leistungereserve 6 0.91 0.45 23.6 3.0
ii Bn (=Lo—gn) PEW=E/h - 0.86
h a Em (=Lo—qm) B 0.80 0.66 11._4 2.0
]
= Prakt. Leigtungsf. eit 10
11 Fn (=Ln—100) PXw-—2/h 11
b Pm (=Lm=100) 12
m Wartezeit brw. S | A Verlugtzeir « Wartezeit + 8 sec,
M 12| Beurteilung 3.4
e 15.5 x
® 13| Beurteilungsvorschiag |_tnsgesant. betriedigena
m ——— —- m S —
s
[ %]
L]




Verkehrsanbindung B-Pian 39 Sch in Hafkug

BahnhofstraBe
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Pregriosa 2010 [KigTag), Knoten 4: BahnhofstioBeyShandollesSlededanar Weg
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Verkehref luf-Diagramm

Projekt
Knotenpunkt
SEunde
Dateiname

Varkehrganbindung B-Plan 38
Bahnhofstr. fStrandalles/Sieck.
nachmitt. Sp-h

Haf4U4EN

pefinition dar Scrimes

o 1000 Fxsh
LLELLY

1) =S trandal les
2} =% lerksdorfer Hags
(3] sBabnhofstrale

a1

@
& 206 gl: 104 i
9 189
Vverkehrostirke (Fz/h)
% ven/mach|] 1 | 2 | 3 | & | summe
> | 1 | -- ] 08 | e300 | -- | 539
F‘ 2 | 108 | -- | &2 | -- | 2187
E i | 338 | g7 | -- | -- | aa3s
B~ =T i1 =T
= Summe| 442 | 208 | 493 | 0 | 1142

Dateinamen Haf4U4EH
rm;ak: 1 WVerkehrsanbindung B-Plan 3%
Fnotenpunkc Bahnhofetr. /scrandallee/Sierk.
Scunde nachmitt. Sp-h
.'I.'E LE. .‘I.Iﬂ
i
I
I
;
i
]
]
i
i -9
I et ——— ]
|
i =T
! 2
______________ B
.
o i
R [
i
T e E
:
i
i
i
i
i
LN W
]
i
i
I
.‘I =I ‘I
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Verkehrsstirken Knotenpunkt Hachweis der Leistungsfihigkeit
= Strdme 1.Ranges {Einmindung)
B g2= 430 Verkehrsanbin Projekt: Verkehrsanbindung B-Plan 39
| 2 } 7 gi= 109 Bahnhotfscr. /5 Knoten : Bahnhofstr./Strandallee/Siark.
2 ; qi= 338 Efz/h naehmitt. Sp- Stunde : nachmitt. Sp-h
— Wartepflichtige
r |E Strome:Zeils 3 u.4| Vme 40 km/h Datei : Haf4bdikw
q - - - ey
L_:L Hebenstrom-Nr. / Rang 7/2 6/2 43 Mittlere Geschwindigkeit auf der HauptstraBe : 40 k=/h
2| Bild ~ Strom Art Rang tg tf ¢h ILn Qn R Lo-m Qn-m R-m  mitel,
¥ [ﬁ "‘-T Mr (Efz (Pkw (Phw (Plw (Phw (Plew (Blw Wezt. Rae,
f (8} (s /H) /h} /R) /B) /R) R} /R () (Rkw)
3 Efz/h | 57 63 104
— Vexr— qn 1
4 | kehras— FPEW=E/h 107 70 115 2301 1800 473 1327 1800 593 1207 0.0 0.0
— atirken 380 08 1 1800 120 1680
5 malkly . B-Strom 4 0 4 3 5.6 2.7 9520 411 115 2356
(Tab.1] Kfz/h 519 485 920 g
€ 1 2 2 5.02.1 485 1007 70 937 S$30 185 345 10.4 0.5
& | Grundleistungafihigkeir T 0 1 2 4.51.7 53% 1226 107 1119
Gn (Bild Za—d] PEW-E/h i i 0 1 1800 372 1428 1630 479 1151 3.1 0.4
g
7 |Maximale 10
Leistungsfdhigkeit 11 .
Ln FEWN-E/h 132
Wahrachein- Wartezeitherechoung nach Kimbar-follis mit T =1 F = .8
8|lichkeic FOn {=1-gn/fLa)
F—{des rick—
staufreien Strom B PO-m Vzt. 95%-
9| zustandas Pin* {@l,a) Nr REL.
(=1 {=) (=) (Phow)
Leiat = i
fihigkeir (bn (=l-—gn/Ln) [ 1
10|dar Misch— . z
Epur Lem (G1. 7) 3
FEW=E/h 4 0.72
5
Leistungsreserve [ 0.33 0.65 18.4 2.0
11| En (=Ln-gn) PEw-8/h 7 0.91
al Bm {=Lm—gm) 8 0.79 0.71 ii.1 2.0
o
Frake. Leistungefihigksic 1n
P (=Lo—100) BXWH-E 11
Pa (=Lm—100) 12

Wartezelt baw,
12| Beurtedlumg

Varlustzelr = Wartezeit + 8 sec,

02 JOVINY

13} Beurteilungsverschlag

C4USER

174 Hﬂlg




CEC .
:

Hachweis der Leistungsfiahigkeit

Projekt: Verkehrsanbindung B-Plan 39

Erklarungen :
Strom-Nr= Nummer der Strdme
n = Anzahl der Spuren der Strdme
Art = Fahrbewegung der Nebenstréme:
0 = Kein Nebenstrom
1 = Linksabbieger wvon der Hauptstrafe
2 = Rechtseinbieger aus der Nebenstrafe
3 = EKEreuzen aus der Nebanstrafe
4 = Linkseinbieger aus de Nebenstrafe
Rang = Rang der Strdme
tg = Grenzzeitlicke der Strdme in Sekunde
tf = Folgezeitliicke der Strdme in Sekunde
Qh = Verkehrgsgtdirke der bevorrechtigen Strdéme in-Kfz/h
Ln = Maximale Leistungsfdhigkeit der Strdme in Fkw-E/h
on = Vorhandene Verkehrsstirke der Strome in Pkw-E/h
B = Heserve der Strome in Pkw-E/h
Ln-m = Maximale Leistungsfidhigkeit der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Qn-m = Vorhandene Verkehrsstdrke der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
R-m = Reserve der (Misch-)Spuren in Pkw-E/h
Wwzt. = Mittlere Wartezeit pro Pkw-E in Sekunde
RBE. = Mittlere Rickstauldnge in Pkw-E
PO = Wahrscheinlichkeit des rickstaufreien Zustandes
PO-m = Wahrscheinlichkeit des riickstaufreien Zustandes
der (Misch-)Spuren
Vzt. = Mittlere Verlustzeit einschlieflich Abbremsung
und Beschleunigung in Sekunde
95%-Ret .= Rlckstaulange in Pkw-E, die zu 95% aller Zeit nicht

tberschritten wird

ANLAGE 21: Erkisrungen zu den Leistungsfahigkeitsberechnungen




