Bearbeiter:

Dezember 1994

VerkehrserschlieBung

B-Plan 45 -Sch-

"Redderkrog"
Gemeinde Scharbeutz

Dipl.-Ing. Frank Haase merkel + sellin

Bismarckallee |
24105 Kiel




Inhaltsverzeichnis

L S, |
2. PlARUDEST AN suesesrsssenmcemenrmsassusrassemsssonsassisrssassessnesssacsemsoresesasterestamsserersemsasssemss e, |
3. Vnrkel:rsr:rhehunng
4. VerkehrsaufROMmEDN .o ssssssssssssssssesssssssesesesseseenensnns. 4
5. ErschlieBungsvarianten .o s sonssssmsmessssssmssesesssssesssssssssssssss s, 8
6. Zielkonzept und Bewerfungssystem . ..o urereresseersssrsssssessessssesssessesssssesssseeeennn. 13
T. Bewertung der VArIANTEN ... vececteesesisnscessssesessssnssssessessesssssssssesesssssossssmeeeeese e 16

3" He‘verl 1 ng's crgEh]lis' B B O 0 00 80 2 ?—-



VerkehrserschlieBung B-Plan 45 -Sch- (Redderkrog), Gemeinde Scharbeutz

I. Aufgabe

Die Gemeinde Scharbeutz miéchte im Gemeindegebiet (Bereich Redderkrog) ein
Wohnbaugebiet mit ca. 240 Wohneinheiten ausweisen. Hierfiir liegt ein Bebau-
ungskonzept als Grundlage fiir einen Bebauungsplan vor. Die verkehrliche Erschlie-
Bung soll méglicherweise {iber die Stralen Kammerweg, Lindenallee, SchulstraBe
und Hamburger Ring (B 76) erfolgen.

Fiir das Bebauungsgebiet sollen verschiedene ErschlieBungsméglichkeiten aufge-
zeigt werden. Anschlieffend sind die verschiedenen Mdglichkeiten hinsichtlich

- Stidteban,

- Matur und Umwelt,
- Verkehr,

- Wirtschaftlichkeit

71 bewerten.

Es sollen die Auswirkungen auf das derzeitige StraBennetz (Seestrafle, Kammer-
weg, Lindenallee, Konsulweg und SchulstraBe) durch das zusiétzliche Verkehrsauf-
kommen des B-Gebietes aufgezeigt werden. Zusitzlich ist fiir die folgende Bebau-
ungsplanung das Mal} der baulichen Nutzung fiir die cinzelnen Bereiche anzugeben,
um die Belastungen fiir die betroffenen Anwohner méglichst gering zu halten,

2, Planungsraum
2.1 Lage der Region

Das Planungsgebiet liegt im Zenttum des Gemeindegebietes von Scharbeutz. Es
wird im Norden durch die Bundesstrafie 76, im Osten durch die vorhandene Bebau-
ung der Lindenallee, im Siiden durch den Kammerweg und im Westen durch die
vorhandene Bebauung der Schulstrafie begrenzt. Derzeit wird das ca. 13 ha grofe
Gebiet als Ackerfliche genutzt.

Die Lage der Gemeinde in der Region ist in Bild 2.1 sowie die Lage des B-Gebietes
in der Gemeinde ist in der Anlage 1 dargestellt.
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Bild 2.1: Lage des Planungsbereiches im Gemeindegebiet

2.2 Strukturdaten

Die derzeitigen Planungen des B-Planers (Variante C der Stadtplanung Bruns) schen

ein Wohngebiet vor, das sich wie folgt gliedert:

- Mehrfamilienhausbebauung: ca. 79 Wohneinheiten,
- Einfamilienhausbebauung:  ca. 154 Wohneinheiten.
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Es sind also insgesamt ca. 233 Wohneinheiten (WE) fiir den B-Plan 45 -Sch- vorge-
sehen.

Laut dem Statistischen Landesamt Schleswig-Holstein kommen auf 1 Wohneinheit
2,3 Einwohner. Da bei diesem B-Gebiet davon ausgegangen werden kann, daB es
zum grobten Teil von jungen Familien besiedelt wird, kann dieser Wert auf 2.5
Einwohner /Wohneinheit gesetzt werden. Hieraus ergibt sich:

233 WE x 2,5 E'WE = ca, 580 Einwohner.

Fiir das Abschiitzen des Verkehrsaufkommens des B-Gebietes ist der Motorisie-
rungsgrad eine weitere wichtige Eingangsgriife.

Fiir die Gemeinde Scharbeutz wird der Motorisierungsgrad des Landes Schleswig-
Holstein zugrunde gelegt.

Laut den "Shell-Szenarien” (Titel: "Aufbruch zu neuen Dimensionen”, 9/91 Heft 22)
liegt der Motorisierungsgrad fiir die Gemeinde Scharbeutz im

Jahr 1994 bei 496 Pkw/1000 Einwohnern,
Jahr 2000 bei 505 Pkw/1000 Einwohnern.

Dies entspricht einer Zunahme des Verkehrs bis zum Jahre 2000 von rund 2 %.

3. Verkehrserhebungen

Fiir die Erstellung der VerkehrserschlieBung sind Verkehrserhebungen durchzufiih-
ren, die eine ausreichend quantifizierte Basis fiir die Beurteilung des Verkehrsge-
schehens auf dem vorhandenen StraBennetz liefern.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurden Knotenpunktzihlungen durchgefiihrt. Die
Lage der Zihlstellen ist in Anlage 2 dargestellt.

Die Querschnitts-und Knotenpunktzihlungen wurden am Dienstag, dem 18.10.1994
von 6,00 - 8.00 Uhr und von 15.00 - 19.00 Uhr durchgefiihrt. Die Knotenstrombe-
lastungen wurden richtungsgetrennt, fahrzeugspezifisch und in Viertelstundeninter-
vallen unterteilt ermittelt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 3 (morgens) und 4
(nachmittags) dargestellt.

Eine Ubersicht der Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Stralenziigen zeigt die
folgende Tabelle 3.1 und die Anlage 5 fiir den Durchschnittlichen tiglichen Ver-
kehr (DTV in Kfz/Tag). Die Anlage 6 zeigt die Verkehrshelastungen fiir die
nachmittigliche Spitzenstunde fiir den jeweiligen Fahrstreifen.
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Belastung Belastung Belastung
Strafe 0.00 - 8.00 Uhr 1504 = 19.00 Uhr DTV

[Kfz/2h] [Kfz/ 4h] [Kfz/Tag]

Bundessirale 76 B 2,900 2.650

{zw. Scestrale u, Lindenallec)

Kammenveop 130 40 1470

Lindenallee 130 430 1.430

(zw. B 76 u. Konsulweg)

Lindcnallee

{zw. Konsulweg u. Kammerweg) 70 280 920

Secstralle 200 890 1950

Balinhofstrafie &t $0( 1.320

Tabelle 3.1: Verkehrsbelastungen im Planungsbereich

Die Tagesverkehrsbelastungen (DTV) werden durch Multiplikation der nachmittig-

lichen 4-Stunden-Werte mit dem Faktor £=3.33 berechnet.

4. Verkehrsanfkommen

Im folgenden wird das Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr
(Kfz-Verkehr) abgeschitzt. Basis fiir die Abschitzung bildet das Jahr 2000 als Pro-

gnosehorizont.

Die Berechnung erfolgt nach dem "Merkblatt fiir die Vorrausschitzung des Ver-
kehrsaufkommens von stidtischen Wohnsiedlungen”, Hierbei sind unterschiedliche

Verfahren méglich:

1. Weg (Verfahren Schiitte):

Eingangsdaten:

Motorisierungsgrad:

Einwohner:
Pkw-Bestand :
Bewegte Pkw:

505 Pkw/1000 E (Prognose fiir Schleswig-
Holstein fiir das Jahr 2000)

580 E
293 Pkw

88 % = 293 Pkw x 0,88 = 258 bew. Pkw
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Fiir die Ermittlung des Quellverkehrs (Q) und des Zielverkehrs (Z) ergeben sich die
folgenden Schitzfunktionen:

Qs.10 = (90,5 Fahrten/100 bew. Pkw) x 258 bew. Pkw = 234 Pkw/5h
21631 = (136,6 Fahrten/100 bew. Pkw) x 258 bew, Pkw =333 Pkw/5h

Damit betréigt die maximale gleitende Spitzenstunde (MGS) morgens (1) und abends
(I1):

MGS Q] = ﬂ,4ﬂ X Qj_m. = 03 Pkw/h
MGS ZH - G,EE X E]ﬁ-zl = 88 Pkw/h

Mit Korrekturfaktoren kann eine Umrechnung in Kfz/h erfolgen.

MGSQ; = 1.075 x MGS Q= 101 Kfz/h
MGS z" = ]DSE' & MGS EH= 03 Kf.-n’h

2, Weg (Verfahren Drangmeister):

Eingangsdaten:
Einwohner: S80E
Motorisierungsgrad: 505 Pkw/1000 E
Einwohner pro Wohnung: 2,5 E/'WE
Wohnungen: 233 WE
Pkw-Bestand: 293 Pkw

Das durchschnittliche tdgliche Verkehraufkommen (DTV) ergibt sich aus der fol-
genden Regressionsangleichung;

DTV =(-42,5+ 6,66 x Pkw/WE x 100) x WE/100 = 1.856 Kfz/24h

Damit ergibt sich fiir die MGS:

MGS @ =075 x 0,08 x DTV =111 Kfz'h
MGS Z; =(0,08 x DTV)-MGS Qi = 37 Kfz/h
MGSZ; =062 x 0,10 x DTV =115 Kfz/h
MGS Q" :{ﬂ,lﬂ X DTV}— MGS E" = 71 Kfz/h

Mit Korrekturfaktoren kann eine Umrechnung in Pkw/h erfolgen.

MGS Q| =093 x MGS Q| = 104 Pkw/h
MGS El = [},93 x MGS E.| R 35 Pkw/h
MGS El[ - ﬁ,gj x MGS 2[1 = 109 Pkw/h

MGS Q" =095 x MGS Q” = 67 Pkw/h
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3. Weg (Verfahren Ruske):

Eingangsdaten:

Pkw-Bestand: 293 Pkw
Kfz-Bestand (Pkw x 1,02): 299 Kfz

Der Quell-und Zielverkehr in den Spitzenbereichen ergibt sich nach den folgenden
Rechenvorschriften:

Qpo =15+07721 x Kfz =246 Kfz/3h
Ziﬁ_w =5+ D,E?di x Kfz =267 Kfz/3h

Die Anteile des MGS ergeben sich zu:

113 Kfz/'h
96 Kfz/h

MGSQ; =046 x Qg
MGS -E-l[ :ﬂ,jﬁ X Zl,ﬁ_lg

i

Mit Korrekturfaktoren erfolgt die Umrechnung in Pkw/h:

MGS =093 x MGS Q; =105 Pkw/h

MGS EII = ‘195 x MGS E” = 9] Pkw/h

4. Weg (Strukturmodell):

Eingangsdaten:
Emwohner: 580 E
Motorisierungsgrad: 505 Pkw/1000 E
Erwerbsquote: 45 %
Erwerbstiitige: 261 EW
Auspendler: 97 %
Selbstdndige: 10% S
Arbeitnehmer: 90 % AN

Benutzte Pkw=0,8 x S +0,85 x AN =214 ben. Pkw
Zusdtzlich wird Fremdverkehr mit 15 % beriicksichtigt.
Der Spitzenstundenanteil betriigt 41 %,

MGS = ben. Pkw x Spitzenstundenanteil x (1+Fremdverkehr) = 101 Pkw/h
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Die Ziel-und Quellverkehre werden durch Prozentsitze beriicksichtigt,

MGS = 100% x MGS =101 Pkw/h
MGSZ,  =425% x MGS = 43 Pkw/h
MGS Q" 2??,5% x MGS = 78 Pkw/h
MGSZ; =90,0% x MGS = 91 Pkwih

5. Weg (Schiitzformel)

Eingangsdaten:
Pkw - Bestand: 293 Pkw
Die Anteile der MGS ergeben sich zu:
MGS Q =035 x Pkw-Bestand = 103 Kfz'h
MGS Zy; =0,33 x Pkw-Bestand = 97 Kfzh

Eine Zusammenfassung aller Ergebnisse zeigt die folgende Tabelle 4.1

Verfahiran Morgendliche Spitrenstunde Abendliche Spitzenstunde
Chuell- Quell- Ziclver- | ZFielver- Chucll- Chell- Ziclver- Zichver-
verkehr verkehr kehr kehr verkehr verkehr kehr kehr
[Flewih] [Kfeh] [Pkwih] [KFefh] |Phwih] |Kfe/h) [Plwh) [E.fe'h]
Weg 1 23 11 e 34 54 h1i] 3] X ]
Weg 2 104 111 15 i 67 Tl 109 115
Weg 3 105 I3 35 38 53 55 %1 96
Weg 4 101 ar 43 S TR 1) a1 fog
Weg 5 i 103 34 35 49 af a5 w7
Migehver | [0] 107 36 3% 60 62 95 100
_gﬂrﬁhlt 100 105 35 40 (1] ) 95 100

Tabelle 4.1: Verkehrsaufkommen B-Plan 45 -Sch-

Die in kursiv geschriebenen Werte sind durch bekannte Werte bei den jeweiligen
anderen Verfahren hochgerechnet worden.

Das grobte Verkehrsaufkommen ergibt sich in der abendlichen Spitzenstunde mit
160 Kfz'h, gegeniiber einem Verkchrsaufkommen in der morgendlichen Spitzen-
stunde von 145 Kfz/h.
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Dieses Verkehrsaufkommen von 160 Kfz/h (1.600 Kfz/Tag) wird fiir die einzelnen
ErschlieBungsvarianten zugrunde gelegt.

5. ErschlieBungsvarianten

Im folgenden soll untersucht werden, welche Strafen fiir die Aufnahme des zustitz-
lichen Verkehrs gecignet sind. Weiterhin sollen die Verkehrsbelastungen durch die
Bebauungsform so verteilt werden, daB fiir die Anwohner im umliegenden Strafien-
netz keine unzumutbaren Belastungen entstehen.

5.1 ErschlieBungsvariante 0

Die ErschlieBungsvariante 0 bezeichnet den derzeitigen Zustand im vorhandenen
Strabennetz ohne den B-Plan 45. Die Verkehrsbelastungen im derzeitigen Stralien-
netz fiir 1994 und den Prognosehorizont 2000 zeigen die Anlagen 6 und 7.

5.2 ErschlieBungsvariante [

Bei dieser Variante wird der B-Plan 45 iiber drei Punkte an das vorhandene Stra-
Bennetz angebunden.

Der nérdliche Bereich des B-Gebietes (ca. 115 WE) soll iiber den Konsulweg an
das vorhandene StraBennetz angeschlossen werden. Dies entspricht einem Ver-
kehrsaufkommen von 79 Kfz/h. Das siidliche Gebiet (ca. 79 WE) wird iiber den
verlingerten Erlenweg mit AnschluB an die Lindenallee verkehrlich erschlossen,
Dieser Distrikt erzeugt in der Spitzenstunde 54 Kfz/h. Der motorisierte Individual-
verkehr des westlichen Teilbereiches (ca. 39 WE) wird iiber den Kammerweg zum
Ubergeordneten StraBennetz gelangen. Die Verkehrsbelastung fiir diese Wohneinhei-
ten betriigt 27 Kfz/h.

Die ErschlieBungsvariante I ist im nachfolgenden Bild 5.1 dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen im StraBennetz in der abendlichen Spitzenstunde fiir das
Jahr 2000 einschlieBlich des zusitzlichen Verkehrsaufkommens durch den B-Plan
45 fiir die Erschliefungsvariante I zeigt die Anlage 8. _

Die Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens aus dem B-Gebiet fiir die
Variante [ im StraBennetz ist in der Anlage 11 dargestellt.
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Bild 5.1: ErschlieBungsvariante |
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5.3 ErschlieBungsvariante I1
Diese Variante weist vier AnschluBpunkte an das vorhandene Netz auf,

Der siidliche (ca. 79 WE, 54 Kfz/h) und westliche (ca. 39 WE, 27 Kfz/h) Bebau-
ungsteil werden wie bei Variante [ an die Lindenallee bzw. den Kammerweg ange-
schlossen. Die verkehrliche Erschliefung iiber den nordwestlichen Teil mit ca. 72
WE und einer Verkehrsbelastung von 50 Kfz/h erfolgt iiber die SchulstraBe. Der
norddstliche Teil (ca. 43 WE, 29 Kfz/h) wird hingegen iiber den Konsulweg an die
Lindenallee angebunden.

Die ErschlieBungsvariante II ist in Bild 5.2 dargestellt,

Die Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde fiir den Prognose-
horizont 2000 im StraBennetz fiir die ErschlieBungsvariante II sowie die Verteilung
des Verkehrsaufkommens vom B-Plan 45 fiir die Variante Il zeigen die Anlagen 9
und 12,

5.4 ErschlieBungsvariante 111

Die ErschlieBungsvariante I erhilt drei Anbindungen an das vorhandene Strafen-
netz.

Durch die Ausbildung eines neuen Knotenpunktes mit der B 76,gegeniiber des
Fischerstiegs, wird der nérdliche Teil mit ca. 115 WE und einer Spitzenbelastung
von 79 Kfz/h verkehrlich erschlossen. Die ErschlieBung der siidlichen und westli-
chen Teilbereiche erfolgt analog der Variante I und II,

Die Verkehrsbelastungen der Variante IIT und die Verkehrsverteilung im vorhande-
nen Straflennetz fiir das Jahr 2000 in der abendlichen Spitzenstunde sind in den An-
lagen 10 und 13 dargestellt.

Die Erschliefungsvariante I1I zeigt das Bild 5.3.
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Bild 5.2: ErschlieBungsvariante 11
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6. Zielkonzept und Bewertungssystem

Alle Varanten werden nach einem nutzwertanalytischen Ansatz bewertet. Hierbei
werden verkehrliche, entwicklungsplanerische und stidtebauliche, umweltbezogene
sowie wirtschaftliche Kriterien beriicksichtigt.

Es ist beabsichtigt, bei der Bewertung die folgende methodische Vorgehensweise
anzuwenden:

1. Erstellung eines Zielkonzeptes fiir die Bewertung;

2. Entwicklung von Bewertungskriterien aus dem Zielkonzept;

3. Herleitung von Bewertungskriterien aus dem Zielkonzept;

4. Festlegung der fiir die Bewertung mafigebenden Problembereiche:

5. Durchfithrung der Bewertung in ithren verschiedenen Problembereichen mit
Hilfe der Bewertungskriterien;

6. Zusammenfassung der einzelnen Beweriungen zu einer geschlossenen Ge-
samtbewertung,

Das entwickelte Zielkonzept ist in Bild 6.1 dargestellt und wird im folgenden er-

ldutert.

Oberziel Unterziel Kriterium

1. Minimierung der 1.1 Erhaltung der 1.1.1 Lirm

Eingriffe in stidte- Wohn- 1.1.2 Trennwirkung
bauliche Gegeben- umfeldsituation
heiten 1.2.1 Flichenbedarf
1.2 Minimierung des
Flichenverbrauchs

2. Minimierung der 2.1 Minimierung der 2.1.1
Beeintrichtigung von Funktionseingriffe Flichenversiegelung
Natur und

Landschaft

3. Sicherung der ver-
kehrlichen Er-
schliefung

3.1 Verringerung der
Verkehrsleistung

3.2 Gleichmifige Ver-
teilung des zu- :
sitzlichen Verkehrs

3.3 Vermeidung von
Querschnittsiiber-

3.1.1 Verkehrsleistung

3.2.1
Verkehrsverteilung

3.3.1 Verkehrs-

lastungen kapazititen
4. Gewihrleistung der 4.1 Minimierung der 4.1.1 Baulasttriger-
Wirtschaftlichkeit Kosten kosten

Bild 6.1: Zielkonzept




Verkefrirsersolfieflung B-Plaw 43 -Sch- Redderkrog fremeinde Scehorbeuty 14

6.1. Minimierung der Eingriffe in stiidtebauliche Gegebenheiten

Durch die verschiedenen ErschlieBungsméglichkeiten wird die stidtebauliche Situa-
ticn in den vorhandenen StraBen unterschiedlich beeinflufit.

Dieses sind die Beeintriichtigungen der Anliegernutzungen, des Aufenthaltes und
der Gestalt der StraBen durch die Belastungen aus dem zuséitzlichen Verkehr,

Es werden die folgenden Unterziele bewertet:

6.1.1 Erhaltung der Wohnumfeldsituation

Die Aufenthaltsbedingungen im &ffentlichen StraBenraum werden durch Immis-
sionen als Folge der Kfz-Verkehrsbelastungen und durch die Aufteilung der Stra-
Benfliche mafigeblich bestimmt. Entscheidend fiir hohe Aufenthaltsqualitit ist die
Vielfalt der im 6ffentlichen Raum statifindenden oder méglichen Aktivititen. Diese
konnen durch den Verkehr unterschiedlich beeintrichtigt werden. Wihrend eine
zielgerechte Bewegung im StraBenraum auch noch bei stirkeren Ver-
kehrsbelastungen méglich ist, sind die Voraussetzungen fir Erholung und Kin-
derspielen im StraBenraum nur bei einer geringen Kfz-Verkehrsnutzung gegeben.
Die Auswirkungen der bestehenden und kiinftigen Belastungen durch den Verkehr
auf den Aufenthalt kénnen dargestellt werden. Hierfiir werden die Larmbelastung
und die Trennwirkung als Kriterium herangezogen.

6.1.2 Minimicrung des Fliichenbedarfs

Durch die zusitzlichen Verkehrsbelastungen miissen unter Umstéinden Strafien
umgestaltet, ausgebaut oder verbreitert werden. Hierdurch veriindert sich die
Charaktenistik einer Strale. Der Flichenbedarf kann quantifiziert werden. Die
Charakteristik wird qualitativ beurteilt.

6.2. Minimierung der Beeintriichtigung von Natur und Landschaft

Durch ein erhéhtes Verkehrsaufkommen miissen, um Belastungen fiir andere Er-
schlieBungssiraBen maglichst gering zu halten und eine verkehrstechnisch sinnvolle
ErschlieBung zu erzielen, vorhandene Erholungswege und landwirtschaftlich
genutzte Wege, die moglicherweise einen hohen Stellenwert fiir die Menschen-,
Tier- und Pflanzenwelt aufweisen, ausgebaut werden.

Ziel der Planung muB es sein, Eingriffe in die hier kurz geschilderten Belange zu
vermeiden, wo das nicht moglich ist, zu minimieren.
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6.3. Sicherung der verkehrlichen ErschlieBung

Die Qualitdt des Verkehrsablaufes des Kfz-Verkehrs auf einer StraBe ist ein
wichtiges Merkmal zur Bewertung der Verkehrsverhéltisse. Es ist das Ziel, diesen
Verkehrsablauf méglichst unbehindert und sicher zu gestalten. Die folgenden
Bewertungskriterien sollen untersucht werden:

6.3.1 Verringerung der Verkehrsleistung

Fiir alle Fahrten im Untersuchungsraum kann die Verkehrsleistung (Kfz x Weg/Zeit)
ermitielt werden. Je niedriger dieser Wert liegt, umso giinstiger ist die Variante
einzustufen.

6.3.2 GleichmiiBige Verteilung des zusiitzlichen Verkehrs

Eine zu grofie verkehrliche Belastung einer ErschlieBungsstrafie sollte vermieden
werden. Eine gleichmibige Verteilung auf mehrere StraBen verteilt die zusitzlichen
Belastungen fiir dic betroffenen Anwohner und gewihrleistet zudem eine gute
Erreichbarkeit fiir das neue Wohngebiet,

6.3.3 Vermeidung von Querschnittsiiberlastungen

Fir jede Strafe im Untersuchungsgebiet lassen sich Obergrenzen fiir die Ver-
kehrsbelastungen definieren, die fiir einen reibungslosen Verkehrsablauf erfor-
derlich sind. Wird diese Obergrenze iiberschritten, sind StraBenumbauten erfor-
derlich.

6.4. Gewiihrleistung der Wirtschaftlichkeit

In einer Zeit knapper offentlicher Mittel erfiihrit die Wirtschaftlichkeit eine immer
grofere Bedeutung und mul auch in der vorliegenden Untersuchung entsprechend
beriicksichtigt werden. Die sparsame Verwendung von Haushaltsmittel erfordert die
Minimierung der Baulasttriigerkosten; diese sind quantifizierbar,
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7. Bewertung der Varianten

Fir die Bewertung werden die Kriterien des Zielkonzeptes zugrunde gelegt. Diese
werden, soweit méglich, quantifiziert und die Auswirkungen werden auf; gezeigt,

7.1 Stiidteban
Unterziel 7.1.1: Erhaltung der Wohnumfeldsituation
Kriterium 7.1.1.1: Lirm

Zur Kennzeichnung der Schallimmissionen durch den Kfz-Verkehr wird der auflen
an der betroffenen Bebauung herrschende Beurteilungspegel in dB(A) verwendet,

Der Bewertung werden Orientierungswerte zugrunde gelegt, bei dessen Uberschrei-
tung Schallimmissionen aus dem StraBenverkehr zu bewertende Stirungen verursa-
chen. Die Orientierungswerte fiir ein allgemeines Wohngebiet (DIN 18005,
"Schallschutz im Stddtebau") entsprechen einem aullen auftretenden Wert bei

- Tag von Let =3554dB,

- Nacht von LN =45dB,

Die einzelnen errechneten Beurteilungspegel fiir den Tag und die Nacht zeigen die
folgenden Tabellen 7.1.1.1a und 7.1.1.1b. Die einzelnen StraBenabschnitte 1 - 13
sind in den Anlagen 5 bis 13 ersichtlich.

StraBenabschnitt 0 | I 11
1 Lindenallee 54.0 56,6 55,7 55,3
2 Lindenallee 54,0 56,6 v iy 55,2
3 Lindenallee 52.8 54.6 54,3 54,3
4 Konsulweg 39.5 50,7 46,9 39.5
5 Lindenallee 50,9 52,9 52,6 52,6
6  Erlenweg 33,5 48,8 48.8 48.8
7 Lindenallee 50,2 51,9 51,8 51,9
8 Kammerweg 52.4 53,4 33.5 534
9  Kammerweg 52.4 53,6 53,8 53,6
(10 Kammerweg 53,5 54,2 54,4 54.4
11 Seestrafle 55,3 55.8 54,1 55,9
12 Seestralie 59.3 59.6 60,0 39.7
13 Schulstralie 425 425 49.3 42,5
Mittelwert 50,0 53.2 53,1 52,1
(+ 6,4 %) (+ 6,2 %) (+ 4,2 %)

Tabelle 7.1.1.1a:  Beurteilungspegel tags, L, 1 [dB (A)] in einzelnen
StraBenabschnitten
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Strallenabschmitt 0 I 11 111

1 Lindenallee 46,7 492 483 479
2 Lindenallee 46,7 492 48,3 479
3 Lindenallee 455 473 47.0 47.0
4 Konsulweg 335 464 39,5 33,5
5 Lindenallee 43.5 45,5 45,3 45.3
6 Erlenweg 33,5 41,3 41,3 41,3
7 Lindenallee 43.0 44,6 443 44.6
8 Kammerweg 45,0 46,1 46,1 46,1
9 Kammerweg 45,0 46,3 46,3 46,3
10 Kammerweg 46,1 46,9 47.1 47.1
11 Seestrafle 48.0 48.4 46,7 48.6
12 Seestralle 51,9 52,2 52,6 52,3
13 SchulstrafBe 36,5 36,5 42,0 36,5
Mittelwert 43,5 46,1 45,8 45,0

(+ 6,0 %) (+53%) | (+34%)

Tabelle 7.1.1.1b:  Beurteilungspegel nachts, Ly y [dB (A)] in einzelnen Strafien-
abschnitten

Sowohl fiir den Beurteilungspegel am Tag, als auch in der Nacht, ergibt sich fiir die
ErschlieBungsvariante III das beste Ergebnis, gefolgt von den Varianten Il und I.

Bei der Beurteilung von Lirmauswirkungen kann der rechnerische Zusammenhang
zwischen Verkehrsaufkommen und Lirm wie folgt verdeutlicht werden:

» Eine Verdoppelung des Verkehrsaufkommens fiihrt in der Regel zu einer Erhé-
hung des Larmpegels um 3 dB (A).

* Eine Erhéhung um 10 dB (A) bedeutet etwa eine Verdoppelung des Lirms.

Bei dem Beurteilungspegel am Tag wird der Orientierungswert von 55 dB (A) in
einzelnen Bereichen der Lindenallee und der Seestrafe nicht eingehalten. Bei der
SeestraBe ist dies aber nicht durch das zusitzliche Verkehrsaufkommen zu
begriinden, sondem durch die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt mit der B 76.

Der Orientierungswert in der Nacht wird schon im derzeitigen StraBennetz, ohne
das B-Gebiet fiir das Prognosejahr 2000, zu groBen Teilen nicht eingehalten.
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Kriterium 7.1.1.2: Trennwirkung

StraBen kdnnen sowohl funktionelle als auch optische Trennwirkungen zusammen-
héngender Bereiche bewirken. Trennwirkungen durch Strafien bestehen, wenn fiir
die beiden StraBenseiten ein funktionaler und sozialer Zusammenhang vorhanden

ist.
Die Trennwirkung ist abhdngig von der

- Verkehrsbelastung,

- Kfz-Geschwindigkeit,

- StraBenbreite,

- technischen Ausprigung der Strafie.

Fiir die von der Verkehrsbelastung ausgehenden Trennwirkung, wird die Verkehrs-
belastung in der der nachmittiiglichen Spitzenstunde betrachtet.

Beziiglich der vorliegenden Straflenbreiten benétigt ein FuBginger etwa 9 sec um
die Strabe zu iiberqueren. Es mub also ein bestimmter Anteil an Zeitliicken im Fahr-
zeugstrom vorhanden sein, damit ein FuBginger die StraBe gefahrlos iiberqueren
kann. Der Anteil der erforderlichen Zeitliicken > 9 sec ist abhéngig von der Anzahl
der Fahrzeuge.

Trennwirkung [%]
o
=
Zeitllicken [%Z] > 9sec

g 0

Fahrzeuge [Fz/h]

Bild 7.1.1.2: Zusammenhang zwischen Trennwirkung und Verkehrsbelastung
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Strallenabschnitt 0 | Il 111
1 Lindenallee 0 28 % 18 % 12 %
2 Lindenallee 0 27 % 17 % 12 %
3 Lindenallee 0 4 % 2% 2%
4 Konsulweg 0 0 0 0
5 Lindenallee 0 0 0 0
6 Erlenweg 0 0 0 0
7 Lindenallee 0 0 0 0
8 Kammerweg 0 4 % 5% 4 %
9 Kammerweg 0 6 %o 8 % 5%
10 Kammerweg 5% 13 % 17 % 17 %
11 Seestralle 26 % 32 % 35 % 34 %
12 Seestrafie 52 % 56 % 63 % 58 %
13 SchulstraBe 0 0 0 0
Mittelwert 6,4 % 13,1 % 12,7 % 11,1 %

Tabelle 7.1.1.2: Beuwrteilung der Trennwirkung

Bei der Beurteilung der Trennwirkung ergibt sich ebenfalls fiir die Variante 111 das

beste Ergebnis.

Unterziel 7.1.2: Minimierung des Flichenverbrauchs

Kriterium 7.1.2.1: Fliichenbedarf

Durch den Neubau oder die erforderliche Verbreiterung von Strafen, werden Fli-
chen in Anspruch genommen, die vorher anderen Nutzungen zur Verfligung stan-

den.

Bei denen fiir die duBere ErschlieBung in Betracht kommenden StraBen ist kein
Umbau, resultierend aus dem zusitzlichen Verkehrsaufkommen des B-Gebietes,
erforderlich. Desweiteren wird durch das B-Gebiet bei allen drei Varianten der

gleiche Flichenverbrauch in Anspruch genommen.

Alle drei Varianten erhalten diesbeziiglich die gleiche Bewertung.
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7.2. Natur und Landschaft

Unterziel 7.2.1: Minimierung der Funktionseingriffe

Kriterium 7.2.1.1: Fliichenversiegelung

Der giinstigste Wert bei der Flichenversiegelung durch StraBenneubauten fiir die

dubere VerkehrserschlieBung wird der Variante I, gefolgt von II und III,
zugesprochen.

7.3.Verkehrsverhiltnisse
Unterziel 7.3.1: Verringerung der Verkehrsleistung
Kriterium 7.3.1.1: Verkehrsleistung

Durch eine Vemngerung der Verkehrsleistung in den fiir die duflere ErschlieBung in
Frage kommenden StraBen, lassen sich negative Einfliisse durch den Verkehr im be-
bauten Bereich vermeiden. Die Wegelingen, Fahrzeiten und die Verkehrsleistung
(Fz/km) fiir die nachmittdgliche Spitzenstunde sind in der folgenden Tabelle 7.3.1.1
dargestellt.

ErschlieBungsvariante 0 [ Il [1
Fahrzeit [h] 47 53 53 52
Verkehrsleistung 2030 2265 2253 2227

Fz/km und Stunde]
derung / +11,6 % +11,0 % +9.7 %

Tabelle 7.3.1.1: Bewertung der Verkehrsleistung

Das beste Ergebnis erzielt die Variante 111, den schlechtesten Wert die Varante I.

Unterziel 7.3.2: Gleichmiillige Verteilung des zusiitzlichen Verkehrs
Kriterium 7.3.2.1: Verkehrsverteilung

Alle Erschliefungsstrafien zum und vom neuen Wohngebiet sollten gleichermalen
mit Verkehr belastet werden. Die Zunahmen des Verkehrs bezogen auf die vorhan-
denen Verkehrsbelastungen (Prognose 2000) sind in der Tabelle 7.3.2.1 dargestellt
und aus den Anlagen 7 bis 10 zu erschen.
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Stralienabschnitt 0 I I 1|

1 Lindenallee 144 255 211 190
2 Lindenallee 142 253 209 188
3 Lindenallee 107 157 151 153
4 Konsulweg 7 83 33 7

5 Lindenallee 92 141 135 137
6 Erlenweg 2 56 56 56
7 Lindenallee 79 119 113 115
8 Kammerweg 110 145 147 141
9 Kammerweg 130 174 176 170
10 Kammerweg 166 201 207 205
11 Seestralfle 252 285 291 289
12 Seestralle 396 429 465 433
13 Schulstralie 14 14 57 14
Mittelwert 126 178 173 161

(+ 41 %) (+37 %) (+ 28 %)

Tabelle 7.3.2.1:  Zunahme der Verkehrsbelastungen in den einzelnen
Stralienabschnitten, Prognose 2000 [Kfz/h]

Die geringsten Zunahmen in den fiir die #uBere ErschlieBung betrachteten 13 Stra-

Benabschnitten sind bei der ErschlieBungsvariante I1I zu verzeichnen. Das zweitbe-
ste Ergebnis erzielt Variante 11 vor Variante I.

Unterziel 7.3.3: Vermeidung von Querschnittsiiberlastungen
Kriterium 7.3.3.1: Verkehrskapazitiiten der Strafien
Durch das zusitzliche Verkehrsaufkommen des neuen Wohngebiets kann es zu

Uberlastungen auf den einzelnen ErschlieBungsstrafien kommen. Im folgenden wer-
den fiir die drei Varianten diese Uberschreitungen angegeben (Tabelle 7.3.3.1).
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taishichliche Belastung / Ubcrschreitung
Prognose 2000 [Kfwh)
Strafie Belastungs-
obergrenze [ I 111
[Kfz/h]
Lindenallee (1) 800 255/ - 211/ - 190/ -
Konsulweg (4) 400 86/ - 36/ - -
Erlenweg (6) 400 56/ - 56/ - 56/ -
Kammerweg (10) 800 201/ - 207/ - 205/ -
Schulstrafie (13) 400 14/ - 64/ - 14/ -
Anzahl der Uberschreitungen (1] 0 1]

Tabelle 7.3.3.1: Auslastung der Fahrbahnquerschnitte fiir die einzelnen
ErschlieBungsstrafien

Durch das zusitzliche Verkehrsaufkommen des B-Gebietes kommt es zu keinen
Uberlastungen auf dem vorhandenen StraBen. Wie aus der Tabelle 7.3.3.1 zu
ersehen ist, werden die Belastungsobergrenzen bei weitem nicht erreicht.

Hier erhalten alle drei Varianten die gleiche Bewertung,

7.4.: Wirtschaftlichkeit

Unterziel 7.4.1: Minimierung der Kosten

Kriterium 7.4.1.1: Baulasttriigerkosten

Das beste Ergebnis beziiglich der Kosten fir den StraBenbau zur duBeren
VerkehrserschlieBung erzielt die Variante 1. Es folgt die Variante I1. Die héchsten

Kosten bringt die Variante I1I, durch den Ausbau des Knotens mit der B 76, mit
sich,

8. Bewertungsergebnis
Die Bewertung umfaBt Kriterien hinsichtlich

- Stiadtebau,

- Natur und Landschaft,
- Verkehr,

- Wirtschaftlichkeit.
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Um die Einzelergebnisse besser quantifizieren zu kénnen, werden im folgenden die
Ober- und Unterziele bewertet. Es wird eine Punkteeinteilung von 1 (schlecht) bis 3
(gut) angewendet. Dabei soll das Ergebnis hinsichtlich der Oberziele gewichtet
werden. Es wird die folgende Einteilung vorgeschlagen:

- Stidtebau: 40 %,
- Natur und Landschafi: 20 %,
- Verkehr: 25 %,
- Wirtschaftlichkeit: 15 %.

Da durch den Neubau von StraBen fiir die #ulere ErschlieBung mit einer geringen
Linge perechnet wird, ist ein nur geninger Eingniff in die Natur und Landschaft
vorhanden. Deshalb wird das Kriterium Natur und Landschaft mit nur 20 % und
durch die starke Bedeutung des Verkehrsaufkommens auf die ErschlieBungsstrafien
das Oberziel Verkehr mit 25 % gewichtet,

Anschliefiend wird die Punktzahl fiir jedes Unterziel ermittelt und mit der Gewich-
tung multipliziert. Die Variante mit der hichsten Gesamtbewertung wird zur Aus-
fithrung vorgeschlagen. Die Ergebnisse zeigt die folgende Tabelle 8.

Erschli:ﬂungsvariante I 1l II1
Wohnumfeldsituation | 2 3
Fldchenverbrauch 3 3 3
Mittelwert Stédtebau 2 2.5 3

| gewichtet (40%%) {8 1,0 1,2
Mittelwert Natur u. Landschaft 3 2 1
 gewichtet (20%) 0,6 0,4 0,2
Verkehrsleistung 1 2 3
Verkehrsverteilung 1 2 3
Verkehrskapazititen 3 3 3
Mittelwert Verkehr 1,67 2,33 3
 gewichtet (25%) 0,42 0,58 0,75
Mittelwert Wirtschaftlichkeit 3 2 1
gewichtet (15%) 0,45 0,30 015
Bewertungsergebnis

| (gewichtet) 2,27 2,28 2,30

Tabelle 8: Bewertungstabelle

Das beste Ergebnis erzielt die ErschlieBungsvariante 11l. Das Bewertungsergebnis
zeigt aber, daB alle drei Varianten dicht beieinander liegen,

Ausschlaggebend bei der Variante 111 ist, daBl durch die Anbindung eines Teilgebie-
tes vom B-Plan 45 an die B 76, die betrachteten Stralenabschnitte fiir die duBere
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Erschliefung (Lindenallee, Kammerweg, SeestraBe) weniger hinsichtlich Lirm,
Trennwirkung, Verkehrsleistung und Verkehrsverteilung, gegenitber den anderen
beiden Varianten, belastet werden.

Wenn es durch die Gemeinde Scharbeutz bzw. den ErschlieBungstriger moglich
wird, die Anbindung an die B 76 (Genehmigung durch das Strafienbauamt, Finan-
zierung der héheren Kosten fiir den Knotenpunkt) zu realisieren, empfehlen wir der
Gemeinde Scharbeutz die Durchfithrung der ErschlieBungsvariante I11.

Sollte eine Realisierung nicht moglich werden, wird durch das nahezu gleiche Be-
wertungsergebnis der ErschlieBungsvarianten I und 11, die Variante | zur Ausfiih-
rung empfohlen, da hier der sensible Bereich, beziiglich der Verkehrsgefihrdung, in
der SchulstraBe (Standort der Schule) nicht von zusitzlichem motorisierten Indivi-
dualverkehr beriihrt wird.

Bei der Wahl der drei ErschlieBungsvarianten wurde darauf geachtet, daf durch die

nnere und &ulere Erschliefung kein Durchgangsverkehr innerhalb eines Wohnge-
bietes moglich wird, um so die Wohnqualitat auf einem hohen Niveau zu halten.

Aufgestellt: Kiel, den 13.01.95
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