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Erlduterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

1. Allgemeines

In der Gemeinde Ratekau OT Warnstorf befindet sich ein vorhandener Bauern-
markt, der Uber die Aufstellung eines Bebauungsplanes Nr. 85 die Méglichkeit
erhalten soll, sich im Bereich von Freizeitangeboten flir Familien aus der Region
und fiir Gaste der umliegenden Seebéder an der Ostseekiiste erweitern zu kénnen.
Das aktuelle Planungskonzept sieht vor, dass der Erlebnishof durch ein breites
Angebot ein eher anspruchsvolles Publikum ansprechen soll. Durch die gastro-
nomischen Angebote innerhalb und auBerhalb der Geb&ude wird sich die
Verweildauer der Gaste erhdhen. Aus diesem Grunde ist eine Erhéhung der
Besucherfrequenz nicht zu erwarten. Vorhandene Verkaufsflachen sollen nicht
mehr erweitert werden, sondern neue ergénzende Nutzungen des Erlebnishofes im
Bereich der Gastronomie, Manufaktur, Freizeitgestaltung und Spielmé&glichkeiten fir
Kinder und Familien angeboten werden. Zur Beurteilung der vorhandenen und der
kiinfigen Verkehrssituation auf der K 15 nach der Umsetzung des Bebauungs-
planes wird die nachfolgende Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt.

2. Lage im StraBennetz, Beschreibung der &rtlichen Verhéltnhisse

Die K 15 verbindet die L 181 im Bereich der Gemeinde Ratekau mit der B 76 bei
der Gemeinde Timmendorf OT Niendorf (Anlage 1). Die Zufahrt der Stellplatzanlage
des Erlebnishofes miindet am siidlichen Rand des Geltungsbereiches Bebauungs-
plan Nr. 85 an die K 15. Uber diese Zufahrt ist auch das Betriebsgeldnde des Erd-
beerhofes angeschlossen.

Die vorhandene Situation ist aus dem als Anlage 2 beigefiigten Plan ersichtlich.

Die K 15 ist ca. 5,50 m bituminds befestigt. Auf der Wesiseite befindet sich ein
kombinierter Rad- und Gehweg, der durch ein Pflanzsireifen von der Fahrbahn
abgesetzt ist. Die Stellplatzanlage ist durch einen vorhandenen Knick von der K 15
getrennt. Uberquerungshilfen fiir die Besucher des Erlebnishofes gibt es nicht.
Uberwiegend (iberqueren die Fulgdnger die K 15 am nérdlichen Rand der
Stellplatzanlage. Es ist aber festzustellen, dass zum Teil die Zu- und Abfahrt der
Steliplatzanlage zur Uberquerung der K 15 genutzt wird.
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Erduterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

3. Analyse der vorhandenen Verkehrssituation

3.1 Vorhandene Verkehrsbelastung

Das Verkehrsaufkommen (Ziel- und Quellverkehr) wird im Untersuchungsraum
maRgeblich durch die Offnungszeiten des Erlebnishofes beeinflusst. Des Weiteren
ist durch die saisonell bedingten Besucherzahlen Uber das Jahr gerechnet mit sehr
schwankenden Besucherzahlen zu rechnen. Um realistische Verkehrszahlen zu
erhalten, wurde am Samstag, d. 05.09.2009 von 15.00 — 19.00 Uhr eine Verkehrs-
zahlung durchgefihrt. Nach Ricksprache mit den Betreibern ist ein Samstag im
Monat September ein durchschnittlicher Besuchertag.

Gemal Diagramm 1 wurde die Verkehrsverteilung Uber den Zahlzeitraum aufge-
tragen. Die max. Verkehrsbelastung trat demnach in der Zeit von 15.30 — 16.30 Uhr
auf. Des Weiteren ist die Auswertung der vorhandenen Verkehrsbelastung und der
Spitzenstunden als Strombelastungsplan dargestellt.

Stromdiagramm
K15

() ————
)

Stellplatzanlage
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Erlduterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fur den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Diagramm 1: Verkehrsverteilung Knotenpunkt K 15 Fuchsbergstrae/Zufahrt Steliplatzanlage
Analyse: Zidhldaten

Strom 2 Strom 3 Strom 4 Strom 6 Strom 7 Strom 8 Summe
Uhrzeit 15:00-15:15 11 T 2 10 9 12 51

Uhrzeit 15:15-15:30 15 15 4 4 17 10 65

Uhrzeit 16:30:16:45 8 17 10 54

4 5 10

Uhrzeit 16:45-17:00 15 2 7 10 8 20 62
Uhrzeit 17:00-17:15 12 5 7 13 10 13 60
Uhrzeit 17:15-17:30 13 2 9 g 9 1 53
Uhrzeit 17:30-17:45 5 5 12 14 3 16 55
Uhrzeit 17:45-18:00 11 1 10 16 7 12 57
Uhrzeit 18:00-18:15 15 0 6 7 2 16 46
Uhrzeit 18:15-18:30 21 3 8 11 2 15 60
Uhrzeit 18:30-18:45 5 1 5 10 2 14 37
Uhrzeit 18:45-19:00 10 3 3 1 2 8 27
Summe 191 70 106 181 136 195 879
Summe Spitzenstunde 5C 22 38

i@ Reihe1

Anzahl Kfz

Uhrzeit

Spitzenstunde von 15:30-16:30 mit 252 Kfz/h
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Erlduterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Strombelastung Kfz/h
K15
I = T i R
28
138 50
59
22 55
164
Stellplatzanlage

202

Da die erhobenen Verkehrszahlen fiir die K 15 als eher gering einzuschétzen sind
und die Verkehrsmengenkarte von Schleswig-Holstein 2005 mit ein DTV von 2.018
Kfz/24 h dies bestatigt, wird auf eine Berechnung mit differenzierten Faktoren
verzichtet. Zur Sicherheit ist in dem nachfolgenden Diagramm 2 ein Zuschlag von

10 % auf die Verkehrsstrome aufgeschlagen.

Stromdiagramm
K15

(~ifen)

i

)

Stellplatzanlage
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Erlduterungsbericht
Verkehrslechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Diagramm 2: Verkehrsverteilung Knotenpunkt K 15 Fuchsbergstrafe/Zufahrt Stellplatzanlage

Analyse: Zahldaten zzgl. 10 %
Strom 2 Strom 3 Strom 4 Strom 6 Strom 7 Strom 8 Summe
Uhrzelt 15:00-15:15 12 8 2 1 10 13 56
15:15-15:30 4

Uhrzeit

Uhrzeit

16:30:16:45

17

19

19

11

72

59

4 6
Uhrzeit 16:45-17:00 17 2 8 11 9 22 68
Uhrzeit 17:00-17:15 13 6 8 14 11 14 66
Uhrzeit 17:15-17:30 14 2 10 10 10 12 58
Uhrzeit 17:30-17:45 6 6 13 15 3 18 61
Uhrzeit 17:45-18:00 12 1 11 18 3 13 63
Uhrzeit 18:00-18:15 17 0 7 8 2 18 51
Uhrzeit 18:15-18:30 23 3 9 12 2 17 66
Uhrzeit 18:30-18:45 (5] 1 6 11 2 15 41
Uhrzeit 18:45-19:00 11 3 3 1 2 g 30
Summe Gesamt 210 77 117 189 150 215 67
Summe Spitzenstunde 24 31 65 i 42
a0
80 + — - —_— —_— —
70 - . — . et e i
N : i =R = i ;
§ o = o N o B . e | — | [mReihet]
g 30 | N B = U]
S = E - = E ]
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Uhrzeit

Spitzenstunde von 15:30-16:30 mit 278 Kfz/h
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Erlauterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fur den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Strombelastung Kfz/h
K15

PR e =]
3
152 55 223

24 61

181

Stellplatzanlage

3.2 Nachweis der Leistungsfahigkeit

Die Ermittlung der Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV) an den zu betrachtenden
Knotenpunkten erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen (2001), herausgegeben von der Forschungsgesellschaft fir Stralten-
und Verkehrswesen (FGSV).

Ausgedriickt wird sie in sechs Qualitatsstufen, die mit den Buchstaben A (= beste
Qualitat) bis F (= schlechteste Qualitat) bezeichnet werden. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage zu einer Qualitdtsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren
Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Die folgende Darstellung beschreibt die den
QSV zugeordnete Verkehrsqualitat.

A: sehr gute Verkehrsbedingungen, nahezu keine Wartezeiten, kein Stau

B: gute Verkehrsbedingungen, hinnehmbare Wartezeiten, kein Stau

C: befriedigende Verkehrshedingungen, Wartezeiten sind spiirbar, geringer Stau
D: Auslastung des Knotenpunktes, deutliche Wartezeiten, nennenswerter Stau
E: Verkehr kann gerade noch abgewickelt werden, deutlicher Stau

F: unzureichende Verkehrsbedingungen, Abbau des Staus nach Spitzenstunde

Gosch-Schreyer-Pariner Ingenieurgesellschaft mbH « 23785 Bad Segeberg



Erlauterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fur den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Zuléssige mittlere Wartezeit w [s]
QsV Kraftfahrzeugverkehr

ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30
> 45
<45

Mmoo @ >

Tabelle: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSY

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt fir die nachmitidgliche Spitzen-
stunde. Diese weist auf Grund der Uberlagerung von Berufs-, Freizeit und Einkaufs-
verkehr das unginstigste Verkehrsgeschehen auf, welches in der Bewertung der
Leiétungsféhigkeit herangezogen wird. Dies bedeutet, dass sich die Leistungs-
fahigkeit auBerhalb der Spitzenstunde auf Grund geringerer Verkehrsstarken
giinstiger darstellt.

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes richtet sich immer nach dem Ver-
kehrsstrom mit der geringsten Leistungsféhigkeit. In der Regel ist dies der Links-
einbieger, der zunéchst alle anderen Verkehrssiréme passieren lassen muss. Auf
Grund der so zwingend geringsten Kapazitdt und der damit verbundenen hohen
mittleren Wartezeit bestimmt der Linkseinbieger die QSV des gesamten Knoten-
punktes.

Der Nachweis der Leistungsfihigkeit der Einmindung K 15 / Stellplatzanlage
gemal HBS (Anlage 3), ergibt bei dem heutigen Stand, also ohne Linksabbiege-
spur, bei allen Verkehrsstrémen die Qualitatsstufe A, d.h. ungehinderter Verkehrs-
fluss.
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Erl&uterungsbericht
Varkehrstechnische Untersuchung fiir den Bau einer Linksabhiegespur Gemeinde Ratekau

4. Prognose der Verkehrssituation

4 1 Kinftige Nutzung

Die kinftige MNutzung des Grundstiickes ist aus dem Vorentwurf des Be-
bauungsplanes (Planung durch Guhr GbR, Anlage 4) und aus der jetzigen
Flachennutzungsplanaufstellung ersichtlich. Neben der Neuordnung des westlichen
der K 15 gelegenen Erlebnishofes, wird die Stellplatzanlage neu geordnet und
erhélt in Zukunft rd. 200 Einzelstellplétze.

4.2 Berechnung der Verkehrsprognose

Wie aus der Planungsanzeige fiir die 8. Anderung des Flachennutzungsplanes und
die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 85 ersichtlich, ist
keine Erweiterung des vorhandenen Bauernmarktes tber die bereits vorhandene
Verkaufsflache hinaus geplant. Es ist lediglich eine Ergdnzung des Angebots in den
Bereichen Freizeit, Gastronomie, Manufaktur und Spielangebot fiir Kinder geplant.
Somit soll die Verweildauer der Besucher erhéht werden. In der Planungsanzeige
wird sogar davon ausgegangen, dass die Besucherfrequenz dadurch sinkt.

Um dies zu tberprifen, wird eine Vergleichsrechnung mit Ansétzen aus dem Heft
42 der Schriftreihe der Hessischen Straen- und Verkehrsverwaltung: ,Integration
von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Dr.-Ing. Bosserhoft) durchgefiihrt.
Zur Abschatzung des Pkw-Kundenverkehrs des Bauvorhabens wird zundchst das
gesamte Kundenaufkommen ermittelt. Durch Beriicksichtigung des Individual-Pkw-
Verkehrs (MIV) und eines Pkw-Besetzungsgrades kann das Pkw-Verkehrs-

aufkommen errechnet werden.

Das Gebiet teilt sich in zwei Hauptnutzungen auf. Zum einen in eine Einzelhandels-
einrichtung und zum anderen in eine freizeitparkéhnliche Einrichtung.

10
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Erlduterungsbericht

Werkehrstechnische Untersuchung fiir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Bei dem Bauernmarkt handelt es sich nicht um einen Discounter oder Frischemarki,

sondern am ehesten um einen Fachmarkt. Die (ibrige Nutzfliche wird als

Freizeitpark mit Einrichtungen fir Spielanlagen, Tieren usw. eingestuft.

Somit ergeben sich folgende Rechenansétze:

VK Kunde je Kunde Wege je MIV Besetzungsgrad PlowiTag
m? VK Kunde
Einzelhandel 800 0,75 G600 2 90 % 1.5 720
GFL Kunde je Kunde Wege je MIV Besetzungsgrad  Pkw/Tag
m?* GFL Kunde
Freizeiteinrichtung  5.845 15 877 2 90 % 25 632

Die GréRenordnung der Beschéftigten- und Lieferverkehr ist nach Riicksprache mit
dem Betreiber wie folgt anzusetzen:

Es sind 12 Beschéftigte mit einem Verkehrsaufkormmen von rd. 24 Kfz/Tag zu er-
warten.

Fir den Uber den Parkplatz angeschlossenen siid-ostlich gelegenen Erdbeer-
hetriebshof ist mit 120 Kfz/Tag in der Hochsaison zu rechnen. Als Lieferverkehr fur
den Bauernmarkt sind 50 Kfz-Fahrten/Tag anzusetzen.

Der Ziel- und Quellverkehr des geplanten Bauvorhabens, bestehend aus Kunden-,
Beschaftigten- und Lieferverkehr wird damit in der Summe

720 + 632 + 24 + 120 + 50 = 1.546 Kfz/Tag

oder rd. 155 Kfz/h angeseizt.

Die sich aus der Zahlung ermittelten zu- und abflieenden Verkehre ergeben die
Summe: 22 + 28 + 59 + 55 = 164 Kfz/h

Unter Berlicksichtigung, dass sich auch in Zukunft die Verkaufsfliche nicht erhéht
und ein Verbundeffeki der geplanten Einrichtung rechnerisch nicht beriicksichtigt
wurde, der aber zu erwarten ist, kénnen fir die weitere Beurteilung die Z&hldaten
zzgl. des 10 %-Sicherheitsaufschlages als Prognose angesehen werden.

11
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Erauterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung filr den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Strombelastung Kiz/h
K15

42 AR I e e S

3
152 55| 223

24 61

181

Stellplatzanlage

4.3 Nachweis der Leistungsféhigkeit

Da sich durch Vergleichsrechnung herausgestellt hat, dass das Zahlergebnis zzgl.
eines 10 %-igen Aufschlages als Prognose ausreicht, wird auf die Berechnung in
Kapitel 3.2 verwiesen.

4.4 Nachweis der Notwendigkeit einer Linksabbiegespur

Die Uberpriifung der Notwendigkeit einer Linksabbiegespur auf der K 15 erfolgt
gemal RAST 06 Absatz 6.3.3 (Anlage 5).

Die Zufahrt der Stellplatzanlage liegt zwar innerhalb der Ortsschilder, aber die
Charakteristik des Streckenabschnittes der K 15 in diesem Bereich dhnelt eher
einer anbaufreien Hauptverkehrsstrafie.

Die Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV (Kfz/h) betragt auf der K 15 knapp 100
Kfz/h. Da die Starke der Linksabbieger gréRer als 50 Kfz/h betragt, ist zumindest
ein Aufstellbereich erforderlich. Aufgrund der ortlichen Situation und den Sichtver-
haltnissen wird ein Linksabbiegestreifen mit den Mindestmalien fur die Aufstell-

flache von 10,00 m empfohlen.
12
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Erauterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Die jeweiligen Fahrbahnbreiten im EinmUndungsbereich sollten 3,00 m nicht
unterschreiten. Ergdnzend wurde auch fur die Einmindung mit Linksabbiegespur
ein Leistungsfahigkeitsnachweis durchgefuhrt (Anlage 6).

5. FuBRgangerstrome

5.1 Vorhandene Belastung

Im Zuge der Verkehrszahlung wurden auch die Fultgéngerstrome zwischen dem
Erlebnishof und der Stellplatzanlage, die die K 15 Gberqueren, erfasst.

Gemal Diagramm 1 wurden die FulRgangerstrome Uber den Zahlzeitraum aufge-
tragen. Die max. Belastung trat demnach in der Zeit von 15.30 bis 16.30 Uhr auf.
Des Weiteren ist die Auswertung der vorhandenen Fulgéngerbelastung die
Spitzenstunde als Strombelastungsplan dargestellt.

Stromdiagramm

Bauernmarkt / Erlebnishof

@
@ '

Stellplatzanlage

13
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Erduterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Diagramm 1: FuBgangerstrome iiber die K 15 FuchsbergstraRe/Bauernmarkt
Analyse: Zihldaten

Sfrom 1 Strom 2 Summe
Uhrzeit 15:00-15:15 37 10 47

Uhrzeit 15:15-15:30 91 36 127

16:30:16:45 0 40 0

Uhrzeit :
Uhrzeit 16:45-17:00 19 51 70
Uhrzeit 17:00-17:15 39 71 110
Uhrzeit 17:15-17:30 30 68 98
Uhrzeit 17:30-17:45 24 74 98
Uhrzait 17:45-18:00 26 40 66
Uhrzeit 18:00-18:15 9 40 49
Uhrzeit 18:15-18:30 5 40 45
Uhrzeit 18:30-18:45 2 40 42
Uhrzeit 18:45-19:00 1 17 18
Summe 550 777 1327

summe Spitzenstunde  [E02ZZ0 B0 T T

'EReihel [

Anzahl FuBgénger

Spitzenstunde von 15:30-16:30 mit 477 F/h

14
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Erauterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiggespur Gemeinde Ratekau

Strombelastung F/h
Bauemmarkt / Erlebnishof

227

of

250

Stellplatzanlage

5.2 Prognose

Wie schon bei der vorangegangenen Berechnung, wird auch hier zur weiteren

Betrachtung ein Zuschlag von 10 % aufgeschlagen. Weitere Einzelheiten sind dem

nachfolgenden Diagramm 2 zu entnehmen.

Stromdiagramm

Bauernmarkt / Erlebnishof

(1)

|

@

Stellplatzanlage
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Erlauterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Diagramm 2: FuBgangerstrome iiber die K 16 FuchsbergstraBe/Bauernmarkt
Analyse: Zahldaten zzgl. 10 %

Strom 1 Strom 2 Summe
Uhrzeit 15:00-15:15 41 11 52

Uhrzeit 15:15-15:30 100 140

h 5:30:1 5:45 44 4 88

Uhrzeit 16:45-17:00 21 56 77
Uhrzeit 17:00-17:15 43 78 121
Uhrzeit 17:15-17:30 33 75 108
Uhrzeit 17:30-17:45 26 81 108
Uhrzeit 17:45-18:00 29 44 73
Uhrzeit 18:00-18:15 10 44 54
Uhrzeit 18:15-18:30 8 44 50
Uhrzeit 18:30-18:45 2 44 456
Uhrzeit 18:45-18:00 1 19 20
Summe Gesamt 1.460
Summe Spitzenstunde

o

o™

=

m

&

= EReihe1

=

N

e

=4

Spitzenstunde von 15:30-16:30 mit 525 F/h
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Erduterungsbericht
Verkehrstechnische Untersuchung fiir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Strombelasiung F/h
Bauernmarkt / Erlebnishof

It

Stellplatzanlage

5.3 Nachweis der Notwendigkeit einer Uberguerungshilfe

Die Uberpriifung der Notwendigkeit einer Uberquerungshilfe auf der K 15 erfolgt
gemall EFA ,Empfehlung fir FuBgangerverkehrsanlagen®.
Bei der Beurteilung der MaRnahme fiir eine Querungsanlage sind zu beriick-
sichtigen:

e die Bedeutung der Querungsstellen fur den FuBgéngerverkehr

o die stadtebaulichen Randbedingungen

» die Fahrzeugverkehrsstarke

Dabei ist stets zu beriicksichtigen, dass die Sicherheit von Querungsanlagen mit
deren Akzeptanz und Komfort eng verbunden ist.

Die Uberquerungsstelle "befindet sich innerhalb der Orisschilder. Somit ist die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit V., 50 km/h. Die Krafifahrzeugverkehrsstérke
liegt bei rd. 223 Kfz/h. Es ist mit rd. 525 Fuligangern in der Spitzenstunde zu
rechnen.

Aufgrund der festgestellten Verkehrszahlen und dem Bild 6 EFA (Anlage 7) wird
ein FuRgangeriiberweg (FGU) empfohlen.

Des Weiteren kommen Fulgéngeriiberwege insbesondere in Frage, wenn aufgrund
der Bedeutung der Wegebeziehung eine Fuligdnger komfortable Querungs-
maglichkeit erforderlich ist oder regelmafig mit schutzbedirftigen Fulgangern zu
rechnen ist. Beides frifft in diesem Fall zu. Insbesondere durch das grofle Freizeit-

angebot fir Familien ist mit vielen Kindern zu rechnen.
17
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Erguterungsberichi
Verkehrstechnische Untersuchung fir den Bau einer Linksabbiegespur Gemeinde Ratekau

Ein FuRgdngeriiberweg kann nicht im Bebauungsplanverfahren festgesetzt werden.
Es wird empfohlen, bei der weiteren Stralenplanung in Abstimmung mit der
Verkehrsaufsicht einen Antrag auf einen FGU zu stellen.

Des Weiteren wird empfohlen, die FuBgdngerstrome auf den Stellplatzanlagen
durch einen anzulegenden FuRweg zu biindeln und auf den FGU zu fiihren.

6. Zusammenfassung und Empfehiung

In der Gemeinde Ratekau OT Warnsdorf ist die Erweiterung des Bauernmarktes
geplant. Die zur Beurteilung der Verkehrssituation nach Realisierung des vorhaben-
hezogenen Bebauungsplanes Nr. 85 im Beriech der K 15 durchgefithrten Nach-
weise und Berechnungen ergeben, dass aufgrund der Leistungsfahigkeit keine
bauliche MaRnahme bei der Einmiindung der Stellplatzanlage notwendig ist.

Wir empfehlen allerdings aufgrund der 6rtlichen Situation und der Verkehrssicher-
heit einen Linksabbiegestreifen. Des Weiteren wird ein FuBgéngeriiberweg auf der
K 15 beim Haupteingang des Bauernmarktes empfohlen.

Aufgestellt:
Gosch-Schreyer-Partner

Ingenieurgesellschaft mbH
Bad Segeberg, September 2009
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