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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Scharbeutz beabsichtigt, durch die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr, 64
-Sch- die planungsrechtlichen Voraussetzungen zur ErschlieBung eines Wohngebietes am
litisweg zu schaffen.

Unser Bliro wurde mit folgenden L&rmuntersuchungen beauftragt:

o Larmimmissionen im Plangebiet durch die westlich verlaufende Autobahn A 1 und Bahn-
strecke Libeck-Puttgarden sowie die nérdlich des Plangebietes gelegene Bundessirafie
B 432

» Auswirkungen des ErschlieBungsverkehrs des Plangebietes auf die vorhandene Wohn-
bebauung am litisweg

e Larmimmissionen im Plangebiet durch die siidlich gelegenen Sportanlagen
+ Larmimmissionen im Plangebiet durch den siidlich gelegenen Schiitzenstand

s Larmimmissionen im Plangebiet durch das sidlich gelegene Umspannwerk,

Larmuniersuchung zur Aufstellung des Bebavungsplanes Nr. 84 -Sch- der Gemelinde Scharbeulz
fiir ein Wohngebiet am litisweg
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2 Lage- und Planungsbeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 64 -Sch- liegt sidlich des llisweges und
westlich der vorhandenen Bebauung an der Strafte Fuchsberg. In ca. 220 m Entfernung zum
westlichen Rand des Plangebietes verlduft die Bahnstrecke Libeck-Putigarden und in ca.
600 m Entfernung die Autobahn A 1. In ca. 80 m Entfernung zum nérdlichen Rand des Plan-
gebietes verlduft die Bundesstralle B 432 mit dazwischen liegender vorhandener Wohnbe-
bauung.

Im Siiden des Plangebietes befinden sich die Sportanlagen (Rasenplatz, Ascheplatz) des
Ostsee-Sportvereins, ein Schiitzenstand mit umbauten und offenen SchieBbahnen fir klein-
kalibrige Waffen sowie ein Umspannwerk mit vier aulenliegenden Umspannerm.

Der als Anlage 6 beigefiigte stidtebauliche Entwurf vom Februar 2007 des bisher als Griin-
fliche genutzten Plangebietes sieht auf einer Tiefe von ca. 130 m siidlich des litisweges die
Errichtung von 26 Einfamilienhdusem vor. Die Larmuntersuchungen sollen auch die Option
einbeziehen, dass das Baugebiet nach Siiden erweitert wird. Die maximal zur Verflgung
stehende Planungsfléiche ist in den als Anlagen 10 - 16 beigefligten Larmkarten mit einer
fetten schwarzen Linie umrandet. In dem Bebauungsplan wird allgemeines Wohngebiet als
Art der Nutzung festgesetzt.

Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes erfolgt an den Iltisweg. Der wassergebundene
litisweg soll nach Auskunft des Planungsbiiros im Rahmen der Erschliefungsmalnahme
einen neuen Fahrbahnaufbau erhalten.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 64 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fur ein Wohngebiat am Itisweg
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3 Verkehrslarm
3.1 Beurteilungsverfahren

In der stadtebaulichen Planung ist die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stédtebau” [1] fir die
Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen mafRgebend. Die DIN 18005-1 verweist zur Er-
mittiung der Strallen- bzw. Schienverkehrslarmimmissionen auf die Berechnungsverfahren
der Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-80)" [11] bzw. Schall 03 [12).

Die Bewertung der Larmimmissionen erfolgt im Vergleich der fiir den Tag (06:00 - 22:00 Uhr)
und die Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) berechneten Beurteilungspegel mit den schalltechnischen
Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005 [2]. Die Orientierungswerte fiir Verkehrs-
larm betragen flr die geplante Gebielsfestsetzung:

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45

Nach den Ausflihrungen des Beiblaltes 1 zu DIN 18005 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fiir die in der Planung zu berlicksichtigen-
den Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungs-
werte ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schulz vor L&rmbelas-
tungen zu erfillen.

Nach einem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes dienen die Orientierungswerte den Ge-
meinden bei der Planung als Ausgangspunki, von dem abgewichen werden kann, soweit
dies bei der gebotenen Abwégung aller Besonderheiten des Einzelfalles gerechtfertigt ist.
Eine Abweichung von den fiir Wohngebiete geltenden Orientierungswerten der DIN 18005
Beiblalt 1 um 5 dB(A) kann nach Auffassung des Gerichts ein zuldissiges Abwagungsergeb-
nis sein, weil die somit erreichten Werte den Orientierungswerten fir Misch- und Dorfgebiete
entsprechen, die auch dem Wohnen dienen.

Haufig werden auch die Immissionsgrenzwerte der fiir den Bau oder die wesentliche Ande-
rung von Verkehrswegen geltenden Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) [3], die
um 4 dB{A) (ber den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005 liegen, als Abwa-
gungsrahmen herangezogen.

Lérmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 64 -Sch- der Gemainde Scharbeutz
filr @in Wohngeblet am litisweg
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3.2 Berechnungsverfahren

Mit dem Programm LIMA, Version 5.08, wird auf der Grundlage des als DWG-Datei zur Ver-
figung gesteliten stédtebaulichen Entwurfs und der als Bilddatei hinterlegten Deutschen
Grundkarte DGK 5000 ein Berechnungsmodell zur Simulation der Schallausbreitung erstelit.

Die Berechnungen werden ohne Geléindehihen und abschirmende Hindernisse vorgenom-
men. Die Berechnungsergebnisse gelten damit fir freie Schallausbreitung zwischen den
Larmguellen und dem Plangebiet sowie innerhalb des Plangebietes. Partiell kinnen sich
durch Gebdudeabschirmungen geringere als die berechneten LA&rmimmissionen einstellen,

An den Geb&dudefassaden liegen die maligebenden Immissionsorte in Hohe der oberen Ge-
schossdecke des zu schiitzenden Raumes. Wir setzen eine Berechnungshéhe von 5,5 m fir
das 1. Ober-/Dachgeschoss an. In den ebenerdigen AuBenwohnbereichen (Terrassen, Gar-
ten) ist der Mittelpunkt der jeweiligen Fléche mit einer Immissionshéhe von 2,0 m mafge-
bend.

Die Berechnungen erfolgen flichendeckend nach RLS-80 bzw. Schall 03 mit einem Raster
von 5 m. Eingangsparameter der Straftenverkehrsl@rmberechnungen sind das Verkehrsauf-
kommen, der Lkw-Anteil, die zulssige Hochstgeschwindigkeit, Steigungen und die Fahr-
bahnbeschaffenheit. In die Schienenverkehrsi@rmberechnungen flieen die Anzahl, Art und
Lénge der Zlige, die Streckengeschwindigkeit sowie die Beschaffenhsit des Gleisbettes ein.

Larmuntersuchung zur Aufsiellung des Bebauungsplanes Nr, 64 -Sch- der Gemeinde Scharboulz
fir ain Wohngobiat am [Hisweg
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3.3 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

3.31 Stralen

Mach der bundesweiten Verkehrszdhlung des Jahres 2005 lag das Verkehrsaufkommen auf
der A 1 nbrdlich des Plangebietes zwischen den Anschlusssiellen Scharbeutz und Eutin
(Zdhistelle 1830/0139) bei DTV = 36.645 Kfz/24 Sid. mit Lkw-Anteilen von p = 5,3 % lags
und p = 15,0 % nachts. Im Bereich und siidlich des Plangebietes wurde zwischen den An-
schlussstellen Scharbeutz und Pansdorf (Z8histelle 1930/0135) ein Verkehrsaufkommen von
DTV = 35.075 Kfz/24 Std. mit Lkw-Anteilen von p = 5,1 % tags und p = 14,5 % nachts ermit-
talt.

Die zuldssige Hichstgeschwindigkeit auf der A 1 ist hier nicht begrenzl. Die Berechnungen
erfolgen gemanl RLS-90 mit 130 km/h fiir Pkw und 80 km/h fiir Lkw.

Die in den 70er Jahren fertiggestellte Fahrbahn ist betoniert. Hierfiir ist nach RLS-90 ein Zu-
schlag von 2 dB(A) anzusetzen. Beim Neubau von Stralen und Fahrbahnneuaufbau vor-
handener Strafien ist eine Fahrbahnbeschaffenheit mit einem Larmabschlag von -2 dB(A) als
Stand der Technik anzusehen. Da nach Auskunft des Landesbetriebes Straftenbau und Ver-
kehr S-H, Niederlassung Lilbeck, in absehbarer Zeit aber nicht mit einer Emeuerung des
Fahrbahnaufbaues zu rechnen ist, gehen wir bei den Berechnungen von der derzeitigen
schalltechnisch unglinstigen Fahrbahnbeschaffenheit aus.

Die Auf- und Abfahrten der Anschlussstelle Scharbeutz sind nicht IErmimmissionsrelevant.

Das Verkehrsaufkommen auf der ndrdlich verlaufenden B 432 betragt nach der Zahlung im
Jahr 2005 an der fiir den Bereich des Plangebietes maflgebenden Zihistelle 1930/0635
DTV = 6.885 Kfz/24 Std. mit Lkw-Anteilen von p = 2,5 % tags und p = 3,4 % nachts. Die zu-
lassigen Héchstgeschwindigkeiten betragen hier abschnittsweise 70 / 40 / 60 km/h. Die
Fahrbahn ist asphaltiert.

Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen ist in der stadtebaulichen Planung auf die zu
erwartende Verkehrsentwicklung abzustellen. Wir setzen bei den Berechnungen einen pau-
schalen Prognosezuschlag von 1 dB{A) an. Dies entspricht einer Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens von 25 % bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen. Bei steigenden Lkw-Anteilen
wiirde der Prognosezuschlag eine geringere prozentuale Erhdhung des Kfz-Aufkommens
abdecken.

Lérmuntersuchung zur Aufsiellung des Bebauungsplanes Nr. 64 -Sch- der Gemeinde Scharbeulz
for ein Wohngeblet am liisweg
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In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsdaten und die daraus berechneten Emissionspe-
gel Ly ¢ (definiert fir einen Abstand von 25 m zur Strallenmitte) zusammengefasst:

DTV | Myag | Musehs | Prag | Prsemt | Vew | Dswo | Prog. | Lmge rag | Lo sscn
Kfzi24h | Kfzrh |Kezih | % | % | kmih | dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)

A1 Nord | 36645 |2.101"| 378" | 5,3 | 15,0 |130/80| +2 +1 773 | 7.0

A1Sid | 35075 |2011'| 362V | 5,1 | 14,5 [130/80| +2 +1 77.1 70,7

40 584 | 505
B 432 6.885 | 304" | 72V | 25| 3.4 80 0 +1 608 | 539
70 620 | 551

1) Geméal Verkehrszihlargebnissan abwelchend von den Umrechnungsfaktoren der RLS-80

DTV: Durchechnittliches Tagliches Verkehrsaufkoemmen Vipu Zulssige Hochsigeschwindigheit
M Melgebende stindliche Verkehrsstarken P Lkw - Antalla
Devn:  Korrektur fir die Art der Fahrbahnoberfiiiche Prog. Prognosezuschlag

Die Berechnungsmasken sind als Anlagen 7 und 8 beigeflgt.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsptanes Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fiir eln Wohngebiet am IHisweg
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3.3.2 Bahnstrecke Lubeck - Puttgarden

Den Berechnungen liegen akiuelle Angaben der DB Netz AG, Niederlassung Hamburg, vom
26.02.2007 zugrunde. Danach verkehren auf der Strecke Lilbeck - Puttgarden Triebwagen
des Typs VT 628 und VT 605 sowie lokbespannte Ziige zur Personenbeférderung. Planmé-
Rig verkehren keine Giterzlige. Die Streckengeschwindigkeit betréigt 140 km/h.

Die eingleisige Bahnstrecke ist im Bereich des Bebauungsplangebietes mit Holzschwellen
auf Schotterbett ausgestattel. Fiir diese Beschaffenheit des Gleisbettes ist kein Larmemissi-
onszuschlag erforderlich.

In der folgenden Tabelle sind die Berechnungseingangsdaten und die daraus berechnaten
Emissionspegel Lne - definiert fiir einen Abstand von 25 m zur Gleismitte - zusammenge-
fasst (siehe auch Anlage 9):

Zug- | Zug- | p I Vel Dy, Drs | Lmgtag | L nach
Zugart zahl zahl
Tag [Nacht| % | m | km/h| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Triebwagen
VTE28(1Enheiy | 1© | 5 (100 46 140 O | 0 | 511 | 485
Triebwagen
VT 628 (2 Einheiten) 15 2 100 92 | 140 o 1] 53,3 47,5
Trisbwagen
VT 6058 (1 Einheit) 12 0 100 | 214 | 140 0 0 56,0
Lokbespannte
Relseziige 2 0 80 | 200 | 140 0 0 49,4
Summe ohne Dag 58,2 51,1
Summe mit Dgg 64,2 56,1
P Anteil scheibengebremster Wagen Vil Zuldssiga Hachstgeschwindigkeit
I Linge ja Einzelzug Digs: Kormektur fir die Art dar Z0ge

Dre:  Zuschiag for die Art des Gleisbettes

MNach Auskunft des DB Netz AG sind Streckenertiichtigungen oder Verdnderungen des Be-
triebsprogramms in absehbarer Zelt nicht zu erwarten. Sicherheitshalber setzen wir einen
Prognosezuschlag von 3 dB(A) an. Der nach Schall 03 zu berilicksichtigende Schienenbonus
von 5 dB(A) wird auf die Emissionspegel angerechnet.

Larmuntersuchung zur Aufstelung des Bebavungsplanes Nr, 64 -Sch- der Gemeinde Scharbautz
fiir ein Wohngebiet am llisweg
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3.4 Berechnungsergebnisse und Bewertung

Die Berechnungsergebnisse kénnen folgenden Anlagen entnommen werden:
Anlage 10: Larmimmissionskarte tags fiir die AuRenwohnbereichshdhe 2,0 m

Anlagen 11, 12:  La&rmimmissionskarten tags und nachts fir die Ober-/Dachgeschoss-
hihe 5,5 m.

In diesen Larmkarten sind die Beurteilungspegel durch vollfiichige Colorierung in 5 dB(A) -
Schritten sowie durch Isophonenlinien in 1 dB(A) - Schritten dargestellt. Der fiir allgemeine
Wohngebiete geltende Orientierungswert tags des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A)
und der Immissionsgrenzwert nachts der 76. BImSchV von 49 dB(A) sind zusatzlich durch
weilte Linien hervorgehoben.

Tags wird der Orientierungswert von 55 dB(A) im Bereich der geplanten Bebauung weitge-
hend eingehalten. Am westlichen Rand des Plangebietes liegen die berechneten Beurtei-
lungspegel um 1 dB(A) (ber dem Crientierungswert.

Nachts liegen die berechneten Beurteilungspegel um 3 - 5 dB(A) lber dem Orientierungs-
wert von 45 dB({A). Der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) wird bis auf den westlichen Rand
des Plangebietes eingehalten.

Mit Berlicksichtigung der Abschirmwirkung der Geb&ude zwischen der B 432 und dem Plan-
gebiet werden sich bereichsweise geringere als die berechneten Larmpegel einstellen.

Zusammenfassend l&sst sich feststellen, dass sich die ermittelten Beurteilungspegel inner-
halb des im Abschnitt 3.1 beschriebenen Abwagungsrahmen fiir die stadtebauliche Planung
liegen. Eine Erfordernis fir aktive SchallschutzmaBnahmen besteht nicht. Zum Ausgleich der
Uberschreitungen des Orientierungswertes nachts solite fir das gesamte Plangebiet der
Lérmpegelbereich Il gem&R DIN 4109 [6] mit der erforderlichen resultierenden Schalldam-
mung der Aulenbauteile von erf. R'y e = 35 dB im Bebauungsplan Nr. 64 -Sch- als passiver
Schallschutz feslgesetzt werden.

Lérmuntersuchung zur Aufetellung des Bebauungsplanes Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fiir @in Wohngehiet am [ltisweg
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3.5 ErschlieBungsverkehr des Plangebietes

Ausgehend von 26 Einfamilienhdusemn des stddtebaulichen Bebauungsentwurfs mit auf der
sicheren Seite angenommenen 1,5 Wehneinheiten pro Haus und 6 Pkw-Fahrten pro Wohn-
einheit erhdlt man 234 Pkw-Fahrien pro Tag. Rechnet man 6 Lkw-Fahrten fiir Anlieferungen
und die Millabfuhr hinzu, so ergibt sich ein Erschliefungsverkehrsaufkommen des Plange-
bietes von 240 Kfz-Fahrten pro Tag mit einem Lkw-Anteil von 2,5 %.

Im Hinblick auf eine Minimierung der im Bereich der Anwohner des litisweges entstehenden
Larmimmissionen durch den ErschlieRBungsverkehr des Plangebietes empfehlen wir und set-
zen bei den Berechnungen voraus, dass der litisweg im Zuge der Deckenerneuerung asphal-
tiert und nicht gepflastert und die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf < 30 km/h begrenzt
wird.

Der Abstand der vorhandenen Wohnhduser betrégt > 6 m zur Mitte des Iltisweges. Berech-
nungen nach RLS-90 ergeben hier Beurteilungspegel von < 50 dB(A) tags und < 41 dB(A)
nachts. Diese Werte liegen unter den in der stidtebaulichen Planung fir allgemeine Wohn-
gebiete geltenden Orientierungswerten von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. In der Sum-
me mit den vorhandenen Verkehrsl@rmimmissionen leistet der ErschlieBungsverkehr nur
einen untergecrdneten Beitrag.

Zusammenfassend |&sst sich feststellen, dass der ErschlieBungsverkehr des Plangebietes
keine Larmimmissionskonflikte im Bereich der vorhandenen Wohnhiusermn auslést.

Larmuntaersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbaulz
fur ein Wohngebiet am llisweg



Seite 12 von 22 Seiten zum Gulachtan Nr, 07-04-3

ummu'%v
Dipt-dng. Vil Bagiar

4 Sportlarm
4.1  Beurteilungsverfahren

Die von den siidlich des Plangebietes gelegenen Sportanlagen ausgehenden L&rmimmissio-
nen sind nach der Sportanfagenidrmschutzveraordnung (18. BimSchV) [4] zu ermitteln und zu
beurteilen.

Nach der 18. BimSchV werden Beurteilungspegel bestimmt als Mittelwert fiir die Summe der
in den Beurleilungszeiten einwirkenden Sportiarmimmissionen. In die Berechnung der Beur-
teilungspegel fiefen die Hohe der Larmimmissionen, die Einwirkzeit und -dauer, die Impuls-

haltigkeit und dis Ton-Informationshaltigkeit ein.

Die Beurteilungszeiten sind:

Tag Tag
auBerhalb der innerhalb der Nacht
Ruhezeiten Ruhezeiten
. ) 06:00 - 08:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
We DEB ﬂ?’t;ilz n'ﬂgzl';?lr 20:00 - 22:00 Uhr | Beurteilungszeit ist die
g ?1'"2 Etﬂggen Beurteilungszeit unglnstigste volle
jeweils 2 Stunden Stunde
08:00 - 13:00 Uhr 0700 = 08:00 Liby 22:00 - 07:00 Uhr
15:00-20:00 Uhr | 300 1S00URr o rteilungszeit ist die
Sonn-/Feiertags ' i . 20:00 - 22:00 Uhr 2
Beurteilungszeit unglinstigste volle
9 Stundan Beurteilungszeit Stunde
jeweils 2 Stunden

Die Immissionsrichtwerte der 18, BimSchV betragen fiir die Gebietsfestsetzung des Bebau-
ungsplanes Nr. 64:

Tag Tag
auBerhalb der innerhalb der Nacht
Ruhezeiten Ruhezeiten
dB(A) dB(A) dB(A)
Allgemeine Wohngeblete 55 50 40

Einzelne Gerduschspitzen sollen die oben genannten Immissionsrichtwerte tagsilber um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

L&rmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fiir ein Wohngebiat am Iftiswag
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4.2  Nutzung der Sportanlagen und Schallemissionen

Der Nutzungsumfang der Sportanlagen wurde vor Ort mit dem Vorsitzenden des Ostsee-
Sportvereins, Herrn Schwabe, abgestimmt. Folgende typisierenden maximalen Nutzungs-
szenarien werden mit den aus [10] entnommen Schallleistungen untersucht:

Nutzungsfall 1

o Beurteilungszeit: Ruhezeitblock 20:00 - 22:00 Uhr, Immissionsrichtwert 50 dB{A)
« Training auf dem Rasenplatz und dem Ascheplatz zwischen 20:00 Uhr und 21:00 Uhr
e Schallleistung jeweils Ly = 100 dB(A), Einwirkzeit 60 Minuten

Nutzungsfall 2

e Beurteilungszeit: Ruhezeitblock Sonntag 13:00 - 15:00 Uhr, Immissionsrichtwert 50 dB(A)
e Fulballpunkispiel der Herrenmannschaft mit 100 Zuschauemn auf dem Rasenplatz sonn-

tags ab 13:00 Uhr
» Schallleistung Ly = 106 dB(A), Einwirkzeit 100 Minuten (2 x 45 Minuten Spielzeit + Nach-
splelzeiten)

N Il

e Beurteilungszeit: Sonntag aullerhalb der Ruhezeiten, Immissionsrichtwert 55 dB(A)

« 3 Fulballpunktspiele der Jugendmannschaften mit jeweils 20 Zuschauern auf dem Ra-
senplatz sonntags zwischen 09:00 Uhr und 12:30 Uhr

s Schallleistung Ly = 102 dB(A), Einwirkzeit 200 Minuten {3 x 60 Minuten Spielzeit + Nach-
splelzeiten)

¢ 1 FuBballpunkispiel der Herrenmannschaft mit 100 Zuschauern auf dem Rasenplatz
sonntags ab 14:00 Uhr

e Schallleistung Ly = 106 dB(A), Einwirkzeit 50 Minuten (1 Halbzeit mit 45 Minuten Spielzeit
+ Nachspielzeit in die Beurteilungszeit nach 15:00 Uhr fallend))

Die Schallausbreitungsberechnungen mit diesen Schallleistungen, Einwirkzeiten und Beurtei-
lungszeiten erfolgen nach 78. BImSchV in Verbindung mit DIN /SO 8613-2, Abschnitt 7.3.2

7.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 64 -Sch- der Gemeinde Scharbautz
fiir ein Wohngebiet am litisweg
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4.3  Berechnungsergebnisse und Bewertung

Die flichendeckenden Berachnungsergebnisse der im Abschnitt 4.2 beschriebenen Nut-
zungsfélle sind als Anlagen 13 - 15 beigefiigt.

Im Bereich der geplanten Bebauung werden die Immissionsrichtwerte der jeweiligen Beurtei-
lungszeiten, die in den Larmkarten durch weie Linien hervorgehoben sind, deutlich unter-
schritten.

Fiir eine potenzielle Erweiterung des Baugebietes nach Siiden ist der Nutzungsfall 2 (Ful-
ballpunktspiel der Herrenmannschaft mit ca. 100 Zuschauern in der Ruhezeit sonntags 13:00
- 15:00 Uhr) das unglinstigste Beurteilungsszenario. Aus der Anlage 14 wird deutlich, dass
der Immissionsrichtwert auf der Erweiterungsflache bis auf den siidlichen Rand weitgehend
eingehalten wird.

Zusammenfassend ldsst sich feststellen, dass im Plangebiet keine Konflikisituationen hin-
sichtlich der von den Sportanlagen ausgehenden Ladrmimmissionen bestehen.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 84 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fir ain Wohngeblet am lilisweg
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5 Schiefistand

5.1  Beurteilungsverfahren

Immissionsschutzrechiliche Beurteilungsgrundlage fiir Schiefigerduschimmissionen ist die
TA Lérm, Abschnitt A 1.6 [5] in Verbindung mit der Richtlinie VDI 3745 Blatt 1 [9].

Auf der Basis der mittleren Einzelschusspegel L, und der zugehdrigen Schusszahlen werden
die Beurteilungspegel L, fir den Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und fiir die Nacht (22:00 - 06:00
Uhr) berechnet. Bei Geréuscheinwirkungen werktags in der Zeit 06.00 - 07.00 Uhr, 20.00 -
22.00 Uhr sowie sonn- und feiertags in der Zeit von 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und
20.00 - 22.00 Uhr ist nach TA Lérm in aligemeinen Wohngebieten ein Ruhezeitenzuschiag
von 6 dB zu beriicksichtigen. Nachts ist die volle Stunde mit dem hichsten Beurteilungspe-
gel maligebend.

Bei der Berechnung der Beurtellungspegel gem&R VDI 3745 Bl. 1 wird ein Zuschlag fiir die
Impulshaltigkeit angesatzt, der dem Wert entspricht, den man bei Anwendung des Taktma-
ximalpegelverfahrens nach TA Larm mit einer Takizeit von 5 s ohne Beriicksichtigung einer
maglichen Taktdoppelbelegung durch mehrere Schiisse erhalt.

Die Beurteilungspegel sind mit den nutzungsgebietsabhingigen Immissionsrichtwerten der
TA-Lérm zu vergleichen. Die Immissionsrichtwerte betragen fir die Gebietsfestsetzung des
Bebauungsplanes Nr. 64:

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Allgemeine Wohngebiste 55 40

Einzelne Schussereignisse dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanas Nr. 64 -Sch- der Gameinde Scharbeutz
fir ein Wahngebiet am liisweg
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5.2  Nutzung des Schiefistandes und Schallemissionen

Der Nutzungsumfang des Schiefistandes wurde vor Ort mit dem Vorsitzenden des Schiit-
zenvereins, Herrn Fahrenkrug, abgestimmit.

Der Schiefistand ist fiir kleinkalibrige Kurz- und Langwaffen und Lufigewehre zugelassen.
Mit den Luftgewehren und den kleinkalibrigen Kurzwaffen wird an den Sténden innerhalb des
Gebsudes geschossen. An den auflen zwischen dem Schiitzenhaus und dem Erdwall ent-
lang der Bahnstrecke gelegenen 6 Bahnen & 50 m wird ausschlieflich mit kleinkalibrigen
Langwaffen geschossen. Zum Plangebiet hin sind diese Bahnen durch die Uberdachung im
Bereich der Schiitzen und das etwa 5 m hohe Schiitzenhaus abgeschirmt. Der Schit-
zenstand wird nur innerhalb der Beurteilungszeit tags der TA Lérm genutzt.

Nach Auskunft des Vereinsvorsitzenden werden die &uleren Schieltbahnen vorwiegend
samstags genutzt. Dabei ist mit ca. 200 Schilssen zu rechnen.

Gemé&h [13] betrigt die Schallleistung der Schiisse kleinkalibriger Langwaffen ca. Ly = 120
dB(A). Pegelbestimmend ist das Milndungsgeréusch.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fir ain Wohngehiet am (tisweg
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5.3 Berechnungsergebnisse und Bewertung

Fir eine Uberschlagige Ermittlung der SchiellErmimmissionen im Plangebiet gehen wir auf
der sicheren Seite liegend von 1000 Schiissen kleinkalibriger Langwaffen auf den Aulten-
bahnen aus.

Der Abstand zwischen dem siidlichen Rand des stadtebaulichen Bebauungsentwurfs und
dem Schiitzenstand betrégt ca. 330 m mit einer Pegelabnahme von ca. 62 dB(A). Die Ab-
schirmwirkung des Schiitzenhauses schétzen wir vorsichtig mit 5 dB(A) ab.

Damit erh&lt man an der geplanten Bebauung Beurteilungspegel tags von L, < 42 dB(A) und
einzelne Schusspegel von L; < 52 dB(A). Der Immissionsrichtwert der TA Lérm von 55 dB{A)
und der maximal zuléssige Einzelschusspegel von 85 dB(A) werden eingehalten, Dies gilt
auch fiir die siidliche potenzielle Erweiterungsfliche des Baugebietes. An deren sidlichen
Rand ergeben sich um ca. 4 dB({A) héhere Beurteilungs- und Schusspegel,

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass im Plangebiet keine Konflikisituationen hin-
sichtlich der von dem Schiitzenstand ausgehenden Larmimmissionen bestehen.

Lamuntarsuchung zur Aufstellung des Babauungsplanes Nr. 64 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fiir elin Wohngebiet am Iitisweg
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6 Umspannwerk

Die von dem Umspannwerk ausgehenden Larmimmissionen sind nach TA Larm zu ermitteln
und zu beurteilen. MaRgebend fir die Beurteilung ist die Nachtzeit mit gegeniiber der Tag-
zeit um 15 dB(A) niedrigerem Immissionsrichtwert.

Das Umspannwerk verfiigt iber vier auflenliegende Umspanner, die einen deutlich hérbaren
Brummion® erzeugen.

Am 17.04.2007 haben wir mit dem geeichten Schallpegelanalysator BK 2280 Larmmessun-
gen ca. 50 m nérdiich der Umspanner vorgenommen. Nach der Frequenzanalyse betragen
die von den Umspannemn ausgehenden Schalldruckpegel hier 39 dB(A) im Terzband 100 Hz
und 36 dB(A) im Terzband 200 Hz. Die Pegelanteile in den Ubrigen Frequenzbdndemn sind
nicht relevant. Es ergibt sich damit ein Summenpegel der Umspanner von 41 dB(A) in 50 m
Abstand, aus dem sich eine Gesamischallleistung von Ly = 85 dB(A) ableiten lasst. Aufgrund
der Einzeltonhaltigkeit des Geréusches setzen wir den nach TA Ldrm maximalen Einzelton-
zuschlag von 6 dB(A) an.

Die terzspektralen Schallausbreitungsberechnungen mit Ly = 85 dB(A) zuziiglich dem Ein-
zeltonzuschlag von 6 dB(A) sind als Anlage 16 beigefigt. Der fir allgemeine Wohngebiete
geltende Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nachts ist hier durch eine weile Linie hervorge-

hoben.

Am siidlichen Rand des stadtebaulichen Bebauungsentwurfs wird der Immissionsrichtwert
nachts mit einem Beurteilungspegel von 36 dB(A) um 4 dB(A) unterschritten. Flr eine Erwei-
terung des Baugebietes nach Siiden steht allerdings nur die Fldche bis zur weilen Linie in
der Anlage 16 zur Verfligung.

Zusammenfassend ldsst sich feststellen, dass die von dem Umspannwerk ausgehenden
Larmimmissionen im Bereich der Bebauung des stédtebaulichen Entwurfs keine LA&rmimmis-
sionskonflikte ausldsen. Die sich siidlich anschliefende optionale Erweiterungsfidche ist nur
in Teilbereichen konfliktfrei nutzbar, In Abstinden von weniger als 90 m zur ndrdlichen
Grundstiicksgrenze des Umspannwerkes liegen die berechneten Beurteilungspegel nachts
iiber dem Immissionsrichtwert.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanas Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fur ein Wohngebiat am |lisweg
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7 Zusammenfassung

Al B Bahnstrecke L{ -Putigarden

Tags wird der Orientierungswert von 55 dB(A) im Bereich der geplanten Bebauung weitge-
hend eingehalten. Am westiichen Rand des Plangebietes liegen die berechneten Beurtei-
lungspegel um 1 dB(A) Uber dem Orientierungswert. Nachts liegen die berechneten Beurtei-
lungspegel um 3 - 5 dB(A) Uber dem Orientierungswert von 45 dB(A).

Die ermittelten Beurleilungspegel bewegen sich innerhalb des im Abschnitt 3.1 beschriebe-
nen Abwagungsrahmen fiir die stddtebauliche Planung. Eine Erfordemis fiir aktive Schall-
schutzmafinahmen besteht nicht. Zum Ausgleich der Uberschreitungen des Orientierungs-
wertes nachts sollte fiir das gesamte Plangebiet der Larmpegelbereich 1l mit der erforderli-
chen resultierenden Schalldammung der Aulenbauteile von erf. R, .. = 35 dB im Bebau-
ungsplan Nr. 64 -Sch- als passiver Schallschutz festgesetzt werden.

ErschlieBungsverkehr des Plangebieles

Der Erschliebungsverkehr des Plangebietes erzeugt an den vorhandenen Wohnhdusern am
IItisweg Beurteilungspegel von < 50 dB(A) tags und < 41 dB(A) nachts. Diese Werte liegen
unter den in der stadtebaulichen Planung flr allgemeine Wohngebiete geltenden Orientie-
rungswerten von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts. In der Summe mit den vorhandenen
Verkehrslarmimmissionen leistet der Erschliefungsverkehr nur einen untergecrdneten Bei-
trag, ohne dass Larmimmissionskonflikte ausgeldst werden. Hierbei ist vorausgesetzt, dass
der litisweg im Zuge der Deckenerneuerung asphaltiert und nicht gepflastert und die zuléssi-
ge Hochstgeschwindigkeit auf < 30 km/h begrenzt wird.

Sportanlagen, Schielistand

Im Plangebiet bestehen keine Konfliktsituationen hinsichtlich der von den Sportanlagen und
dem Schiltzenstand ausgehenden Larmimmissionen.

mspanmwerk

Die von dem Umspannwerk ausgehenden Larmimmissionen l6sen im Bereich der Bebauung
des stadtebaulichen Entwurfs keine LArmimmissionskonflikte aus.

Die sich slidlich anschliefende optionale Erweiterungsflache ist allerdings nur in Teilberei-
chen konflikifrei nutzbar. In Abstdnden von weniger als 80 m zur nérdlichen Grundstiicks-

Lérmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungspianes Nr, 64 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fir ein Wohngebiat am |Hiswag
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grenze des Umspannwerkes innerhalb des in der Anlage 18 durch eine weille Linie gekenn-
zeichneten Ringes liegen die berechneten Beurtellungspegel nachts (iber dem Immissions-
richtwert der TA L&rm von 40 dB(A).

A

Ingenieurblird fiir Schallschutz Malin, 19.04.2007
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthélt 22 Seiten und 16 Blatt Anlagen.

Larmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanas Nr. B4 -Sch- der Gemeinde Scharbeutz
fir ein Wohngebiet am iltisweg
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rlll dB dB

(]

wofusfoalfsn
| g e = o e B

Fi=Hilfc - F2= Emizzion 1 Fi= E-.'I._': iz Fd= Abzschirnunc g

zuziiglich 3 dB(A) Prognosezuschlag
abziglich 5 dB(A) Schienenbonus




Baurtailungapegel

=38 dB{A}
BN > 35 .- 40 dBgA)
W > 40 - 45 dB{A)

= A% - B0 dB{A)

= 50 - G5 dB{A)
BN - 55 .80 dBfAY
B - a0-85 dBa)
B - 65 - 70 dBiA)
- 7075 dB(A)
N - dBLA}

Isolnlan 1 48

LErmkarie Strala+Schiamns
nach RLS-00 u. Schall 03
In 2.0 mi Hokhe (AMNE)

Tag 800 - 22:00 Uhr

ANLAGE 10
Projuid 07-04-3
Fiatdatel: rnbe
LERER T

\

Babavungsplan Mr. B4 dor
Gamainda Scharbasuts

Borachnung ahne Hindamis-
abschirmungan

Wallks Linle: 85 dBiA) -
| | oRwW i alig. Wohngebiote

Auftraggabar:
Garmrinds Scharbduts
Bahnhofstrale 2
23683 Scharbautz

Ing.-Bire fir Schallschute
Grambekor Weg 148

fi

B
AR

\ /,
. et e : B | 23879 Malin
e T Y/ = B | Tol: 045 42 / 83 B2 47




S
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Beurteliungspeges|

=35 dBA)
B - A0 dBAY
> 4l = 45 dB{A)
> 45 - 5O dB{A)
= 50 - B8 dBA)
= B - B Ak}
= B0 - 66 dBEA)
> 85 - 70 dIA)
= 70 - TH ab{A}
= TE ARAY

|aalinien 1 dib

8 | Lrmkarie Strale+sSchisne
| |mach RL3-80 u. Schall 03
| | 5.5 m Hoha (1.0G)
Tag 0600 - 22:00 Uhr

-l

AMLADE 11
Projaict 07 -Dd-3
Plotdaiel: r2ogi
M 12 1800

\

S | Bebauungsplan Mr. B4 der
Gemeinds Scharbauts

Barechnung ohne Findemis-
abschirmungesn

I [Waitie Linle: 55 dB(A) -
Vo] | DR filr allg. Wohngabiote

. Auftragpebar:

Goamolnds Scharbauts

Bahnhofstralle 2

; o A 51 | 23683 Scharbeut
Wiy, T iy B | Ing.-Biro fir Schalischutz

s A My “hﬁ. S Grambaker Weg 146

AT =T - * s
T O S — e e LR R Y oy o, e U 'L R 1 o

NN R\ S S S SR s |




Jbs

Baurtsilungspoged

o NS B LAY
T > a5-40 dB{A)
BN - a0 - 48 dB{A)

= A% = 60 dBA)

= B - 65 dBA)
BN = 55 - 60 dBEA)
B - oo -e5 dB(A)
B - 65 - 70 dBgA)
BN - 70- 75 aBiA)
N - dB(A)

Iaolindan 1 &8

{ | LArmkarte Strake«3chions

il | | nach RLS-20 u. Schall 03
in 5,5 m Hohe (1.04G)

hmaoht 22:00 - 0600 Uhr

ANMLAGE 12

iﬂ;"’ Profskd O7-04.3

Piatdiatel: riogn
K 4z 1500

Ll | Babauungsplan MNr. G4 dar

Ciemedinds Schorbaute

Barschnurg ohne Hindermis-
abechirmungen

‘Wﬂﬂn Linka: 48 dB{A) =
IGW flr allg. Wahngabiatn

Auftraggeber:
Camsinds Scharbouls
Bahnhofatirala 2
22BA3 Scharbeutr

Ing_-Bilo iy Schallschutz
Gramboker Weg 140

i Z38TH MOIn

Tol.: O 45 42 F 83 62 47




Bourioil

= 38 aE A
=35 - 40 $A{A)
=40 - 45 JB{A)
= 45 = 50 oBA)
= B0 - 65 OB
= B - G0 dB{A)
=G0 - 05 Jdfja)
= 65 = 7O dB{A)
= 0 - Th dB{A)
=75 dl(A)

isglinkan 1 9@

Barechnung von Sportifirm
nach 18, BlmSaehly

1 in 5.5 m Hbhe (1, OG)
Ruhezall 20:00-22:00 Uhr

| | Bebauungaplan Nr, B4 dar
Gismainde Scharbeuts

Tralning aul dom Rasen-
und dam Sandplatr abonds
In Zait 20:00 - 21:00 Uhe
(Elmadriceait 80 Min.)
Wallle Linie: 1IRVW 50 dB{a)

Irsy.- B e il Schalischulz
Grambakar Weg 1406
o | 2ABTH LGN

1| Tel.: 0 45 42 f B3 @2 47




SCELI L
N = 35 - 40 dB{A)
B = 40 - 45 abfA)

= A5 - 5O dAB{A)

= 80 - &5 di{A)
BN 54 - a0 dhja)
B - a0 - o5 4B54A)
B - o5 - 70 aoga)
B - 7o.- 75 ABgA)
N - dB{A)

Fpplnian 1 dB

o mit 100 Zuschauerm auf dam

Pﬂmﬂﬁbﬂr—

- | 23683 Scharboutr

Bamchnung von Spartlim
rmach 18. BimSch

In 5.5 m Héha {1, DG}
Ruherall Sa 1:3:00-15:00 Uhe

ANLAGE 14
Projaky OF-04-3
Pistdsel riog-srz
Bd 12 1600

\

Boabauursgsplan Mr. B4 dor
1| Camainde Scharboutz

Fullbalipunkisgdel Harran

Rosenplatz So 13:00 - 15:00
Ur (Eirnairkcalt 100 Bin.)
Weallle Linle: IRW 50 dB{A)

LN | Gamainde Scharbautz
|| | Bahnhofstrais 2

I | ing.-Bikm filr Schallschut=
| | Srambeker Weg 148
o | 23878 Matn
8 [Toi.: 0 45 42 7 B3 B2 47




\ P
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Eﬂurlﬂlﬂ

EL TS LN
= 35 - 40 dB{A)
= 40 - 45 dEign)
= AF - 60 B{A)
= 60 - 88 SO(A)
> 565 - 60 dii(A)
=50 - B5 dBA)
= B8 - 70 dBiA)
=776 dEfAY
= Th dB[A)

Vormittags Fulthall Jugand
(3 Splole & 80 Min.)

Machmitimgs Fulball Harran
(1 Halkz, - 50 Min.)

Ing.~Biro fOr Schallschuts
Grambeker Weg 148
23878 MSIn

A | Tal.: O 45 42 / B3 62 47




s

Bairtid luengrpesg al

e 0 dEBA
> 35 = 40 dB{A)Y
= A0 - 48 difa)
= a5 « B0 dBIAY
= 50 - 85 di{A)
= 58 - B0 difa)
= {0 - B6 dE{A}
=8 - 70 disA)
=70 - 756 dB{A}
=T di{Ag

Isclinian 1 dB

)

: Barechnung won Genliusch-
Imimniaaionen reach TA Lirm
In 5.5 m Hiha (1, OG)
Mscht 22000 - 08:00 Uhr

ARLAGE 18
Projal 07-04-3
Pistdaisl: ribogn
R 12 1500

| | Bobauungsplan Nr. 84 der
Gamainds Scharbeute

Larmimmissionan dureh
dixs Limspanmmansrk

Wile Linka: IRV 40 dB[A)

Aufiraggebaer
Gamainds Scharbautz
Bahnhofstrale 2

3 | 2ABAA Scharboute

Ing.-Eiro fiir Schallschutz
el ¥ e Wy Grambeker Wag 146
s = — . 2 por—m, e &
- r e o q':r . L ;‘_1“-‘1-" & L 23879 Mblin
: [ 2 - o

7 f - : Bl 2. - =Bl Tl O 45 42 / B3 G2 47




