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AnlaB8 und Aufgabenstellung

Im Ortsteil Gleschendorf der Gemeinde Scharbeutz sollen
durch den Bebauungsplan Nr. 16/2 Flédchen fiir ein Sender-
gebiet "GrofBlager" und fiir Gewerbeansiedlung bereitge-
stellt werden.

Mit der vorliegenden Lirmuntersuchung sind folgende Kon-

flikte zu untersuchen und ggf. einer Lésung zuzufihren:

- Schutz der bebauten Flachen auf der Osiseite der
Fierthstrafie (K 36) wvor den geplanten Nutzungen im
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 16/2,

- Schutz der im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 16/2 zuldssigen Bilronutzung und ausnahmsweise
zuldssigen Wohnnutzung vor Verkehrsldrm veon B 432
und K 36,

= Verdnderung der Lirmsituation im Verlauf der B 432

in Ponitz und Ponitz an See.

Grundlagen

[1] Baugesetzbuch (BauGB), 08.12.1986, zuletzt gedndert
durch den Einigungsvertrag vom 31.08.1880;

[2] Baunutzungsverordnung (BaulV0) in der Fassung der
Bekanntmachung wvom 23.01.1990, =zuletzt geEndert
durch den Einigungsvertrag vom 31.08.1880;

[3] DIN 18005, Schallschutz im S5t#dtebau, Teil 1, Be-
rechnungsverfahren, Mai 1987;

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung;

[53] Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stédtebau,
Runderlaf des Innenministers vom 23.09.1887,
Az,: = IV 8B0 -~ 511.5%21.~;



of

(6]

[7]

(8]

(8]

[10]

[(11]

[12)

[13]

[14]

[16]

Richtlinien fiir den Lirmschutz an Strafien, RLS-90,

Ausgabe 1990;

VDI-Richtlinie 2058, Blatt 1, Beurteilung von Ar-

beitslédrm in der Nachbarschaft,

DIN 4108, 5challschutz im Hochbau, Anforderungen

und Nachweise, 11/1989;

VDI-Richtlinie 2714, Schallausbreitung im Freien,

1/1588;

VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, Schallschutz durch

Abschirmung im Freien, E 2/1881:

Braunstein + Berndt, Schallplan, EDV-Programm zur

Berechnung der Schallausbreitung nach [3], [6], [9]

und [10];

Gemeinde Scharbeutz, Bebauungsplan Kr. 16/2 -Sch-

- Vorabzug der Satzung (Planzeichnung) wvom
Februar 1994,

- Vorentwurf der Begriindung vom September 1983;

Stellungnahmen folgender Tréger Gffentlicher Be-

lancge

- Minister fiir Wirtschaft, Technik und Verkehr
vom 28.10.1883,

= Gewerbeaufsichtsamt Liibeck vom 09.11.1993,

- Kreis Ostholstein, Der Landrat, Dezernat III,
Kreisplanungsamt, vom 15.12.19%3;

fernmindliche Auskiinfte {ber die Belastungen auf

B 432, K 36 und K 55 durch das StraBenbauamt Liibeck

vom 04.03.1994;

fernmindliche Abstimmung iiber das LKonzept fiir die

Bewdltigung des Konflikts Gewerbe-/Sondergebiets-

nutzung vs. veorhandene Bebauung mit dem Gewerbeauf-

sichtsamt Liibeck im Februar 19%4;

Angaben des im Sondergebiet anzusiedelnden Betrie-

bes {ber Verkehrsaufkeommen und =-verteilung

= schriftliche Mitteilung vom 15.02.1994,

- ergénzende miindliche Mitteilunsgen wvom
29.03.1984;



[17] Ortsebesichtigungen (vorhandene Bebauung; vorhandene
Geschwindigheiten auf B 432 und K 36), Abstimmungen
mit Planer und Gemeinde;

[18]) Beriicksichtigung planbedingter Zunahme wvon Ver-
kehrsldrm, BVerw(, PBeschluf vom 19.02.1982 - 4 NB
11/91 (Liincburg), verdffentlicht in NJW 1882, Heft
44, 5 844 ff.

Hrtliche Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 16/2 wird

begrenzt von

- der B 432 im Norden,

- der Fierthstrafle (K 36) im Osten,

- dem wvorhandenen Gewerbegebiet Otto-Kipp-StraBe/
Blzuenkrog im Siidosten,

= landwirtsechaftlich genutzten Fldchen im Siiden und

Westen.

Gegen Larmeinwirkungen vom GCGeltungsbereich des Bebau-
ungsplans zu schiitzende Wohnbebauung (Einstufung Misch-
gebiet) befindet sich auf der Ostseite der Fierthstralie
(K 36).

Im nordéstlichen Teil des Plangeltungsbereichs befindet
gsich der landwirtschaftliche Handelsbetrieb der Reiffei-
senbank el Ponitz/Ostholstein.



4.1

Flanungsrechtliche und immissionsschutzrechtliche

Situation

Allgemeines

Fiir die Beurteilung sind nach dem Runderlafl des Innenmi-
nisters [5] die DIN 18005, Teil 1 [3] und das zugehdrige
Beiblatt 1 [4] unter Beachtung folgender Gesichtpunkte
heranzuziehen:

Nach § 1, (5) BauGB sind bei der Bauleitplanung die
Belange des Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

Nach § 50 BImSchG ist die Fléchenzuordnung so vor-
zunehmen, daf schiddliche Umwelteinwirkungen u.a.
auf die ausschlieBlich oder iiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie méglich vermieden wer-
den. Nach dem MustererlaB der ARGEBAU zur Bauleit-
planung ven 1984 Xommen Abweichungen von diesem
Grundsatz in Betracht, wenn durch spezielle plane-
rische Darstellungen oder Festsetzungen die gleiche
Wirkung beziiglich des Immissionsschutzes erreicht
werden kann.

Die Orientierungswerte nach [2] sind aus der Sicht
des Schallschutzes im Stidtebau erwiinschte Ziel-
werte. Sie dienen lediglich als Anhalt, so daB wvon
ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Be-

lange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Fiir die szhutzwiirdigen Nutzungsarten innerhalb und aus-

serhalb des B-Plan-Geltungsbereiches legt das Beiblatt 1
zur DIN 18005 [2] die in Tabelle 1 aufgefiihrten Orien-

tierungswerte fest.



4.2

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach
Beiblatt 1 zur DIN 18005 [4]

Nutzung Orientieryngswerte
tags nachtsl?

Mischgebiete (MI) 60 50/45

Gewerbegebiete?! (GE) 65 55/50

1} Der erste angegebene Wert gilt fiir Verkehrsldrm,
der zweite filir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren offent-
lichen Betrieben.

2} Das geplante Sondergebiet "Grofilager" wird ent-
sprechend einem Gewerbegebiet eingestuft.

Konflikt Gewerbe-/Sondergebiet vs. vorhandene Eebauung

Im Rahmen der Bauleitplanung miilssen Vorschligde fiir den
Larmschutz abstrakter Art sein. Damit soll gewdhrleistet
werden, dafl sie nicht auf einzelne konkrete Betriebe zu-
geschnitten sind. Das ist fir Flachen, deren Kutzer noch
nicht feststeht, ohnehin nicht m&glich., Diese Forderung
wird mit Hilfe von Beschriénkungen der Emissionen im
finne von § 4, Satz 1, Ziffer 1 BaukVD (Gliederung nach
den Eigenschaften von Betrieben und Anlagen) am ehesten
erfiillt.

Im vorliegenden Fall ist bei der Ermittlung der Emissi-

onsbeschrinkungen folgende Rangfolge zu beachten:

1. Fiir die wvorhandenen gewerblich genutzien Flichen
auBerhalb des Plangeltungsbereiches [(Erschliefung
durch das Strafenkreuz Blauenkrog/Otto-Kipp-Strafe)
sind Einschrédnkungen nicht méglich. Das Gleiche
gilt fir die bereits genutzie Teilfliche G inner-

halb des Plangeltungsbereichs (vgl. Anlage 1), wenn



man einen enteignungsgleichen Eingriff wvermeiden
will. Da festgesetzte Emissionen nicht vorliegen,
wird gem#f DIN 18005, Teil 1 tags und nachts mit
fléchenbezogenen Schalleistungspegeln (Emissionen)
von Lw** = 60 dB(A)/m? gerechnet.

Der vorhandene Betrieb der Raiffeisenbank im Nord-
osten des Plangeltungsbereiches fiihrt nach entspre-
chenden Gutachteraussagen allein schoen 2zu Richt-
wertiiberschreitungen. Fiir die Ermittlung der Emis-
sionsbeschrédnkungen ist folgendes zu beachten:

- Voerbelastungen wvon den gewerblich genutzten
Flachen gemi&B Ziffer 1 sind 2zu  Tbeachten
(g.0:).

- Aus der stiEdtebaulichen Forderung heraus, daf}
konflikte zwischen dem B-Plan-Geltungsbereich
und Fldchen aullerhalb zu l&sen sind, ergibt
sich ein Handlungsgebot. Dabei ist es
zweitrangig, ob die Beschrinkungen 2zu einer
Einhaltung der Immissicnsrichtwerte fithren
missen oder ob unter Beriicksichtigung der Vor-
belastungen wvon B 432 und K 36 Dbegrenczte
Richtwertilberschreitungen (ggf. auch nur fir
Teilbereiche) zugelassen werden kénnen.

- Aus der Tatsache, da der Rziffeisenbetrieb
vorhanden ist und daB auf den neuen Flichen
zusitzliche Betriebe angesiedelt werden sol-
len, genieft der vorhandene Betrieb u. E. Vor-
rechte. Dem wird dadurch entsprochen, daB die
Einschrénkungen flir die bereits genutzte
Raiffeisenfléche so festigelegt werden, als ob
es die zusdtzlich zu erschliefenden Fléchen
nicht gibe.

{Anmerkung: In seiner gegenwdrtizen Form hesitzt

der Raiffeisenbetrieb Bestandsschutz. EBeziiglich der

Realisierung der Emissionsbeschrénkungen wird der

Bebauungsplan erst bei betrieblichen Anderungen

wirksam. )



3. Die Beschriankungen fiir die zusdtzlichen Flidchen
gind zo0 verzunehmen, dal
- dort wo die Immissionsrichtwerte aus den Ein-
fliissen gemdB Ziffern 1 und 2 bereits erreicht
sind, keine weiteren Pegelerhfhungen mé&glich
sind,
= ansonsten die Immissionsrichtwerte eingehalten

werden.

Konflikt StraBenldrm vs. geplante Nutzung

Aus Griinden der Verh#ltnismdBigkeit kommen nur passive
SchallschutzmalBnahmen in Betracht. Zu ihrer Beschreibung
werden nach DIN 4109 [8] Lirmpegelbereiche festsetzt.
Grundlage dafiir sind die Beurteilungspegel tags, wobei
zu den errechneten Werten wegen der FPegelerhdhungen vor
den Gebdudefassaden 3 dB(A) addiert werden.

Da flir GewerbezZebiete ohnehin von Liarmpegelbereich III
auszugehen ist (vgl. [8), Abschnitt 5.5.6), missen
im wvorliegenden Fall die Abgrenzungen fir die dariiber

liegenden Lirmpegelbereiche ermittelt werden.

Nach [8], Tabelle 8 ergeben sich die in der folgenden

bersicht zusammengestellten Lirmpegelbereiche.

Tabelle 2: MafBgebliche AuBlenliZrmpecgel und LArmpegel-
bereiche nach DIN 4109 [8]

mafgeblicher Lirmpegelbereich
AuBenlirmpegel

dB(A)

61-63 I1I

E6=-T0 IV

T1-735 v

=1



Flanbedingter Verkehr auf der B 432

Gemdf TOB-Stellungnahme des Kreises Ostholstein [13] ist
"fiir Poénitz und Pénitz am See eine L#érmabschétzung auf-
grund des zusdtzlichen Schwerlastverkehrs durch die Orte

zur Bundesautobahn vorzunehmen und in die Abwdgung ein-

zubringen".

Grundlage filir die Beurteilung ist ein Vorher-Nachher-
Vergleich und ein entsprechender Verwaltungsgerichts-
Beschlufli [18] in einem Vergleichsfall.

Emissicnen
Gewerbe- und Sondergebietsflichen

Die Emissionsbeschréankungen (Begrenzung der immissions-
wirksamen fléchenbezogenen Schalleistungspegel), die
sich aus den in Abschnitt 4.2 formulierten Randbedingun-

gen ergeben, sind in der folgenden Ubersicht zusammenge-
stellt.

Tabelle 3: Maximal zul#ssice immissionswirksame fléachen-

bezogene A-Schalleistungspegel

Teililédche maximal zuléssige immissionswirksame
flachenbezogene Schalleistungspegel
(dB(A)/m2 )
tags nachts
Al 60 43
A2 60 40
B B0 40
cC 60 40
D 60 40
E 60 40
F.l 60 45
F.2 60 45
F.2 60 413
G 60 60




5.

2

Die Flachenaufteilung findet sich in Anlage 1. Die liber-
priiften Immissiensorte sind in Anlage 2 dargestellt. An-

lage 3 enthdlt Angaben zu den verwendeten Hohen der
Teilfléchen.

StraBenverkehr
Konflikt StraBenldrm vs. geplante Nutzung

In der S5tellungnahme des Ministers fir Wirtschaft, Tech-
nik und Verkehr [13] heifit es unter Ziffer [10]:

"Ich gehe davon aus, dafl bei der Priifung der Notwendig-
keit bzw. der Festlegung wvon SchallschutzmaBnahmen die
zu ervartenden Verkehrsmengen auf den nachfelgend aufge-
filhrten StrafBen beriicksichtigt werden und das Bebauungs-
gebiet ausreichend vor Immissicnen geschiitzt ist.
Bundesstrafe 432 ca. 6.2500 Kfz/24 h,

Rreisstrafe 36 ca. 1.000 Kfz/24 h.

Die Belastungsangaben sind in felgenden Punkten unvell-

standig:

- keine Angabe der ©Belastung filir den Abschnitt
der B 432 ostlich der K 36, wenn man davon ausgeht,
dafl sich die Aussafe fiir die B 432 auf den westlich
der K 36 im Bereich des Planbereichs befindlichen
Abschnitts bezieht,

- keine Angabe filir die K 33 (Fortsetzung der K 38
nérdlich der B 432),

- keine Angaben iber mafigebende Verkehrsstirken und
mafigebende Lkw-Anteile.

Auf der Grundlage von Angaben des Stirafienbauamts Liibeck
[14] wurden die in der folgenden Ubersicht zusammenge-

stellten Belastungen verwendet.
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Tabelle 4: Belastungen fiir B 432, K 36 und K 55
StrafBenabschnitt DTV 1990 Lkw-Anteil5? verwendeter
1990 DTV
Kfz/24 h % Kfz/24 h
- B 432
o westlich K 36 5.3661) T4l 6.300€81
o dstlich K 36 6.3852) b | T.BT07
= K 36 78231 T8 85071
- K &5 2.410%) 6,7 2,890%)
1} Zéhlstelle 1151
2} Fihlstelle 0B11
3) Ziahlstelle 0427
4) Zéhlstelle 0127
5) Werte tags und nachts identisch

6§) Wert laut TOB-Stellungnahme; Hochrechnuny mit f = 1,20
auf das Jahr 2010 ergibt mit DTV 6.440 Kfz/24 h einen
etwas geringeren Wert

1) Hochrechnung auf Prognosehorizont 2010 mit £ =

1,20
Fiir die Emissionspegelberechnung werden folgende weite-
ren Eingangsdaten verwendet:
- Straflencberflidche: in allen Abschnitten Asphalt-

beton
= zulissige Hochstreschwindigkeiten

o B 432 von Westen nach Osten

+ bis 2035

m westlich des Knotenpunkts mit

K 36 und K 55: 100 km/h,
+ bis ca. 30 m westlich des Lnotenpunkts:
80 km/h,
+ bis Knotenpunkt: 50 km/h,
+ 6stlich Knotenpunkt: 70 km/h,
o B 132 von Osten nach Westen
bis ca. 100 m ostlich des Knotenpunktes:
70 km/h,
+ bis Enotenpunkt: 60 km/h,
* westlich des Enotenpunktes: 100 km/h,
o R 36: 60 km/hm
5] K 55: 70 km/h.



Die Emissionspegel (Ermittlung wvgl. Anlagen 4} sind -
wegen der unterschiedlichen Geschwindigkeiten - rich-

tungsabhéngig ermittelt worden wuwnd in der folgenden

Ubersicht zusammengestellt.

Tabelle 5: Emissionspegel fiir Konflikt StraRenl&rm vs.

geplante Nutzung (pro Fahrtrichtung)

Abschnitt zul. Héchst- Emissionspegel
geschwindig- Lm,s/dB(A)
keit

tags nachts
B 432
o westl. K 36 100 62,1 54,4
20 60,98 53,1
50 BT ¥ 49,9
o Ostl. K 36 70 0,8 52,8
60 59,5 51,8
K 36 60 53,8 46,0
70 a8,2 0,4

planbezogener Verkehr zuf der B 432

Zur Beurteilung der Verdnderung der LErmsituation im
VYerlauf der B 432 in PBnitz und Pdnitz am See werden als
Bezugsgrofie die 19590 ermittelten Belastungen und nicht

die Prognosebelastungen verwvendet. Mit diesem Ansat:z
liegt man auf der sicheren Seite.

Zu der vorhandenen Belastung von DTV = §.388 EKfz/24 h
(vgl. Tabelle 5) zuf der B 432 in Ponitz und PBnitz am
See ist aufgrund des Sondergebietes "Groflager” im Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Xr. 16/2 eine Zusatzhe-
lastung von maximal ca. 340 Kfz/24 h (davon ca. 150 Lkw-
Fahrten) zu addieren (Abschitzung nach der sicheren
Seite). Daraus resultiert eine Emissionspegelzunahme wveon
0,9 dB{A) tags bzw. von 1,0 dB{A) nachts. - Einzelheiten
sind den Anlagen zu entnehmen.
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6. Immissionen
6.1 Gewerbe- und Sondergebietsfldchen

Die in Tabelle 3 zusammengestellten Emissionsheschrin-
kungen (vgl. Abschnitt 5.1} wurden mit Hilfe wvon Aus-
breitungsberechnungen schrittweise wie folgt ermittelt
(vgl. Vorgaben gemdB Abschnitt 5.2):
a) Ermittlung der Vorbelastungen aus den nicht ein-
schrédnkbaren Flachen I-IV (aullerhalb des Plangel-
tungsbereiches) und G (innerhalb des Plangeltungs-
bereiches); Ergebnisse der Ausbreitungsberechnung
in Anlage 6.1;
b) Ermittlung der erforderlichen Einschriénkungen fiir
den vorhandenen lendwirtschaftlichen Handelsbetrieb
(derzeit genutzte Fldchen) derart, daB
o fiir den Tagesabschnitt {Orientierungswert
durch Vorbelastungen noch nicht erreicht) eine
Orientierungswert-Uberschreitung vermieden
wird (Ergebnis: keine Einschrédnkung erforder-
lich),

o fir den Nachtabschnitt (Orientierungswert be-
reits durch Verbelastungen iiberschritten) eine
Erhdhung der Beurteilungspegel vermieden wird;

c) Ermittlung der erforderlichen Einschrénkungen fiir
die iibrigen Flichen im Plangeltungsbereich, wie un-
ter (b) beschrieben (Ergebnisse der Ausbreitungshe-

rechnungen in Anlasge 6.2).

6.2 StraBenverkehr
6.2.1 Nutzungen im Plangeltungsbereich

Zur Ermittlung der Grenzen 2zwischen den einzelnen LErm-

pegelbereichen [passiver Schallschutz) wurde eine

12



Rasterldrmkarte erstellt. Bei der Ausbreitungsberechnung
wurden die Stérwirkungszuschlige im Bereich des Knoten-
punktes B 432/K 36/K 55 berilicksichtigt. - Die Ergebnisse
sind in Anlage 7 dargestellt.

6.2.2 planbedingter Verkehr auf der B 432

Die durch den Plan bedingte Beurteilungspegelzunahme auf
der B 432 in Pdnitz und Ponitz am See betridgt wie die
Emissionspegelzunahme (vgl. Abschnitt 5.2) 0,9 dB(A)
tags und 1,0 dB(A) nachts (Abschitzung nach der sicheren
Seite).

Diese Zunahme erscheint allein won ihrer GroBe her zu-
mutbar, da sie deutlich wunter dem Betrag von 3 dB(A)
liegt, mit dem in der 16. BImSchV eine wesentliche Ande-
rung der Lirmsituation gekennzeichnet wird. Fiir die Zu-
mutbarkeit spricht dariiberhinaus grundsadtzlich, dafl der
Mehrverkehr auf einer Stralfe {31432} abgewickelt wird,
die auch bisher schon vorwiegend dem iliberdrtlichen Ver-
kehr dient (Zubringer zur BAB A 1, Abwicklung von Bider-
verkehr Libecker Bucht); in diesem FZusammenhang wird auf

[18] verwiesen.

Textvorschlidge
Begriindung

Larmschutzmafnahmen sind erforderlich

= gegeniiber den aus dem Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans NKNr. 16/2 zu erwartenden GerZuschen fiir
die PEebauung auf der Ostseite der Fierthstrafe
{k 36), entsprechend der tatsdchlichen baulichen
Nutzung und der Lege an klassifizierten Strafien als

Mischgebiet einzusiufen;

13



- gegeniiber den Verkehrsgerauschen wvon B 432 und
Fierthstrafie (K 36) fiir im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans ausnahmsweise =zulissige Wohnungen fir
Aufsichts= und Bereitschaftspersonen sowie fiir Be-
triebsinhaber und Betriebsleiter und fiir Bliros;

- gegenliber gewerblichem Lirm fir im Geltungsbereich
des Bebauungsplans ausnahmsweise zuldssige Wohnun-

gen sowie fiir Blironutzung und fiir Bilros.

Schutz der Bebauung auf der Ostseite der FierthstrafBe
vor gewerblichen Geriuschen

Im Rahmen der Bauleitplanung miissen Vorschlige fiir den
Larmschutz abstrakter Art sein. Damit scll gewdhrleistet
werden, daB sie nicht auf einzelne konkrete Betriebe zu-
geschnitten sind. Diese Forderung wird mit Hilfe von Be-
schrénkungen der Emissionen im Sinne von § 4, Satz 1,
Ziffer 1 BauKV0 (Gliederung nach den Eigenschaften wvon
Betrieben und Anlagen) in Kombination mit einem ent-
sprechenden Nachweisverfahren fiir Baugenehmigung oder

immissionsschutzrechtliche Genehmigung erreicht.

Im vorliecenden Fall ist bei der Ermittlung der Emizsi-

onsbeschrinkungen folgende Rangfolge zu beachten:

(2) Fiir die wveorhandenen cgewerblich genutzten Flichen
aulerhalb wund innerhalb des FPlangeltungsbereiches
eind Einschréankungen oder Anderungen bereits beste-
hender Betriebe nicht méglich. Da der entsprechende
BEebauungsplan fir die Fl&adchen auBerhalb des B 16/2
keine Emissionsbheschrinkungen veorsieht, wird nach
DIN 18003/1 mit den fur nicht eingeschrinkte Gewer-
begebiete geltenden immissionswirksamen flichenbe-
zogenen Schalleistungspegeln (Emissionen) von
Luet* = 60 dB{A)/m2 tags und nachts gerechnet; ent-
sprechend wird mit Fldche G innerhalb des Plangel-

tungshereichs verfahren.

14



(b)

(c)

Der vorhandene Betrieb der Raiffeisenbank im Nord-

osten des Plangeltungsbereiches fiithrt nach entspre-

chenden Gutachteraussagen allein schon zu Richt-

wertilberschreitungen. Fiir die Ermittlung der Emis-

sionsheschrinkungen ist felgendezs zu beachten:

- Verbelastungen wvon den gewerblich genutzten
Flichen gemi#B (a) sind zu beachten (s.o.).

= Aus der stéddtebaulichen Forderung heraus, dap
Ronflikte zwischen dem B-Plan-Geltungsbereich
und Fldchen auBferhalb zu l&sen sind, ergibt
sich ein Handlungsgebot.
Aus der Tatsache, dafll der Raiffeisenbetrieb
vorhanden ist und dal auf den neuwen Fl&chen
zusédtzliche Betriebe angesiedelt werden sol-
len, geniefit der vorhandene Betrieb u. E. Vor-
rechte. Dem wird dadurch entsprochen, dall die
Einschrinkungen fir die bereits genutzte
Raiffeisenflédche so festgelegt werden, als ob
es die zus#dtzlich =zu erschliefenden Fldchen
nicht gidbe.

{Anmerkung: In =seiner gegenwiadrtigen Form besitzt

der Raiffeisenbetrieb Bestandsschutz. Beziiglich der

Realisierung der Emissionsbeschrénkungen wird der

Bebauungsplan erst bei betrieblichen Anderungen

wirksam. )

Die Beschrénkungen fiir die =zusdtzlichen Gewerbege-

bietsflachen sind so veorzunehmen, dal

= dort wo die Immissionsrichtwerte aus den Ein-
flissen gemd#B (a) und (b) bereits erreicht
sind, keine welteren Pegelerhdhunsgen mdglich
sind,

= ansonsten die Immissionsrichtwerte eingehalten

werden.
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Schutz von ausnahmsweise zuldssiger Wohnbebauung und wvon
Bironutzung im Plangeltungsbereich wvor StraBenverkehrs-
13rm

Der Schutz wird durch MaBnahmen an den Gebiuden [passi-
ver Schallschutz) sichergestellt. Die entsprechenden
Festsetzungen gelten flir Neubau-, Umbau- und Erweite-

rungsbauvorhaben.

Schutz von ausnahmsweise zuldssiger Wohnbebauung und von
Biironutzung im Plangeltungsbereich vor gewerblichem Lirm

Sofern nicht aus Strafllenverkehrsl&rm hthere Anforderun-
gen resultieren, sind zum Schutz vor gewerblichem L&rm
passive SchallschutzmaBnahmen entsprechend Liarmpezelbe-
reich III erforderlich (DIN 4109, Abschnitt 5.5.6 und
Tabelle B).

Die planbedingte Zunahme des Strafenverkehrslirms auf
der B 432 in Pénitz und Pénitz am See ist von der Grés-
senordnung her und aufgrund der Netzfunktion der B 432

(vorwiegend iberdrtlicher Verkehr) zumutbar.

Festsetzungen

Passiver Schallschutz fiir Bebauung innerhalb B-Plan-Gel-
tungsbereich

= EStraBenverkehrslidrm -

Zum Schutz vor Strafienverkehrsl&rm von der B 432 ist fiir
Wohnrdume wvon ausnahmsweise zulidssigen Wehnungen und
Blirordume passiver Schallschutz vorzusehen. Anforderun-
gen gemif Lirmpegelbereich IV (DIN 4108, Tabelle 8) sind
zu erfiillen

16



- im Sondergebiet
{s. Anlage 7),
- im GEz bis ...

"Groflager" bis ..

m Tiefe von ...
m Tiefe von ... (5. Anlage 7)
an gerechnet.

- Gewerbelirm -

Zum Schutz wvor gewerblichem L&rm (Wohnrdume von aus-
nahmsweise zuldssigen Wohnungen und Bilrordume) sind pas-
sive SchallschutzmalBnahmen entsprechend Larmpegelbereich
III erforderlich (DIN 4102, Abschnitt 5.5.6 und Tabelle
B), sofern nicht aus Stralenverkehrsliérm hthere Anforde-

rungen resultieren (s.0.).

- SchalldidmmaBe -

Die folgende Tabelle enthidlt die Anforderungen an das

1 4

erforderliche resultierende Schalldémmall R'v,res der
AuBlenbauteile.
Tabelle: Lirmpegelbereiche und erforderliche resultie-
rende Schalldimmafe R'w,res nach DIK 4109,
Tabelle 38
Lirmpegel- malBgeblicher erforderliches resultierendes
bereich Aullenli&rm- SchalldiZmmall der Aullenbauteile
pegel E'w,reslj;"dﬂ
Vohnrazume Biroraume
II1 61 his 63 35 30
IV 66 bis 70 1 40 35

1) Winde und

Fenster



Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung
der gewidhlten Gebiudekonstruktionen nach den Kriterien

der DIN 4109 nachzuweisen,

Schutz wvon Bebauung auBerhalb des B-Flan-Geltungs-
bereichs vor gewerblichem L&rm

Zum Schutz der Bebauung auf der Ostseite der Fierth-
strafe (Einstufung als Mischgebiet) sind im Plangel-
tungsbereich gemdf § 1, Abs., 4, Satz 1, Ziffer 2 nur Be-
triebe zulldssig, deren Emissionen die in der folgenden
Ubersicht zusammengestellten immissionswirksamen fl&a-

chenbezogenen Schalleistungspegel nicht uUberschreiten.

Tabelle: Maximal zuldssige immissionswirksame flidchen-

bezogene A-Schalleistungspegel

Teilflédche maximal zulissige immissionswirksame
flichenbezogene Schalleistungspegel
{(dB(A)/m2 )
tags nachts
A.l 60 15
AZ 60 40
B 60 10
Cc B0 10
D 60 40
E 60 40
F.l 60 45
F.2 80 435
F.3 E0 45
G B0 690

Zum Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen sind im
jeweiligen Baugenehmigungsverfahren oder immissions-
schutzrechtlichen Genehmigungsverfahren in bezug auf die
schutzwiirdize Bebauung auf der Ostseite der Fierthstrafe

Lirmimmissionsprognosen wie folgt durchzufiihren:

18
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Ableitung der maximal zuldssigen Beurteilungspegel-
anteile fiir den Jjeweiligen Betrieb aus den festge-
setzten maximal zulissigen immissionswirksamen
fléachenbezogenen A-Schalleistungspegeln mit Hilfe
einer Ausbreitungsberechnung nach den VDI-Richt-
linien 2714 wund 2720 (Quellhdhe 1,53 m iliber Geldnde,
Empfé&ngerhdhe 3,0 m iiber StrafBe),

Durchfiithrung einer betriebsbezogenen LéArmimmissi-
onsprognose auf Grundlage der VDI-Richtlinie 2058,
Teil 1 mit dem Ziel, die gemidfl 1. ermittelten maxi-
mal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fiir den be-

trachteten Betrieb zu unterschreiten.

Zusammenfassung

Flir die L&sung der mit dem Bebauurngsplan Nr. 16/2 ver-

bundenen Lirmkonflikte werden folgende Lésungen vorge-

schlagen:

-

In

Schutz der bebauten Flachen zuf der Ostseite der
Fierthstrafle durch Begrenzung der Emissicnen im
Flangeltungsbereich unter EBeriicksichtigung von Ver-
belastungen wvon auBerhalb des Plangeltungsbereichs
sowie unter Beachtung wvon Vorrechten fiir bereits
innerhalb des Plangeltungsbereichs ansidssige Be-
triebe,

Schutz von ausnahmsweise zuldssiger Wohnnutzung und
von Blironutzung innerhalb des Plangeltungsbereichs

durch Festsetzung von passiven Schallschutzmalinah-

men.

Abschnitt 7 der Untersuchung finden sich entspre-

chende Vorschlige fiir Begrindung und Festsetzungen.
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Beziiglich der Priifung der planbedingten Zunahme des
Straflenverkehrslarms auf der B 432 in Ponitz und Ponitz
am See kommt das Gutachten in den Abschnitten 5.2 und
6.2.2 zu dem Ergebnis, daR diese von der GroRenordnung
her {(Zunahmen von 0,9 dB{A) tags bzw. 1,0 dB{A) nachts;
Abschdtzung nach der sicheren Seite) und aufgrund der
NMetzfunktion der B 432 (vorwiegend Iiiberdrtlicher Ver-
kehr) zumutbar ist.

Oststeinbek, 22.04.1994

MASUCH = OLBRISCH
INGEMIFURGESEL LA 45T
FOR DAg ELD D sl
GEVWES ;

il N e i Y o i
G T N e

URG, TELSFG 05 T5J04-0
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Anlagen

Begrenzung der immissionswirksamen flichenbezogenen
Schalleistungspegel

Lage der Immissionsorte flir Ermittlung der Emissionsbe-

grenzung Gewerbe- und SondergebietsfliEchen

HShen der Flachenschallguellen

Emissionspegel fir Konflikt BStrafenlarm wvs. geplante

Nutzung

Emissionspegelzunahme auf der B 432 in Pénitz und Pénitz

am See durch planbedingten Verkehr

Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zur Emissionsbe-

schrinkung von Teilflachen innerhalb des Flangeltunssbhe-

reichs

6.1 Veorbelastung wvon Flédchen innerhalb und aullerhalb
des Plangeltungshereichs

6.2 Gesamtbelastunsen unter Beriicksichtiguns der Ein-

schrinkungen

Abgrenzung der Anforderungen an den passiven Schall-
schutz
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rmlage 2

Lage der Immissionsorte




Anlage 3

Hthen der Fldchenschallgquellen

Flachenschallguelle mittlere Gelidndehthe iiber NN [m]

I 25,0
I1I 24,0
III 25,0
IV 24,0

(]

30,0
30,0
31,0
27,5
29,0
24,5
30,0
30,0
29,0
28,0

[i*]

e B e B [ e e B o = e e
LYUN L

Die Quellhthe wird mit 1,5 m ilber Gelinde festzZzeszetzt.
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LU B-Flan 16/2 GE Gleschendorf

Berechnung der Emissionspegel LME filr Straflenverkebr

Abschnittsneme : B432 ©stl. pro Richt. Werte nach RLS 90
Verkehrswerte : 3835 Kfz/f2Lh 7.1 ®XLEM(ty 0.090 M nochts 7.1 XLEW {n) | LM25({t/n) 62.9 55,1
Geschwindigkeiten : PKW 70 km/h LKW 70 km/fh Dv (tfn) =-2.3 =-2.3
Strabenoberflbche : nicht geriffelter Gufasphelt, Asphaltbeton, 5;-I.fnhastix Dstro 0.0 0.0
Steigung /7 Gefélle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0 |
Hehrfochreflexfon : Faktor 0 HBhe 0.0 Abzrsnd 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschifge : bsig(t/n) 0.0 0.0

LME TAGS 60.6 dB(A) NACHTS 52.8 dB(A)

—

Abschni ttsname

: B432 ostl. pro Richt.

‘Werte nach RLS 90

Verkehrswerte

| G sschuindigkeiten
strafencberfibche

Signalzuschlige

-

Steivung /f Gefdlle:
Mehrfachreflexion :

3835 xfz/2h 7.1 ELeM(t) 0.070 W nachts 7.1 ZixW (m) | LM25(t/n) 62.9 55.1
PKW 60 km/h LKW &0 km/h bv (t/n) -3.4 -3.4
nicht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dstro 0.0 0.0
0.0 & Deteig 0.0 0.0
Faktor 0 HBhe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0

Deig{tfn) 0.0 0.0

ILME TAGS 559.5 dB(a) NACHTS 51.8 dB(A)

‘Abschnitisname : B432 westl. pro Richt. Werte nach RLS 90
Verkehrswerte 3250 Kfz/28h 7.1 WAEW(T) D.010 M machts 7.1 RLEW (n) | LM25(t/n) 62.2 54.4
Geschwindigheiten : PIW 100 keyh  LEY BO km/h Dy ({tfn) -D.1 =0.1
Straflencberfliche : nicht geriffelter Gullasphalt, Asphaltberen, Splittmastix Dstro 0.0 0.0
Steigung / GefElle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
Mehriachreflexion ¢ Faktor O HEhe 0.0 Abszand 0.0 Drefl 0.0 ©O.0
Signalzuschlige Dsig(t/n) 0.0 0.0 I

LME TAGS 62.1 dB(A)

NACHTS 54.

4 dB(R)




Aulece 4,
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LU B-Plan 16/2 GE Gleschendorf
Berechnung der Emissionspegel IME fiir Straflenverkehr

Abschnittsname 5 B432 westl. pro Richt.’ ' Werte nach RLS 90
Verkehrswerte : 3250 Efz/24h 7.1 ¥LEM(t) 0.010 M nachts 7.1 ¥LKU (n) | LM25({t/n} 62.2 54.4
Geschwindigkeiten @ PEW B0 kmth  LEVW BO kmfh by (tfn) -1.3 -1.3
strabencberdliche : nieht gerfffelter Gubasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dstro 0.0 0.0
Steigung f Cefdlle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion ¢ Fakter O HBhe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlige @ Dsig(t/ny 0.0 0.0
LME TAGS 60.9 dB(A) NACHTS 53.1 @B/(A)
Abschnittsname : B432 westl. pro Richt. Werte mach RLS 90
verkehrswerze : 1250 Xfz/26h 7.1 Zlwft) 0.010 M nachts 7.1 ¥LKW (n) | LM25(t/n) B2.2 54.4
Geschwindigkeiten @ PXV 50 km/h LKW 50 km/h bv (t/n) =-4.5 =-4.5
strafencberfldche : nicht geriffelter Gulasphalt, Asphaltberon, Splittmastix Detro 0.0 0.0
Steigung / Gefdlle: 2.0 ¥ Detelig 0.0 0.0
Hehrfachreflexion ¢ Fsktor 0 HBhe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschillge Dsig(t/n) 0.0 0.0
LME TAGS 57.7 dB(X) WACHTS 48.9 4B(A)
Abschnittsneme  : K36 Werte nach RLS 90
verkehrsuerte 1 950 K¥z/2&h 7.9 RLEW(T) 0.010 M nachts 7.9 HLkW (n) | LM25(t/n) 57.0 48,2
GeschWindigkeiten @ PEW 60 km/h  LEW &0 km/h Dv (t/n) =2.3 =3.3
Strafencberfliche : nicht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dstro 0.0 0.0
Steigung / Gefalle: 0.0 X Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hohe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlige @ Dsig(t/n}y 0.0 0.0

LME TAGS 53.8 dB(R) NACHTS 46.0 dB(3A)
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LU B-Plan 16/2 GE Gleschendorf
Berechnung der Emissionspegel LME filr Strafenverkehr

Abschnittsname  : K55 Werte nach RLS 90
Verkehrswerte - 2892 KfzS24h 6.7 ALKWEE) 0.010 M nachtz  &.7 ¥LKW (n) | LM25(t/n) 61.6 53.8
GeschWwindigkeiten @ PEN &0 km/h  LEW &0 km/h Dv (t/n) =-3.4 =-3.4
Strabencberf liche : nicht geriffelter GuBasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dstro 0.0 0.0
Steigung / Gefélle: 0.0 X Deteig 0.0 0.0
Hehrfoehreflexion : Fektor 0 HBhe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlige : Dsig(t/n) 0.0 0.0

LME TAGS 58.2 dB(A) NACHTE 50.4 dB(A)




Anlage &
Seite 1

Emissionspegelzunahme auf der B 432 in P&nitz und

Ptnitz am See durch planbedingten Verkehr

1. Vorhandene Belastung

Belastung auf B 432 &stlich K 36 (Zédhlstelle 0611)

- DTV = 6.38% Kfz/24 h

- Pefn = 7,1/7,1 %

= Mijyn = 0,06/0,01-DTV
Z. Flanbedingter Zusatzverkehr

- Sondergebiet "GroRlager" [16]

o Lkw-Fahrten

Zelit- insgesamt | Anteil durch | absolut durch
abschnitt Poniiz PEnitz
Ktz 3 %
an &h an zh an zb 2
nachis 14 1 100 100 14 1 15
tacs GEE}| @8%)| 100%)) 100%) &a 68 138

- an/ab bezieht sich auf das GroRlager

1) gdavon etwa 36 Anlieferungen durch Speditionen
und 32 Auslieferungen durch eigene Fahrzeuge
21 yvon 90 % zur sicheren Seite suf 100 % erhdht



Anlage §

Seite 2
a Pkw-Fahrten
Zeit- Personal |insgesamt|Anteil durch|absolut durch
abschnitt Pénitzl) Pénitz
Kfz % %
an ab | an gb |an | ab | E
nachts Fahrer 33 - a0 - 30 - 30
tags Fahrer -] 33 - 90 -} 30 | 30
Lager 50 50 1] 90 |45 | 45 | 490
Verwaltg.| 20 20 a0 g0 18 i8 36

!} schétzungsweise 50-70 %; zur sicheren Seite erhéht
auf 90 %

o Summe der Fahrten auf der B 432 in Pdnitz und

Ponitz am See, verursacht durch das Sondergebiet

"GroBlager"
Lkw=-Fahrten Phkw-Fahrten
nachts 136 156
tags 15 30

Gewerbegebietsfl&chen

Auf den Gewerbegebletsflichen werden normale Hand-
werksbetriebe u.i. angesiedelt. Das Verkehrsaufkommen
kann im Verhdltnis zum Sondergebiet "Grofilager" ver-

nachlidssigt werden.
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Anlage 5

Seite 3
Gesamtverkehr
GCréke vorhanden zusdtzlich kiinftig
(1) (2) (3) = (1)+(2)
DTVvorh (Kfz/24 h) 6.389
M1 (Kfz/24 h) 383,342 401,85
Mn (Kfz/24 h) 63,892 69,5
Lkwe (Kfz) 27,22%) 8,507 38,7
Plowe (Kfz) 356,124) 9,738) 365,89
Lkwn (Kfz) 4,54%) 1,889} 6,4
Pkwn [Kf=z) 59,356) 3,7510) 63,1
1Y My = DTV:-0,06 ) 136/18
2) Man = DTV:-0,01 ) 156/18
37 Lkwt = M:-0,071 81 153/ 8
1) Pkwe = Mp-Lkwt 19y 30/ 8
5) Lkwn = Man+0,071
6) Pkwn = Mn-Lkwn
Zusammenstellung der Emissionspegel
zuldzssige Emissionspegel Lm,c/dB(A)
Héchst- vorhanden kinftig Erhéhung
geschw. v
km/h tags lnachts tags |nachts| tags |nachts
a0 60,6 52,9 61,5 53,9 0,9 1,0
G0 61,8 4,0 B2,6 55,0 0,8 1,0
70 62,8 25,0 63,6 56,0 0,8 1,0
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Ing. Bilro Kasuch + olbrisch Cawarbering 2 22113 Oststeinbek Teli040/7130040

LU B-Plan 16/32 OB Gleschendorf Ergebnis Zyklum @ DO Seite 2

Mr. Punkt nams I X E Pegel (t)_ Pegel(n)_Pegel(s)

126 ;RD EP ED ASPLl ABQL;Ql Il//

Beurteilungspegel Lr tags/nachte [dB(A))] )
Einflufl GE aufarbalb des BE-Flangebietes auf die worhandens Babauung &stl.

deor K 3§ [[(Gabistseinstufung MI}

imsissionewirksamer flichenbezogener
5-:hlllii;t,u.nqtpeﬂ_gl tags/nachts = §0 dB{A)/qm ¥

Flothiea L=V wuel

Lr tags Lr nachts
10 30.1/W 373.893 -=101.741 27.000 47.774 47.774 47.774
Io 30.1/wW 373.883 ~101.741 2%9.800 48.155 48.1535 48.155
I0 30.2/8 380.5599 =103.384 27.000 £7.722 47.722 47.722
10 30.2/5 1E0.599 =103.384 29.800 48.100 48.100 48.100
I0 30.3/N 378.5B6 =96.746 27.000 32.149 32,149 32.14%
I0 30.3/K 378.9B8  ~95.74E 29.800 28.6B0 28.5680 25,680
I0 32.1/w 268.206 -73.141 26.500 46.216 46.216 SE.216
I0 32.1/w 368.208 =Td.141 29.300 46.511 46.511 4v.511
I0 32.2/s8 372.759 ~74,.966 26.500 £5.833 45,933 45.533
I0 32.2/%8 372.75%9 =74.966 £3.300 46.307 46,307 46.307
1o 32.3/R 371.120 -68.513 26.500 34.557 3§.557 34.557
Io 32.3/H 371.120 -68.913 29.300 J2.7€3 22.763 32.763
IO 36.1/W 366.740 =-0.988 27.300 43.048 43.048 £3.048
I0 3E.1/W 366. 740 =0.988 a0.100 4§3.245 43.245 43.245
o 16.2/s5 365.023 =5.927 =7.300 43.28% 43.28% 43.289
Io 36.2/8 365,023 -5.927 20.100 43.602 43.602 43.802
I0 36.3fN 365.227 3,605 27.300 JB.545 JB.545 38.545
ID 36.3/H J6F.227 3.605 30.100 39,187 39.187 39.187
ID 38.1/% JB5.9843 23,117 27.800 40,682 40.682 40.682
I 38.1/w 365.943 23.117 30.600 £0.921 40,921 40.921
Io 38.2/5 370.43% 16.9198 T.800 42.116 42.116 42,116
10 38.2/[5 370.429 16.91% 20. 600 42.785 44.785 42.788
I0 3B.3/K . 3Tl.255 25.946 27.800 36.630 3£.830 36.B30
IO 3B.3/K 37i.358 45.546 30,600 54.943 34.543 34.843
ID &40.1/W 267.670 39.592 28.300 40,110 4£40.110 40.110
10 40.1/W d67.670 i5.592 31.100 40.5866 40.566 40.566
Io 40.2/5 371.761 35.774 2B.300 34.948 34,948 34,948
10 40.2/% 371.761 45.774 21.100 41,580 41,580 41.58B0

10 S0.3/H 372.070 §3.350 28.300 37.451 37.481 57.451
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Ing. Biire Masuch + Olbrisch Gewsrbaring 2 22113 ostzteinbek Tel:040/7130040

LU B-Flan 16/3 OFE Glmschendorf Ergabnis Iyklus @ 001 Salta 2
Mr. Punkt name I ¥ K Pegal(t)_ Pegel(n)_Pogeal(s)
I0 40.3/N 372.070 43.350 Ji.100 i9.628 39.628 39.628
10 42.1/W 68,677 £7.288 28.800 3%.702 39.702 39,702
10 42.1/W 368,677 57.288 31.600 39.855 39.855 3%.855
I0 42.2/% 372,255 £3.708 2B, 800 ig, 000 3g.000 38,000
I0 §2.2/5 372.255 E3.708 31.800 41.476 41.476 41.878
10 42.3/K 332.827 &0.270 2B.BOO 0.000 o0.000 0,000
Io 42.3/K 372.B27 60.270 J1l.600 0.000 0.000 0.000
10 44.1/% 371.259 T2.145 29.300 J8.3e0 38.3260 3B.360
Io 44.1/W 371,259 72.14¥% 32.100 40.5967 40,967 40,967
' IO 44.2/8 376.962 EB.761 29.300 35.584 15,584 35.584
10 44.2/8 376.562 68.761 32,100 40.874 40.874 40.874
I0 44.3/N 375,113 77.677 29,300 18.786 18.7B6 18.786
10 44.3/N 375.113 77.677 32,100 25.551 25.531 £%.551
10 46.1/W 271.966 B9.250 29.800 18.799 3p.79% 38.79%
10 46.1/W 171.966 B%.250 22,600 £0.560 £0.560 40.580
IO 46.2/5 378.974 B6.45%9 29.800 31.587 31.567 31,567
I0 46.2/8 37E.574 BE&, 459 32.600 0. 400 40.400 40.400
IO 46.3/N 377.817 B54.749 29.800 0.o00 0.000 o.000
IO 46.3/8 377.517 594,748 31.600 0.000 0.000 0,000
IO 4E.1/W 375.232 105,500 10.300 35.831 35.831 Is. g3l
IC 4B.1/W 375.232 105, 500 33.100 39.901 39,901 ig.901
10 48.2/5 3B2.180 101.559 30.300 2%.820 29.820 29.820
Io 48.3/s ig2.180 101.559 33.100 40.014 40.014 40.01¢
-’ IO 48.3/K 381.259 112.8860 a0.300 0.000 o.0o0 0.000
I0 48.3/K 3B1.259 11z.880 33.100 0.000 0.000 0.ooo
IO 50.,1/W I74.6EL 123.846 31.300 38.9858 3B.955 3. 08%
10 50.1/W 374 .661 123.B46 34.100 359,434 29,424 35.424
10 50.1/5 2BC.078 128.587 31.300 36.738 3e6.738 Ag.738
Io 50.2/5 3BC.078 128.587 34,100 39,389 35.389 30.389
10 50.3/R ITB. 451 142.246 31.300 0.000 0.000 0.000
i0 50.3/N " 37B.451 1£42.246 34.100 0,000 0,000 C.000

Ergebnistabelle mit Leqg fir tags, nachts und sonder
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Aulage 6.2

Letle 4

Ing. Blire Hasuch + olbriseh Gewearbering 2 22113 ostetelnbak Tal:040/7130040

LU B-Plan 16/2 GE Glaschendorf Ergebnic Zvklus : D02 Seite 1

Nr. __ Puokt_name I k4 H Fegel(t)_ Pagel(n)_ Pegel(s)

Baurteilungspegel Lr tags/nachts

aus Geriuschen vom Gewerbegsbiet Ottoe-Kipp-StraBe/Blauenkrog
(auferhalb des B-Plangesbietes mit 60/60 dB{A) fgm tags/pachts)
und Gewerbegebiet GE, GEl, GE2 und 80 (innerhalb B-Plangebiet)

Fastsetzungen!:

A.1, F.1, F.2, F.3 => Lw''= 60/45 d8(A)/qm tags/nachts
A.2, B, C, D, E = L' "= 60/40 dB(A)/gm tags/nachts
¢ I~V => Lw''= 60/60 4B{A)/gm tags/nachts

Lr tagm Lr nachts

10 30.1/W 373.893 ~101.741 27.000 54.667 4B.46% 54.667
10 30.1/W 373,893 =-101.741  25.800  55.308 48,839  55.308
10 30.2/8 380.59% -103.384 27.000 50.920 48.215 §0.920
10 30.2/8 3B0.599 -103.384 29.800 E1.453 48,595 51.453
1o 30.3/N 378.986  =96.746 27.000 51.397 36.047 51,397
10 30.3/N 37B.9886  -96.746 29.800 51.938 35.299 51.938
10 32.1/W 368.2086 =73,141 26.500 25.436 4?.123 54.496
10 32.1/W 368.206 -73.141 29.300 55.138 47.428 55.138
10 22.2/5 372.758 -74.966 26,500 80,894 46.649 50,894
1o 32.2/s 372.759 =74.966 29.300 51.478 47,002 51.478
I0 32.3/H 371.120 -58.213 2&.500 £E1.43B A7.3E85 £1.438
Io 32.3/H 371.120 =68,913 29,300 51.9348 36.797 51.5%28
Io 36.1/W 36E.740 =0.588 27.300 £4.261 45.765 54.261
10 36.1/W 366.740 -0.988 30.100 54.904 45.061 54.904
I0 36.2/8 369.023 -5.927 27.300 £1.653 44.404 51.653
10 36.2/5 369.023 -5.527 30,100 52.091 44.695 52.091
10 36.3/N 369.227 3,605 27.300 50.702 40.162 50.702
ID 36.3/H 389.227 3.605 30,100 £1.5E3 40.BEB £1.5863
I0 38.1/W 365.943 23.117 27.800 54.513 43.473 54,513
10 38.1/W 365.943 23,117 30.600 £5.301 43,911 £5,301
I0 38.2/s 370.439 16.819 27.800 51.663 43,554 £1.663
10 3B.2/s 370.439 16.919 ap. 600 52.267 f&.13% E2.267
I0 38.3/N 371.358 25.946 27.800 50.680 39.478 50.680
10 38.3/n . 371.358 25.946 30.600 50.935 38.217 50.535
I0 40.1/W 367.670 39,592 28.300 56.369  £3.122 54.369
10 40.1/W 367.670 39.592 31.100 55.210 43.700 £5.210
I0 40.2/s 371.761 35.774 28.300 51.543 19.694 51.543
10 40.2/s 371.761 35.774 31.100 52.661 43.407 52.661
IO 40.3/H 3A72.070 43.350 28.300 E1.556 40.014 51.556
I0 40.3 /R 372.070 43.350 31.100 51.301 41.240 51.301
THAT A e TEE ETT ET.2RA PR.EBOO 8£.163 £2.B23 E4.1E3
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hulageé 2
. Sele 2

Ing. Biiro Masuch + Olbriech Gewerbesring 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B=Flan 16/2 GE Gleschendor? Ergebnis Zyklug t 0D& Selta 2
Nr. _ Punkt_name x ¥ H FPegel(t)_ Fegel(n)_ FPegel(s)

IO 42.1/W 368.677 57.288 3i1.600 E5.000 43.268 55.000
I0 42,.2/5 372.255 53,708 28.800 52.081 41.501 E2.061
IO 42.2/5 3172.255 53.708 31.600 52.850 43.371 52.850
1o 42,3/R 372.827 60.270 28,800 47.650 32.523 47.650
I0 42.3/K 372.827 6E0.270 31.600 48.610 33.510 48,620
ﬁﬂ ad.1/W 371.25% 72.14%9 29.300 53.614 41.964 E3.814
IO &4.1/W 371.25% T2.149 3z.100 54.503 - 43.583 54.503
I0 44.2/8 376.962 6E.T7EL 29,300 49,4847 38.139 49.447
1o §4.2/8 376.9262 68.761 32.100 51.20% L2 _544 §1.209
Io 44.3/N 375.113 77.8%7 29.300 48,942 23.761 468.942
I0 §4.3/N a7%.113 77.677 32.100 49.B56 35.078 49.856
ID 46.1/W 371.968 89,250 29.800 £3.1858 41.944 £3.188
Io 46.17W 371.966 89.250 32.600 53.990 43,151 £3.990
IO 46.2/8 378.974 B6.459 29,800 45,921 36.783 49.921
Io 46.2f8 378.974 B6&.459 32.600 E}l.510 42.281 £1.510
IO 46.3/R 37T 517 94.749 2%.800 46,972 31.642 46,972
0 46.3/R 377.517 54.74% 32,600 47.810 32.520 47.810
IO 48.1/W 375.232 105.500 30.300 52.178 40.250 E2.174a
IO 48.1/W 375.232 105.500 33.100 §2.9B3 42,405 52.983
Io 4B.2fs 382.18D 101.559 30.300 48.433 35.058 45.433
IO 48.2/8 3g2.180 101.559 33.100 50.930 41.870 50.990
Io 48.3/8 3gl.259 112.860 30.300 446.367 29.033 44.367
ID 48,3/K 381.258 112.860 33.100 45.081 29.778 45.081
I 80.1/W 374.661 133,845 31.300 51.288 €1.257 51.286
Io 80.1/W 374.661 133.846 34,100 51.767 41.684 51.767
Io 50.2(s 3B0.079 128.587 31.300 EQ.375 35.624 E0.375
I 50.2/8 3E80.079 128.587 34.100 50.961 41.441 50.961
Io 50.3/K 378.451 142.246 31.300 42.188 26.860 42.1886
Io 50.3/K 378.451 14Z.246 34.100 41.023 25.755 4l1.022

Ergebnistabelle mit Leg fir tags, nachts und sonder
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