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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Scharbeutz stellt den Bebauungsplan Nr. 71 -Sch- im Ortsteil Haffkrug mit
folgenden Planungszielen auf;

= Neubau einer Verbindungsstralle zwischen B 76 [ Anschlussstelle A1/ K 45 und Uber-
gang der Bahnstrecke Libeck - Puttgarden incl. Ausbildung des Verkehrsknotenpunktes
als Kreisverkehrsanlage sowie Errichtung und Anbindung von &ffentiichen Parkplétzen

e Ausbau des derzeit unbefestigten Waldweges zwischen dem Bahniibergang und Brei-
tenkamp / Dorfstralle als zweiter Abschnitt der neuen Stralenverbindung zur Strandal-
lee (der Verkehrsfluss am Verkehrsknotenpunkt Waldweg / Breitenkamp / Dorfstralle soll
laut Verkehrsgutachten in der Uraubssaison durch eine Lichtsignalaniage geregeit wer-
den, die nach ergénzender Auskunft des Verkehrsgutachters nur tagsiber eingeschaltet
werden muss)

e Ausweisung eines aligemeinen Wohngebietes (WA) sidwesllich des Waldweges mit 32
Bebauungsparzellen fir Einzel- und Doppelh#iuser mit einem Valigeschoss (und aus-
baubaren Dachgeschossen)

o Uberplanung der beiden bebauten Grundsticke sidiich des Bahnlberganges als
Mischgebiet (MI).

Der Waldweg zwischen Breitenkamp / Dorfstralte und Strandallee, der nicht baulich verén-
dert wird (auf dem aber die derzeit abschnitlsweise geltende Begrenzung der zuléssigen
Hichstgeschwindigkeit von 30 km/ auf 50 km/h angehoben werden soll) stellt den dritten
Abschnitt der neuen Strallenverbindung zwischen der B 76 und der Strandallee dar. Mit der
geplanten Verkehrsbeziehung sollen die innerbrtlichen Streckenabschnitte der Bahnhofstra-
Be, Dorfstrale und Strandallee vom Verkehr entlastet werden. Hierfir liegt ein Verkehrsgut-
achien vom Movember 2008 vor,

Unser Blro wurde beaufiragt, das Planungsvorhaben im Hinblick auf die Belange des Schall-
schutzes zu untersuchen.

Verkehrsldrmuntarsuchung zur Aufetellung des Bebauungeplanes
Mr. 71 -Sch- im Oristell Haffirug der Gemeinde Scharbeutz
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2 Beurteilun lagen

21  Immissionsschutzrechtliche Beurteilung des Neubaus der Verbindungsstralle
bzw. des Ausbaus des Waldweges

Die Léarmvorsorge ist gesetzlich geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesstz (BimSchG) [1],

in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) [3] und in der Verkehrswege-Schall-

schutzmalinahmeverordnung (24. BimSchV) [4]. Die auf der Grundlage von § 43 Abs. 1 Satz

1 Nr. 1 BImSchG erlassene 16. BimSchV gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von

offentlichen Stralien. Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtellungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB{A) erh&ht wird.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsger&u-
sche ist bei dem Bau oder der wesentiichen Anderung sicherzustellen, dass die Beurtei-
lungspegel folgende Immissionsgrenzwerte nicht Oberschreiten:

Tag Nacht
Einwirkungsorte 06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiste (GE) 69 59
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Mi) 64 54
Aligemeine und reine Wohngebiete (WA, WR) 59 49
Krankenhiuser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Eine Anderung ist auch dann wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht erhéht wird bzw. wenn diese Werte weitergehend Uberschritten wer-
den.

Verkehrstarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanas
Hr. 71 -Sch- im Ovristeil Haffkrug der Gemeinde Scharbeutz
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Die Gebietseinstufungen ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplinen.
Bestehen keine Bebauungsplane, so ist von der tats&chlichen baulichen Nutzung auszuge-
hen.

Konkretisierende Regelungen zur Untersuchung, ob die Anspruchsvoraussetzungen for
Schallschutzmalnahmean entsprechend den Kriterien der 16. BimSeh\ erfillt sind, zur Aus-
dehnung des Larmschutzbereiches und zur Bestimmung von Art und Umfang notwendiger
passiver Schallschutzmalnahmen einschlieflich der Abwicklung der Erstattung sind in den
Verkehrsldrmschutzrchtlinien 1397 (VL&mSchiR 97) [5)] enthalten.

Die Kriterien der .wesentlichen Anderung"® verknpfen das Vorliegen eines _erheblichen bau-
lichen Eingriffes” mit einer hierdurch verbundanan Erhdhung der Beurtellungspegal des von
dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden L&rms. Die LArmsteigerung muss dabel ihre
Ursache ausschlieblich in der baulichen Malnahme haben. Der Einfluss der Verkehrsent-
wicklung ist zu neutralisieren. Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils fir den-
selben Prognosezeitpunkt mit und ohne baulichen Eingriff mit jeweils identischem Prognose-
verkehrsaufkommen zu bestimmen. Die Differenz der Beurteilungspegel ergibt die Pegeler-
h8hung allein aus dem baulichen Eingriff.

Dies gilt nicht bel gleichzeitig eintretender Funklionsénderung der baulich verdnderten Stra-
Ge. In dizsem Fall ist die planungsbedingte Verkehrserhfihung bei der Berechnung der Beur-
teilungspegel vor und nach dem Ausbau zu berlicksichtigen (z.B. wenn durch Offnung oder
Anbindung Sackgassen oder reine Anliegerstralien zu Hauptdurchgangsstraien werden).

Kennzeichnend fur einen erheblichen baulichen Eingriff sind solche MaRnahmen, die in die
bauliche Substanz und in die Funktion der Stralle als Verkehrsweg eingreifen und auf eine
Steigeruna der verkehrlichen Leistungsfahigkeit abzielen. Der alleinige Bau einer Lichisig-
nalanlage stellt nach [5] keinen erheblichen baulichen Eingriff dar,

Der Kreis der Anspruchsberechtigten ist fir jeden zu &ndernden Verkehrsweg bzw. jeden Ast
eines Knotenpunktes getrennt zu ermitteln. Es ist nur auf die zuséatzlich durch das Neu- oder
Ausbauvorhaben verursachten Lérmimmissionen abzustelien, eine Uberlagerung der Beur-
teilungspegel mehrerer Verkehrswege bzw. Aste eines Knotenpunktes erfolgt nicht.

Werden die Immissionsgrenzwerte der 76. BimSchV durch den Bau oder die wesentliche
Anderung einer &ffentlichen Strale Gberschritten (und sind aktive SchallschutzmaRnahmen
technisch nicht durchflihrbar, mit anderen &ffentlichen oder privaten Belangen unvereinbar
oder stehen ihre Kosten auller Verhélinis zum angestrebten Schutzzweck), so hat der Triger

Werkehraslarmmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanas
Mr. 71 -Sch- im Cristeil Hafflkrug der Gemeinde Scharbeutz
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der Stralenbaulast dem Eigentimer einer betroffenen baulichen Anlage seine Aufwendun-
gen fir Schallschutzmalnahmen an den AuBenbauteilen schutzbedUrftiger Raume zu erstat-
ten. Die Bemessung der MaBnahmen ist dabei - anders als bei der Ermittiung der An-
spruchsberechtigung - nicht nur auf den Verkehrsldrm abzustellen, der von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgeht, sondern auf den Gesamtverkehrsldrm.

Die Anspriche auf LArmschutzmalBnahmen bestehen .dem Grunde nach®. Art und Umfang
von notwendigen Schallschutzmalinahmen sind in Abh&ingigkeit der vorhandenen baulichen
Gegebenheiten nach der 24. BImSchV in Verbindung mit den VL&rmSchR 87 zu bestimmen.

Beeintrachtigungen von Aulenwohnbereichen sind finanziell zu entschadigen. Zu den Au-
Lenwohnbereichen zihlen baulich mit dem Wohngeb&ude verbundena Anlagen, wie z.B.
Balkone, Loggien, Temassen (bebaute AuBenwchnbereiche) und sonstige zum Wohnen im
Freien geeignete und bestimmte Flichen des Grundstiickes, wie z.B. Gartenlauben, Grill-
plitze (unbebaute AuBenwohnbereiche). Die Hhe von finanziellen Entschédigungen ist ge-
méfl VL&rmSchR 97 zu bestimmen.

Die berechneten Beurteilungspegel bzw. Pegeldifferenzen sind grundsétzlich aufzurunden.
Darmit ist bereits bei Pegeldifferenzen ab 2,1 dB(A) das Kriterium fir eine wesentliche Ande-
rung erfilt. For eine Erhéhung auf 70 dB(A) am Tag oder 60 dB{A) in der Nacht baw. deren
weitergehende Uberschreitung reicht bereits eine rechnerische Zunahme der Beurteilungs-
pegel um 0,1 dB(A).

Verkehrslarmuntersuchung zur Aulstallung des Bebauungsplanes
Mr. 71 -Sch- im Onstell Hafflrug der Gemeinda Scharbeutz
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2.2  Planungsrechtliche Beurtellung der Auswirkungen der neuen StraBenver-
bindung B 76 - Strandallee

Bel der Aufstellung von Bauleitplanen fir verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete lassen
sich die Gerdusche des Verkehrs anhand der im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 genannten Orien-
tierungswerte beurteilen (siehe Abschnitt 2.3).

Treten Uberschreitungen der Orientierungswerte aufgrund des zusétzlichen Verkehrs erst-
malig auf oder erhBhen sich vorhandene Uberschreitungen, so ist dies in der Abwagung der
ffentlichen und privaten Belange zu berlicksichtigen. Wo die Grenze des Zumutbaren liegt,
muss im Einzelfall entschisden werden.

In einer Vertffentlichung des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz aus dem Jahr
2007 wird ausgeflhrt, dass fUr nicht starker vorbelastete Gebiete die in § 2 der 16. BImSchV
aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte, die um 4 dB(A) Ober den Orientierungswerten der
DIN 18005-1 liegen, als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden kiénnen. Bei hiherer
Vorbelastung sollte nach dieser Publikation wenigstens eine Uberschreitung der in § 1 der
16. BimSechV genannten Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) vermieden oder, wenn diese
schon gegeben ist, die Belastung nicht mehr erhdht werden.

Nach einem Unteil des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein Westfalen (OVG NRW) aus dem
Jahr 2008 ist es Anliegem &ffentlicher Stralen, die bereits deutlich Uber den Orientierungs-
werten der DIN 18005-1 liegenden Stralenverkehrsgerduschen ausgesetzt sind, zuzumuten,
marginale Erhdhungen unterhalb der Schwelle der Wahrnehmbarkeit hinzunehmen. Diese
beginnt bei Pegelunterschieden von 1 - 2 dB(A).

Auch marginale Larmerh&hungen kénnen nach dem Urteil allerdings dann unzumutbar sein,
wenn die Larmvorbelastung bereits von so hoher Intensitét ist, dass sie die Grenze der Ge-
sundheitsgefdhrdung erreicht oder (berschreitet. Wo diese Zumutbarkeitsschwelle liegt, st
nach den Ausflihrungen des OVG NRW nicht abschlieBend geklart und kann nicht von der
Erreichung bestimmter Immissionsgrenzwerte abhéngig gemacht werden. Vielmehr |3sst
sich diese Grenze nur aufgrund wertender Betrachtung des Einzelfalles ziehen, wobei auch
die Gebietsart und die Larmvorbelastung eine wesentliche Rolle spielen,

Das OVG NRW geht in Ubereinstimmung mit der hachstrichterlichen Rechtsprechung davon
aus, dass die aus grundrechtlicher Sicht kritischen Werte in Wohngebieten bei einer Ge-
samtbelastung oberhalb der Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB{A) nachts beginnen.

Verkehreldrmuniersuchung zur Aufsteliung des Bebauungsplanes
Nr. T1 -Sch- im Oristeil Haffkrug der Gemeinde Scharbautz
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2.3 Planungsrechtliche Beurteilung der Gesamtverkehrslirmsituation im neuen
Wohngeblet

Gesetzliche Grundlagen fir die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung ergeben
sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und dem Baugesetzbuch
(Bauz8) [2].

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und Malnahmen die fir eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Fldchen einander so zuzuordnen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen auf die ausschliefilich oder Oberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete
sowie sonstige schutzbed(rftige Gebiete sowelt wie moglich vermieden werden. Nach § 1
Abs. 6 Nr. 1 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplanen die allgemeinen Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhalinisse zu berlicksichtigen.

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau® vom Julf 2002 [6] gibt Hinweise zur Berlick-
sichtigung des Schallschutzes bei der stidtebaulichen Planung. Die Vorgangemnomm wurde
einschliellich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [7] vom Mai 1987 durch Erlass des In-
nenministeriums des Landes Schleswig-Holstein vom September 1987 als Instrumentarium

fiur die Bauleitplanung eingeflhrt.

Die Bewertung der Larmimmissionen erfolgt im Vergleich der fir den Tag (06:00 - 22:00 Uhr)
und die Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) ermitteiten Beurteilungspegel mit den schalltechnischen
Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005, Die Orientierungswerte fur Verkehrs-

[&rm betragen:
Tag Macht
Einwirkungsorte 06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr

dB(A) dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenand- 50 40
hausgebiete, Ferienhausgebiete
Aligemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- - 45
gebiete (WS), Campingplatzgeblete

Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50
Gewerbegebiete (GE), Kerngebiete (MK) 65 55

Verkehrelarmuniarsuchung zur Aufstellung des Bebavungsplanes
Mr. 71 -Seh- im Ortsteil Haffirug der Gemainda Scharbeutr
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Nach den Ausfihrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orien-
tierungswerte eine sachverstidndige Konkretisierung fir die in der Planung zu beriicksichti-
genden Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientie-
rungswerte ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder
der betreffenden Bauflche verbundene Erwarlung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erflllen.

Bei der Frage, welche Beurteilungsmafstibe bel der Bewertung von Verkehrsldrm zur Kon-
kretisierung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, sind die
im Abschnitt 2.1 aufgefihrten Immissionsgrenzwerte der Verkehrslrmschutzverordnung (16.
BimSchV) zu nennen. Die 76. BimSchV gilt fir den Neubau oder die wesentliche Anderung
von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfsweise zur Beurteilung von Pla-
nungssituationen herangezogen werden.

Je weiter die Orientierungswerte Oberschritten werden, desto gewichtiger miissen die for die
Planung sprechenden stadtebaulichen Grilnde sein und umso mehr hat die Gemeinde die
baulichen und technischen Mglichkeiten auszuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um die-
se Auswirkungen zu verhindemn.

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BimSchG stélt haufig auf Grenzen,
s0 dass es nicht méglich ist, allein durch Wahrung von Abstinden zu vorhandenen Ver-
kehrswegen schédliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden.

Wenn in derartigen Fallen das Einhalten gréBerer Absténde ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB dafiir zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhaitnisse entstehen.

An erster Stelle von méglichen MaBnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung
von abschirmenden Larmschutzwénden oder -wiéllen. Nur hinreichend gewichtige stiadtebau-
liche Belange oder ein Missverhaltnis zwischen den Kosten fiir SchutzmalBnahmen und der
mit ihnen zu erreichenden Abschirmungswirkung kéinnen es rechifertigen, von Vorkehrungen
des aktiven Schallschutzes abzusehen. Gewichlige stadtebauliche Griinde fiir den Verzicht
von aktivem Schallschutz kéinnen z.B. sein, dass keine innerbrtlichen Bamieren gebildet,
Verkehrsbeziehungen nicht gestért oder das Offnen des Plangebietes in sich anschlieBende
Freirdume nicht unterbunden werden sollen. Dabei ist dann aber die Planung darauf abzu-
stellen, dass z.B. durch die Randbebauungen des Plangebietes die rickwirtigen Flidchen
wirksam abgeschirmt und geeignete geschiitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufatellung des Bebavungsplanes
Wr. 71 -Sch- im Oristeil Haffkrug der Gemeinde Scharbeuiz
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Sofern aktive LarmschutzmaBnahmen nicht oder nur eingeschrankt maglich sind und im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsge-
fahren von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Oberwiegen, ist
ein Ausgleich durch schalltechnisch glnstige Geb&udeanordnungen und Grundrissgestal-
tungen sowie schallddmmende MaBnahmen an den AuBenbauteilen von Aufenthaltsraumen
vorzusehen und planungsrechtlich abzusichem,

Zur Konfiiktvermeidung stehen der Bauleitplanung zusammenfassend folgende Instrumente
in der Reihenfolge ihrer Prioritdten zur Verfligung:

Trennungsgrundsatz nach § 50 BimSchG
.Schallschutz durch Abstand"

Gliederung von Baugebieten hinsichtlich der SchutzbedUrftigkeit

Aktiver Schallschutz
Errichtung von schallabschirmenden Larmschutzwénden oder -wéllen

Grundrissgestaitung und Anordnung von Baukbrpem derart, dass schutzbedUrftige Raume
sowie Aulenwohnbereiche zu den |&rmabgewandten Geb&udeseiten orientiert werden

Passiver Schallschutz
Schallddmmende Malnahmen an den AuBenbauteilen schutzbedlrftiger Rdume
incl. Luftungseinrichtungen

Varkahrsiimmuntersuchung zur Aufsteliung des Bebavungsplanas
Mr. 71 <Sch- Im Oristail Hafflkrug der Gemeainde Scharbautr
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3 Berechnungsmodell

Auf der Grundlage der als DWG-Datei zur Verfiigung gesteliten Planzeichnung des Bebau-
ungsplanes Nr. 71 -Sch- wird mit dem Programm LIMA, Version 5.3.01 ein Berechnungs-
modell zur Simulation der Schallausbreitung erstellt.

Die vorhandenen Gebdude inner- und auBerhalb des Plangebietes werden als abschirmende
und reflektierende Objekte in das Berechnungsmodell eingegeben. Fir das geplante Wohn-
gebiet sidwestlich des Waldweges setzt der Bebauungspian Nr. 71 -Sch- Baugrenzen fest.
Die in der Anlage 4 dargestelten Geb&ude haben nur nachrichtlichen Charakter und werden
aufgrund maglicher abweichender Bebauungen nicht als Objekte in das Berechnungsmodell
eingegeben. Die Berechnungen innerhalb des Plangebietes sind daher als worst-case-
Beurteilung anzusehen. Da die Verkehrslarmguellen aus unterschiedlichen Richtungen ein-
wirken, kinnen sich fir die einzelnen Gebiudeseiten sowie fir Grundstiicke im Plangebiets-
innaran niedrigere Larmbalastungen sinstallen.

Die Gelandehdhen sowie die vorhandenen Erdwélle an der Bahnstrecke Llbeck - Puttgar-
den sowie am Waldweg mit einer Hohe von 4,5 m (Ober dem Gleis, die im Bebauungsplan
Nr. 31 -Sch- zum Schutz des nordéstiich des Waldweges gelegenen allgemeinen Wohnge-
bietes festgesetzt und realisiert sind, sind im Berechnungsmaodell enthalten. Auf die im Ent-
wurf des Bebauungsplanes Nr. 71 -Sch- eingezeichneten Larmschutzanlagen entlang der
Bahnstrecke sowie des Waldweges gehen wir im Rahmen der Beurteilung der Gesamtver-
kehrsldrmimmissionen im Plangebiet ein.

Lageplane der Berechnungsmodelle mit Kennzeichnung der Verkehrsldrmgquellen und der for
die Einzelpunktberechnungen berlcksichtigten Immissionsorte sind als Anlagen 5 und 7 bei-

gefigt.

An den Gebdudefassaden liegen die malgebenden Immissionsorte in Hhe der oberen Ge-
schossdecke des zu schitzenden Raumes. Im Regelfall kiinnen ImmissionshShen von 2,8 m
fur das Erdgeschoss zuziglich 2,7 m fir jedes weitere Geschoss angesetzt werden. In den
ebenerdigen Aubenwohnbereichen (Terrassen, Géarten) ist der Mittelpunkt der jeweiligen
Flache mit einer Immissionshéhe von 2,0 m maligebend.,

Varkahrsirmuniarsuchung zur Aufetellung des Bebauungsplanes
Nr. 71 -Sch- im Oristell Hafflrug der Gemeinde Scharbeutz
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

41  StraBen

Die Strafienverkehrslrmimmissionen werden nach RLS-90 [9] in Abh&ngigkeit von folgen-
den Ausgangswerten berechnet:

DTV Durchschniltliches tdgliches Verkehrsaufkommen
M MalBgebende stindliche Verkehrsstarken
P Anteil Lkw > 3,5t
Vel Zul#ssige Hichstgeschwindigkeit
Dso Korrekturwert fir Art der Fahrbahnoberflache nach Tabelle 4 der RLS-80
Dy Korrekturwert fir Steigungen und Gefélle > 5 %

Das Verkehrsgutachten zum Planungsvorhaben [11] enthélt Angaben zu den derzeitigen
Verkehrsmengen (Status Quo 2008), den prognostizierten Verkehrsmengen bei unverdnder-
ter Strafensituation (Status Quo 2025 incl. der aligemeinen Verkehrsentwicklung sowie der
Verkehrszunahmen durch das siidwestlich des Waldweges geplante Wohngebiet und die am
Waldweg im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 39 geplanten Einkaufsmarkte) sowie
den prognostizierten Verkehrsmengen mit geplanter Verbindungsstralie (Planfall 2025). Das
Verkehrsgutachten differenziert dabei zwischen Tagen auBerhalb (DTW,) und Tagen inner-
halb der Urlaubssaison (DTW,).

Das fiir die Berechnungen nach RLS-90 mafgebende durchschnittliche Verkehrsaufkommen
stellt einen Durchschnittswert aller Tage eines Jahres dar und ergibt sich nach Mitteilung des
Verkehrsgutachters durch die Umrechnung des DTW, mit dem Faktor 0,76. Auf dieser
Grundlage ergeben sich die in der Tabelle auf der folgenden Seite zusammengesteliten Ver-
kehrsdaten und Emissionspegel. Dabei wird entsprechend der Zahlauswertungen des Ver-
kehrsgutachtens sowie den Ergebnissen der letzten bundesweiten Verkehrszahlung des
Jahres 2005 an der B 76 und der K 45 auf der sicheren Seite liegend an allen Stralen mit
Ausnahme der A 1 von Lkw-Anteilen p = 3 % am Tag und p = 5 % in der Nacht ausgegan-
gen.

Varkehrsidrmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Mr. 71 -Sch- Im Ortsleil Haffioug der Gemeinde Scharbeutz
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Verkehrsd nd Emissi

~a
e =

DTV | Mrag | Musch: | Prag | Pracst | Vew | Dsio | Loetag | Longsacn
Kfz/24h | Kfz/lh | Kfzlh | % % | kmi/h | dB(A) | dB(A) | dB{A)
A1 36.645 | 2.101 | 378 5 15 |(130/80| +2* | 768" | 705"
B 76" 7.000 | 420 T7 3 5 60 0 60,3 54,0
AS A 1P 4.000 | 288 53 3 5 80 0 57.7 523
K 4579 6.200 | 372 68 3 5 60 0 £9.8 53.4
Kreisverkehr” 56,0 497
Verbindungsstralle
Waldweg neu 3600 | 216 40 3 5 50 0 56,3 50,0
Planfall 2025
Breftenkamp® 2600 | 156 20 3 5 50 0 54.8 43,6
Dorfstrafie
Status Quo 2008 | 2.100 | 126 23 3 : 30 0 51,5 451
Status Quo 2025 | 3.000 | 180 33 53,0 46,6
Planfall 2025 1.900 | 114 21 51,1 447
Waldweg alt NW
Status Quo 2008 | 1.800 108 20 3 5 a0 0 50,8 44 5
Status Quo 2025 | 2.700 | 162 30 30 526 46,3
Planfall 2025 4300 | 258 47 50 57,0 50,7
Waldweg alt SO
Status Quo 2009 | 2.200 | 132 24 3 5 50 0 54,1 47,7
Status Quo 2025 | 2.600 | 156 28 94,8 485
Planfall 2025 3.800 | 228 42 56,5 50,2
Strandallee Sud™ | 4900 | 294 | 54 3 5 30 4] 55,2 | 488
Strandallee Mord
Status Quo 2009 | 3.600 | 216 40 3 5 30 0 539 | 475
Status Quo 2025 | 4.000 | 240 45 54 4 48,0
Planfall 2025 3.400 | 204 37 53,6 471

Werkehrslamuniersuchung zur Aulsieflung des Bebawungsplanes
Mr. 71 -Sch-im Onisteil Haffkrug der Gemeinde Scharbeutz
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1) Incl. Prognosezuschlag von 0,5 dB{A) fir die laut Verkehrsgulachier zu erwartende zukOnflige Verkehraste:-
gerung incl. der geplantan festen Fehmambelt-Cuerung

2) Die in den TOer Jahren fertig gestelle Fahwbahn st betoniert Hierflr ist nach RLS-80 ein Zuschlag von
2 dB{A) anzusetzen. Belm Neubau von Stralen und Fahrbahnneueufbau vorhandener Stralien ist eine Fahr-
bahnbeschafenheit mit ainem Limabschiag von -2 dB(A) als Stand der Technik anzusehen. Da nach Aus-
kunft des Landesbetiebas Strafenbau und Varkehr 5-H, Niedarlassung Llbeck, in absehbarer Zeit aber nicht
mit einar Emeverung des Fahrbahnaufbaues zu rechnen isi, gehan wir bei den Berechnungen von der derzel-
figen schalitechnisch ungiinstigen Fahrbahnbeschaffenhait aus.

3) Heline signifikanten Untarschieds zwischan Status Quo 2009, Status Quo 2025 und Planfall 2025

4) Auf der K 45 wird die Verkehrsentlaslung durch die newe Verbindungsstralle dadurch kompensien, dass An-
wahner Im wesllichen Bareich der Bahnhofstralle die neve StraBenverbindung zur Strandaliea nutzan.

5) Mittelwert B 76 / AS A 1/ K 45 / Waldweg mit gleichmaliger Auftellung auf die beiden Halbschalen des Kreis-
WAk,

Die entfernungsabhéngigen Zuschidge von 1 - 3 dB(A) fur die erhthte Stdrwirkung der ge-
planten Lichtsignalregelung des Knotenpunktes Waldweg / Breitenkamp / Dorfstrale werden
im Planfall 2025 programmintern bei der Berechnung der Beurteilungspegel fir den Tag er-
mittelt. Machts besteht nach Auskunft des Verkehrsgutachters keine MNotwendigkeit, die
Lichtsignalaniage in Betrieb zu nehmen.

im @stlichen Bereich der Bahnhofsiralle wird eine Entlastung von DTVsmusousses = 4.300 -
4.900 Kfz/24h bzw. DTVeumuwowsses = 4.600 - 5.500 Kfz/2dh auf DTVauntarees = 2.300 - 2.900
Kfz/24h und damit im Mittel um ca. 50 % prognostiziert. Fir die Strandallee lassen sich aus
dem Verkehrsgutachten von DTVauusoussos = 3.600 - 3.900 Kfz/24h, DTVsinsauazozs = 4.000
Kiz/24h sowie DTVeuusszozs = 2.400 - 3.400 Kfz/24h und damit Entlastungen um ca. 30 %
ableiten. Dies entspricht Lirmpegelminderungen von ca. 3 dB{A) an der Bahnhofstrale und
ca. 1,5 dB(A) an der Strandallee.

Varkehrstirmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanas
Hr. 71 -Sch-Im Ortsteil Hafflkrug der Gemeinde Scharbeutz
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4.2  Parkplitze

In Abstimmung mit dem Verkehrsgutachter gahen wir fir die Nutzung der geplanten Parkfia-
chen durch Tagesgéste und Strandbesucher von 4 Parkbewegungen pro Stellplatz und Tag
aus. An- und Abfahrt zahlen jeweils als eine Parkbewegung und erzeugen jeweils eine Fahrt
auf der Stralle. Auf den 16-stlindigen Tagzeitraum 06:00 - 22:00 Uhr umgerechnet ergeben
sich 0,25 Parkbewegungen pro Stellplatz und Stunde.

Die Schallabstrahlung von Parkpldtzen wird nach RLS-90 in Abhéngigkeit der stindlichen
Fahrzeugbewegungen M pro Stellplatz und der Anzahl der Stellplatze n nach der Gleichung
L'me = 37 + 10Ig{Nxn) berechnet.

Man erhélt fur die Parkplatze tags folgende Emissionspegel incl. des Summanden +17 dB({A)
nach Gleichung 30 der RLS-90:

Parkplatz Sldwest mit ca. 210 Stellplatzen: Ly, g = 37 + 10ig(0,25x210) + 17 = 71,2 dB(A)
Parkplatz Nordost mit ca. 160 Stellplatzen: Ly g = 37 + 10ig(0,25x160) + 17 = 70,0 dB(A).

Es kann davon ausgegangen werden, dass in der Beurteilungszeit nachts zwischen 22:00
Uhr und 06:00 Uhr keine relevante Frequentierung der Parkplitze zu erwarten ist.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufsteliung des Bebauungsplanes
Nr. 71 -Sch- im Oristell Halfkrug der Gemeinde Scharbauts
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4.3 Bahnstrecke Lilbeck - Puttgarden

Die Schienenverkehrslérmimmissionen werden nach Schall 03 [10] in Abh&ngigkeit von fol-
genden Ausgangswerten berechnet:

Zugzahl Anzahl der Ziige in den Beurtellungszeitrdumen tags und nachts
p Anteil p scheibengebremster Wagen
[ L&nge je Einzelzug
Ve Zulassige Streckengeschwindigkeit
Zu-/Abschlfge fir den Einfluss der Fahrbahnart, von Briicken,
Drs, De Doo, Dra, D Bahniibergéngen und Kurven sowie der Fahrzeugart

Die Bahnstrecke Libeck - Puttgarden soll bis 7 Jahre nach Fertigstellung der festen Feh-
marnbelt-Querung zweigleisig ausgebaut werden, Auf Teilabschnitten soll eine Veregung
der Bahntrasse erfolgen. Derzeit werden unterschiedliche Trassenvarianten untersucht. Da-
mit verbunden ist eine Erhshung des Zugaufkommens im Bereich Personenverkehr sowie
gine Aufnahme des Gilerverkehrs in erheblichem Umfang. Im Rahmen des Planfestistel-
lungsveriahrens fir den Ausbau der Bahnstrecke sind die Larmauswirkungen nach der Ver-
kehrslarmschulzverordnung (16. BImSchV) zu untersuchen und die zur Einhaltung der Im-
missionsgrenzwerte erforderlichen Schallschutzmanahmen zu ermitteln.

Da das Planfeststellungsverfahren noch nicht eingeleitet wurde, geniellen alle bereits be-
gonnenen Bauleitplanverfahren Bestandsschutz gegentber der Ausbauplanung der Bahn-
strecke. Fir die Untersuchung der Verkehrslarmauswirkungen im Geltungsbereich des in
Aufstellung befindlichen Bebauungsplanes Nr. 71 -Sch- kéinnen wir nur den derzeitigen Zu-
stand der Bahnstrecke berlcksichtigen. Die sich durch den Ausbau bzw. die Neutrassiarung
ergebenden Schienenverkehrsidrmbelastungen sind Thema des Planfeststellungsverfah-
rens.

Im Méarz 2010 haben wir von der DB Netz AG, Hannover, eine Mitteilung zum Zugaufkom-
men des Jahres 2010 auf der Bahnstrecke Libeck - Puttgarden erhalten. Nach diesen An-
gaben verkehren auf der eingleisigen Bahnstrecke derzeit am Tag zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr 35 Regionalbahnen (Zuglénge 124 m), B ICE-T (214 m) und 2 EC (120 m).

Verkahrslarmuniersuchung zur Aufstaliung des Bebauungsplanes
Mr. 71 -Sch- Im Ortsteil Haffrug dar Gameinde Scharbeutz
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Zwischen Marz und Oktober kommen 2 EC (120 m), 4 1C (201 m) und 4 RE-D (124 m) hinzu.
In der Nacht zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr beschrénkt sich der Zugverkehr auf 7 Regi-
onalbahnen (124 m).

Die Streckengeschwindigkeit betrdgt 140 kmvh. Glterzlige sind derzeit planmédlig weder
tags noch nachts im Einsatz. Das Gleis liegt mit Holzschwellen im Schotterbett (Ds, = 0

dB(A)).

Von diesen Angaben ausgehend ergeben sich Emissionspegel von Loe = 61,1 dB(A) am
Tag und Lye = 54,3 dB(A) in der Macht. Fir den Bahnlbergang am Waldweq wird fir einan
Gleisabschnitt mit zweifacher Straenbreite ein Zuschlag von Dy = 5 dB{A) berilicksichtigt.

Da die Angaben der Deutschen Bahn AG in den vergangenen Jahren Schwankungen unter-
waorfen waren, bringen wir sicherheitshalber einen Prognosezuschlag fir den Status Quo von
3 dB(A) in Ansatz, Der nach Schall 03 zu beriicksichtigende Schienenbonus von 5 dB(A)
wird auf die Emissionspegel angerechnet.

Verkehrsltrmuniarsuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 71 -Sch- im Ortelell Hafflrug der Gemeinde Scharbeutz
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5 Berec ngsergebnisse

54 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung des MNeubaus der Verbindungsstrale
bzw. des Ausbaus des Waldweges

Bei der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung des Neubaus der Verbindungsstrale bzw.
des Ausbaus des Waldweges (der aufgrund der eintretenden Funktionsinderung wie ein
Neubau zu werten ist) nach der 16. BImSchV sind nur die Larmimmissionen zu berlicksichti-
gen, die von den Neu- bzw. Ausbauabschnitten incl. Ampelzuschlag tags am Knotenpunkt
Waldweg / Breitenkamp / Dorfstralte sowie den geplanten Parkplatzen ausgehen.

Am Breitenkamp, an der DorfstraBe und am sich stidéstlich anschlieenden Abschnitt des
Waldweges finden keine erheblichen baulichen Eingriffe statt, sodass der Verkehr auf diesen
Stralen nicht in die immissionsschutzrechtliche Prifung der Anspruchsberechtigung flr
Schallschutzmalnahmen einzubeziehen ist, sondem ausschlieBlich die Ausstrahlung des
ausgebauten Waldweges incl. Ampelzuschlag zu den an diesen Strallen gelegenen Gebau-
den.

Der Lageplan des Berechnungsmodells mit Kennzeichnung der Verkehrslarmemittenten so-
wie der Immissionsorte 10 1 - 10 30 ist als Anlage 5 beigefiigt. Die Berechnungsergebnisse
kinnen der Anlage 6 entnommen werden.

Danach l6st das StraBenbauvorhaben Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte und da-
mit Anspriche fur Schallschutzmalnahmen an folgenden Gebéuden im Einwirkungsbereich

des Knotenpunktes Waldweg / Breitenkamp / Dorfstralie aus:

Wohnhaus Dorfstrale 60
1014 Westseite
EGund 1. OG

Wohnhaus Breitenkamp 2
1017 Mordostseite
EG und 1. OG

Die Schallschutzmafnahmen kinnen aktiver Art (Errichtung einer Larmschutzwand) oder
passiver Art (Erstattung der Aufwendungen fiir die schalltechnische Ertdchtigung der Aulten-

bauteile) sein.

Verkehrsl&munlersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Mr. 71 -Sch- im Oristeil Hafflkrug der Gemeinda Scharbeutz
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An allen Obrigen Wohnh&usern werden die Immissionsgrenzwerte eingehalten. Dies gilt ins-
besondere fir die nicht abgeschirmten Wohnhduser Am Seestern 12 - 16 mit der Schutzbe-
dirftigkeit von allgemeinen Wohngebieten im Abstand von 30 - 35 m zum ausgebauten
Waldweg (10 10 - 10 12 mit Beurteilungspegeln von 57 - 57 dB(A) am Tag und 48 - 49 dB(A)
in der Nacht) sowie fur die im Mischgebiet liegenden Wohnhauser Waldweg 13 und 15
(IO 7 und 10 8 mit Beurteilungspegeln von 60 - 61 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht).

Verkehrsldrmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr, 71 -Sch- im Ortsteil Haffkrug der Gemeinde Scharbeutz
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5.2 Planungsrechtliche Beurteilung der Auswirkungen der neuen Stralenver-
bindung B 76 - Strandallee

Erganzend zu Abschnitt 5.1 sind die Auswirkungen der neuen Strallenverbindung B 76 -
Strandallee im Hinblick auf die in der Bauleitplanung gebotene Gesamtverkehrslarmbatrach-
tung (Strallen + Bahnstrecke Libeck-Puttgarden) zu untersuchen. Da der Verkehrsmengen-
fall Status Quo 2025 neben der aligemeinen Verkehrsentwickiung bereits Zusatzverkehre
durch das neus Baugebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 71 -Sch- sowie
durch den noch nicht realisierten Einkaufsmarkistandort am Waldweg (Bebauungsplan
Nr. 39 -Sch-) enthélt, bringen wir alternativ den Status Cuo 2009 sowie den Status Quo 2025
als Ausgangswerte fiir den Zustand vor dem Neubau der Verbindungsstralie in Ansatz und
vergleichen die damit berechneten Beurteilungspegel mit den Werten des Planfalles 2025.

Der Lageplan des Berechnungsmodells mit Kennzeichnung der Verkehrsldrmemittenten so-
wie der Immissionsorte |0 31 - |0 38 ist als Anlage 7 beigeflgt. Die Bezeichnungen der Im-
missionsorte |0 1 - 10 30 werden aus der Anlage 5 Obernommen. Die Berechnungsergeb-
nisse kénnen der Anlage 8.1 (Vergleich Status Quo 2009 und Planfall 2025) und der Anlage
8.2 (Vergleich Status Quo 2025 und Planfall 2025) entnommen werden.

In der Gegeniiberstellung der Beurteilungspegel des Status Quo 2009 bzw. des Status Quo
2025 und des Planfalles 2025 sind die Geb&ude gekennzeichnet, an denen die geplante
Verkehrsverbindung zu einer Erhthung der Beurteilungspegel um > 2,1 dB{A) im Sinne der
Wesentlichkeitsschwelle der 16. BimSchV und gleichzeitig zu einer erstmaligen oder weiter-
gehenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fihrt. Die folgenden Tabellen fassen
die diesbezliglichen Betroffenheiten zusammen:

Vergleich Status Quo 2009 / Planfall 2025 | Vergleich Status Quo 2025 / Planfall 2025
107,108 07,108

Waldweg 15, 13 Waldweg 15, 13

1010, 10 11, 10 12 10 10,10 11,10 12

Am Seestern 12, 14, 16 Am Seestern 12, 14, 16
1014, 10 15 10 14,1015
Dorfstralte 60, 62, 64 Dorfstralle 60, 62, 64

1017, 10 18,1019 1017,1018,10 18

Breitenkamp 2, 4 Breitenkamp 2, 4

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanos
Wr. 71 -Sch- im Oristall Haffkrug der Gemeinde Scharbaulz
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Vergleich Status Quo 2008 / Planfall 20256 | Vergleich Status Quo 2025 / Planfall 2025

1024 -10 34 10 24 - 10 34 ohne 1O 27
Waldweg 11,9, 5, 186, 12, 14,10, 8,6, 4 Waldweg 11, 9, 5, 16, 12, 14, 10, 8,6, 4

10 35
Waldweg 2

10 36
Strandalles 51

10 37
Waldweg 1

Bei den in den Tabellen aufgefihrten Geb&uden ist davon auszugehen, dass das Planungs-
vorhaben zu wesentlichen Erhdhungen der L&rmbelastungen fihrt. Eine erstmalige Errei-
chung oder weitergehende Uberschreitung der in der 16. BimSchV angegebenen Hoichst-
werte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) ist dabei allerdings nicht zu verzeichnen.

Diese Feststellung lbst keinen unmittelbaren Anspruch auf Le&rmschutemalnahmen im Sinna
der 16. BimSchV aus. Im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 71
-5ch- handelt es sich jedoch um abwdgungsrelevante Belange der Auswirkungen des Pla-
nungsvorhabans. Als Schallschutzmalnahme kommt an 10 10 - 10 12 und ggf. an 10 14,
10 15 sowie an 10 17 - 10 19 die Emichtung von abschirmenden Larmschutzwallen oder
-winden in Betracht. An den dbrigen von wesentlichen Anderungen der Larmbelastungen
betroffenen Gebduden kann ein Ausgleich durch Erstattung der Aufwendungen for die schall-
technische Verbesserung der Aullenbauleile erreicht werden.

Den Mehrbelastungen am Waldweg stehen durch den angestrebten innerbrtlichen Verkehrs-
entlastungsefiekt LAormpegelminderungen an der BahnhofstraBe und an der Strandaliee zwi-
schen 1,5 dB(A) und 3 dB(A) gegeniiber. Aufgrund der durchgangigen Bebauungen entlang
dieser Strallen Oberwiegt dabei die Anzahl der positiv betroffenen Anliegergrundstiicke ge-
geniber den oben aufgefihren negativen Betroffenheiten im Bereich der neuen Stralen-
varbindung.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufsteliung des Bebauungsplanes
Mr. 71 =Sch- im Onistell Hallkrug der Gemeinde Scharbeutz
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5.3 Planungsrechtliche Beurteilung der Gesamtverkehrslérmsituation im neuen
Wohngebiet

5.3.1 Beurtellungspegel und aktive SchallschutzmaBnahmen

Auf der Grundlage einer Voruntersuchung zur 15. Anderung des Flachennutzungsplanes aus
dem Jahr 2007 empfehlen wir die Errichtung eines Larmschutzwalles, einer Larmschutzwand
oder einer Wall-/Wandkombination entlang der Bahnstrecke Libeck-Puttgarden mit einer
Hihe von 4,5 m (ber dem Gleis mit der im Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 71 -Sch- ein-
gezeichneten Ausdehnung. Damit wird sichergestellt, dass die Beurtellungspegel des derzel-
tigen Schienenverkehrsldrms auch im Dachgeschoss der Wohnhauser auf den bis an den
Wall heranreichenden Baugrundsticken tags und nachts unterschritten bzw. eingehalten
werden. Zur Optimierung der L&rmschutzwirkung regen wir an, am norddstlichen Ende des
Erdwalles eine gleichhohe Larmschutzwand auf dem Nachbargrundstick Waldweg 15 bis
zum Bahnibergang zu errichten.

An den Baugrundstiicken entlang des ausgebauten Waldweges betragen die Beureilungs-
pegel der neuen Stralenverbindung im Planfall 2025 54 - 56 dB(A) am Tag und 48 - 49
dB(A) in der Nacht. Im Hinblick auf die additive Uberlagerung mit den Gbrigen Verkehrsldrm-
quellen empfehlen wir die Errichtung eines Larmschutzwalles, einer Larmschutzwand oder
einer Wall-'Wandkombination entsprechend der Darstellung im Entwurf des Bebauungspla-
nes Nr. 71 -Sch-. Bei einer Hohe von 2,5 m (ber der Fahrbahnoberkante des Waldweges
werden im Erdgeschoss Pegelminderungen von 3 - 4 dB{A), bei einer Hohe von 3,0 m Pe-
gelminderungen von 5 dB(A) erreicht. In der Dachgeschosshéhe ist erst ab einer Hohe der
L&rmschutzanlage von 3,5 m mit relevanten Pegelminderungen von 3 - 4 dB(A) zu rechnen.
Wir empfehlen daher diese Schallschutzmalknahme.

Auch mit den beschriebenen aktiven SchallschutzmaBnahmen bleiben die Gerausche durch
die im Abstand von > 350 m verlaufende A 1 pegelbestimmend. In den als Anlagen 8 - 11
beigefigten Gesamtverkehrslarmkarten mit den Wall-"Wandh@hen 4,5 m entlang der Bahn-
strecke und 3,5 m entlang des Waldweges dominieren die Larmimmissionen der Autobahn.

Tagsiber bewegen sich die Beurteilungspegel in der AuBenwohnbereichshdhe gemal Anla-
ge 9 zwischen 58 dB(A) und 59 dB(A). Mit Berlcksichtigung der Abschirmungen durch die
Gebsude werden sich in Teilbereichen der Grundstiicke geringsre Larmimmissionen einstel-
len (erkennbar im bestehenden Wohngebiet nordbstlich des Waldweges).

Verkehrslrmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
MNr. 71 -Sch= Im Oristell Haffkrug dar Gemeinde Scharbeutz
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Je nach Anordnung der Geb&ude ist in den AuBenwohnbereichen partiell mit der Einhaltung
des fiur aligemeine Wohngebiete geltenden Orientierungswertes des Beiblatles 1 zu DIN
18005-1 zu rechnen. In unglnstigen Fallen ktinnen Uberschreitungen verbleiben, die jedoch
nicht mehr als 4 dB{A) betragen, so dass zumindest der Immissionsgrenzwert der
16. BlmSchV eingehalten wird.

Die Schalleinfalisblase am norddstlichen Ende der Larmschutzanlage mit einem Beurtei-
lungspegel bis 61 dB{A) kann durch die empfohlene Verlangerung bis zum Bahnlbergang
vermieden werden., Davon wiirden dann auch die im Mischgebist liegenden Grundstiicke

Waldweg 13 und 15 profitieren.

In der Dachgeschosshiéihe 5,5 m liegen die fir freie Schallausbreitung innerhalb des geplan-
ten Wohngebietes berechneten Beurteilungspegel zwischen 539 dB(A) und 62 dB(A) am Tag
sowie zwischen 52 dB(A) und 55 dB(A) in der Nacht. Die Onentierungswerte von 55 dB(A)
am Tag und 45 dB(A) in der Nacht sowie die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am Tag
und 49 dB(A) in der Nacht werden Gberschritten. An den von der pegelbestimmenden A 1
abgewandten Gebaudeseiten werden sich allerdings glinstigere Werte einstellen.

Um eine deutliche Reduzierung der von der A 1 ausgehenden Larmimmigsionen zu errei-
chen, miisste entlang der Oslseite der Autobahn ein Larmschutzwall auf einer Lange von
mehreren Hundert Metern errichtet werden. Der hierfir erforderliche Aufwand steht nach
unserer Einschétzung nicht im Verhaltnis zur Grole des Plangebietes. Diese Lérmschutz-
maBnahme beziehen wir daher nicht in die Untersuchungen ein. Uber 4,5 m hinausgehende
Wall-/Wandh8hen entlang der Bahnstrecke fithren aufgrund des Abstandes sowie des zur
A 1 hin ansteigenden Geldndes erst ab einer Aufstockung um mehrere Meter zu deutlicheren
Pegelminderungen im geplanten Wohngebiel. Dies kommt nach Abstimmung mit dem Pla-
nungsbhiro aus stadtebaulichen Griinden nicht in Batracht.

Sofern an dem verkehrsldrmvorbelasteten Standort die trotz der beschriebenen aktiven
Schallschutzmalnahmen verbleibenden Uberschreitungen der stadtebaulichen Zielwerte im
Rahmen der Abwégung hingenommen werden, weil andere Belange (Gberwiegen, dann ist
der Schutz innerhalb der Gebdude durch passive Schallschutzmalnahmen an den Gebau-
den zu gewahrleisten, Auf der Grundlage der DIN 4109 [8] enthalt Abschnitt 5.3.2 einen Vor-
schlag zur Festsetzung von L&rmpegelbereichen als Bemessungsgrundlage fiir die Schall-
dammungen der Aulenbauteile. Da die DIN 4709 den passiven Schallschutz nur auf die
Tagzeit abstelit, wird aufgrund der nachts unglnstigeren L&rmbelastungssituation eine Diffe-
renzierung zwischen R&umen mit Tag- und Nachtnutzung vorgenommen.

Verkahrelarmuntersuchung zur Aufstallung des Bebauungeplanes
Mr. 71 -Sch- im Ortsteil Haffkrug der Gemeinde Scharbeutz
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5.3.2 Festsetzungsempfehlung passiver Schallschutz

1. Im Plangebiet sind an Neu-, Um- oder Anbauten bauliche Vorkehrungen zum Schutz vor
Verkehrsidrm zu treffen (passiver Schallschuiz). Die AuBenbauleile milssen mindestens
folgenden Anforderungen hinsichilich der Schallddmmung gendgen:

Auenbauteile von
Geblete Réumen, die zum Schiafen A:ﬂ:‘“"gﬁn"ﬂ’
genutzt werden il "
. Larmpegelbersich IV Lémmpegelbereich Iif
Aigemenas Roangatsl orf. R'y g = 40 B orf. Riyus = 35 dB
: Lérmpegelberaich V Lampegelbersich IV
Mosongeniet OIf. R\res = 45 dB orf. Ry e = 40 dB

2. Abschirmungen durch die Baukdrper kinnen bei der Bemessung der Schallddmmungen
der Aultenbauteile im Rahmen der Ausfihrungsplanung durch objektbezogene differen-
zierte Lirmpegelberechnungen in Ansalz gebracht werdan.

3. Das erforderiche resultierende Schallddmm - Mall erf. R, bezieht sich auf die gesamie
AuBenfidche eines Raumes einschiiellich Dach. Der Nachweis ist im Einzelfall in Abhén-
gigkeit der Raumgeomelrie und der Fldchenanteile der Aullenbautsile zu fihren. Grund-
lage ist die als Technische Baubestimmung bauvaufsichilich eingefithrte DIN 4109 und
Beiblatt 1 zu DIN 4109 in der Fassung vom Novembear

4. Der erforderliche hygienische Lufiwechsel in Réumen, die zum Schiafen genutzt werdan,
ist durch schallddmmende Liftungseinnchtungen oder andere - dan allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik entsprechends - MaBinahmen sicherzustelien. Loftungseinrichtun-
gen sind beim Nachweis der Schallddmmung zu berlicksichtigen.

Verkehrstirmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanss
Hr. 71 -Sch- im Onisteil Halforug der Gemeinda Scharbeutz
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6 Zusammenfassung

Beurteilu rundiagen

Hinsichtlich der Beurteilungsgrundlagen verwaisen wir auf die Ausflhrungen im Abschnift 2.
Abschnitt 4 enth&lt Angaben zu den Verkehrsdaten der Strallen sowie der Bahnstrecke
Libeck - Putigarden,

Immigsionsschutzrechtliche Beurteilung des Neubaus der Verbindungssirale bzw, des Aus-
baus des Waldweges

Das Stralenbauvorhaben l8st Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BimSchV) und damit Anspriiche flr Schallschutzmalnahmen an
zwel Gebduden im Einwirkungsbereich des Knotenpunkles Waldweg / Breitenkamp / Dorf-
stralle aus (siche Tabelle auf der Seite 18). Die Schallschutzmalnahmen kénnen aktiver Art
(Errichtung einer Larmschutzwand) oder passiver Art (Erstattung der Aufwendungen fir die
schalltechnische Verbesserung der Aullenbauteile) sein.

=i ndalles

In der Gegenliberstellung der Beurtgilungspegel des Status Quo 2009 bzw. des Status Quo
2025 und des Planfalles 2025 in den Anlagen 8.1 und 8.2 sind die Gebdude gekennzeichnet,
an denen die geplante Verkehrsverbindung zu einer ErhBhung der Beurteilungspegel um
> 2.1 dB(A) im Sinne der Wesentlichkeitsschwelle der 76, BimSchV und gleichzeitig zu einer
erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiihrt. Die Ta-
bellen auf den Seiten 20 und 21 fassen die diesbeziliglichen Betroffenheiten zusammen. Bei
diesen Geb#uden ist davon auszugehen, dass das Planungsvorhaben zu wesentlichen Er-
héhungen der LArmbelastungen fihrt. Eine erstmalige Erreichung oder weitergehende Uber-
schreitung der in der 16. BimSchV angegebenen Hoéchstwerte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) ist dabei allerdings nicht zu verzeichnen.

Diese Feststellung 16st keinen unmittelbaren Anspruch auf Larmschutzmalnahmen im Sinne
der 16. BimSchV aus. Im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 71
-Sch- handelt es sich jedoch um abwagungsrelevante Belange der Auswirkungen des Pla-

nungsvorhabens.

Verkahrsldrmumersuchung zur Aufstallung des Bebauungsplanes
Mr. 71 -Sch- im Ortsteil Halfkrug der Gemeinde Scharbeutz
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Als SchallschutzmaBnahmen kommt an 10 10 - 10 12 (Am Seestern 12 - 16) und ggf. an
10 14, 10 15 (Dorfstrale 60 - 64) sowie an 10 17 - 10 18 (Breitenkamp 2 - 4) die Errichtung
von abschirmenden Limschutzwallen oder -wénden in Betracht. An den (brigen von we-
sentlichen Anderungen der Lérmbelastungen betroffenen Gebduden kann ein Ausgleich
durch Erstattung der Aufwendungen fur die schalltechnische Ertiichtigung der Aultenbauteile
erreicht werden.

Den Mehrbelastungen am Waldweg stehen durch den angestrebten innerdrtiichen Verkehrs-
entlastungseffekt Larmpegelminderungen an der Bahnhofstralie und an der Strandallee zwi-
schen 1,5 dB({A) und 3 dB{A) gegeniiber. Aufgrund der durchgangigen Bebauungen entlang
dieser Strallen Uberwiegt dabel die Anzahl der positiv betroffenen Anliegergrundstlcke ge-
genlber den negativen Betroffenheiten im Bereich der neuen Stralenverbindung.

Angaben zu den Gesamiverkehrsl&rmimmissionen im Plangebiet sowie zu Schallschutz-
malnahmen kénnen derm Abschnitt 5.3.1 entnommen werden. Sofern an dem verkehrslanm-
vorbelasteten Standort die trotz der empfohlenen aktiven Schallschutzmalnahmen (Larm-
schutzwiliel-winde mit Hshen von 4,5 m entlang der Bahnstrecke und 3,5 m entlang des
Waldwages) verbleibenden Uberschreitungen der stadtebaulichen Zietwerte im Rahmen der
Abwsagung hingenommen werden, weil andere Belange Uberwiegen, dann ist der Schutz
innerhalb der Gebdude durch passive Schallschutzmalnahmen an den Gebduden zu ge-
wahrleisten. Abschnitt 5.3.2 enthilt einen Festsetzungsvorschiag.

Ingeniau%ﬂalﬂuu Mblin, 03.06.2010

Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthdll 28 Seiten Text und 12 Blatt Anlagen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Mr. 71 -Sch- im Oristeil Haffrug der Gemelnde Scharbeutz
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B Landesvermessungsaml Schisswig-Halsisin, Bundesamt fir Karopraphia und Geoddsle 2005

Top. Kene 1:25000 Schiaswig-HolsteinHamburg
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Straflenverkehrslarmberechnungen nach RLS-90
16. BimSchV - Neubaukriterium (Verbindungsstrafle und Parkplétze)

= I Bourtollungspegel | Immissionsgronzwert | IGW Uberschritten?
immissionsort | Geschoss Solte Tag Hacht Tag MNacht Tag Hacht
aan) | ann) | omiw | amy | aem | esm)
101 106 | was. | 468 30,4 59 43 Nein Nein
102 106 | NW-FAS. | 472 405 59 48 Nein Nein
1] 1.0G6 SW-FAS, 47,6 114 59 48 Hain Mein
104 106 | SW-FAS. | 475 a1 59 49 Nein Nein
195 106 | 5 -FAS. 49,8 435 59 49 Nsin Nein
1] 1.0G WEW-FAS, 49,0 42,6 59 49 Hein Hein
v EG ND -FAS, 60,2 538 64 54 Mein Medn
108 EG NO-FAS. | 600 537 84 54 Nein Nein
o] 1.06 WHW-FAS, 50,5 442 55 49 Miin Mein
L 4] 108G SW-FAS. B5.3 48,0 59 49 MHein Mein
011 106 | sw-Fas. | =5 48,1 59 48 Mein Mein
012 106 | sFas. | 563 480 59 49 Nein Nain
1013 106 | W-FAS. | 545 452 58 e Nein Nain
o4 EG W -FAS. 58,8 493 59 48 Main
1014 1.0G | W -FAS. | 504 50,1 58 48
1015 EG 5 -FAS. | 572 479 58 48 MNein Main
015 1.0G g -FAS, 5.0 48,7 50 44 Nein Hein
016 1.06 | S -FAs. 45,7 374 58 48 Nein Nein
KT EG MO -FAS. 61,8 52,5 58 49
T 1.06 NO -FAS, 62,0 52,7 58 49
1018 EG SO-FAS. | 580 48,7 58 49 Mein Nein
1018 1.0G S0 -FAS, 58,3 48,0 50 49 Hain Hein
1018 106 | ONOFAS. | 556 473 59 49 Nein Nain
020 1.0 SS0-FAS, 48,2 389 ] 45 Naln Hein
1021 1.0G | SSOFAS. | 467 38,4 59 49 Neln Nein
iz2 1.0G HNW-FAS, 47,2 B8 59 49 Nain Hein
1023 1.0G | NNW-FAS. | 50,1 48 59 49 Nein Nen |
| 1024 1.0G MY =-FAS. 559 4T.6 59 49 Hain Hein
1025 1.06 | NOFAs. | 568 47,5 59 43 Nein Nein
028 1.0 HO -FAS. 49,0 40,7 58 49 Hein Mein
1027 EG | NNW-FAS, | 522 429 59 40 Nein Nein
1028 EG |wsw-Fas.| 528 436 50 49 Nein Nein
W2 1.0G SW -FAS. 481 398 58 40 MHizia Heln
L 1030 106 | SW-FAS. | 448 365 56 48 Nein Mein |
- e
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Anlage 8.1 zum Gutachten Nr. 10-05-6 Dol -, Vo Thacshor

Straflen- und Schienenverkehrslirmberechnungen nach RLS-80 und Schall 03
Gegenlberstellung Gesamtverkehrslirm Status Quo 2000 vor Ausbau und
Planfall 2025 nach Ausbau des Waldweges

[Erartar: = .u='l'l L 4k T _-—ﬂ_—ﬂ'—ﬂqm Faneidrte hadurirg T
W AL Wikt | AUEN Bk e Yo g
emigalpnne | Ganchosy | Sale Tag Marts Tig Macki Tag Bassi Tog i
oA | dea) | emiy) | emgy | enj | dnKy | dBgg |
] 106 | W FAS | Bz KR8 804 S0 F] 1] = 44
L] 106G | MW-FAS | BLS 80,0 557 83 % = L]
Li5] 100 | Sw-FAS | a3 1K ] A6 EL2 B3 L] 43
b 1.00 B FAE. &7 4 LA B8] LLE ) -1 ] -] 0] L]
[l 100G 5 FAE 4 .1 B&T L] i3 L ] L] L]
C ] 100 |WEA-FAR| 87 4 A LR oz gy -] 43
iy EGC | WO-FAS. | #0% L=k £33 “€e E 38 s ny
=] L& WO-FAS | 862 .7 ELE 3 34 s & L]
=] D3 |WNW-FASY 813 -] 8,1 LAF L] on ] 45
LT 106G | 5w Fas | Ex 0 -,y =0 L% ] 33 ] 4
=13 TG | SwFAR | BRT 454 L i L. ] i3 ] a5
el 1.03 B -Fa3 049 418 B e 7 LB ] 48
L 106G | W-FAS | B3 5.0 = LT ] i3 s [ a5
4 100G | W -FAS LA SO [~ s L4 g L] L]
EHE 108 | B -FAL BE B3 LS 3 BT ag ] L]
L] oG | B FAS. | oaR 40 A B 18 04 ] an
o7 100 | NoFas | =T BE £ag LT (] a3 B F
[iE] 100 | BO-FAS | mmd =4 (=1 ] L2 ] d 14 & an
Ll V0G| OMDSFAS| 853 L B85 LLE i3 23 ] s
Lo 105 | B5OFAS| Sas =y LE 53,0 o a3 -] £
L] 10e5 | BEO-FAS. | Sa7 55 gar LTl ] o oa 2] L]
a3 LG | WMW-FAR]|  ELE =7 Latd AL E ¥ ol ] &5
=ra ] 10 | WWWLFAS)  BOE a7 L] B30 i 03 = L]
B 106G | WW-FAS | BD2 Ll B4.3 3.8 41 1.8 5 i
s 106 | MOFAS | B0 =7 [T A [¥] ar v 2]
L] 106 | MOFAS | mma L ma L1 [ &5 £ "
L4 EG  |MWW-FAS| 849 538 [ 54,1 1] 1] L] &
Liet} EQ  |WEWFAR] &1 S38 @l .1 L&) 34 L] L]
e 106 | SW.FAS | =ap 51,7 a4 B8 ¥ 'Y ] = &
a0 LG | EWFAS| =S BB Ea L1 ¥ ad Fo] 4
L=x 06 | &wW-PAR.| 573 81,0 1z B g 1] L] L]
a3z 103 | BWFAS | B4 =3 622 BEY 58 s ] a3
(5] a3 | BWFAR | 544 A 5TA 51,1 an 10 L] 43
Lt 100 | 5W.FAS | S8 A LEE 81,0 aAn g -] 40
s EG | SEW-FAS| 81T L.+ 64,0 L1A 23 24 7] 1]
[0 B & -FAS. | B22 1 A LK} F4 ia 2] ]
ar G HMO-FAS |  BOs L L [} 3 o - ] ;]
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StraBen- und Schienenverkehrsldirmberechnungen nach RL5-90 und Schall 03
Gegeniiberstellung Gesamtverkehrslarm Status Quo 2025 vor Ausbau und
Planfall 2025 nach Ausbau des Waldweges

b.
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T ES MO -FAS, | 805 L L] [ 3%] ] A a0 B L frem
1] EG MO -FAS. 2 =y ELE %3 A as 2] o sy
L] LG |WNWFASY 512 a4 =1 g1.4 as =41 5 & bigin
me 1.00 BW JFASL 551 s 543 5r0 3z B o &5 i
mit 105 | BW-FAR | BAT 494 =T g8 e ] = & Mty |
mz .00 E -FAS. B0 aTE L] B1.0 s 34 il 5 Mk
L] 105 | W .FAS LA g E X g 92 1.8 = L by |
o .06 | W FAS, 513 L1t LTk LT ] LE ] L] - L et
s 104G E <FAS. h] E1R ] ELY Bk 43 7 ] L] Hes
L3l ] [Red 5 FAS a5 L e shd a8 &8 =8 o5 Hain
mir 1,00 MO SFAS. 573 50 ] 351 L1 a1 L 3§ Heks
rh] ] 1.0 50 JFAS. ] 203 [ 1] ] 43 1.6 b +F Heln
oia LOG | DRO-FAS| BA4 ann L] 23 34 23 ] L W
Lerp L | ESOFAS. | 580 27 et a0 w o3 B H Maln |
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[ergl LD | NEWSFAS. 1.0 =7 ETH 550 ie o3 3 L] w-
L] 100 | HW.FAS. L] 3 LB =3 BT ] 13 2 L] Hen
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L=r i EQ |HWWSFAL) B9 et E38 BT m .41 L w Pinin
(-1 ] EG |WEW-FAR| @01 ©ne =¥ ] &1 74 ) % o
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(=1 EQ EW-FAS.| &LE a3 B2 B0 L] ar W Li ] Hain
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Baunsllungspegel

=38 dEa)
= 35 - 40 JBLA)
> 40 - 45 dBA)
> 4l - 50 dlga)
= 50 - 65 dE{A)
= B - B0 dIA)
> 0 - B5 OEA
= G - TO dBA)
> Tl = 75 dB{A)
=TS LR

Piantal 20285
Schisnormmrkahs Is1 2010

mifl Zusehiag 100 % 73 dB{A)
Le-A%alle 4.5 m beow. 3.5 m

Gramboker Wog 146
23879 kalin
Tal: 045 42 / B3 62 47




Beurteiiungspoge]

<= 35  dB{A)
= 2% - 40 dBLA)
= 40 - 45 dB{A)
> Af - 50 dBA)
= B0 - 55 ABLA)
= 045 - 00 dBA)
= 84 - 85 dlgA)
= B8 - 70 dBIN)
> T0- T5 gAY
= T8 TN

T insliskan 1 4@

Liirmkarta StraGan- und
Schisnomwarketr
in 5.8 m Hohe (1.06)

j |Schisnarmmariatys 188 2010
it Zuschiag 100 % 7 3 dB{A)
Le-"Yalle 4,5 m bew, 3.8 m

Tal.: O 45 42 / B3 B2 47




== 35 dRA)
L LR ]
> 4 = 45 SEH)
= 45 - BO dBAY
= B0 - 66 dE[A)
> G5 = B0 oB{A)
= 50 - G dB{A)
> B5 - 70 dB{A)
= 70 - TH dBA)
> 75 Ay
Isalirien 1 4B

mit Zusehlag 100 % /3 dB{A)
Ls-Wnlla 4.5 m bew. 3,5 m

Irg.-Bore e Sehallsehulz
Grambaker Wag 145
23ETD MR

Tel: 0 45 42 / B3 &2 47






