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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Im OT Pansdorf der Gemeinde Ratekau ist der Neubau eines Fachmarktzentrums an der als Landes-
strafie L 102 klassifizierten Ostseestrale geplant. Das Fachmarktzentrum liegt im Geltungsbereich des
in Aufstellung befindlichen vorhabenbezogenen B-Planes Nr. 5 der Gemeinde Ratekau, der eine Nut-
zung als Sondergebiet (SO) mit der Zweckbestimmung ,groRflichiger Einzelhandel, verbrauchernahe
Versorgung” ausweist. Entsprechend des Vorkonzeptes zum B-Plan Nr. 5 ist die zuldssige Verkaufsfla-
che mit ca. 2.400 m? angegeben.

Derzeit ist auf dem Grundstiick ein kleinfldchiger Lebensmittelmarkt mit einer Verkaufsfliche von
ca. 800 m® angesiedelt, der liber die Ostseestrafe (L 102) an das 6ffentliche Verkehrsnetz angeschlos-
sen ist. Die Anbindung des Fachmarktzentrums soll auch zukiinftig Gber eine Grundstiickszufahrt zur
Ostseestrafie (L 102) erfolgen. Die Neuplanung des vorhandenen Lebensmittelmarktes sieht eine Ver-
kaufsflache von ca. 1.600 m? vor.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu kldren, ob das vorhandene StraRennetz in
der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen. Es sind die Leistungsfihigkeiten der
bestehenden Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur duBeren ErschlieBung auszu-
sprechen sowie grafisch darzulegen. Zur Beriicksichtigung der Festsetzungen des B-Planes Nr. 5 erfol-
gen die Berechnungen fiir die im Geltungsbereich maximal zuldssige Verkaufsfliche von 2,400 m2,

Bild 1.1 zeigt die Lage des Planungsraumes im OT Pansdorf der Gemeinde Ratekau. Bild 1.2 zeigt das
Vorkonzept zum B-Plan Nr. 5.

" Gemeinde Rotekau, Va}habenbezogener_g-ﬁan TlVr_ f_f;;éﬁmc;;kizenrrum anderl 10;2, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
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Bild 1.1: Planungsraum

Gemeinde Ratekau, Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102,07 Pansdorf) - Verkehrsgutachten
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Bild 1.2: Vorkonzept B-Plan Nr. 5

1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstérken werden durch eine eigene Verkehrserhebung erfasst. Eine Berech-
nung der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) aus den Erhebungsdaten erfolgt entspre-
chend des Handbuches fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2008 [1].

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Entwicklung wird abgeschétzt und entsprechend
der erhobenen Verkehrsverteilung auf das StraBennetz umgelegt.

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnungen wird das momentan in der Verkehrsplanung iib-
liche Jahr 2030 angesetzt.

Auf der Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeiten, Stauldngen, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir
die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [1].

Im Rahmen der Anbindung des Fachmarktzentrums an das 6ffentliche StraRennetz werden die erfor-
derliche Fahrstreifenaufteilung und die Gestaltung des StraRenraumes in einer Vorentwurfsskizze dar-
gestellt.

Gemeinde Ratekau, Varhabenbezog_ener B-Plan Nr. 5 fFachmErf:tzentrum an der L 102,0T Pansdorf) - ?erkehrsgumchten_
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2 Verkehrsanalyse 2014

2.1  Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,
dem 15.05.2014 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Verkehrserhebungen gemaR den Emp-
fehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 12 [2] an folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

1. Eutiner Strafie (L 308) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Strafie
2. Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrafle (L 102)
3. Ostseestrafe (L 102) / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die nachmittégliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis
19.00 Uhr erfasst. Die Spitzenstunde liegt zwischen 16.15 und 17.15 Uhr.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes und der nachmittaglichen Spitzenstunde werden in Bild
2.1 dargestellt. Gezeigt werden die Verkehrsstérken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen
absoluten Schwerverkehr Gber 3,5 t (SV).
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Bild 2.1: Verkehrsstéirken - Analyse 2014 (Erhebungszeitraum)

Gemeinde Ratekau, Vorhabenbezag;ner B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L mé, OT Pansdorf) - Verkehrsgutach ten

www..lh




2 Verkehrsanalyse 2014 Seite 7

Die Tagesverkehrsstarke an der Grundstiickszufahrt des bestehenden Marktes wird aufgrund eines an-
deren Tagesverlaufes als in den 6ffentlichen StraBen iber die Tagesganglinie fiir kleinflachigen Einzel-
handel gemaR der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] fiir den DTV
berechnet. Hiernach macht der Erhebungszeitraum (15.00 — 19.00 Uhr) einen Anteil von 43,95 % des
Gesamtverkehrsaufkommens eines Tages aus.

Entsprechend der Ergebnisse der Strafienverkehrszihlung 2005 [4] weisen alle drei Landesstralen im
Umfeld einen Ferienfaktor zwischen 0,78 und 0,90 aus, so dass im Bereich Pansdorf kein besonderer
touristischer Einfluss besteht. Diese Werte zeigen vielmehr ein typisches innerstadtisches Bild mit ei-
nem Verkehrsriickgang in den Urlaubszeitrdaumen.

Das Verkehrsaufkommen des Erhebungszeitraumes in der Analyse 2014 wird daher fiir die 6ffentlichen
Stralen entsprechend des Handbuchs fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009
[1] hochgerechnet und entspricht 32,7% der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) (siehe An-
lage 1.1). Daraus errechnen sich folgende DTV in den relevanten Streckenabschnitten:

Eutiner StrafSe (L 309) Nord: 7.000 Kfz/24h davon 230 SV/24h,
Eutiner StrafSe (L 309) Siid: 10.200 Kfz/24h davon 340 SV/24h,
Zum Grellberg (L 180) westl. Ostseestrafie (L 102): 7.200 Kfz/24h davon 200 SV/24h,
Zum Grellberg (L 180) dstl. Ostseestrafie (L 102): 3.300 Kfz/24h davon 140 SV/24h,
Ostseestrafie (L 102) siidlich Zufahrt Verbrauchermarkt: 4.900 Kfz/24h davon 120 SV/24h,
Ostseestrafie (L 102) ndrdlich Zufahrt Verbrauchermarkt: 3.900 Kfz/24h davon 110 SV/24h,
Zufahrt bestehender Lebensmittelmarkt 1,300 Kfz/24h zzgl. Lieferverkehr.

" Gemeinde Ratekou, Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L lﬂz,UTPansdorﬂ-- Verkehrsgutachten
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2.2 Bemessungsverkehrsstérken DTV und MSV

Die Analyse-Verkehrszahlen des Erhebungszeitraumes werden iiber den Knotenpunkt Eutiner Strafie
(L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Strafie entsprechend des Handbuchs fiir die Bemessung
von Strafenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [1] auf die maBgebende stlindliche Verkehrsstarke (MSV)
umgerechnet, welche bei Innerortsstraen aus dem héheren durchschnittlichen werktdglichen Ver-
kehr eines Jahres (DTV.,) bestimmt wird und daher der MSV,, entspricht (siche Anlage 1.1). Die maR-
gebende Bemessungsverkehrsstirke MSV stellt die dreiRigste hochstbelastete Stunde eines Jahres dar.
Die Verkehrsverteilung in der MSV wird entsprechend der erhobenen Verteilung der nachmittéglichen
Spitzenstunde fiir die weitere Berechnung angesetzt.

Die resultierenden Bemessungsverkehrsstirken des Analysejahres 2014 werden fiir die Verkehrs-
stréme im Bild 2.2 als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen absoluten Schwerverkehr iiber
3,5t (SV) dargestelit.
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Bild 2.2: Verkehrsstdrken - Analyse 2014 (MSV)

Gemeinde Ratekau, Vorhaben bezogener B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102,0T Pansdorf) - Verkehrsgutachten
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Zur Beriicksichtigung einer allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahre 20320, bedingt durch struk-
turelle Verdnderungen aulerhalb des Planungsraumes, erfolgt eine Prognosebetrachtung auf Grund-
lage der Shell-Pkw-5zenarien bis 2030 [S] sowie gemaR des Wegweisers Kommune [6] der Bertelsmann-
stiftung. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verdnderung der Jahresfahrleistung je Pkw,
der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der Giiterverkehrsleistung sowie der
Bevdlkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde Ratekau ausgehend vom Analysejahr 2014 bis zum
Prognosejahr 2030 ein Riickgang im Pkw-Verkehr um ca. 5 % statt.

Im Schwerverkehr wird bundesweit von einer deutlichen Zunahme der Giiterverkehrsleistung
ausgegangen. Diese wirkt sich auf innerstadtische Stralen geringer aus, als auf das (ibergeordnete
Verkehrsnetz, sodass die berechnete Verkehrszunahme um ca. 57% im Schwerverkehr einen deutlich
unglinstig gewdhlten Ansatz darstellt.

Insgesamt findet im Untersuchungsraum ausgehend vom Analysejahr 2014 bis zum Prognosejahr 2030
eine rechnerische Verkehrsabnahme um ca. 2 % im Kfz-Verkehr statt.

Im Zuge der weiteren Berechnungen wird daher als Ansatz auf der sicheren Seite eine Stagnation
der Grundbelastung bis zum Prognosejahr 2030 angenommen.

Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Gemeinde Ratekau, Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 5 {Far:hmarktz;-nrrum anderl ioz,orpunsdorfj - Verkehrsgutachten

B



3 Verkehrsprognose 2030

Seite 10

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundiage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2030" und dem
"Wegweiser Kommune" der Bertelsmann Stiftung
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

Gemeinde Rotekau, Vorhab enbezogener B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102,0T Pansdorf] - Verkehrsgutachten
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3.2 Aufkommen durch Gebietsentwicklung

Das Verkehrsaufkommen von Einzelhandelseinrichtungen berechnet sich gemaR den Hinweisen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie des Arbeitsblattes Integration von
Verkehrsplanung und rédumliche Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Varhaben
der Bauleitplanung [7] auf Grundlage der Verkaufs- und Geschossfldchen.

Fiir die vorliegende Situation wird von der Erweiterung des bestehenden Lebensmittelmarktes von
800 m? auf 1.600 m? ausgegangen. Weiterhin wird zur Berticksichtigung der ungiinstigsten Situation
fiir die entsprechend der Festsetzungen im B-Plan Nr. 5 verbleibende zuldssige Rest-Verkaufsfliche
von 800 m? die Verkehrserzeugung fiir die einen Discountmarkt ermittelt.

Es erfolgt die Berechnung fiir die Minimal- und Maximalwerte des Verkehrsaufkommens der geplanten
Verkehrserzeuger auf Grundlage der vorgesehenen Verkaufs- und Geschossflachen.

Erweiterung bestehender Lebensmittelmarkt (800 m? auf 1.600 m?)

Fir bestehende, zu erweiternde Einzelhandelseinrichtungen kann die zukiinftige Verkehrserzeugung
aufgrund des Flachenzuwachses abgeschétzt werden. Es wird davon ausgegangen, dass die Kundenzu-
nahme nicht proportional, sondern degressiv zur Flichenzunahme erfolgt, da neue Flichen extensiver
als Bestandsflachen genutzt werden. GemaR der Arbeitsblattes Integration von Verkehrsplanung und
rdumliche Planung [7] ist ein Korrekturfaktor von 0 % bis 20 % zur Abbildung des degressiven Verhal-
tens anzusetzen. In der weiteren Berechnung wird der Mittelwert von 10 % gewdhlt.

Die Verkaufsfliche des Frischemarktes betrigt im Bestand ca. 800 m?, die derzeitige Planung sieht
1.600 m? vor. GeméaR der nachfolgend dargestellten Formel nach den Hinweisen [3] ergibt sich ein
Zunahmefaktor von 1,8 ausgehend vom jetzigen Verkehrsaufkommen des Lebensmittelmarktes.

Zunahmefaktor = VK, neu (1.600 m?*) / VK, alt (800 m?) x (1 - Korrekturfaktor)

Der zukiinftig grolfldchige Lebensmittelmarkt erzeugt folglich insgesamt 2.340 Kfz/24h in der Summe
aus Quell und Zielverkehr (1.300 Kfz/24h * 1,8). Da zukiinftig jedoch ein kombinierter Einzelhandels-
standort entsteht, treten Verbundeffekte zwischen den unterschiedlichen Einzelhandelseinrichtungen
auf. Ein Teil der Kunden sucht beim Besuch eines Marktes auch den anderen Markt auf, erzeugt jedoch
nur je eine Fahrt zum gesamten Einzelhandelsstandort im Quell- und Zielverkehr. Die Bandbreite des
Verbundeffektes liegt zwischen 10% und 30%. Fiir die vorliegende Situation wird das Verkehrsaufkom-
men zur sicheren Seite hin um 10 % auf rund 2.110 Kfz/24h bzw. 210 Kfz/h gemindert.

Durch die Erweiterung ergibt sich gegeniiber heute folglich ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von
810 Kfz/24h. Unter Beriicksichtigung des fiir groRfldchigen Einzelhandel anzusetzenden Spitzenstun-
denanteils von 10% gemalR der Hinweise [3] erzeugt der erweiterte Lebensmittelmarkt zusatzlich
81 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Im Zuge der Berechnungen wird fiir den zu erwei-
ternden Lebensmittelmittelmarkt folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen beriicksichtigt:

e Tag: 810 Kfz/24h davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
e MSV: 81 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

-
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Verbleibende zuléssige Verkaufsfliche entsprechend B-Plan Nr. 5 (800 m?)

Entsprechend der Festsetzungen im B-Plan Nr. 5 ist eine Verkaufsflache von 2.400 m? méglich. Fiir die
verbleibende zuldssige Rest-Verkaufsfliche von 800 m?* wird zur Ermittlung der maximal mdglichen
Verkehrserzeugung die Ansiedlung eines Discountmarktes unterstellt.

Entsprechend der Ausfiihrungen in Anlage 1.2 berechnet sich, unter Beriicksichtigung des zuvor erldu-
terten Verbundeffektes von 10%, flir den zuldssigen Markt mit einem ungiinstigen Discountmarktan-
satz ein minimales Verkehrsaufkommen im Kundenverkehr von 712 Kfz/24h und ein maximales Ver-
kehrsaufkommen von 2.646 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fiir die nachfolgende
Berechnung der Verkehre im Bereich der Anbindung an das libergeordnete StraBennetz wird der arith-
metische Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile der nachmittéglichen Spitzenstunde
von 10% verwendet, da mit der Marktkombination ein grofiflachiger Einzelhandelsstandort entstanden
ist.

Das zu beriicksichtigende zusétzliche Verkehrsaufkommen fiir einen zuldssigen Discountmarkt stellt
sich folgendermalien dar:

o Tag: 1.680 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
o MSV: 168 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Zusitzliches Verkehrsaufkommen aus Gesamtverkaufsfliche (2.400 m?)

Insgesamt erzeugt der zuldssige groRflichige Einzelhandelsstandort ein Verkehrsaufkommen von rund
3.800 Kfz/24h am Tag in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Das gegeniiber heute zusétzliche Verkehrsaufkommen stellt sich folgendermaRen dar:

e Tag: rund 2.500 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
s MSV: rund 250 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

-_Gemefnde Ratekau, Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum _nn Her-L?G‘?, OT Pansdorf) - -'...-'erkehrsgu tachten
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3.3 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch die geplante Erweiterung des bestehen-
den Lebensmittelmarktes und der zuldssigen Ansiedlung eines Discountmarktes wird entsprechend
der erhobenen Verkehrsverteilung an den bestehenden Grundstiickszufahrten beriicksichtigt.

= o o o =] =1 g
28 oo = = =]
g & g ) o ga B2 3 9 & A e
-
i b = il 7
£2 - 5
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e 85 1 E5i 1 B2 Q
3 Zum Greliberg =10
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2z ‘ Zum Greliberg Ost (L180) %%
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Bild 3.2: Zusdtzliches Verkehrsaufkommen — Verkehrsverteilung (MSV)

3.4 Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030)

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt eine Stagnation der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis
zum Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2 aufgefiihrte
zusatzliche Verkehr durch die Planungen angesetzt.

Die Verkehrsstarken stellen sich an den relevanten Knotenpunkten folgendermaRen dar:
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Bild 3.3: Verkehrsstdrken — Prognose-Planfall 2030 (MSV)

" Gemeinde Ratekou, Vorhabenbezo gener B-Plan Nr. 5 (Fachmaorktzen trum an der L 102,07 Ponsdorf) - Verk-éhrsgu tachten
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4 Nachweis der Leistungsfdhigkeit

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen aus dem Jahr 2001/2009 [1].

Die zur Berechnung der Leistungsfahigkeit maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) bezieht sich
auf die 30. Stunde einer nach stiindlichen Verkehrsstéarken absteigend sortierten Dauerlinie der 8.760
Stunden eines Jahres. Hiervon wird die 30. hochste Stunde als Bemessungsverkehrsstarke ausgewahit.
Dies bedeutet, dass in 29 Stunden des Jahres eine hhere Verkehrsstarke mit entsprechend schlech-
terem Verkehrsablauf in Kauf genommen wird, wihrend in 8.730 Stunden geringere Verkehre und so-
mit eine bessere Verkehrsqualitédt vorliegen.

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsféhigkeit in Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer Ver-
kehrsanlage in eine Qualititsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Ver-
kehrsteilnehmer. Die folgende Darstellung beschreibt die den QSV zugeordnete Verkehrsqualitat.

sehr gute Verkehrsbedingungen, nahezu keine Wartezeiten, kein Stau,

gute Verkehrsbedingungen, hinnehmbare Wartezeiten, kein Stau,
befriedigende Verkehrsbedingungen, Wartezeiten sind spiirbar, geringer Stau,
Auslastung des Knotenpunktes, deutliche Wartezeiten, nennenswerter Stau,
Verkehr kann gerade noch abgewickelt werden, deutlicher Stau,
unzureichende Verkehrsbedingungen, Abbau des Staus nach Spitzenstunde.

TmooRrPE

zuldssige mittlere Wartezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage

<10 <20
<20 <35
<30 <50
<45 <70
=45 <100

- >100

Qsv

Iia ni

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV
Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéchsten Leistungs-
féhigkeit eines Fahrzeugstromes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitdtsstufe D mit einer War-
tezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und mit einer Wartezeit von < 70 s bei
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hachstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden.

Die Qualitédtsstufen E und F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsféhigkeit.

o ()
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4.2

Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsféhigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstirken
(MSV) der Analyse 2014 und des Prognose-Planfalls 2030,

Der Nachweis wird fiir folgende Knotenpunkte erbracht:

1. Eutiner Strafe (L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Strafie

2. Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrafie (L 102)
3. Ostseestrafe (L 102) / Zufahrt B-Plan Nr. 5

Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen und
stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fiir den jeweils maRge-
benden Verkehrsstrom dar.

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten
mittl.
Betrachtungsfall Bezeichnung xar:eg:henl des Wartezeit | Auslastung Stauliinge QsVv | Anlagennr.
[s] [%] [Kfz] [
Eutiner Strafte (L 308) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Stralle
LSA verkehrsabhéngig
Analyse 2014 | SZP 1.0 alle Anford. max Eu";:::‘asbmﬂl . "L::';{L o a5 : !
(MSV) Verldngerung, Nachweis 309) ' S
berachnet als Festzeit
LSA verkehrsabhangig . g
PPF 2030 SZP 1.0 alle Anford. max | HKsapbieger aus B = 0 4 .
(MSV) Verlangerung, Nachweis 308) ; .21
barechnet als Festzeit
LSA verkehrsabhéngia
SZP 1.0 alle Anford. aber
Ppﬂﬁégfo regeimatig Nachlauf ;J;‘:g;:ms““:ff;; 44,9 B2 15
durch Phase 2, Nachweis
berechnet als Festzeit
_
Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrale (L 102)
Analyse 2014 vorfahrigeregeite Linkseinbieger in Zum g4 4 0
sV Einmindung Grellberg (L 180) 4
Anl. 2.2
PPF 2030 vorfahrigeregelts Linkseinbieger in Zum | . % a
(MSV) Einmiindung Grellberg (L 180) "
Ostseestrale (L 102) / Zufahrt B-Plan Nr. 5
Analyse 2014 vorfahrigeregelte Linkseinbieger in die 77 5 9
(MSV) Einmindung Ostseesiralie (L 102) g
Anl. 2.3
PPF 2030 vorfahrigeregelte Linkseinbieger in die 114 16 1
(MSV) Einmindung Ostseestralte (L 102) J

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten

-y
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Eutiner StraRe (L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter StrafRe

Der Knotenpunkt Eutiner Strafe (L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Strafie weist eine ver-
kehrsabhingig gesteuerte Lichtsignalanlage auf, Das heillt, dass bei bestimmten Anforderungen durch
die Verkehre die Freigabezeiten entsprechend des Bedarfes verldngert oder verkirzt werden. Das Be-
urteilungsverfahren gemaR HBS 2001/ 2009 [1] beschrankt sich jedoch allein auf Festzeitsteuerungen.
Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt daher auf Grundlage des Beispielsignalzeitenplanes SZP
1.0 der Verkehrstechnischen Planung LSA 4 Pansdorf L309 Eutiner Strafte / L180 Zum Grellberg, Stand
22.10.2013. Dieser Signalzeitenplan beriicksichtigt durch alle Anforderungen und maximale Freigabe-
zeitverldngerungen in allen Knotenpunktarmen eine hohe Verkehrsbelastung am Knotenpunkt.

Im Analysejahr 2014 wird hier mit der Qualitétsstufe ,C” des Verkehrsablaufes und einer mittleren
Wartezeit von 45,1 s die Leistungsfahigkeit nachgewiesen. Durch die Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens aus der Umsetzung des B-Planes Nr. 5 insbesondere auf dem Linksabbiegestreifen der nérdlichen
Eutiner StrafSe (L 30) fallt der Knotenpunkt unter Berticksichtigung des Beispielsignalzeitenplanes in die
Qualitatsstufe ,F* des Verkehrsablaufes.

Erst das regelméRige Einrdumen eines Nachlaufes der nordlichen Eutiner Strafie (L 309) [Signalgruppe
K1] gegeniiber der gleichzeitig freigegebenen siidlichen Eutiner Strafie (L 309) [Signalgruppe K2] stellt
die Leistungsfahigkeit wieder her. Dies beriicksichtigt die vorhandene verkehrsabhéngige Signalsteue-
rung bereits heute, Bei einer Belegung des Staudetektors im ndrdlichen Linksabbiegestreifen wird die
Phase 2 des Signalprogramms angesteuert, welche den Zufluss von der siidlichen Eutiner StrafSe (L 309)
sperrt, so dass der Linksabbieger ohne weitere Beachtung des Gegenverkehrs abflieRen kann.

Da dieser Zustand im Prognose-Planfall regelméRig auftreten wird und somit einem Festzeitprogramm
gleicht, erfolgt der Nachweis der Leistungsfahigkeit unter Berlicksichtigung eines spatest méglichen
Abbruches des Zuflusses aus der siidlichen Eutiner Strafe (L 309). Die sudliche Eutiner Strafe (L 309)
[Signalgruppe K2] erhilt damit 5 Sekunden weniger Freigabezeit. Die Leistungsfahigkeit erreicht die
Qualitatsstufe ,C" des Verkehrsablaufes.

Folglich sind aufgrund des im vergangenen Jahr erfolgten Umbaus des Knotenpunktes und der Einrich-
tung einer verkehrsabhingig gesteuerten Lichtsignalanlage keine MaRnahmen am Knotenpunkt erfor-
derlich, um die zusétzlichen Verkehr des B-Planes Nr. 5 aufzunehmen.

Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrafle (L 102

Die vorhandene Einmiindung Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrafie (L 102) ist sowohl im Analyse-
jahr 2014 als auch im Prognose-Planfall 2030 mit der Qualitatsstufe ,A” bzw. ,B“ des Verkehrsablaufes
leistungsfdhig. UmbaumaRnahmen sind nicht erforderlich.

Grundstiickszufahrt zum B-Plan Nr. 5 im Zuge der Ostseestralle (L 102

Die vorhandene Grundstiickszufahrt zum B-Plan Nr. 5 im Zuge der Ostseestrafe (L 102) kann den Ver-
kehr des Analysejahres 2014 sowie des Prognose-Planfalls 2030 mit der Qualitatsstufe ,A“ bzw. ,B“
des Verkehrsablaufes leistungsfihig abwickeln. Eine zusétzliche Fahrspuraufteilung in der Grund-
stiickszufahrt ist nicht notwendig.

Gemejr;d_e Raté}:-;'u, Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 5 {Faéﬁmarktzentrum an der L 102,0T Pansdorf) - Verkehrsgutachten
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Im OT Pansdorf der Gemeinde Ratekau ist der Neubau eines Fachmarktzentrums an der als Landes-
strafie L 102 klassifizierten Ostseestralle geplant. Das Fachmarktzentrum liegt im Geltungsbereich des
vorhabenbezogenen B-Planes Nr. 5 der Gemeinde Ratekau, der eine Nutzung als Sondergebiet (SO) mit
der Zweckbestimmung ,grofflachiger Einzelhandel, verbrauchernahe Versorgung” ausweist, Entspre-
chend des Vorkonzeptes zum B-Plan Nr. 5 ist die zuldssige Verkaufsfldche ist mit ca. 2.400 m® angege-
ben.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu kldren, ob das vorhandene StralRennetz
in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewidltigen. Es waren die Leistungsféhigkeiten
der bestehenden Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur duReren ErschlieRung aus-
zusprechen sowie grafisch darzulegen.

Datengrundlage
Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,

dem 15.05.2014 in der nachmittéglichen Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr Verkehrserhe-
bungen an folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

1. Eutiner Strafie (L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Strafie
2. Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrafie (L 102)
3. Ostseestrafe (L 102) / Zufahrt Lebensmittelmarkt

Prognose-Planfall 2030

Aufgrund der rechnerischen Verkehrsabnahme um ca. 2 % im Kfz-Verkehr wurde eine Stagnation der
Grundbelastung bis zum Prognosejahr 2030 angenommen. Durch die Ausweisung des B-Planes Nr. 5
ist mit folgendem, zusatzlichen Verkehrsaufkommen zu rechnen:

o Tag: 2.500 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

s MSV: 250 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Der Knotenpunkt Eutiner Strafie (L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter Strafe ist nach Umsetzung
des B-Planes Nr. 5 infolge der verkehrsabhdngig gesteuerten Lichtsignalanlage leistungsfihig. Die auf
Anforderung regelméaRige Einrdumung eines Nachlaufes der nérdlichen Eutiner Strafie (L 309) gegen-
iber der stidlichen Eutiner Strafie (L 309) erméglicht den Abfluss des Linksabbiegers in den Grellberg
(L 180). Eine Umgestaltung des Knotenpunktes ist nicht erforderlich.

"~ Gemeinde Ratekau, Vorhobenbezogener B-Plan Nr. 5 fFachmarktzenti’um on derL idz,bT_F'ansdnrﬂ - VErkeh}sE;achren_
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Die vorhandene Einmindung Zum Grellberg (L 180) / Ostseestrafie (L 102) sowie die Grundstiickszu-
fahrt zum B-Plan Nr. 5 im Zuge der Ostseestrafe (L 102) sind sowaohl im Analysejahr 2014 als auch im
Prognose-Planfall 2030 leistungsfahig. UmbaumaRnahmen sind nicht erforderlich.

5.2 Empfehlung

Zur Umsetzung des B-Planes Nr. 5 sind keine baulichen MaBnahmen am Knotenpunkt Eutiner Strafie
(L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter StrafSe, der Einmiindung Zum Grellberg (L 180) / Ostsee-
strafle (L 102) sowie im Bereich der duBeren GrundstiickserschlieBung erforderlich.

Allgemeine Hinweise:

Am Knotenpunkt Eutiner Strafe (L 309) / Zum Grellberg (L 180) / Frankfurter StrafSe wurde im Rahmen
des StraRenumbaus eine Bushaltebucht im Rechtsabbiegestreifen markiert. Aufgrund des Riickstaus
des Geradeausfahrsteifens der siidlichen Eutiner Strafie (L 309) wird infolge der Bushaltebucht die Zu-
fahrt zum Rechtsabbiegestreifen verkiirzt. Die Folge ist, dass Fahrzeuge regelmaRig Gber die markierte
Halteposition des Busses fahren. Dieses Fehlverhalten ist verstandlich, da in 50% der Zeit eine Uber-
stauung erfolgt und der groRtenteils frei abflieRenden Rechtsabbiegestreifen nicht erreicht werden
kann. Bei regelkonformen Verhalten miissen sich die Rechtsabbieger zundchst auf dem Geradeaus-
fahrstreifen mit aufstellen, so dass sich der dortige Riickstau vergréRert folglich dauert es langer bis
der Verkehr abgeflossen ist, die Leistungsfahigkeit wird vermindert. Es empfiehlt sich daher die Hal-
teposition zu demarkieren.

Zur Erleichterung des Linksabbiegens von der nérdlichen Eutiner Strafle (L 309) ist die Installation eines
sekundéren Signalgebers mit griinem Pfeil (Diagonalgriin) zu iiberlegen, welcher den Nachlauf der Sig-
nalgruppe der nérdlichen Eutiner Strafie (L 309) in der Phase 2 anzeigt. Dies ist insbesondere dann
hilfreich, wenn gleichzeitig ein wartender Linksabbieger in die Frankfurter Strafe die Sicht auf den ent-
gegenkommenden Verkehr einschrankt.

Aufgestellt:
Neumiinster, den 16. Juli 2014
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i.A, Katharina S€hlotfeldt ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)
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Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09

—

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEUNE BEHREND & KRUGER

= = = =
Ort: Ratekau Datum: 15.05.2014
Strale: L309/L180 Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: - | - |15-19
1 |TG-Kennwert qy¢.15/Q12.14 (Tabelle 2-2)

2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (West)

3 Zéhlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 3999 Krad: 0 Bus: 19 Lkw: 106 Lz: 0 Pkw Lkw

4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe

Gh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 4018 106

5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zihltages (Tabelle 2-3) h-ruppe [#)| 31,1 18,0

6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 12 920 558

7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 0,9

8 |Tag-/Wache-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0979 0,740

9 Wochenmittel
in der Zéhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 12 649 413

10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,034 1,077

11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 12616

{(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 12 233 383

12 [Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw [-]] 1,022 1,230

13 werktaglicher DTV
(Gleichung 2-12) DTV, [Fz-Gruppe/24h]| 12 502 471
werktaglicher DTV (Summe Zeile 13)

14 |[Gesamt DTV, [Kfz/24h] 12973
malgebende Richtung 0,5 * DTV, [Kfz/24h] 6487
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)

15 Anzahl der zufithrenden Fahrstreifen am Knotenpunkt 4 mittel
Gesamtquerschnitt dagw [%] 9,5
maflgebende Richtung d3pw [9] 10,5
werktégliche Bemessungsverkehrsstérke (Gleichung 2-13)

16 |Gesamt MSV,, [Kfz/h] 1232
maRgebende Richtung MSV,, [Kfz/h] 681
Lkw-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde

17 |Gleichung (2-14) Paow [%] 2,9
Gesamt MSVyy [Lkw/h] 36

Anlage 1.1
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Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf
Verkehrsgutachten

Abschétzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
DERATENDE HINGERIEUNE OFfRREND B KEUGIA

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fiir Stralten- und W tw e
Verkehrswesen, Ausgabe 2006
1. Eingangsdaten
[Nutzung Geschossfliche Verkaufsfliche VK I GF
[m3 [m?] [%]
|Discountmarkt 1100 800 73%
2. Kundenaufkommen
kgemat Bid 3.3) Discountmarkt 130 Kunden/100 m? VK 250 Kunden/100 m* VK
Min Max
Kundenaufkommen: 1 040 Kunden 2 000 Kunden
(geman Abs 3.5.8) Wegehdufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(geman Abs 3.5.11) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,1 Kunden/Fz
[gemat Abs 3.5.10) MIV-Anteil: 60% 80%
gemal 3.5.2 1. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 10% 10%
Summe Quell-/Ziel 702 Kfz/24h 2 618 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
 gomaa Tab. 3.6) Discountmarkt 0,7 Besch./100m? GF 1,1 Besch./100m? GF
Min Max
Beschéftigtenanzahil: 8 Beschéftigle 12 Beschéftigte
(geman 3.2.2, Bossecholf) Anwesenheitsfaktor: 08 09
(gemarn Abs 3.5.8) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
gemaf Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,0 Besch./Fz
geman Abs 3.5.7) MIV-Anteil: 50% 80%
Summe Quell-/Ziel 6 Kfz/24h 22 Kfzl24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Discountmarkt
Min Max
(gemals 2.3.5.1, Bossarholf) Schwerverkehr: 0,55 Lkw-Fahrten/100m* VKF| 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VKF
Summe Quell-1Ziel 4 Lkwi24h 6 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkwi24h]: T12/4 2646/ 6
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 1680/ 6
Spitzenstunde 16:15 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 168 /1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ZV
47% 53%
[Quellverkehr [ Zielverkehr [Kfz/h] 78 90

Anlage 1.2




Knotendaten

WASSLA- U0 VIRELH RS- KONTOR
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Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Stralle (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Strafle
Auftr.-Nr. Variante | Nachbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.0, 8. 1




Phasenfolgeplan swarcong

SWARCO TRAFFIC SYETEUS QUBH

Knotenpunkt

Eutiner Strafe (L309) /
Zum Grellberg (L180) /
Frankfurter Strafte

Fullgangersignalanlage
Zum Grellberg (L180)

Die taktilen Signalgeber kdnnen auf eigene Anforderung jeweils mit der entsprechenden FuBgéngergruppe freigegeben werden.

Projekt Pansdorf

Knoten Eutiner StraBe(L309)/Zum Grellberg(L180)

Auftr.-Nr, | 2018041 Variante | Aenderung Anwurf FG 17 Datum | 22.10.2013
Bearbeiter | A. Warecka Signum Blatt 5.1




Strombelastungsplan

Analyse 2014

U LREU RN
WEBATTAR

LMD VIR

REHRS KONTOH
LN PR B BTSN
ot BT FLIN AT & PR R
L] - =

Baeq|e1D WNZ

oriach| 3 | 2| 4 |
3 25| 22 | 81
2 235 8 |269
4 28| 8 8
1 TH|233] 4
Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5§ (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Strale (L308) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Stralle
Aufir.-Nr, Variante | Nachbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.1, 5.1




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Beispiel SZP 1.0 gemaR verkehrstech. Planung 22.10.2013 RSN 8 0 RSO
LESA+
Beispiel SZP 1.0 gemaR verkehrstech. Planung 22.10.2013

Signal- Tu=99
anppe Ab TF DJzl|I||lJlunuulluuuﬁq“dau-slnuu uudlounuluuslonul-uﬁunuluu?ﬁ ulnuqq las %0 I SG
Ki == o7 | 29 | 30 [F= - — .

Kz = | o7 | 29 | 30 ==

K3 =+ 77 | 90| 12 |F—"

Kd = 38| 70| =

Ks (| 8o | s0|7e

F11 | 37 | 60 | 32

F21 = 77 | 90| 13

Fa1 97 | 28 | 31

F41 07 | 20 | 31

F51 ™| 67| 75| 8

1 ] 1 LB B ] ] | KR | I I ] o T T | Flg L | T TETEY

Beispielumlauf zu SZP1; alle Anforderungen und max. Verldngerung

HBS

Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Strafie (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Stralle

Auftr-Nr. Variante | Nachbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.1, 5.2




WALSER: UND VIRKEHAS.

HBS-Bewertung S

Siattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, Beispiel SZP 1.0 gemaB verkehrstech. Planun

2| 97| o f 2 13 % | sermsiung
.| Fstr.Nr. w

i N %07\ (5] | 191 | (Fe) | rygar Bez, Faktor Bez. Faktor Bez, [Fzh]
RN IED 1718 | mischs

1 | A |m|% 1970 | MischFs
2

2 ¢ | &5 | 79| 426 2000 | 0,98 |Schwerverienrsanted | 1,00 | Atbiegeradus 1960
a| 1 r{-r BT 1908 | miscnrs

2 | x| 1963 | MischFs
1

1 “eo| g1 | 30 | 533| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanted | 1,00 | Abblegeradius 1950

Analyse 2014, Beispiel SZP 1.0 gemiB verkehrstech. Planung 22.10.2013

L e - B = P e - g T R e A P Pt =1 e I
3 1 + ¥4 | 31 |031| 68 | 366 | 10,1| 1718 | 2,10 | 14,73) 538 |0,68| 0 9 | 894 90,00 11| 66 |32,15 B
1 }\ K2 | 30030 69| 277 | 7,6 | 1970 | 1,83 | 1642 597 |046] O 6 |788| 900 9| 54 (2837 B
d 2 f K| 7 |080| 20 | 235 | 65| 1960 | 1,84 | 43,01] 1564 | 0,15| O 1 |155(9000 3| 18| 230 A
4 1 —%" K| 122|012 67| 43 | 1,2| 1909 | 1,89 | 35| 231 |0,49] O 1 | 8466|9000 2 | 12 [39,11| C
2 }‘ Ki | 30 |030( 69 | 237 | 6,5 | 1963 | 1,83 | 16,36| 595 |040| O 5 |76,7|90,0) B | 48 | 27,35 B
! 1 el 0 |030| 69| 75 | 21| 1950 | 1,85 | 3,44 | 125 |060| O 2 |97,0|%900] 3 | 18 |4509| C
Knotenpunktssurmmen: 1233 3650
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 25,72
TU=99s T=36005

Tabelle gemat Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 8 Knotenpunkte mil Lichtsignalanlage

Zuf., Zufahr H
FsitrMNr.  Fahrstrelfen-Nummer 8]
Symbol  Fahrstreifen-Symbol Fl
Sgr Signalgruppe Fl
I Freigabezeit [8]
B Schwerverkehrsantel [%6]
Qam Saftigungsverkehrsstéke unler Standardbadingungen [Fzm]
Faktor  Angleichungsfaklor !
Bez Bezeichnung der Enflussgrile H
qs Sattigungsverkehrsstike unter konkreten Bedingungen [Fzh)]
1] Einflussgrite 1 [
2 Einflussgréfe 2 H
] Einflussgrife 3 I
f Freigabezeltantel F
s Sperrzeit [5]
q Verkahrsstirke [Fzm]
m Mittlere Eintreflenszahl [Fz]
Iy Mittierer Zeitbedarfswert [sfFz]
ne Abfius skapazitdl pro Umiauf [Fz]
[+ Kapaztil des Fahrsireifens [Fzh]
g Sattigungsgrad Il
Moe Mittlare Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
nx Anzahl der haltandan Fahrzeuge pro Umilauf [Fz]
h Anlell der haltenden Fahrzeuge [%]
s Statistische Sicherheit [%]
Mre Maximale Anzahl der geslauten Fahrzeuge bei Rolende [Fz]
Wre Maximale Staulinge bei Rotende [m}
w Mittiere Warlazeit [s]
Qsyv Qualtdlssiufe des Verkehrsablaufs Hl
TU Umlaufzeit Il
T Untarsuchungszeilraum [s]

Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr, 5 (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Strafle (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter StralRe

Auftr.-Nr. Variante | Machbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.1, 8.3




Strombelastungsplan

PPF 2030

Nech| 3| 2

(LT A P e

pray
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Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Stralle (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Strafle
Auftr.-Nr. Variante | Machbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.2, 5. 1




HBS-Bewertung

LESA+

WASSER. UND

BERLT B AN B RO 8 b
- L] =

Sittigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen, Beispiel SZP 1.0 gemdB verkehrstech. Planun

fn 2 f
2uf, | Fstrue, | Symbol| sor | (& | 3N | See = — = = e = (i | Bemerkung
3| 1 || w3 1740 | MischS
1 | A el 1970 | Mischrs
= ¢ | ks | 793,73 2000 | 0,58 |scwerverkehrsanteil | 1,00 | Abbiegeradius 1964
4 1 | Fe|e] 2 1919 | MischFS
2 | |x|30 1963 | MischPS
1 | N [ [ 30 [.26] 2000 | 0,98 |scwerverkenvsantei | 1,00 | Abbiegeradus 1960
PPF 2030, Beispiel SZP 1.0 gemiR verkehrstech. Planung 22.10.2013
2t potee, | Symbal| s | e |t St Bt el B | e O || | o | o o | m | g1 |
3| 1 [ 4| ke[ 31]o3] 68| 499|123 140 | 207 1499 545 [082| 2 | 12| 972|900 15| 90| 440 €
1 | A |x|30]|o30|e| 277 | 76| 10| 1,83 1642| 597 |06 o | 6 | 788[500| 9 |5¢| 28] B
* = ¢ | x| 79 |o80| 20| 205 | 81| 1964 | 1,83 [43,09] 1567 [0,19| 0 | 2 | 247 | 900 18] 238 | A
a| 1 | A-|w| 2|02 a| 4 |13 1019 188|641 | 23 [o21| 0| 1 742|500 3] 18] 3923] C
2 | & |x| 30|03 6| 237 | 65| 1963 | 1,83 [16,36] 595 [040| 0 | 5| 767|00| 8| 48| 2735 B
Y171 | [ x| 20 [030] 69| 90 | 26| 190 | 1,64 | 3,14 | 134 |0,82| 3 | 3 | 100,0] 90.0] 7 | a2 | 125.66] F
Knotenpunktssummen: 1401 3651
Gewlchtate Mitaiverte: 0,53 34,93
TU=99s T=3600s

Tabelle geméR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkie mit Lichtsignalaniage

Zuf. Zufahnt
FstriNr.  FahrstreifenNummer

Symbol  Fahrstreifen-Symba

Sar Signalgruppe [

te Freigabezeit I8}

sV Schwerverkehrsaniel [%]

st Sattigungsverkehrsstéke unter Standardbedingungen [Fzm)

Faktor  Angleichungsfaktor 9]

Bez. Bereichnung der Einflussgrifie H

qs Siltigungsverkehrsst&ke unter konkreten Bedingungen  [Fah)

1 Einflussgrafe 1 3]

2 Elnflussgréfie 2 H

3 Einflussgrifie 3 Fl

i Freigabezeitanted H

ls Sperzeit [s]

q Verkehrsstérke [Fzm)

m Mittiare Eintreflenszahl [Fz]

g Matlerer Zeithedanswert [s/Fz]

ne Abfius skapazitit pro Umlauf IFz]

G Kapaztit das Fahrstrefens [Fzh]

a Sattigungsgrad 3]

Nge Mitiere Anzahl der gestauten Fahrzauge bei Grinende [Fz]

M Anzahl der hatenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]

h Anted der hallenden Fahrzeuge [%]

8 Statistische Sicherhel [%]

MNrg Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz)

Mrg Maximale Staulinge bel Rotende [m]

w Mittlere Warlezeil Is]

asv Queiitdisstufe des Verkehrsablawls [l

TU Umilaufzeit [=]

T Untarsuchungszeliraum [s]
Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Strale (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Strale
Auftr.-Nr. Variante | Nachbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.2, 8.2




Beispiel SZP 1.0 - Pue 1.2 gem&R verkehrstech. Planung 22.1C TR
LisA+
Beispiel SZP 1.0 - Pue 1.2 gemiR verkehrstech. Planung 22.10.2013

Signal- Tu=09

gruppe | An | Ab TFE..1.. 1.n|2.u|3.u| .41ﬂ L slulelothulstul g.n ils |

K1 <t o7 | 29 — = = .

k2 < | o724

K3 —g=| 77 | 90

Ka =1 38 | 70

Ks ('] 80 | e0

F11 =l 37 | 80

F21 == 77 | 90

F31 g7 | 20

Fa1 o7 | 28

Fs1 ™| 67| 75| 8 &7 7%
ey TS S SN WSS B o P S S

Beispielumlauf zu SZP1; alle Anforderungen und max. Verldngerung aber Verkiirzung K2 durch spaten Phaseniibergang PU 1.2 in Sekunde 24

Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Stralle (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Stralte

Auftr.-Nr. Variante | MNachbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.3,8.1




WASSER. UND VIRETHRS- EONTOR
TR Bl RAWE

HBS-Bewertung e

Sittigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, Beispiel SZP 1.0 - Pue 1.2 gemaR verkehrstec

n ” o

uf. | Fstr.ir. | Symiol| Sgr [:'] I‘i’] [F";‘;‘ﬁ] o = 70 — s = (o | Bemerkung
3| 1 |- x|n 1740 | MischFs

1 | A |k 1970 | Misches
ol ¢ | /| 79 [3,73] 2000 | 0,98 |Schwerverkehusanted [ 1,00 | Abbiegeradius 1964
aERE AR 1919 | Misehes

2 | A || 1963 | MischFs
b ‘o | k1| 30 |4,26| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanted | 1,00 | Abbiegeracius 1960

PPF 2030, Beispiel SZP 1.0 - Pue 1.2 geméB verkehrstech. Planung 22.10.2013

o | et | symeol| sor | 5 |6 | 8 | el o e el 2 [ ram| @ || | o | e | e m| o |
3 i + K4 | 31 |0,31] 68 | 449 | 12,3| 1740 | 2,07 | 14,99| 545 | 0,82| 2 12 | 97,2| 90,00 15| 90 | 44,80] C
1 :\ K2 | 235|025 74| 277 | 7,6 | 1970 | 1,83 | 13,67| 497 | 0,56| O 7 |98 %00 9 54 |32,48)| B
: 2 {: ¥s | 79 |0,80| 20 | 295 | 8,1 | 1964 | 1,83 | 43,09| 1567 | 0,19] O 2 | 24,7 90,00 3 18| 2,38 | A
4 1 -%" K| 12 |0,12| B7 49 1,3 1919 | 1,88 | 641 | 233 | 0,21 © 1 |74,2| 0.0 3 18 | 39,23| C
2 }‘ Ki | 30 |0,30| 65 | 237 | 6,5 | 1963 | 1,83 | 16,36| 595 |040| O 5 | 76,7 900 8 | %8| 27,35 B
: 1 S K1l | 30 | 0,30| 89 o4 26| 1960 | 1,84 | 435] 158 | 059 O 2 | 774 90,0 4 24 14395| C
Enotenpunktssummen: 1401 3595
Gewichtete Mittehverte: 0,53 30,26
TU=99s T=3600s

Tabelle gemal Formblait 3a) HBS 2001 Kapitel 8 Knotenpunkte mit Lichisignalaniage

Zuf, Zufahrl H
Fsir.Nr.  FahrstreifenNummer H
Symbol  Fahrstreifen-Symbol 8]
Sgr Signalaruppe H
I Freigabezeit Is]
sV Schwerverkehrsantei [%]
Qest Sétigungsverkehrsstake unter Standardbedingungen [Fzm]
Faktor Angleichungsfakior K
Bez, Bezeichnung der Einfussgrofe F
Qs Sattigungsverkehrsstike unter kenkreten Bedingungen [Fzm]
f Einflussgrafe 1 8]
2 Einflussgrife 2 5]
3 Einflussgriite 3 H
f Frelgabezeitantall H
s Sperrzeit 6]
q Verkaehrestirke [Fzh]
m Mittere Eintreflenszahl [Fz]
ta Mittierer £eitbedarfswert [sfFz]
ng Abflusskapazitdt pro Umlsuf [Fz]
c Kapazlil des Fahrstrefens [Faih]
] Satligungsgrad H
Mag Mittiers Anzahl der gestaulen Fahrzeuge bei Griinende IFz]
ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umiauf Fz]
h Anlel der haltenden Fahrzeuge %]
5 Statistische Sicherhei %]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rolende [Fz]
MNag Maximale Staulénge bei Rolende [m]
w Mittliere Wartezeit [s}
Qsv Quaktatsstufe des Verkehrsablaufs 8]
T Umilaufzeil (8]
T Uniersuchungszeitmum Is]

Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarkizentrum an der L 102, OT Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Eutiner Strafie (L309) / Zum Grellberg (L180) / Frankfurter Stralle

Auftr.-Nr. Variante | Nachbildung von SiPro § Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.1.3,5.2




Knotendaten e
LISA+
OstseestralRe (L102)
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Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr, 5 (Fachmarktzentrum an der L 102,0T Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Zum Grellberg (L180) f Ostseestralle (L102)
Auftr.-Nr. 114.2241 Variante | Bestand Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.2.0




Strombelastungsplan P T
LESA+
Analyse 2014
Ostseestrafe (L102)
242 252
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A
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Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarkizentrum an der L 102,0T Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Zum Grellberg (L180) / Ostseestrafte (L102)
Auftr.-Nr. | 1142241 Variante | Bestand Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.21, 5.1




Bewertung Einmindung ohne LSA

Lage des Knotenpunktes: inneroris

LiSA+

Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009

Knotenpunkt: Zum Grellberg (L180) / Ostseestralie (L102) (Einmindung)
Belastung: Analyse 2014 (100%)

- i o 1oz
Arm Vorfahrisregelung DT'EC:‘S pofings | Auprtung Y
nsel | spur| piatze| At [ Plstze AD
1 | | vorfahrt gewdhrenl|  nein 1 keine| - 2
i ) g
2 {) Hauptstrasse nein 1 - in{_ﬁ P }; m;
:
4 O Hauptstrasse nein 1 - 5 i
Obergeordn, ! Wahrsch. . -
Verkehrs- _ | Grund- Kapazitéts- b 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitits-| Varkehre-
strom | "0 starke | V™" | kapazitat| P | reserve 5*“;%;'395' "“:r'“.“’r“‘ linge | linge |Wartezsit| stufs | sirorn
el
1.4 | Plw-Efh Fz/h Pkw-E/h | Pkw=-E/h | Pkw-E/h Zustand Plw-E Pkw-E 5 ALF iy

2»4 | 1 138 2000 1862 0,07 1,000 0.0 A 2
21| 1 40 1800 1760 0,02 1,000 0,0 A 3
1n2 3 14 496 496 396 382 0,04 0,965 1] 0 9.4 A 4
14 | 2 230 158 793 793 563 0,29 0,710 1 2 64 A 6
401 | 2 212 178 1125 1125 913 0,19 0,799 1 1 39 A 7
422 1 126 2000 1874 0,06 1,000 0.0 A 8
Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102,0T Pansdorf) - Verkehrsgutachten
Knoten Zum Grellberg (L180) / Ostseestralle (L102)

Auftr-Nr. | 114.2241 \fariante | Bestand Datum | 16.07.2014
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 221, 8.2




Strombelastungsplan

PPF2030

Ostseestralie (L102)
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Projekt Gemeinde Ratekau, B-Plan Nr. 5 (Fachmarktzentrum an der L 102,0T Pansdorf) - Verkehrsgutachten

Knoten Zum Grellberg (L180) / Ostseestralte (L102)

Auftr.-Nr. | 114.2241 Variante | Bestand Datum | 16.07.2014

Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Anlage | 2.2.2, 5.1




Bewertung Einmiindung ohne LSA

LisAs
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009

Knotenpunkt: Zum Grellberg (L180) / Ostseestralle (L102) (Enmindung)
Belastung: PPF2030 (100%)

Lage des Knotenpunktes: inneroris

WASSER. UKD VIEEDHRS- KONTOR
BAUCTATESEESEN FLR DAS BAATLEN

WA LS A R e

BT
=

Dreiecks- | Spurlange | Aufweitung Drimaguinr0
Arm Voarfahrtsregelu >
9 insel | spur| platze| Art | platze
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Bewertung Einmindung ohne LSA

Lage des Knotenpunktes: inneroris

= LISA+
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: Ostseestralie (L102) / Zufahrt B-Plan Nr. 5 (Einmindung)
Belastung: Analyse 2014 (100%)
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Bewertung Einmindung ohne LSA

Bewertungsverfahren:  HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009

Knotenpunkt:

Belastung:

PPF2030 (100%)

Lage des Knotenpunktes: innerorts
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