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i Anlage -1.1-

Lirmschutzbarachnung antlang der L 209:

nach DIN 18005-Mai L9B7:

e e e e e e e W ER

fir Haus HL:

1} Hicht geriffelter GuBasphalt : disto = o dB8
2} Stralensteigung < 5% : distg = O db
3) LEW-Anteil am Tag £ pz 20 %
4) LEW-Anteil bei Hacht f pz 10 %
5} Hochstgeschwindigkeit : v = 100 Emfh

II) Pegelminderung durch AbZorption: diLs

5 : Abstand Schallguelle-Immissionsort

1 Strafenteil langs
Warte: R
Mr. 1 ] dL=
1) 3Zsm | 55 m A% 41 dB
Z2) 20 m 4 m 318,455 o8
i) 1% m 27 m 36,43 dB
4} 20 m 22 m IB, 05 OB
2) 30 m | 50 m 42,45 dB
&) 40 m a2l m 47,39 B
?} 40 m 119 m %1,.44 dB
ﬁ} 20 m 142 & 54,80 dB
] &% m | 213 & 57,85 dB

o
305 = Relavante Gesambliange

111) Berechnung des lingenberogenen Schalleistungspegels: Lw'

Verkahrsdichea: am Tag r WMt = DTIVY*0.9

e 1&

bel Macht: Hn ODTVEQ, L
=

1]

Kerraktur far rullissige Mochstgeschwindigkeit: diLv
Formml: diy = [23-3,5%SQRT(p)+0,2%p)}={LOG(v)-2)
Barachnung das Mittelungspegels: Lm
Fermal: Lm = 37,3+#10%LOG(M*(140,082%p))

Linganberogenar Schalleistungspegel: Lw'
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Werte am Tag:

Hurnil Sai=an Frognosea
DT 4000 Kfz/24h 5444 Kfz/24h &5300 Kfz/f24h
Mt 225 Kfz/h Zos Kfz/h 3e5 Kfz/h
dLw O d8 0 di o di
Lm &5.04 dB 55,37 dB &7,15 di
Lw" | 82 .64 dB BX,97 dB 84,75 dB
Warte bai Nachk:
Haormal Saison Prognosa
OTY A000 Kfr/Zdh Sdad4 Efz/24h &500 Kfz/2d4h
Mn =0 Kfzih &8 Kfz/h 81 Kfz/h
L O dB 0O dB 0 dB
i |
Lm | =4 ,89 48 S8,23 4B E8,99 dB
Lw" Fd 4% OB 75,83 dB 76,59 dB
IV) Schalleistungspegel der Teillidngen: Lw
Formel: Lw = Lw " #10%LOG(1)
.letl am Tag:
Hormal Saizon Prognoss
Lw=Hr. B2.,54 dB 8x 97 dB 84,75 dB
1) 8,08 dB 39,41 dB 100,19 4B
2) 95,65 de 26,98 dB 97 .76 dB
z) 94,40 dB 9% 73 dB 96,51 dB
4 9% &% dB 96,98 dB 97,76 dB
5 97,41 dB 58,74 dB 99,52 dB
ﬁ] SB,&85 dB 29,99 4dE 100,77 dB
?] 98,85 dB 29,99 4B 100,77 dB
H] 99,65 dB | 100,96 dB 140,74 dB
9} 100,04 dB 161,37 dB 162,15 dB
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Warte bei Nacht:

Hormal Saison Prognose

Lw-MHr. T4 49 dBE 75,83 dB TE .59 4d06
1) a%,93 dbB 31,27 dB 2.03 dA
21 a87.50 dE BEB,B84 dB B9 &0 48
3] 84,25 dBE g7.59 db Ba, 35 48
47 87,50 dB BE,.B4 dB 89 .80 48
5) a9, 24 dE o, &0 dBE 21,34 4B
&) 0. 51 dBE o1.85 4B Q2,61 dB
T} 20,51 dB 1,85 dB 92,51 dB
8 1 .48 dB 92,82 dB FE,.%8 dB
o) 21 .89 dB 93,25 dB 295,99 dB

V) Beurteilungspegel am Immissionsort: Lr
Farmal: Lr = Lw-diLs
Wearte am Tag:

Lr=Hr. Hormal Saison Frognoss
1) 54,67 da 56,00 dB 55,7E dB
2) 57,00 da 58,55 da 89,11 de
I 57.97 48 59.30 d8 &0, 08 4B
4] | 57.5% 4B 58,92 Jd8 5%,70 dB
51 1 54 .94 o8 5& 29 JdB 57,07 dB8
& 51,27 dB S52.60 Jds 5% 38 dB
71 47,20 dB 483,53 dg 4% .31 dB
B) 44 83 dBE 44,186 dE A, 94 dB
5] 42 .21 dB 43,54 dE 44,32 dB

Warta hqﬁ Nachi:

Lr-Hr. Hormal Saisan Prognosa
1) 46,52 dB 47T . 856 4B 48,62 4B
2) 48 .85 dB SO.19 d8 540,95 JB
) 49 82 dB S1,16 4B 51,92 dB
) 49 44 dB 50,78 dB 51,54 dB
5) 4& .81 dBE 48,15 4B 48,91 dB8
&) 45,12 dB 44,48 dB 45,22 dB
7 J9 .05 dB 40,39 dB 41,15 dB
a) I& .68 dB 38,02 dB 38,78 dB
) J4 08 dB 35,40 dB oo, L& OB
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Vi) Resultierender Beurteilungspegel: Lg

o e s o e e e o — e S S

Formel: Lg = 10%LOG{SUM{107(0,1*Lr)})

wWarte am Tag wungd bei Nacht:
Hormal Saison Prognose

Lg/DTV 4000 Kfz/24h 5444 Kfz/24h &300 Kfz/24h

" W *
Tagq &4, 05 o8 &%5,358 dB &s, 16 dB

%

s 00 48 ¥

i_ Hacht 55,90 o8 57,24 db

ANMERKUNG &

Das vorhandene 0D - Schild befindet sich ortsauswirts -
betrachtet ca. auf Hohe des nbrdlich anschlieBenden Wirt-
schaftsweges - am Ende bzw. zu Beginn der dort wvorhandenen
Strafenrandbebauung, so daB fiir den griliten Tell dieses
Streckenabschnittes filr die Berechnung lediglich 50 km/h
zugrundezulegen sind, was eine Korrektur der Werte um

ca. = 3,5 dB nach Bild & DIN 18005 fiir ALy, ergibt .
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Liarmachutzbarechnung antlang dar L 209:

nach DIN 18005-Hai 1987:

fir Haus H2:

Y PN NN NN SN PN DY Y CONNY Y CHNY PR NN CH CHN CEN N PN P U NN CENCEm mmommmm i

1) Hicht geriffeltar GuBasphalt : diLsto = O di
2) StraBansteigung < 5% : distg = o dB
3) LEW-Antail am Tag : B = 20 %
4] LEW-Antail bai Hacht ) B = 10 %
5) Hbchatgescheindigkeit i v = 100 KEmSh

I1I1) Pagalminderung durch Absorpbtion: diLs

Formel: dis = 8, @+8,2*L0G(9+s"2)+(LOG(F+5"72) ) 2/2

2 : Ab=tarnd Schallgualle-Immissionsort
1l z StraBanteillings

Wearfba: 2
Hr. 1 5 dils
1} 55 m 155 m 54,32 dB
2) S0 m LO7 m 50,32 dB
) I0m 80 m 47,26 de
4) om &6 m 4% .27 dB
5) 20 m &3 m 44 80 dB
&) o m 7L m 46,02 dB
T 40 m 2 m 48,72 di
8) A0 m 122 m 51,7E% da

I05 m Relevante Gesamtlingm

II1I) Berechnung des lédngenberogensn Schalleistungspegels:
Verkehrsdichte: am Tag r Mt = DTVES, 9
——————————————— 16

bei Macht: Mn DTV=d, 1
a8

Korrektur flr ruldssige Hichstgeschwindigkeit: dlv

e ———— o o o . . e R B S N W e e

Formel: div = (23-3,5%30QRT(p)+0,2*p)*{LOG(v)~2)

Eergchnung des Hittelungspegels: La

o —— o i B e

Formel: Lw" = Lm+dLstos+dLvedlstgel? &

Lw"
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Waerte am Tag:

Hormal Saison Prognose
DTY 4000 Kfz/24h Sd444 Kfz/24h &500 Kfz/24h
Mt 225 Kfz/h 306 Kfz/h I66 KEfz/h
diLw O db o di o dB
Lm &5, 04 di &5, 37 dB &7 .15 di
Lw' 82,64 de 83,97 dB 84,75 dB
Werte bei NachE:

Normal Baison Prognossa
DT 4000 Kfz/Z24h 5444 Kfz/24h &500 Kfz/24h
M 20 Kfz/h &8 Kfz/h 81 Kfz/h
dlw Q oB o di O db
Lm 54,89 dB 58,23 dB 58,99 4dB
Lw" T4 4% dB 75,85 dB TE .59 dB

IV) Schalleistungspegal oder Teilldingen: Lw

Formal: Lew = Lw"+10%®log(l)

Warta am Tﬂi."

Hormsal Saizon Prognose
Le=Mir. 82 .64 b 83 .97 48 B4 ,75% dB
1) 100,04 dB 101,37 <8 102,15 <B
) | S99 .63 dB 100, 9 B 101,74 dB
g ] 97 .41 4B 98,74 OB 99 .52 dB
4% 97 .41 4B 98, 74 oB 99 .52 dB
5% 97 .41 4B 98, 74 oB 99 .52 dB
&) 97 .41 4B 98, 74 o8 99 .52 dB
73 98 .66 JB 99 .99 dif 109,77 JdB
8) 98 .66 dB 99 .99 df 100,77 JdB
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Warte bai Nacht:

Hormal Saison Progrose

Le=Hr. 74,49 diE 75,835 df T4, 59 dB
1) g1 .89 dB 23,23 di 2%.99 di
2) ol .48 4B Q2.82 dB 25,58 da
3) 89,26 dB 90,40 dB 91,35 da
47 B3, 246 dB 20,80 dB 21,358 da
5 89,24 db 20,60 dB 71,346 dB
&) 89,26 db 20,560 dB 91,35 dB
7 90,51 dB 21,85 de 92,51 dB
B 20 .51 4@ S1.,.85 di Q2,61 dB

V) Baurtaellungspegel am Immissionsort: Lr
Farmal: Lr = Lw-diLs
Werta am Tag:

Lr=Hr. Hormal Saison Prognosea
i) 45 72 dB 47,05 dB 47,83 dB
2) 49,351 dB 50,64 dB 51,42 dB
z) 50,15 dB 51,48 dB 52,26 dB
4) 52,14 dB 5%.47 dB 54,25 dB
57 52,61 dB | 53,94 dB@ 54,72 dB
& 51,39 di 52,72 dB 53,50 dBb
7 4% 94 di 51,27 dA 52.05 dB
) 46,93 dB d48  2& dB 49 04 oR

Warte bai Nacht:

Lr—Hr.I Hormal Saizon Prognose
1] 2727 oB 38,91 4dB 39 .67 48
2] 41,16 o8 42,50 4B 43,26 dB
I 42,00 o8 43,34 4B d4 10 J8
4] 45,99 dE 45,33 4B d& , 09 Jd8
) d4 46 OB 45,80 4B d& 56 48
&) 43,24 d& 44,58 o8 45,34 o8
. 41,79 dE 45,13 di 43,89 4dB
8) IB,.78 da 40,12 o8 40 .88 dB
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V1) Resultiarender Baurteilungspegel: Lg

N e R e . . . e e e - . . e o e

Werte am Tag und bei Nacht:
Hormal Saison Prognasa

Lg/OTV 4000 Kfz/24h 5444 Kfz/24n &500 Kfz/24h

Tag 59,55 dg * 60,66 dB ¥ 61,44 a8 *
T
Macht 51,1E dB 52,52 <8 4 5%, 268 o
& KDL X U G oz
Ras wvorhandena (L = sehila berindat slch ortsauswirts -
betrachtet ca. suf Yiha des nirdlich anschllefeanden irt-

schaftsweges - am Ende bzw. #u Seginn der dort vorhandenen
Strallenrandbebausung, so dabd flr den grilten Teil dieses
Streckenabschnittes fiir die Berechmmg lediglich 5C km/h
zugrundezulegen sind, was eine Korrektur der Yerte um

cd. - 3,5 dB nach Bild & DIN 18005 fiir Al ergibt .
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Zu ANLAGE 1.1

ZUR LARMSCHUTZBERECHNUNG

ENTLANG DER L 209 BEZUGLICH HAUS Hy
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