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1 Aufgabenstellung

Die Thomas Kraul3 Beteiligungs- und Verwaltungs Gnaloid Zwickau beauftragte unser
Biro mit der Erstellung eines VerkehrskonzeptdférOrtslage Lancken auf Rigen.
Hintergrund der Untersuchung ist die weitere Eiigthing von Flachen des B-Plans Nr.
18A ,Golfanlage Lancken — Teil 1*. Die verkehrligh@duswirkungen auf die Ortslage
Lancken sind zu untersuchen. Es sind Hinweise ungféhlungen flr die Abwicklung
des Verkehrs zu geben. Dazu ist die kiinftige Vaedtsdlastung zu ermitteln.

2 Lage des Untersuchungsraums

Lancken liegt im Norden der Insel Rigen auf detbielel Wittow ca. 2 km Gstlich von
Drankse.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Lancken auf Riigen

Der Untersuchungsraum wird begrenzt von der zusarthérggenden Bebauung des Ortes
Lancken und der Grenze des Geltungsbereichs déar3-Rr. 18 sowie der angrenzen-
den Stral3en.

! Landesamtes fiir innere Verwaltung Mecklenburg-\donmern
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Abbildung 2: Untersuchungsraunt

Der Ort ist Uber die Kreisstral3e K2 von Suden zeienen. Weitere Verbindungen gibt
es von Dranske uber den landlichen Weg und von @maim Osten sowie von Kreptiz
im Norden.

3 Grundlagen
Als Grundlage dienten:

* Aufgabenstellung

» Stéadtebaulicher Vertrag zwischen der Gemeinde Lemckd der Thomas Kraul3
Beteiligungs- und Verwaltungs GmbH

* B-Plan Nr. 18A ,Golfanlage Lancken — Teil 1* der@einde Lancken

* Vermessungs- und Bestandsunterlagen der GEODESnieur Consult Blro
GmbH, Bergen und des Vermessungsbiros Andreas Rampin

» ErschlieBungsplanung der WASTRA-PLAN Ingenieurdgssbhft mbH, 2011

e Luftbilder und topografische sowie thematische Kardes Landesamtes flr inne-
re Verwaltung Mecklenburg-Vorpommern (www.gaia-ne).d

* Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens \ame&typen der FGSV,
2006

* Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en, 20065V

* Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, 2010, FGSV

* Ermittlung von Einwohnerzahlen und Darstellung kig@r Nutzungen der
Thomas Kraul3 Beteiligungs- und Verwaltungs GmbH

« Hinweise aus der Vorstellung des Verkehrskonzaptedmt Nord-Rigen am
20.10.2011

* Hinweise aus der Prasentation der Ergebnisse a8iteing des Wirtschaftsaus-
schusses am 22.11.2011

2 Landesamtes fiir innere Verwaltung Mecklenburg-\danmern
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4 Methodik

4.1 Allgemeines

Anhand der Gebietstypen und der Nutzerstruktur eaias Verkehrsverhalten abge-
schatzt. Dabei wurden verschiedene EinflussgrafeRahmen natirlicher Schwan-
kungsbreiten angenommen oder vorausgesetzt. Basatidevielfache Nutzung des Ge-
bietes in den Sommermonaten als Feriendomizil Eiestbreite Auslegung von Ein-
gangswerten zu. So ist der tagliche Besorgungskedder der Bewohnerverkehr von
und zur Arbeit kaum ausschlaggebend. Ebenso sirkeWesarten wie Wirtschaftsver-
kehr oder der OPNV weniger gewichtig.

Die Raum- und Siedlungsstruktur sowie Flachennigzind mit vergleichsweise weni-
gen Parametern beschreibbar, da besondere Vemkieassiuktur und -systeme nicht
vorhanden sind. Soziale und erwerbsmafige Inflastrgind bis auf Hotel- und Frei-
zeiteinrichtungen kaum vorhanden. Es fehlen bdspeise Schulen, Gemeindehauser,
Einrichtungen fur altere Menschen, produzierendes&be, Handel oder gro3ere
Dienstleistungsanbieter.

Die Methode der Schatzung birgt ein Fehlerpotena ausgegebenen Verkehrsmengen
dienen einer Uberschlaglichen Darstellung des \feskerhaltens und sind geeignet,
kinftige Belastungen zu beschreiben oder Hinweisadtwendige verkehrsverbessernde
Malinahmen zu geben. Sie kdnnen nicht den kintsgdhlichen Verkehr exakt voraus-
sagen. So kdnnen Spitzenbelastungswerte fir vexsahée Ereignisse und Tageszeiten
uberschritten werden.

4.2 Teilgebiete

Fur eine Abschatzung des kinftigen Verkehrsaufkonsweurde der Untersuchungsraum
in 5 Teilgebiete aufgeteilt, die sinnvoll um vorkane oder geplante Verkehrsachsen
angeordnet sind:

Teilgebiet 1  Wohn- und Ferienhausareal an der 8tfaf3den Windflichtern

Teilgebiet 2 Wohn- und Ferienhausareal an der 8tfaf3den Teichen

Teilgebiet 3 Wohn- und Ferienhausareal an den &tr&®n Gutspark, Zur Kreptitzer
Heide und Zur Wische

Teilgebiet 4 Wohnpark ,Meeresblicke” an den StrZBalen Kranichfeldern und Am
Ostseestrand

Teilgebiet 5 Wohn- und Ferienhausgebiet westlich Tlgebietes 4, in Planung

Zu jedem Teilgebiet wurden die tatsachlichen bzimftigen Einwohner und mégliche
Gaste abhangig von der Nutzung ermittelt. Die Betél der vorhandenen Beherber-
gungs- und Hotelbetriebe wurde erfasst. Bei deftigean Bebauung wurden Eingangs-
gréRen wie Anzahl der zur Verfiigung stehenden Gatilotte und das Malf3 der baulichen
Nutzung beriicksichtigt. Die jetzt schon bekanntefligie Nutzung, bestehend aus Golf-
hotel, Golfbetrieb, Therme, Gastronomie, sonstigexzeiteinrichtungen und Kinderpa-
radies ist eingeflossen.
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5 Ermittlung des klnftigen Verkehrsaufkommens
5.1 Einwohner

Als Eingangsgrof3e wurde die Anzahl der Bewohner@asie fur jedes Objekt festge-
stellt. Hier wurde bertcksichtigt, dass nicht imrakke Gaste gleichzeitig anwesend sind
bzw. nicht alle Betten ausgelastet sind. Bei klend=erienwohnungen oder Ferienh&u-
sern wurde davon ausgegangen, dass ca. 70 bisdgd Etnheiten vermietet bzw. belegt
sind. Bei grél3eren Hotelbetrieben wurde eine Belggwon 40 % angenommen, was
durchschnittlichen Verhaltnissen fur diese Regiotsgricht. Die Anzahl der Einwohner
ging entsprechend als stdndig anwesend in die Beveg ein.

Tabelle 1: Einwohner und Gaste

Teil- | Einwohner | Géaste Bemerkung
gebiet
1 35
2 35
3 18 141
4 38 90| "Meeresblick
5 10 114|"Sonnenschein
5 5 27| "Kunstlerdorf"
5 36 114| Golfhotel
5 2 40| Therme
5 2 58| Golfbetrieb
5 2 13| Sport/Freizeit
5 1 30| Gastronomie
5 1 30| Kinderparadies
5 1 20| Tagesbesucher allg.
60 446
Summe 124 747

Beschatftigte in Hotel- und Beherbergungsbetrieberden vereinfacht wie Einwohner
gezahlt, da sie ein vergleichbares Verkehrsvernhalkeggen.

5.2 Wegehaufigkeit

Der Durchschnitt der spezifischen Wegehaufigkedtlibei 3,0 bis 3,5 Wegen pro Ein-
wohner.

Die Wegehéaufigkeit in den Teilgebieten 1 bis Zeisér hoch anzusetzen, da hier vorhan-
dene Strukturen bestehen und die Nutzung ,Wohne@hegrol3eren Anteil hat. Daraus
ergeben sich zusétzliche Wege, die bei der Nutziegenwohnung® nicht oder nur we-
nig auftauchen. Entsprechend ist die Wegehaufigkelen Teilgebieten 1 bis 4 mit ca.
3,2 bis 3,5 angesetzt worden. Im Teilgebiet 5 mgigepragter Nutzung ,Ferienwohnung*
und ,Freizeit* (Golf, Therme, Kinderparadies usind die Wegehéaufigkeiten bis auf 2,0
reduziert worden. Eine solche Nutzung weist tatiéétimur An- und Abreise, also 2 We-
ge pro Einwohner/Gast aus.
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5.3 Abminderung

Fur Wege, die weder Ziel noch Quelle im betracht&ebiet haben, ist ein Abminde-
rungsfaktor anzusetzen. Dieser Faktor betragt heis®,10 und 0,15. Es wurde ein Fak-
tor von 0,10 gewahlt. Dies gewéahrleistet, dassdaizahl der Wege bei unscharfem Nut-
zerverhalten nicht zu gering wird und die Aussamgdiéser Beziehung auf der sicheren
Seite liegt.

54 Besucherverkehr und Wirtschaftsverkehr

Fur Besucherverkehr ist ein Zuschlag von bis zu &%usetzen. Die Struktur des Gebie-
tes lasst vermuten, dass vorwiegend Urlauber kaesué&herverkehr von Dritten erzeu-
gen. Der Anteil wird mit 1 bis 3 % angesetzt.

Fur den Wirtschaftsverkehr wird ein Zuschlag vor?4@u den Kfz-Fahrten/Einwohner
addiert.

55 Verkehrsmittel

Die Anzahl der Wege pro Einwohner ist auf untersdhche Verkehrsmittel aufzuteilen.
Der Anteil von nichtmotorisierten Wegen betragiWiohngebieten ca. 30 bis 40 %. Da
offentlicher Verkehr vernachlassigt werden kanmrkeer verbleibende Anteil von 60 bis
70 % motorisiert zurlickgelegten Wegen zugeordnetieve Dies kommt dem Nutzer-
verhalten von Urlaubern nahe. Ein Anteil fir zunehaten Radverkehr als Freizeitbe-
schaftigung ist zu beriicksichtigen. Es wird ein Mi¥iteil® von 60 % angesetzt.

5.6 Binnenverkehr

Das Verkehrsaufkommen in einem Untersuchungsgelidtje nach Groél3e auch von
Binnenverkehr gepragt. Hier sind Abschlage vorehid0 % fur den MIV bei Gebiets-
gréfRen von 800 bis 1.200 m Durchmesser ublich.Adagchlage wurde bei den vorlie-
genden Betrachtungen verzichtet, da angenommerewésahn, dass Urlauber und Be-
wohner kaum Ziele im Untersuchungsgebiet haben Omge kaum motorisiert ansteu-
ern.

5.7 Besetzungsgrad

Die motorisierten Wege sind Ublicherweise durcleriBesetzungsgrad von 1,2 bis 1,3
Personen pro Pkw zu dividieren, um die Pkw-Fahzterrhalten.

Der Besetzungsgrad wurde mit 1,3 bis 1,5 gewalirldei wurde beriicksichtigt, dass
bestimmte Nutzungen wie Golfhotel, Therme und Gastmie eher von mehr als einer
Person im Pkw angefahren werden.

5.8 Quell- und Zielverkehr und Spitzenbelastung

Die ermittelte Verkehrsbelastung wurde zu gleichieilen dem Quell- und Zielverkehr
zugeordnet. Es wurde unterschieden zwischen Ved&hEinwohner und dem Verkehr
der Gaste/Urlauber, da sich die Tagesgangliniek staterscheiden.

% Motorisierter Individualverkehr
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Die Spitzenstunden und der Anteil des Verkehrs emraus der typischen Tagesganglinie
fur Bewohner abgeleitet.

Zielverkehr

10

Anteil des Tagesziel-
verkehrsaufkommens [%]

10

Anteil des Tagesquell :
verkehrsaufkommens [%]

151

sl LLLLELLEL L
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Abbildung 3: Tagesganglinie Pkw-Quell- und Zielvekehr fir Bewohner*

Fur die Verteilung des Verkehrs der Nutzergruppdaulber/Gaste gibt es keine sichern
Tagesganglinien, da das Verkehrsverhalten indiVideeschieden ist. Es ist neben festen
An- und Abreiseterminen stark von der Art der Feggestaltung und den Vorlieben der
Einzelnen abhangig. Einen Anhalt bietet der AbsitiT8 der Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, in demeiigchiedene Einrichtung der
Freizeitgestaltung Tagesganglinien in Tabellenfaufgefihrt sind. Die Werte sind nicht
normiert und beruhen auf Erhebungen an einzelngek@mn. Es wurden Spitzenstun-
denwerte von 10 bis 12 % des Tagesverkehrs abgelebei die Spitzenstunden bei 10
bis 11 Uhr und 18 bis 19 Uhr liegen.

Die Ermittlung der Verkehrsmengen ist in der Anldggargestellt. Sie betragt fur die
einzelnen Teilgebiete:

Teilgebiet 1 53 Kfz/24 h
Teilgebiet 2 59 Kfz/24 h
Teilgebiet 3 252 Kfz/24 h
Teilgebiet 4 205 Kfz/24 h
Teilgebiet 5 673 Kfz/24 h

* Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens3aiietstypen, 2006, FGSV
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6 Verteilung des Verkehrs und Belastung der Teilgebie

Die Verkehre aus den Teilgebieten wurden an relevakinotenpunkten aufgeteilt. Die
Anteile pro Richtung wurden aus wahrscheinlicheglefi und Quellen abgeleitet.

Die Hauptanbindung der Ortslage Lancken erfolgt 8aden lber die KreisstralRe K2.
Dies ist die einzige Ubergeordnete Stral3e, dieH#ptverkehr in Richtung Halbinsel
Wittow aufnimmt. Alle weiteren StraRen im Umfeldnvbancken sind landliche Wege.
Fur den Untersuchungsraum wurde keine Berechnusiyeikehrsnetzes durchgefinhrt.
Fur solche Berechnungen sind Verkehrsmodelle natigedie sehr aufwendig sind und
fur die gewuinschte Qualitat der notwendigen Aussagezichtbar sind. Die Verteilung
der Verkehre ist insofern vereinfacht vorgenommenden.

Der Verkehr, der den Teilgebieten zuzuordnen ist gyro3tenteils auch direkt Uber die
vorh. Straf3en in den Teilgebieten abgeleitet umd dieergeordneten Verkehr zugefiuhrt.
Ausnahme bildet der Verkehr aus dem Teilgebietids& wird grof3tenteils durch die
Stral3en An den Teichen und An den Windflichtergemdmmen.

Die Straf3en in der Ortslage sind reine ErschlieBstngl3en. Sie sind Wohnwege und
WohnstralR3en, auf denen der Verkehr im Mischungzjrigeftihrt wird. Die gesamt Orts-
lage ist mit Zeichen 274.2 — 40 (Zone 30 km/h) asspildert. Die empfohlene Verkehrs-
stéarke soll nach den RASt 2006 150 Kfz/h sein. Die ermittelte max. Verkehrsker
betragt 82 Kfz/h im Bereich Knoten 1 und 83 Kfafi Bereich Knoten 3. Die Verkehrs-
belastung im Ortskernbereich liegt bei 36 Kfz/h gkan 3). Aus jetziger und kiinftiger
Nutzung kann die Verkehrsmenge demnach durch diebenden Verkehrsanlagen und
die neu zu bauende Anbindung im Westen aufgenommeetien.

7 Empfohlene MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsar-
haltnisse

Die Verkehrsbelastung fur Einwohner und Gaste keartraglich gehalten werden, wenn
nachfolgende MaRnahmen umgesetzt werden. Dabmvisthen wesentlichen und wei-
teren MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsweids#d zu unterscheiden.

Wesentliche MalRnhahmen:

1. Herstellung der westlichen Anbindung durch Ausbes jgétzt vorhandenen Plat-
tenweges als VerbindungsstralRe West
Damit wird ein wesentlicher Teil der kiinftigen Vehksbelastung aus dem B-
Plan Nr. 18A am Ortskern vorbei gefuhrt. Der Qulensit sollte dem der nordlich
im Bau befindlichen Planstral3e A entsprechen. Dibiddung an den landlichen
Weg von Lancken nach Dranske Hof muss ausgebadeweum gleichzeitiges
Ein- und Ausbiegen zu ermdglichen.

2. Priufen der Einrichtung einer Vorfahrtsstra3e amtnd und Knoten 3, Aufhe-
ben der Vorfahrtsstral3e vor Dranske Hof und vorAddsindung an die Kreisstra-
Re im Suden
Damit wird der Hauptverkehr am Ortskern vorbei gefil

3. Verkleinern der Zone 30 auf den Bereich Ortskerth d#&s neue B-Plan-Gebiet

4. Ausbau des Knotens 1 mit einer Fahrbahnbreite vod & auf jeweils 20 m Lan-
ge im Verlauf der Vorfahrtsstrale

® Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen, 20865V
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5. Trennung der Verbindung Planstral3e D und StralRéesrvWindfliichtern, um den
Verkehr aus Teilgebiet 5 tber die neue VerbindumngBes West zu leiten. Die
Verbindung soll fir FuRganger und Radfahrer weitedurchlassig sein.

Weitere MalRnahmen:

8

1. Einrichtung von Einbahnstral3en fur die Stral3en ém\Windflichtern und An
den Teichen
Dies dient der Verkehrssicherheit, da die Stralker800 m breite sind und Be-
gegnungsverkehr nicht méglich ist. Es kommt daldexfig zu kritischen Ver-
kehrssituationen besonders im Zusammenhang midientsorgung. Die Un-
fallverhttungsvorschriften der Berufsgenossensdarfkehr verlangen bei Be-
gegnungsverkehr eine befestigte Breite von 4,75caass aus diesem Grund die
Einbahnstral3enregelung sinnvoll ist. Die RadienRBerdausrundungen sind fur
die Fahrbeziehungen in der vorgegebenen Richtunpygi#ean.
Der Radverkehr sollte gegen die Einbahnrichtungefaldiirfen. Die ERA 200
lassen dies ab einer Fahrbahnbreite von 3,00 neimed zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h zu.
Die Einrichtung von Einbahnstral3en hat zur Folgssde nach Fahrtrichtung
Umwege in Kauf genommen werden mussen.

2. Herstellung der Verbindungsstrafl3e Nord
Mit dieser Verbindung wirde der Verkehr aus Riclytiineptitz und den Ferien-
anlagen nordlich von Gramtitz in Richtung Dransk&¥genteils am Ortskern vor-
bei gefuhrt. Die Verkehrsbelastung ist jedoch singedass der erzielbare Effekt
fur die Verteilung der Verkehre in der Ortslage munimal ist und die Kosten
dazu nicht im Verhaltnis stehen.

3. Bau von 2 Ausweichen zwischen Knoten 1 und 3

Zusammenfassung

Die Verkehrsmengen fir die gesamte Ortslage Lanekeden auf Grundlage eines
Schatzverfahrens in Abhangigkeit von Einwohnerzatd Nutzung fir den Fall einer
vollstandigen Bebauung ermittelt. Grol3e Bereichel@dgebiete sind durch Urlaubs-
und Freizeitangebote (Hotel, Golf, Ferienhausepy@gt. Die Nachfragegruppen ,Ur-
lauber/Gaste* und ,Bewohner” unterscheiden sicimieam Verkehrsverhalten deut-
lich voneinander. Dadurch werden Spitzenbelastuagémehrere Tagesstunden ge-
dehnt und abgeschwécht. Fir die grofl3te NachfragpgriUrlauber/Gaste” gibt es
keine normierte Tagesganglinie.

Ergebnis ist, dass die Verkehrsbelastung fur adigg&biete bei Trennung der Ver-
kehrsstrome durch den Neubau der Verbindungsstadst, vertraglich bleibt.

Die Herstellung der VerbindungsstraRe Nord bringtsehr geringe Vorteile fur das
Ableiten des Urlauberverkehrs aus der Ferienregdrdlich von Gramtitz.

Das Einrichten von Einbahnstral3en sollte vor dentéfgrund der Verbesserung der
Verkehrssicherheit erfolgen.

® Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010, FGSV
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