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3): MASUCH + OLBRISCH

Larmtechnische Stellungnahme zu den TOB - Einwendungen
im Rahmen der Aufstellung des B-Plans 11 ,,BUG BODDEN*“

Anlahb und Aufgabenstellung

In der Larmuntersuchung vom 18.12.2000 wurden im Zuge der Planungen fir den
B-Flan 10 BUG Balic Sea Resort" die Auswirkungen der zusdtzlich durch den
B-Flan 10 ausgeldsien Verkehrsbelastungan in den Ortsbereichen Dranske, Kuhle,
Wiek und Allenkirchen unlersucht.

Beziiglich der zu berlicksichtigenden Neuverkehre sind auch die Zusatzbelastungen
aus dem B-Plan 11 als Worst-Case-Senario berlicksichiigt worden,

Die Lamuntersuchung kam zu dem Ergebnis, dalt es zwar in den o.g. Orisbereichen
durch die geplanten Malfnahmen zu PegelerhBhungen durch zusaizlichen Verkehr
kommt, diese jedoch in Bereichen mit schlitzenswerter Wohnbebauung unterhalb der
Erheblichkellsschwelle von 3 dB (A) liegen und somit zumutbar sind.

Zwischanzelllich hat es fUr den B-Plan Nr. 11 _Bug Bodden", der die ibrigen Gebials-
telle zum Bodden hin umfalit, eine erste Auslegung gegeben.

Im Rahmen der Beantwortung von Einwendungen der belelligten Gemeinden sollen
erganzend zu o.g. La&rmuntersuchung auch dle Verdnderung der L&rmsituationen in

den Orsbereichen Bobbin, Glowe und Trent durch die Neuverkehre aus dem
B-Plan 10 undi1 untersucht werden.

Die Ermittlung und Bewertung erfolgt im Rahmen dieser Stellungnahme zunachst auf
der Grundlage von Emisssionspegeln (L. ¢).
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Eingangsdaten

Die fir die Ermittlung der Emissionspegel erforderlichen Verkehrsbelastungen sind der
Larmuntersuchung vom 18,12.2000 (Abb. 2 und 3) entnernmen worden und in folgen-

der Ubersicht dargestellt (slehe auch Anlage 1).

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen

Stralenabschnit Grundbelastungen Zusatzbalastungean

DWﬂm lel'rﬁnlﬂﬂ nw:,“g Lh'u'-.ﬁ.'rl.lﬂil
(p} (p)

tags/nachis lagsinachts
1}
[Kiz/24] [%] [Krz/24] [%]
L 30 irn Orisberaich Bobbin ¥.400 BiIB 1.100 1/1
L 30 im Orisbereich Glowa 7.400 6f8 1.100 1M1
L 30 im Orisbereich Tranl 4.250 6,2/62 B00 111

1) geschatzter Ligw-antell

Bemerkung: Nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Stralen (RLS-80) ist fir die
Berechnung des Emissionspegel ein DTV - ,Durchschnitliche Tégliche
Verkehrsstarke — entspricht Mittelwert dber alle Tage des Jahres der
ginen Strallenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge" zu ver-
wenden.

Die Verwendung einer Verkehrsbelastung wahrend der Uraubssalson
{Salsonwert) ist nicht vorgesehean,

Weilere Eingangsdaten fir die Emissionspegelberechnung sind:

— zuldsslge Hdéchstgeschwindigkeit fir die vorhandanen StraBenabschnitte in den
Ortsbereichen Bobbin, Glowe und Trent: v = 50 km/h,

- Strafenoberfliche fir alle Stralenabschnitie in den Ortsbereichen Glowe und Trent
Asphaltbeton(Dg,, = 0 dB(A)), im Ortsbereich Bobbin GroRpilaster (D, = 6 dB(A}),

~ Steigung/Gefille fir alle Straflenabschnitte in den Orisbereichen Glowe und Trent
g <5 %, im Orisbereich Bobbin g = 7 %,

- mahgeabende slindliche Verkehrsstérken tags / nachts (in Anlehnung an die RLS-30)
fiir alle Staftenabschnitte in den Orisbereichen Bobbin, Glowe und Trent:

M,, = 0,06/0,011 « DTV,
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"Ergebnissea

Die Emissionspegel werden mil dem Programm SoundPlan, Version 4.2 auf der
Grundlage der in den Richlinlen fir den Lérmschutz an Strallen (RLS-90) angegebe-
nen Rechenregeln ermiltell. Eine Zusammenfassung der ermiltelten Emissionspegel
zeigt folgende Ubersicht (siehe auch Anlage 2),

Tabelle 2: Emissionspegel

Stralenabschnilt Emisslonspegel (L, ¢ ) aus... Pegelerhéhung
Grundbelaslungen | Grundbelasiungen mit durch zusatzlichen
Berlcksichligung dar Verkehr aus
Zusalzbelasiungen aus B-Plan 10 und 11
B-Plan 10 und 11
tags/nachts tags/inachls '39::1“'”'5
[dB(A)] [dB(A)] [B{A)
L 30 irn Orisberelch Bobbin 68,0/860,7 68,3/61.0 03/03
L 30 irm Crisberalch Glowe 60,8/53,56 61,1/53.8 03/0,3
L 30 irm Orlsbareich Trant 58,5/51,1 588/51,4 03/03

Beaurteilung

Im Vergleich zu den In der L&rmuntersuchung vom 18.12.2000 unlersuchten Orisberei-
chen ergeben sich aufgrund vergleichsweiser hoher Vorbelastungen in den Orisberei-
chen Bobbin, Glowe und Trent nur geringe Pegelerhbhungen, die aus dem Verkehr der
Mafnahme(n) resultieren. Sie llegen mit 0,3 dB(A) sogar noch unter der Wahrnehm-
barkeitsschwelle von 1 dB(A) und kénnen somit als zumutbar angesehen werden (Pe-
gelzunahmen unter 1 dB(A) sind im allgemeinen sowohl subjektiv als auch mafitech-

nisch nicht wahrnehmbar).

Die ermittelte Pegelerhhung von 0,3 dB(A) stellt im vorllegenden Fall sogar ein Maxi-
mum (worst-case Fall) dar, weil fiir die Grundbelastungen ein , Mitlelwert Gber alle Tage
des Jahres der einen Straflenquerschnilt tdglich passierenden Kraftfahrzeuge -
Definition des DTV aus RLS 80% fur die Zusatzbelastungen (Verkehre aus dem
B-Plan 10 und 11) tatsachlich aber ein Saisonwert verwendet wurda.
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Verwendet man fir die Grundbelaslungen ebenfalls einen Saisonwenrt, so wiirden die
Pegelerhdhungen noch geringer ausfallen. Fur die Ortsdurchfahrt Bobbin ergibt sich
Zum Beispisl aus:

—~ Tagesverkehr {Grundbelastung Sajson V) = 12,000 Kfz / 24h,
— Lkw-Antell 5 % tags / nachts,

1) Angabe der Gemeinda Glows:

unter Berlicksichtigung aller vor genannten Eingangsdaten sin:

= L, (aus Grundbelastung Saison) = 89,7 [ 62,3 dB({A) tags / nachts,

- L. (aus Grund- + Zusatzbelastung Sajson) = 69,9 / 62,5 dB(A) tags / nachts,
= Pegelerhthung (Saison) = 0,2 dB(A) tags / nachts.

Die bereils besiehende schlechte Liarmsituation in den genannten Ortsbareichen ist
gerade wihrend der Urlaubssalson unslrittig.

Sie kann durch geeignete Malnahmen wie z.B. durch Verkehrsberuhigung innerhalb
des Ortsbereiches oder effektiver durch den Bau von Umgehungsstrallen verbessert
werden, die jedoch nicht zu Lasten des hier interessierenden Bebauungsplans gehen

kénnen.

Oslsteinbekpden 21.09.2001
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Verkehrsbelastungen

Anlage 1

105

A-Guidedz
1.
050
20

[ 2,100
Dmnska
1

20 DIVg [K&R¢n)

Prognostizierte Verkehrsbelastung 2010
{Abbildung 2 aus Lérmuntersuchung vom 18.12.2000)
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Neuverkehre aus B-Plan - Entwicklung auf Bug
(Abbildung 3 aus Lérmuntersuchung vom 18.12.2000)
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Lérmuntersuchung zum Bebauungsplan Bug, Beurteilung der vom B-Plan ausgelisten zu-
stitzlichen Verkehrshelastungen im Ortshereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen =1

1 AnlaB und Aufgabenstellung

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans , Bug Baltic Sea Resort” sollen im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung die Auswirkungen der zusitzlich durch den B-Plan ausgelSsten
Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen untersucht wer-

den.

2 Abwiigungsgrundlagen

In den Orisbereichen von Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen wire der anlagenbezogene
Verkehr in einem Genehmigungsverfahren zwar nicht abwiigungsrelevant, da die Vorausset-
zungen nach Nummer 7.4 Absatz 2 TA Lérm mit Abstinden von mehr als 500 m nicht erfiillt
sind. Um so wichtiger ist es, da man sich schon im = {ibergeordneten — Bebauungsplanver-
fahren abwigend damit auseinandersetzt,

Grundlage fiir die Abwiigung sind im weitesten Sinne die im Rahmen der Bauleitplanung zu
beriicksichtigenden ,,allgemeinen Anforderungen an gesunde Arbeits- und Lebensverhiltnisse
.. im Sinne von § 1 Absatz 5 Ziffer | BauGB sowie — den Schallschutz beftreffend — die ni-
heren Ausfilhrungen dazu im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 (Schallschutz im Stidtebau). Im
Beiblatt 1 zar DIN 12005, Teil 1 werden als Grundlage fiir die Einschiitzung Orientierangs-
werte angegehen. Zur Handhabung der Orientierungswerte gilt nach Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1w a: :

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwigung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange fiberwiegen, sollte mig-
lichst ein Ausgleich durch andere gesignete MaBnahmen (z. B. gecignete Gebiudean-
ordnung und GrundriBgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen — insbesondere fiir
Schlafriume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.™

Grundsitzlich bestehen also keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fiir Immissionen bei
stidtebaulichen Planungen (Bebauungsplinen). Die RechiméiBigkeit der konkreten planeri-
schen Lissung beurteilt sich ausschlieBlich nach den MaBstében des Abwiigungsgebotes (§1(5)
und (6) BauGB) sowie nach den zur Verfligung stehenden Festsetzungsmdbglichkeiten (§9
BauGR). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne
unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwiigung zu einem gerechten Ausgleich zu
fithren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer gesetzlicher Regelungen
(z. B. wenn die Gesundheit der Bevélkerung gefiihrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz
her alle Belange — auch die des Immissionsschutzes — als gleich wichtig anzusehen.

(Tber den Abwigungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man als Obergren-
ze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV heranziehen, da davon ausgegangen
werden kann, dab die 16, BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.
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Lérmuntersuchung zum Bebawungsplan Bug;: Beurteilung der vom B-Plan ausgeldsten zu-
sditzlichen Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen 4

Die IGW betragen filr Wohngebiete/Mischgebiete

o 59/64 dB(A) am Tage

o 49/54 dB(A) in der Nacht.

Sofern die Orientierungswerte bereits im Vorher-Zustand {iberschritten sind, ist die Gesund-

heitsschiidlichkeit von Pegelinderungen zu pritfen. Anhaltswerte fiir die Gesundheitsschid-

lichkeit sind

o die Kriterien der wesentlichen Anderung der 16, BImSchV ( 5. u.) und in diesem Zusam-
menhang insbesondere die IGW von 70/60 dB(A) gemiifl 16. BImSchV, bei deren Errei-

chen oder Uberschreiten schon Erhthungen von 0,1 dB(A) im Zusammenhang mit einem
_echeblichen baulichen Eingriff** eine ,,wesentliche Anderung” darstellen,

¢ Sanierungs-Immissionsgrenzwerte der VLirmSchR 97 (tags/nachts von 70/60 dB(A) fiir
Wohngebiete, 72/62 dB(A) filr Mischgebiete sowie 75/65 dB(A) fiir Gewerbegebiete ).

Ergiinzend ist darauf hinzuweisen, dafl Dauerschallpegel von mehr als 65 dB(A) von der me-
dizinischen Seite her als gesundheitsschidlich gelten.

3 Eingangsdaten fiir die Emissionspegelermitilung

Verkehrsprognose

Als Basis fiir die zu erstellenden Verkehrsprognosen wird die Verkehrsmengenkarte Meck-
lenburg-Vorpommem 1995 zugrundegelegt.

Fiir eine Beurteilung der Verkehrsentwicklung von 1995 bis 1999 werden vorliegende Zihler-
gebnisse einer automatischen Zahlstelle auf der Landesstralie 30 in der Nithe von Bobbin her-
angezogen. Folgende durchschnittlichen tiglichen Verkehrsmengen (DTV) wurden ermittelt:

e DTV 1995: 7.447 Kfz/24h,
o DTV 1999: 6.741 Kfz/24h.

Danach kam es auf der L 30 in diesem Zeitraum zu einer Abnahme der Verkehrsbelastung um
rd. 9,5 %. Angenommen wird, dall diese Entwicklung auch auf den iibrigen Verkehrsachsen
im Bereich Riigen zu verzeichnen ist.

Auf Basis dieser Erkenntnis werden fiir die Ist-Belastung 2000 die in der Verkehrsmengen-
karte 1995 angegebenen DTV — Werte um rd. 5 % reduziert (s. Abb. I).

Fiir die Kreisstrafle Rilg 2, die von A. Gudderitz iiber Kuhle nach Dranske filhrt, liegen keine
DTV — Belastungen vor. Filr eine Abschitzung der auf diesem Abschnitt auftretenden tigl-
chen Verkehrsmengen wird Bezug auf Zahlungen genommen, die im Jahr 2000 im Rahmen
der Stralenverkehrsziihlung 2000 an unterschiedlichen Tagen in der Zeit zwischen 15:00 und
18:00 Uhr durchgefilhrt wurden. Angenommen wird, dall die in dieser Zeit erhoben Ver-
kehrsmengen 25 % des Tagesverkehrs ausmachen. Um die saisonalen Schwankungen zu be-
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riicksichtigen, wird angenommen, dall die am 03.05.2000 ethobenen Verkehrsmengen (446
Kfz/3h) rd. 90 % der iibrigen Tage des Jahres reprisentieren, die am 16.8.2000 erhobenen
Verkehrsmengen (1.442 Kfz/3h) rd. 10 % (s. Abb. 1).

Gem#B Shell — Prognose 1999 ist in dem Zeitraum von 2000 bis 2010 aufgrund von Motori-
sierungs- und Mobilititszuwiichsen mit einer Steigerung des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens um rd. 5 % zu rechnen (s. Abb. 2).

Abb. 1: Prognostizierte Verkehrsbelastung 2000
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Abb. 2: Prognostizierte Verkehrsbelastung 2010
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Larmuntersuchung zum Bebauungsplan Bug; Beurteilung der vom B-Plan ausgeléisten zu-
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Filr das durch die Bebauungsplan-Entwicklung auf Bug hervorgerufene zusitzliche Verkehr-
saufkommen werden die Prognosen, die im Zuge der ,,1. Flichennutzungsplanergéinzung
(Teilplan 2) Gemeinde Dranske" erstellt wurden herangezogen (s. Abb. 3).

1.700

Siralsund

Abb. 3: WNeuverkehre aus B-Plan - Entwicklung auf Bug

Der prozentuale Anteil der Neuverkehre liegt auf den auf Riigen verlanfenden Bundes-
stralen unter 10 % und somit im Bereich von Tagesschwankungen.

Eine Zusammenfassung der fiir die Lirmuntersuchung verwendeten Belastungen zeigt die
folgende Ubersicht.

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen

Strafenabschnitt Grundbelastungen Zusatrbelastungen
Dw;}m MWMM“ nwhm Lb#-ﬁﬂb!ﬂ
(p) (r}
tagz/nachts tagsfmachts
1)

[Kf2/24] [*a] [Kfzf24] (4]

L 30 im Ortsbereich Altenkirchen 1.050 /1 1.100 11
Rilg 2 im Orisbereich Dranske 2.100 515 1.700 111
Rilg 2 im Orisbereich Kuhle 2.100 505 1700 1/1
L 30 im Ortsbereich Wick 1.050 2/2 600 11
1) peschiitzter Lbw-Anteil
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Weitere Eingangsdaten filr die Emissionspegelberechnung sind:

zulissige Hochstgeschwindigkeit fiir die vorhandenen Straflenabschnitte in den
Orishereichen Dranske, Kuhle, Wiek: v = 50 km/h, im Ortsbereich Altenkirchen
v = 100/80 kan/h,

Strafencberfliche filr alle Stralenabschnitte in den Orisbereichen Dranske, Kuhle, Wiek
und Altenkirchen Asphaltbeton (Dg,, = 0 dB(A)),

Steigung/Gefille filr alle Strafenabschnitte g < 5 %,

maBgebende stilndliche Verkehrsstirken (in Anlehnung an die RLS-90) fiir alle Stallenab-

schnitte in den Ortshereichen Dranske, Kuhle, Wiek: M,, = 0,06/0,011 » DTV, im Orisbe-
reich Altenkirchen M, = 0,06/0,008 « DTV

Ergebnisse

Die Emissionspegel L, g werden mit dem Programm SoundPlan V 4.2 [4] ermittelt. Grundlage
der Berechnungen sind die RLS-90 [3]. Die Emissionspegel sind in der folgenden Ubersicht
rusammengestellt (Berechnung s. Anlage 1)

Tabelle 2: Emissionspegel

Strafenabschnitt Emissionspegel Lm,E aus...
Grundbelastungen Grundbelastungen
tags/nachts mit Beriicksichtigung
von Zusatzbelastungen
tags/nachts
[dB(A)] [B(A)]
L 30im Orshersich Altenkirchen 55,9/47,1 58,9 /50,1
Rilg 2 im Ortsbereich Dranske 54,9/47,6 56,6 /49,3
Riig 2 im Ortsbereich Kuhle 54,9/47,6 56,6 /49,3
L 30 im Onsbersich Wick 50,3/42,9 52,0 /44,6

Maswch = Ofxisch lag peamiH = 105 Denniier 2000 Cdate iftogjniie 50 HHPDerchfd0 |00 bardet




Liarmuntersuchung zum Bebauungsplan Bug; Beurtetlung der vom B-Plan ausgeltisten zu-
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4 Beurteilungspegel

Allgemeines

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt in den Ortsbereichen Altenkirchen, Kuhle und
Wiek vereinfacht nach dem Verfahuen Jlange gerade StraBe™, im Ortsbereich Dranske wird
wegen komplexer Ausbreitungsbedingungen (Berlicksichtigung von Reflexionen der vorhan-
denen Bebauung) das Abschnittsverfahren gemif RIS-90 angewendet. Die Ermittlungen
erfolgen mit dem Rechenprogramm SoundPlan V 4.2 [4].

Lichtzeichengeregelte Kreuzuongen und Einmiindungen
Lichtsignalanlagen sind in den untersuchten Bereichen nicht vorhanden.

Ergebnisse

Die Ergebnisse sind im folgendem Abschnitt 5 zusammengefalit, sowie fiir den Ortsbereich
Dranske inden Listen der Anlage 3 gesondert zusammengestellt.

- Bewertung

Bauliche Nutzungen

Rechtskrifiige Bebauungspline liegen nicht vor. Die Einstufung wird nach der tatstichlichen
baulichen Nutzung vorgenommen.

Im vorliegenden Fall wird die unmittelbar an den untersuchten Straflenabschnitten gelegene
Bebauung als Mischgebiet (MI) eingestuft.

Ergebnisse
Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

Ortsbereich Altenkirchen:

Mit Beriicksichtigung der vom B-Plan Bug ausgeltsten zusizlichen Verkehrsbelastungen
ergeben sich bis zu einem Abstand von ... folgende Beurteilungspegel (Angabe fiir 1.0G):

o 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts (Orientierungswerte fiir MI); 24 m / 29 m Abstand
von StraBenmitte (Abstand fiir allgemeine Wohngebiete (WA) mit Orienticrungswert

55/45 dB(A) tags/nachts - 49 m / 58 m),

o 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts (Immissionsgrenzwerte fiir MI); 10 m / 14 m Abstand
von Strafenmitte (Abstand fiir allgemeine Wohngebiete {WA) mit Immissionsgrenzwert
59/49 dB(A) tags/nachts - 28 m / 34 m).

Mazuch o Dfsrises Ing pes maH = 18 Desembar 3000 Caalen\Proget | S0 1B Baricha 20 | BS Bardic
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Die im Abschnitt 2 angebenen Pegel von 70/60 dB(A) und die Sanierungs-Immissionsgrenz-
werte filr Wohn- und Mischgebiete werden nicht erreicht.

Im Vergleich heutiger Zustand / kilnftiger Zustand (mit Beriicksichtigung von Zusatzbela-
stungen) ergibt sich eine Erhthung der Beurteilungspegel von 3,0 dB(A) tags / nachts. Durch
den grofien Abstand zur vorhandenen Bebauung ( L30 verliuft siidlich des Ortes Altenkir-
chen) ergeben sich jedoch aus den Emissionen des untersuchten Strallenabschnifts keine
{Therschreitungen der o.g. Grenzwerte, so dass die Erhthung um 3 dB(A) zumutbar ist.

Orisbereich Dranske

Mit Beriicksichtigung der vom B-Plan Bug ausgeldsten zusfitzlichen Verkehrsbelastungen
ergeben sich an den stralenzugewandten Gebiiudeseiten Beurteilungspegel von bis zu
61 dB(A) / 54 dB(A) tags / nachts (Uberschreitung des MI-Orientierungswertes um bis zu
1/ 4 dB(A) tags/nachts). Der Immissionsgrenzwert tags/nachts fiir Mischgebiete wird einge-
halten.

Bereits im heutigem Zustand erhflt man an den straflennahen Gebuden nachts tiberwiegend
Uberschreitungen der MI-Orientierungswerte. Im Vergleich heutiger Zustand / kiinftiger Zu-
stand (mit Berlicksichtigung von Zusatzbelastungen) ergibt sich eine Erhohung der Beurtei-
lungspege! von 1,7 dB(A) tags / nachts.

Diese ErhShung der Beurteilungspegel liegt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von
3 dB(A) und ist somit zumutbar (Pegelzunahmen von unter 3 dB(A)-sind im allgemeinen
subjektiv nicht wahmehmbar).

Orisbhereich Kuhle:

Mit Beriicksichtigung der vom B-Plan Bug ausgeldsten zusitzlichen Verkehrsbelastungen
ergeben sich bis zu einem Abstand von ... folgende Beurteilungspegel (Angabe fir 1.0G):

o 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts (Orientierungswerte fiir MI); 16 m / 26 m Abstand
von Stralenmitte (Abstand. fiir allgemeine Wohngebiete (WA) mit Orientierungswert
55/45 dB(A) tags/nachts - 36 m / 52 m),

o 64 dB{A) tags / 54 dB(A) nachts (Immissionsgrenzwerte fiir MI); 2 m/ 11 m Abstand
von StraBenmitte (Abstand fiir allgemeine Wohngebiete (WA) mit Immissionsgrenzwert
59/49 dB(A) tags/nachts - 19 m/ 30 m).

Die im Abschnitt 2 angebenen Pegel von 70/60 dB(A) und die Sanierungs-Immissionsgrenz-
werte fiir Wohn- und Mischgebiete werden nicht erreicht.

Im Vergleich heutiger Zustand / kilnftiger Zustand (mit Berilcksichtigung von Zusatzbela-
stungen) ergibt sich eine Erhhung der Beurteilungspegel von 1,7 dB(A) tags / nachts.

Diese Erhthung der Beurteilungspegel liegt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von
3 dB(A) und ist somit zumutbar (Pegelzunahmen von unter 3 dB(A) sind im allgemeinen
subjektiv nicht wahmehmbar).
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Orisbereich Wiek:

Mit Beriicksichtigung der vom B-Plan Bug ausgeltisten zusiitzlichen Verkehrsbelastungen
ergeben sich bis zu einem Abstand von ... folgende Beurteilungspegel (Angabe fiir 1.0G):

e 60 dB(A) tags / 50 dB(A) nachts (Orientierungswerte filr MI); 0 m / 9 m Abstand
von Strafenmitte (Abstand fiir allgemeine Wohngebiete (WA) mit Orientierungswert
55/45 dB(A) tags/machts - 17 m/ 27 m),

o 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts (Immissionsgrenzwerte filr MI); 0.m / 0 m Abstand
von Strafenmitte (Abstand filr allgemeine Wohngebiete (WA) mit Immissionsgrenzwert
59/49 dB(A) tags/nachts -4 m / 12 m).

Die im Abschnitt 2 angebenen Pegel von 70/60 dB(A) und die Sanierungsimmissionsgrenz-

werte fiir Wohn- und Mischgebiete werden nicht erreicht.

Im Vergleich heutiger Zustand / kilnftiger Zustand (mit Beriicksichtigung von Zusatzbela-

stungen) ergibt sich eine EchShung der Beurteilungspegel von bis 1,7 dB(A) tags / nachts,

Diese ErhShung der Beurteilungspegel liegt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von

3 dB(A) und ist somit zumutbar (Pegelzunahmen von unter 3 dB(A) sind im allgemeinen

subjektiv nicht wahmehmbar),

Oststeinbek, den 18. Dezrmbar 2000
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Quellen- und Grundlagenverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]
[6]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15. Mirz 1974 in der Neufassung
vom 14. Mirz 1990, zuletzt getindert durch das Gesetz zur Beschleunigung und Verein-
fachung immissionsschutzrechtlicher Genehmigungsverfahren vom 09.10.1996;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Tmmissionsschutzgeseizes (Ver-
kehrslirmschutzverordnung - 16, BImSchV vom 12.06.1990);

Der Bundesminister fiir Verkehr [Hrsg.): Richtlinie fiir den Limmschutz an Strallen
(RLS-90), Ausgabe 1990; '

Braunstein + Bemdt GmbH, Leutenbach, SoundPlan 4.2, EDV-Programm zur Berech-
nung der Schallausbreitung nach VDI 2714, VDI 2720, RLS-%0 sowie Schall 03,
29, Juli 1997,

Verkehrsprognose, Masuch + Olbrisch, Ing. ges. mbH, Oststeinbek, Stand 12.12.2000;

Planunterlagen Bug Baltic Sea Resort, Bug GmbH und Co. KG, Dranske Bug, Stand
07.12.2000.
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Amlagen

1 Emissionspegelberechnungen
2 Ubersichisplan der gewiihlten Immissionsorte an Gebliinden im Ortsbereich Dranske

3  Beurteilungspegel fir ausgewihite [mmissionsorte an Geb#iuden im Ortsbereich
Dranske
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Anlage 3 |

Lirmuntersuchung zum B-Plan Bug, Beurteilung der vom B-Plan aus-
geltsten zusatzlichen Verkehrsbelastungen im Orisbereich Dranske,

Kuhle, Wiek und Altenkirchen

Beurteilungspegel flir ausgewihita Immisslonsorte an Gebduden Im Ortsbereich Dranske

Adresse IO, | Geschol| HF | MNultzung Beurtzllungspagal [dB(A)) aus ... Diffarerzpegal (dB{A)) ...
Grundbalastungan Gasambetastungsan Gnmdbelasiungen /
Gesamlbatasiungan
tags nachls tags nachis Eags nachis
Gebivds 1 1 |EG NW | M 53,1 51,8 60,8 53,5 1.7 7
1 1.0G ] M B3.2 518 60,9 53,8 1.7 17
1 |06 W [V} 54,8 51,6 60,6 53,3 1.7 1,7
Gesaude 2 1 |EG W M B51 +7.8 55,8 43,5 17 F |
1 1.0G how M 55,4 481 831 50,8 1.7 1.
Gesduds 3 1 |EG KW [T} £8.2 50,9 598 52,6 17 1,7
1 [Loc W (1} 58,8 51,3 60,3 53,0 1.7 17
Gobduds 4 1 |EG [rr ] EAE 475 85,5 48,2 1.7 .7
1 1.0G KW M R 488 | ST 50,5 1.7 17
Getaude 5 1 [EG W M 53,8 466 555 48,3 17 17
1 1.0G Hw M 55 45,2 5T.2 49,9 17 17
GabHude & 1 |EG W M £33 51,0 E0,0 52,7 17 17
1 .06 ) i E3E 51,3 E0,3 53,0 1,7 i7
Gebiuds 7 1 |EG 80 Mt ET.6 50,3 g3 (- 52,0 i7 17
1 1.0G 80 Ml 58,0 50,7 §a.7 52,4 17 i7
Gebdds 8 1 |EG [Ts) Mi 578 50,5 59,5 52,2 17 7
1 1.0G 50 M £3,2 50,9 500 52,6 1,7 17
1 20G 50 Mi 5a.2 50,9 599 52,6 1,7 17
Gebdude 9 i |EG a) M £t 50,8 508 52,5 17 1.7
1 1.0G 50 M. 5.5 51,2 E0,2 52,9 1.7 1.7
1 (206G 50 M EA 4 51,1 E0,1 52,8 1.7 1,7
GabSeds 10 1 EG ] Ml E4.5 51,2 602 52,9 .7 17
1 [1.0G 50 Ml Ean 51,5 60,5 53,2 1.7 f 4]
Gebduds 11 1 |EG 50 M B4 48,1 57,1 FET] 1.7 [,
1 1,06 50 M £5.5 482 282 50,5 1.7 1.7
Kennzaichnung Felt : Odentisnmgswer (Ml = B0/50 dBA] ) Gberscheltian

e\datanprojekin\s0 180 anlags_Jerg_A1 fSeila 1/ 16.12.00
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UVS ZUM B-PLAN NR. 11 DER GEMEINDE DRANSKE:
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BEARBEITUNG:
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Bug Ballic Seq Resort: Nachirag zur UVS zum B-Plan Nr, 11 der Gememnide Dranske TGP

ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEENISSE DER FAUNISTISCHEN
KARTIERUNGEN IM ZEITRAUM OKTOBER BIS DEZEMBER

Oie Bestandsaufnahme zur Fauna erfolgte fir die Landflachen des Bug und die
angrenzenden Wasserllachen auf Grundlage vorhandener Dalen sowie erganzender
faunislischer Kartierungen. Die Karfieungen wurden nach dem veraussichllichen
Untersuchungsrahmen vom Boro fur dkologische Studien, Dr. Norberl Brielmann,
durchgefihrt. Im Untersuchungsrahmen wurde feslgelegt, dass der Karlierzeitraum den
vollstandigen Jahreszyklus des Jahres 2001 umfassL. In der UVS zum B-Plan Nr. 11 der
Gemeinde Dranske sind die erhobenen Dalen von Januar bis Seplember berlicksichligt
worden. Gemal Untersuchungsrahmen vom 5.1.2001 war die Erfassung der Gasivogel
wiihrend der Monate Oklober bis Dezember durchzuliihren, wahrend die Untersuchung aller
anderen u.g. Artengruppen im Oklober abgeschiossen werden sollte. Die vorhandenen
Unterlagen und erginzenden Kartierungen fur den Zeitraum Januar bis Seplember lieferlen
schliissige Dalengrundiagen fur die fachliche Beurleilung der zu erwarlenden Auswirkungen.
Fiir die Monate Oktober bis Dezember erfolgle daher die Bestandsaufnahme hinsichllich der
Arlengruppen

Laufkafler,

Machtlalter,

Reptilien | Amphibien — Landlebensraume,
Gastvigel und

Flaedermaussa

prognostisch auf der Grundlage 0.9. Datenquellen.

Die Bestandserhebung ist vom Biro fir dkologische Studien (Dr. Morbert Brielmann 2001)
mitllerweile fir die Monate Okiober und November durchgefuhr worden. Die in diesem
Zgilraumn erhobenen Daten bestitigen die in der UVS dargesteliten Ergebnisse beziglich
des Arteninventars und der Individuenhiufigkeilen der Arlengruppen Laufkéler, Nachtialter,
Reptilien, Amphibien (Landlebensraume), Fledemméiuse und Gastvigel (landseitig) sowie der
Einschatzung der Bedeulung ihrer Lebensraume. Die nalurgemaB vorhandenen
Abweichungen bei den Arten- und Individuenzahlen runden das Gesamtergebnis ab. Eine
Meubewerlung der Lebensriume ist deshalb nicht erforderlich.

Wahrend der Karlierung der Wasservogel sind wahrend der Monale Oktober und November
fanf weilere Ziel- und Charaklerarlen des EU-Vogelschutzgebieles nachgewiesen worden.
Die Aussagen zu den zu erwartenden Beeinlrichligungen durch das geplante Vorhaben
gelten auch fir diese Arten (Buro fir dkologische Studien, Dr. Morberl Briglmann 2001), da
auch diese Arten vorwiegend die in der UVS als hoch und sehr hoch bedeulenden
gingestulten Flachwasserzonen der Bodden als Rast- und Nahrungshabilate nulzen oder
aber nur eine geringe Storemphindlichkei gegentber den geplanten Nutzungen besilzen.
Die Ergebnisse der Dezemberkarlierung, die noch nachgereicht werden, lassen Arlen- und
Individuenzahlen erwarten, die mit denen der bereils durchgefihrten Januarkarlienng
vergleichbar sind (Biro fur ohologische Studien, Dr. Norbert Brielmann 2001). Insofem ist
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Bug Ballic Sea Resort: Machirag zur UVS zum B-Plan Nr, 11 der Gemeinde Dranske rGP

auch aus Sicht der Wasservbgel keine andere als die in der UVS bereils getrofiene
Einschatzung verzunehmen.

Im Ergebnis isl es daher nicht notwendig, weilergehende MaBnahmen zur Vermeidung und
Verminderung wvon Eingriffen zu ergreifen. Auch hinsichllich der Ausgleichs- und
Ersalzmafnahmen sind keine erginzenden Hinweise fir die Grinordnungsplanung und
landschaftspilegerische Begleilplanung erforderdich.
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