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Vorwort

Liebe Donauwdrtherinnen und Donauw®rther,

die Stadterneuerung hat in Donauwdrth eine lange und gute Tradition:

\om stédtebaulichen Wetthewerb fur die Insel Ried im Jahr 1983 (iber die vorbereitende Untersuchung zur
Stadterneuerung im Jahr 1986 bishin zu den zuletzt erarbeiteten vorbereitenden Untersuchungen fur die
Altstadt (2002), das Bahnhofsviertel (2002) sowie das Spindeltal (2005) haben wir bereits einen weiten,
erfolgreichen Weg beschritten.

Die Aufnahme in das Bund-Lander-Stédtebauférderungsprogramm ,,Stadtebaulicher Denkmalschutz* bietet
jetzt die Chance, das bisherige Vorgehen zu analysieren, neue Ziele zu definieren und mit neuen Mafinahmen
umzusetzen. Erstmals wird es mdglich, das gesamte stadtebauliche Handeln im Innenstadtbereich in einem
Sanierungsgebiet zusammenzufassen.

Auch sind die Themen, entsprechend den modernen Anforderungen, nicht mehr nur auf rein stadtebauliche
Ziele fixiert, sondern in groBerer Breite gefasst:

Bereiche wie z. B. Handel, Verkehr und Mobilitdt, Tourismus, Licht und Energie haben zudem ihre Aufnah-
me in die vorbereitenden Untersuchungen gefunden.

Das hier vorgelegte Kompendium ist nicht nur Leitlinie und Richtschnur fir eine erfolgreiche Umsetzung
der Stadtsanierung, sondern bietet auch als stets verflighares Vademecum eine vielfaltige Ideensammlung

moglicher Projekte.

Auf diesem Weg wiinsche ich Donauwdrth und uns allen bei der Umsetzung dieser Ideen im kommenden
Jahrzehnt viel Erfolg.

Donauwdrth im April 2012
Armin Neudert
Oberburgermeister

5






. Rahmenbedingungen
1. Anlass und Ziele der Fortschreibung

Die Stadt Donauwdrth setzt bereits seit Mitte der 1980er Jahre erfolgreich und kontinuierlich Ziele und MaS-
nahmen der stadtebaulichen Sanierung um.

Die teilweise verénderten gesellschaftlichen und stadtebaulichen Rahmenbedingungen lassen es notwendig
erscheinen, die bisherigen Sanierungsziele zu uberprifen, zu ergénzen bzw. in Teilbereichen fortzuschreiben,
aber auch zurtickzunehmen.

Teile des aktuellen Untersuchungsgebiets wurden bereits 1986 durch die Arbeitsgemeinschaft fiir Sozial-
und Entwicklungsplanung (ASEP) untersucht.

Daraufhin wurde 1991 das Sanierungsgebiet ,,Insel Ried* férmlich festgesetzt; im Jahr 2000 wurde das Sa-
nierungsgebiet auf den gesamten Altstadtbereich ausgedehnt und 2002 um zwei Teilbereiche im Norden der
Altstadt (Berger Vorstadt und Miihlweg) ergénzt.

Ebenfalls 2002 wurde das ,,Bahnhofsviertel“ als Sanierungsgebiet festgesetzt, 2005 das ,,Spindeltal*.

In allen Sanierungsgebieten, aber insbesondere in der Altstadt und auf der Insel Ried, sind seither die Sanie-
rungsziele in vielen kleinen und groen EinzelmaBinahmen zusammenhéngend und weitreichend umgesetzt
worden.

Dazu gehort die Neugestaltung offentlicher Raume und Freifldchen, die Modernisierung stadtbildpragender
Gebaude, der Ausbau des Wegenetzes fiir den Langsamverkehr sowie MaBlnahmen der Parkraumbewirt-
schaftung, der Nachverdichtung auf Brachflichen und der Hochwasserfreilegung.

Im Bereich der Bahnhofstrae und auf den Brachflichen der Deutschen Bahn sowie am nérdlichen und siid-
ostlichen Eingang zur Altstadt bestehen allerdings noch stiddtebauliche Missstinde und dementsprechender
Handlungsbedarf.

Fur weitere Bereiche, berwiegend entlang und im Bezug zur Donau, kann zwischenzeitlich zusatzlicher
Handlungsbedarf festgestellt werden.

Mit der vorliegenden Untersuchung wird eine Zwischenbilanz gezogen; die bestehenden Sanierungskonzepte
und -gebiete werden in einen rdumlichen Zusammenhang gebracht und zugleich wird die Rechtsgrundlage
fiir den zukiinftigen Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln geschaffen. Dabei wird auch den veranderten
Moglichkeiten und Anforderungen der Stidtebauforderungsrichtlinie und -programme Rechnung getragen,
insbesondere wird auf das Programm ,,stadtebaulicher Denkmalschutz* Bezug genommen.

Aufgrund der umfassenden vorliegenden Bestandsaufnahmen wird im Analyseteil auch auf die Erhebungen
der vorausgegangenen Untersuchungen zuriickgegriffen. Im Rahmen einer Qualitdten- und Méangelbewer-
tung werden diese, soweit notwendig, aktualisiert.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit und besseren Ablesbarkeit der stddtebaulichen Zusammenhénge wurde
eine Darstellung aller Gebiete in einer Karte gewahlt.

2. Auftraggeber und Auftragnehmer

Auftraggeberin ist die GroBe Kreisstadt Donauworth, vertreten durch ihren Oberbilirgermeister Armin
Neudert.

Die GroB3e Kreisstadt Donauwoérth hat die Planergruppe WGF — Landschaft Niirnberg, vertreten durch Prof.
Gerd Aufmkolk und plan&werk Biiro fur Stadtebau und Architektur Bamberg, vertreten durch Regierungs-
baumeister Franz Ullrich sowie architektur&licht Heidelberg, vertreten durch Dipl.-Ing. Wiltrud Schénecker
mit der Durchfiihrung der vorliegenden Untersuchung beauftragt.
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3. Ausgangssituation

3.1 Abgrenzung Gesamtgebiet und Gliederung in Bereiche

Der Umgriff des Gesamtgebietes teilt sich in der Plandarstellung gemél Legende in zwei Bereiche: ,,Unter-
suchungsgebiet* sowie den Bereich ,,Nachrichtliche Ubernahme von Zielen “.

Das Untersuchungsgebiet (voraussichtliches Sanierungsgebiet) umfasst im Wesentlichen die Altstadt mit den
unmittelbar angrenzenden Vorstadten, hier bestehen bereits folgende Sanierungsgebiete:

- Insel Ried und westliche Altstadt, 1999/2000
- Altstadt, 1999/2000

- Erweiterung Altstadt, 2002

- Bahnhofsviertel, 2002

- Spindeltal, 2005

Ergénzend hierzu wurden einige unmittelbar angrenzende Bereiche aufgenommen, fir die ein stadtebau-
licher oder landschaftsplanerischer Handlungsbedarf festgestellt wurde. Dies ist der Bereich um die Pro-
menade, der Kalvarienberg und der anschlieBende Fuflweg zum Freibad, der Bereich westlicher Tunnel-
mund — Ruhetal, der Heilig-Kreuz-Garten/Onkel-Ludwig-Anlage, der Bereich 6stlich des Umgriffs der VU
Bahnhofsviertel bis zum Donauufer, die Donaubriicke /Augsburger Stral3e, sowie ein Stiick des Uferbereichs
stidlich der Zirgesheimer Strafle.

Der Bereichder ,,Nachrichtlichen Ubernahme von Zielen“ erstrecktsich tiber den sidlichen Donaubogen, einen
inselartigen Bereich siidlich der Donau bis einschlie8lich der Zusam mit den Siedlungsbereichen 6stlich und
westlich der Augsburger Strafle sowie den sich anschlieBenden Landschaftsrdumen; aulerdem das ndrd-
liche Donauufer ostlich der Donaubriicke Augsburger Strafle bis zur Donaubriicke der Umgehungsstralie
(Bundesstrale 2). Hier wurden bereits in vorausgegangenen Studien (Bewerbung fiir die Landesgartenschau)
Konzepte formuliert, die nachrichtlich tbernommen werden und zum besseren Verstandnis der Ziele und
Mafnahmen im Untersuchungsgebiet dargestellt sind.

Fir die Untersuchungen zum ,,Stadtebaulichen Denkmalschutz* wird, in Anlehnung an die bestehenden
Untersuchungen, eine quartierweise Gliederung in folgende Bereiche vorgeschlagen:

Altstadt:
- Zentraler Bereich im Verlauf: Reichsstrafie — Kapellstral3e

- Ubrige Bereiche innerhalb des Mauerrings: Quartier um SonnenstraBe; Quartier um Kronengasse;
Quartier um Heilig-Kreuz-Stralie/Pflegstralie

- Nordliche Bereiche des Mauerrings: Spindeltal; Berger Vorstadt; Miihlberg/Miihlweg
- Bereich um Promenade im 6stlichen Anschluss an die Altstadtbefestigung
- Ostlicher Wérnitzuferbereich unterhalb des Heilig-Kreuz-Klosters

- Insel Ried



- Nordostliches Donauufer dstlich der Innenstadt

- Bereich 6stlich Bahnhofsvorplatz
- Bereich westlich Bahnhofsvorplatz
- Bereich im stidlichen Donaubogen

- Verlauf der Bahnhofstral3e

Bahnhofsviertel:
Donaubogen:
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Quartiersweise Gliederung



Topografische
Karte im Bereich
um Donauworth

3.2 Stadtgeschichtliche Entwicklungsstufen, Lage und Topographie

Die Grof3e Kreisstadt Donauworth liegt im Norden des bayerischen Regierungsbezirks Schwaben an den
sudwestlichen Ausldufern der Frankenalb und den Ostausldufern der Schwébischen Alb am Zusammenfluss
von Wornitz und Donau.

Die historische Altstadt liegt auf einem vorgeschobenen Hiigel am Stidrand des Juragebirges und ist im We-
sten und Siiden durch den Verlauf der Wérnitz und Ihrer Uberschwemmungsgebiete bis zur Miindung in die
Donau am sudéstlichen Innenstadtrand begrenzt. Im Osten bildet der Verlauf des Kaibachs und die Senke vor
dem Anstieg zum Schellenberg die natiirliche Innenstadtgrenze. Nach Norden vollzieht sich der Ubergang
der mittelalterlichen Stadt zu der eher landlich gepragten Siedlung Berg tber die Berger Vorstadt auf einem
Grat des Stadthtigels.




Durch die topografische Lage und die geostrategische Bedeutung ist auch die Entstehung der Stadt begriin-
det. In diesem Gebiet trafen im Mittelalter die Stimme der Schwaben, Baiern und Franken aufeinander, wel-
che den wichtigen Donautibergang an der Kreuzung zweier Fernhandelsrichtungen kontrollieren wollten.

Die Urzellen der Stadt sind die Insel Ried, deren Besiedlung méglicherweise schon um 500 n. Chr. erfolgte
sowie die Burg Werd, spiter Mangoldstein im Bereich des heutigen Spindeltals, deren erste Erwéhnung auf
das Jahr 1030 zurlickgeht. Die eigentliche Stadtgriindung erfolgte in der Stauferzeit in der zweiten Halfte
des 12. Jahrhunderts. Die erste Stadtanlage umfasst einen Bereich, den im Norden die Burg und im Suden
das Wornitzufer begrenzt. Von Westen erstreckt sie sich von der Pflegstrafle bis zur Spitalstral3e. Von dieser
Stadtumgrenzung sind heute keine sichtbaren Teile mehr erhalten.

Die HaupterschlieBung der Stadt ist ein breiter, ansteigender Straenmarkt (der spétere Verlauf der Reichs-
straf3e), der die Nord-Siid-Strale aufnimmt, nachdem sie jeweils unmittelbar vor den Stadttoren um 90° ab-
knickt. Er folgt der Oberflichenform des vorhandenen Stadthiigels. Auch die Stralenziige der zwei parallel
verlaufenden Straf3enziige (Kronengasse, Sonnengasse) sowie die verbindenden Quergassen sind bereits vor-
handen. Eine breitere Quergasse verbindet die Burg Mangoldstein mit dem StraBenmarkt. Dieser Grundriss
ist als typische Griindungsanlage aus Staufischer Zeit zu betrachten.

Nach Vereinnahmung der Stadt durch die Wittelsbacher im Jahr 1301 wird die Stadt zur Reichsstadt erhoben.
Der Bereich der hierbei zerstérten Burg wird Teil der Stadtmauer.

Es erfolgen weitere Phasen der Stadterweiterung ab dem Beginn des 14. Jahrhunderts, wobei im Westen der
Bereich um das Heilig-Kreuz-Kloster und im Osten die sogenannte Lederervorstadt (Bereich um die Kapell-
stral3e zwischen Rathaus und Kaibach) mit in die Stadtbegrenzung einbezogen werden. Teile dieser Stadt-
mauer sind heute am Wornitzufer und entlang des Kaibachs vorhanden. Im 14. bis 16. Jahrhundert entstehen
auch die heute noch stadtbildpragenden, ibergeordneten Gebéaude, wie das Rathaus (ab 1308), das Tanzhaus
(um 1400), die Spitalkirche (um 1423), die heutige Stadtpfarrkirche (ab 1444) oder das Fuggerhaus (1539)
entlang des HauptstraBenzuges. Die heutige ReichsstraB3e ist als StraBenmarkt nicht nur die groBte Platzan-
lage sondern auch der vornehmste und wichtigste Freiraum der Stadt. Die parallel verlaufenden StraBenziige
(Kronengasse, Klosterstra3e, Sonnenstraf3e) dienten der Belieferung der Handelshduser in der Reichsstrafe
von der Riickseite. Die ErschlieBung der erweiterten Stadt ist durch diesen StraBenmarktzug bestimmt, in
dessen Verlidngerung in der Pflegstrafle, in der Kapellstra3e und in der Spitalgasse sich die Hauptstra3entore
befanden.

Im Jahr 1607 besetzen bayerische Truppen im Zuge der Reichsexekution die Stadt, die von da an mit kurzer
Unterbrechung bayerische Landstadt blieb.

Die Begrenzung
(1) der Stadt zur
Zeit der Staufer im
12. Jahrhundert

re.. Der \erlauf

der Stadtbegren-

zung (2) nach der

zweiten Stadlt-

erweiterung im
14. Jahrhundert
(Punkte markieren

Stadttore)



Der Stich um
1644 zeigt die
Stadt mit Stadt-
mauer, vorgelager-
ten Befestigungs-
anlagen und der
Insel Ried als
Vorstadt

Uraufnahme
Stadtblatt
Donauwdrth aus
dem Jahr 1816:
Im Stadtgrundriss
wie um 1844 blieb
dlie Stadlt rund 200
Jahre strukturell
unveréndert.
Kartengrundlage:
© Landesamt fir
Vermessung und
Geoinformation
2011




Aufgrund der gilinstigen geografischen Lage wurde Donauworth bereits 1847 an das Eisenbahnnetz ange-
bunden, was mit einer Ansiedlung von Industrie und einem Bevolkerungswachstum verbunden war. Der
Bereich der im 19. Jahrhundert teilweise abgetragenen Stadtbefestigung diente teilweise als Trasse der Ei-
senbahn. Dies ist bis heute im Bereich der Promenade und des Tunnels noch ablesbar.

Durch das Anfligen neuer Siedlungen und die Entfernung der Befestigungen wurden die Konturen der Alt-
stadt teilweise verwischt.

Die Stadterweiterung um die Bahnhofsvorstadt erfolgte ab Ende des 19. Jahrhunderts durch die Verlegung
des Bahnhofs vom unmittelbaren norddstlichen Altstadtrand in den Bereich siidlich der Wdrnitz, wobei die
ErschlieBung mit HochwasserschutzmaBnahmen im ehemaligen Uberschwemmungsgebiet verbunden war.

Das Ortsblatt von 1909 zeigt die um1870 verlegte Eisenbahntrasse mit dem Bahnhof an heutiger Position und
den Stadterweiterungen um die Bahnhofstralen und Berger Vorstadt. Griinderzeitliche Stadterweiterungen
finden aufler im Bereich der Bahnhofstrale kaum statt. Im ausgehenden 19. Jahrhundert und Anfang des
20. Jahrhunderts werden in Donauworth zahlreiche Schulen erdffnet, wie das Cassiancum, die Madchen-
schule im Kloster St. Ursula, eine Mittelschule und berufsbildende Schulen.

Historisches
Ortsblatt von
1909, der Bahn-
hof ist nach der
Verlegung an der
heutigen Position
im Bereich stdlich
der Wérnitz
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Postkarte
,Donauwdrth —
BahnhofstraBe”,
Fotograf Benedikt
Bastian (1879-
1953) um 1940

re.: Verlauf der
ersten Eisenbahn-
trasse: Die ZUge
querten die Donau
im Bereich ,Alter
Hafen", der Bahn-
hof befand sich an
der Promenade.

Kriegszersto-
rungen im Bereich
Reichsstrale,

hier wurden die
Gebaude in den
historischen
Kubaturen auf den
alten Parzellen
wiedererrichtet

re.. Kriegszersto-
rungen im Bereich
Spindeltal und
der Burg. Dieser
Bereich wurde
nicht in den alten
Strukturen wieder-
errichtet. Heute
Standort der
Mangoldschule
und weiterer
Neubauten

In den letzten Kriegstagen des zweiten Weltkrieges wird Donauwdrth zu 75 Prozent zerstdrt und wenige Tage
spater von den Amerikanern besetzt. Die sehr schweren Kriegsschéden im Innenstadtbereich sind auch heute
noch ablesbar. Dabei wurden insbesondere ein Grofiteil der Gebdude in der Reichsstralle, der Bereich um
das Spindeltal, der Ostliche Stadteingang in der Kapellstrae, der Bahnhof sowie die Donaubriicken vollig
zerstort.

Wihrend im Kernbereich rund um die Reichsstrale ein historisierender Wiederaufbau das historische Stadt-
bild und den historischen Stadtgrundriss nachvollziehbar machen, zeigen sich insbesondere im Bereich der
Altstadteingdnge im Norden und Osten sowie der Bahnhofsvorstadt noch heute stadtstrukturelle Stérungen.

Das ehemals kleinteilig parzellierte Stadtquartier um das Spindeltal wurde nicht wiedererrichtet. An dieser
Stelle entstand in den 1950er Jahren der volumindse Baukorper der Mangoldschule in offener Bauweise.
Dies ist vor dem Hintergrund zu sehen, dass alle Schulen Donauwdrths vollig zerstért oder schwer bescha-
digt waren, und neben der Wohnraumbeschaffung die Schulraumnot eines der gravierendsten Probleme der
Nachkriegszeit war.

Weitere Stadterweiterungen und Eingemeindungen erfolgten hauptséchlich in der zweiten Halfte des 20.
Jahrhunderts und sind iiberwiegend ohne bebaute Ubergangsbereiche satellitenartig um die Kernstadt ge-
streut und nicht Bestandteil der Untersuchungen zum Thema ,,Stadtebaulicher Denkmalschutz*.

Auf die (hier zusammengefasste) ausflihrliche Beschreibung der geografischen und historischen Vorgaben und
ihrer Auswirkungen auf die Stadtgestalt im Abschlussbericht der VU Altstadt von 1986 wird verwiesen.



4. Regionalplan

Die GroBe Kreisstadt Donauwdérth liegt im Siidwesten Bayerns im Landkreis Donau-Ries, ca. 20 Kilometer
Ostlich der Grenze zu Baden-Wirttemberg und ca. 20 Kilometer nordlich des Verdichtungsraums um
Augsburg. Donauworth hat 18.240 Einwohner (Stand 31.12.2010) und ist im Zentrale-Orte-System als
Mittelzentrum eingestuft. Donauwérth liegt im Norden der Region Augsburg (Region 9), wobei diesem
Teilraum bei Planungen und Maflnahmen zur Stirkung des ldndlichen Raumes der Vorrang eingerdumt
werden soll. Besondere Bedeutung kommt dabei der Bereitstellung vielseitiger, qualifizierter Arbeitsplatze
in Wohnortnéhe zu, inshesondere flr Frauen.

Der Regionalplan sieht vor, dass in Donauworth zentralortliche Einrichtungen ergénzt und auf die Starkung
der gewerblich-industriellen Struktur sowie der Arbeitsplatzzentralitat hingewirkt werden soll. Die Beseiti-
gung stadtebaulicher und funktionaler Méangel soll angestrebt werden.

Als vorrangige regionalplanerische Funktionen werden die Mittelpunktfunktion, Kultur und Fremdenver-
kehr festgelegt.

Parkanlagen, Alleen und sonstige Griinflichen, insbesondere in Verbindung mit Gewissern sollen erhalten
und erganzt werden.

Fur eine Siedlungsentwicklung sind die Bereiche der Uberregionalen Entwicklungsachsen nach Augsburg
sowie nach Hochstadt a.d. Donau und in Richtung Rain a. Lech besonders geeignet.

Die Wohnfunktion des Stadtkerns soll erhalten und gestérkt werden, insbesondere durch eine Verbesserung
der Bausubstanz am Rande der Altstadt.

Als Ort mit historischem Stadtkern soll der Stadtetourismus weiterentwickelt werden. Dabei gilt es auch
kulturelle Veranstaltungsreihen, wie die Donauwdrther Kulturtage fortzufiihren und in ihrer Breitenwirkung
zu stirken, die Museen zu regionalen Schwerpunktmuseen zu entwickeln und 6ffentliche Bibliotheken aus-
zubauen.

Hinsichtlich Freizeitfunktionen ist auf eine Verbesserung der Anbindung des Wander- und Radwegenetzes,
insbesondere auch in den Donauauen hinzuwirken. Aulerdem bedarf es eines Hallenbades im Zusammen-
hang mit Schulzentrum und zentralen Sportanlagen mit Stadion.

Insbesondere beim ruhenden Verkehr kdnnte durch Schaffung weiterer Parkmdglichkeiten die Attraktivitét
des Stadtkerns fiir die Bevolkerung im Verflechtungsbereich des Mittelzentrums weiter gestarkt werden und
der Zugang zum zentralen Geschaftszentrum erleichtert werden.
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Hinsichtlich der tberregionalen Landesentwicklung Bayerns liegt Donauworth am Kreuzungspunkt mehre-
rer Entwicklungsachsen, diese setzen sich wie folgt fort:

Nach Nordwesten Richtung Nérdlingen — Dinkelsbiihl — Feuchtwangen;

Nach Norden Richtung Treuchtlingen — Weillenburg — in den Verdichtungsraum um Niirnberg;

Nach Osten in Richtung Rain a. Lech — Neuburg a.d. Donau — in den Verdichtungsraum um Ingolstadt;
Nach Siiden tiber Mertingen — Meitingen in den Verdichtungsraum um Augsburg;

Nach Siidwesten tiber Dillingen a.d. Donau — Lauingen — Giinzburg — Leipheim
in den Verdichtungsraum um Ulm.

Entwicklungsach-
sen im Bereich
Donauwérth,
Ausschnitt Regio-
nalplan der Region
Augsburg (9) -
Raumstrukturen




Hinsichtlich bundesweiter Prognosen zur Bevokerungs- und Beschaftigungsentwicklung bis 2020 liegt Do-
nauworth im Grenzbereich von drei moglichen Entwicklungen. Die Karte zeigt eine Prognose des Bundes-
amtes fiir Raumordnung, wobei Donauwdrth im Grenzbereich zwischen Stagnation und geringem Wachstum
liegt. Der Bereich des Starken Wachstums um den GroB3raum Miinchen bis Ingolstadt ist jedoch nicht weit.

Dies bedeutet als Fazit, dass Donauw®érth nicht von einem groBSraumigen Trend determiniert wird und dem-
entsprechend das Potential besitzt durch eigene Ziele und Mafinahmen die Entwicklung zu beeinflussen.

Trends der
Raumentwicklung
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5. Planungsgrundlagen

Grundlage ist zundchst die Analyse der vorhandenen Sanierungsgebiete und der zugehérigen Vorbereitenden
Untersuchungen. Dort formulierte Ziele und MaBnahmen wurden auf ihre Umsetzung bzw. noch bestehende
Gultigkeit Gberpruft.

Die bestehenden Sanierungsgebiete sind:

- Insel Ried und westliche Altstadt, VU 1999/2000
- Altstadt, VU 1999/2000

- Erweiterung Altstadt, VU 2002

- Bahnhofsviertel, VU 2002

- Spindeltal, VU 2005

- Bewerbung zur Regionalgartenschau, 2006

Weitere Handlungsfelder und Bereiche auBlerhalb der vorhandenen Sanierungsgebiete wurden aus heutiger
Sicht ergénzt, analysiert und bewertet (siehe I, 3.1).

Als zusatzliche Gutachten liegen folgende Untersuchungen vor:
- Vorbereitende Untersuchungen zur Stadterneuerung, 1986

- Standortuntersuchung/GfK-Marktforschungsstudien, 1973, 1986, 2000

- Verkehrsuntersuchung Bahnhofsumfeld, 2001

- Econ-Consult-Einzelhandelskonzept Stadt Donauwdrth, 2002

- Erlebniswege Donauwérth, WGF Landschaft Nurnberg, 2008

- City Initiative Nordschwaben — Parkraumsituation/-konzeption Insel Ried, 2004

- Stadt Donauworth — Mallnahmen zur Verkehrslenkung, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, 2009
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