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1.Stadtgrundriss und Stadtgestalt

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung

Die Altstadt und die direkt angrenzenden Innenstadtbereiche bilden ein zusammenhéngendes und gut funk-
tionierendes Ensemble, das durch die Sanierungsmafinahmen der letzten fiinfundzwanzig Jahre zielgerichtet
saniert und im Sinne des historischen Stadtgrundrisses erganzt wurde. An der Umsetzung dieser Ziele wird,
wie derzeit im Bereich des Spindeltals, kontinuierlich weiter gearbeitet.

Am nordlichen und stiddstlichen Eingang in die Altstadt besteht jedoch Handlungsbedarf:

Die fehlende Nutzung auf der Brachfliche im Bereich der verrohrten Kaibach-Miindung an der Kapellstral3e
beeintrachtigt stadtische Funktionszusammenhénge, Ortsbild und Stadtsilhouette negativ. Im Norden besteht
durch die Leerstainde im Bereich PflegstraBe/Hadergasse ein zwar kleinrdumiger, aber strukturell vergleich-
barer Missstand.

In allen Bereichen sind fiir Sanierungen und Nachverdichtungen die historischen Strukturen in Grofle und
Parzellenzuschnitt der angemessene MafBstab und Ausgangspunkt fiir die weitere Entwicklung. Noch ausste-
hende EinzelmaBnahmen konnen bausteinartig in den Stadtgrundriss eingefiigt werden.

Hervorzuheben ist die Notwendigkeit einer gestaltenden Neuordnung und Aufwertung des Bereichs um den
Stadthof und am Hirtenberg/Lammwirtsgasse.

Ziele

- Erhalt, Ergdnzung und Starkung der Stadtsilhouette, des historischen Stadtgrundrisses und des Stadten-
sembles,

- Fortsetzung der Sanierung privater Blrgerhduser, insbesondere denkmalgeschitzter und
stadtbildpragender Gebaude,

- Fortsetzung der Sanierung von 6ffentlichen Gebéauden,

- Fortsetzung der Sanierung und Freilegung der Stadtmauer,

- Nachverdichtung und Liickenschluss im Maf}stab der vorhandenen Stadtstruktur,

- Aufnahme stadtbildpragender Beziehungen durch Baukérper und Wegeverbindungen,
- Forderung der Wohnnutzung,

- weitere Sanierung des Stadtgrundrisses im Bereich Spindeltal



mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung

Das Gebiet zwischen Warnitz, Bahngleisen und Donau ist durch eine heterogene ein- bis viergeschossige
Bebauungsstruktur des 20. Jahrhunderts geprégt, die jedoch in Teilbereichen Ensembles herausbildet. Das
Riickgrat bildet die Bahnhofstrale vom Bahnhof bis zur Sebastian-Franck-Briicke als wichtige FuBBwegever-
bindung, die sich iiber die Insel Ried bis zur Reichsstrae fortsetzt, einen dichten Besatz an Einzelhandel,
Dienstleistung sowie teilweise auch Gastronomie aufweist und einen Hauptfunktionsbereich der Stadt Do-
nauwdorth darstellt.

Der westliche Bereich und die Flichen entlang der Bahn sind iiberwiegend Brachflichen und mit Leerstén-
den durchsetzt, fur das ehemalige Wettbewerbsgebiet ist ein Bebauungsplan in Aufstellung. Der gstliche und
stidliche Bereich ist sowohl stralenbegleitend als auch in den Innenbereichen iiberwiegend mit zwei- bis
dreigeschossigen Ein- und Mehrfamilienhdusern bebaut. Im Siidosten 6ffnet sich das Gebiet zur Donau; hier
liegt ein grofer 6ffentlicher Parkplatz, der den Zugang blockiert.

Den Auftakt der pragenden Bahnhofstralle bildet die nach der Neuanlage des Bahnhofs 1877 errichtete cha-
rakteristische Villenbebauung; im weiteren Verlauf ist die BahnhofstraB3e heterogen bebaut, verliert sich seit-
lich in groBflichig versiegelten Parkierungsanlagen und endet am attraktiv gestalteten Bahnhofsvorplatz
neben dem leerstehenden Postgebaude aus den 1930er Jahren.

Die Flache éstlich des Stationsgebaudes ist von einer Unternutzung gepragt.

Der GroBparkplatz entlang der Donau hat sich iiber die Grundfliche der ehemaligen Schwabenhalle ausge-
dehnt und schneidet das gesamte siidliche Stadtgebiet von der attraktiven Lage an der Donau ab.

Ziele

- Erhalt und Ergidnzung der vorhandenen Struktur in MaBstéblichkeit und Bauweise des charakteristischen
Bestandes, insbesondere Fortsetzung der offenen Bauweise in der Bahnhofstrafe,

- Erhalt und Stérkung geschiitzter und stadtbildpragender Bauten,

- Beseitigung und Vermeidung von Gestaltungsmangeln,

- Fortsetzung der stddtebaulichen Entwicklung des Bereichs westlich des Stationsgebédudes als Mischgebiet,
- Offnung der Stadt zum Fluss, insbesondere durch Neuorganisation des GroBparkplatzes an der Donau,

- Sanierung und Erhalt der ehemaligen Eisenbahnerwohnhduser im Bahnhofsensemble,

- Bauliche und raumliche Fassung des Bereichs zwischen Bahnhofstrale und Langemarckstrale (WOHA-
Parkplatz)

Erhalt, Ergénzung
und Stérkung der
Stadtsilhouette,
des historischen
Stadtgrundrisses
und des Stadten-
sembles ist eines
der priméren Ziele

re.!
UnmaBstabliche
Eckbebauung in
der Bahnhofstral3e
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2. Offentliche Rdume, Griin- und Freiflichen, Wegenetz

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung

Altstadt und Innenstadt sind von pragenden und hochwertigen Landschaftsbereichen und Griinrdumen um-
geben. Diese Bereiche haben eine wichtige Funktion im taglichen Zusammenleben und fir die Freizeitge-
staltung der Biirgerinnen und Blirger.

Wihrend die Stralen und Gassen in der Altstadt ein iiberwiegend hohes gestalterisches Niveau erreicht ha-
ben, besteht in der westlichen Alt- und Innenstadt noch Handlungsbedarf:

Hirtenberg, Heilig-Kreuz-Stralle, Hadergasse, Miihlberg, teilweise Kapellstrafie. Dies gilt auch fiir die Griin-
rdume entlang der Wornitz; insbesondere im Bereich Parkplatz Heilig-Kreuz-Garten, in dem ehemaligen
Eisenbahntunnel, der Promenade, der Kaibachmiindung und dem Bereich des alten Donauhafens.

Durch eine gestalterische und funktionale Aufwertung und Liickenschlisse kénnen diese Orte zu einem
attraktiven Ring um Alt- und Innenstadt verbunden und fiir FuBgénger und Radfahrer durchgingig und bar-
rierefrei erreichbar werden.

Das nordliche Donauufer vom ,,Alten Hafen* nach Westen bis zur B2 ist nicht offiziell erschlossen, wird aber
rege von Spaziergangern genutzt.




Ziele

- Fortsetzung der Aufwertung von Stralenrdumen und Stadtplitzen

- Besondere Beriicksichtigung der Verbindungen fiir den Langsamverkehr (FuBgidnger, Radfahrer)
und der Barrierefreiheit

- Flussufergestaltung und ErschlieBung vernachldssigter Griinbereiche

- Lickenschlisse in Rundwegen fir den Langsamverkehr um die Alt- und Innenstadt und im
Feinwegenetz

- Aufwertung der ,,Stadteingange* flr den Langsamverkehr

- Stérkung und Aufwertung von punktuellen Angeboten im Freiraum

- Gestaltung der 6ffentlichen Rdume zur Steigerung der Aufenthaltsqualitét
- Modernisierung und Aufwertung bestehender Griinanlagen

- Ankniipfungen an die umgebenden Landschaftsteile

- Fortfiihrung des barrierefreien Umbaus

Stadt am Fluss
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mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung

Dem hohen Anteil gartengeprégter privater Freiflichen steht ein sehr geringes und wenig entwickeltes An-
gebot an offentlichen Griin- und Freiflachen gegeniiber: Bahnhofsplatz und Donauufer mit Donauspitz. Ein
Spielplatz ist nicht vorhanden.

Am Bahnhofsvorplatz fehlen flankierende Mafinahmen, die die attraktiv gestaltete und hoch frequentierte
Flache (Bahnhofskategorie 3 — im Vergleich: Augsburg Bahnhofskategorie 2) zu einem Ort mit hdherer Auf-
enthaltsqualitdt machen. Hier muss jedoch auch die Lagegunst der Konkurrenzstandorte, insbesondere auf
der Insel Ried beriicksichtigt werden.

Der Charakter der Bahnhofstralle wirkt insbesondere im mittleren Bereich (zwischen Schoderer- und Offizi-
al-Schmid-Strafie) unattraktiv — dies ist jedoch v.a. auf die liickenhafte und heterogene Randbebauung und
weniger auf die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes zurtickzufiihren.

Das Donauufer bis zum Donauspitz hat zusammen mit dem Parkplatz der ehemaligen Schwabenhalle durch
GroBe und Lage das Potential das Griin- und Freiflachendefizit auszugleichen. Die Fuf3- und Radwegever-
bindungen zwischen Wérnitz und Bahnhof sowie zwischen Bahnhof und Donau weisen noch Liicken und
Defizite in der Barrierefreiheit auf.

Die Anbindung des Landschaftsraums ,,Stidlicher Donaubogen® fiir den Langsamverkehr ist mangelhaft.
Das dort vorhandene Wegenetz ist ausbauféhig.

Ziele
- Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes durch zusétzliche Angebote

- Weitere Begriinung der Bahnhofstraf3e

- Umgestaltung des GroBparkplatzes an der Donau mit hohem Griinflichenanteil und Spielplatz
- Aufwertung und bessere Erreichbarkeit des Uferbereichs und Modernisierung des Donauspitz

- Barrierefreiheit der Fullgdngeriibergéinge

- Schutz, Erganzung und Ausbau Ubergeordneter Wegeverbindungen fur den Langsamverkehr

- Gestaltung und Aufwertung der Stralenrdume, insbesondere Langemarckstra3e, Bahnhofstral3e

- Aktivierung der extensiv genutzten Bahnbetriebsflachen 6stlich des Bahnhofs im Anschluss an die Gleise
als offentliche Freiflache

- Ausbau des Wegenetzes im siidlichen Donaubogen fiir Fulgdnger und Radfahrer, Attraktivierung vorhan-
dener Wege, Erganzung des Netzes durch neue Wege und Aufenthaltsorte

- Anbindung des Wegenetzes im siidlichen Donaubogen durch eine Fuligdngerbriicke im Anschluss an
die Eisenbahnbriicke

- Fortfiihrung des barrierefreien Umbaus



3. Flachennutzung

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung
Altstadt und Innenstadt weisen viele Merkmale eines lebendigen und intakten Standortes mit guter Nut-
zungsmischung und attraktiven Rahmenbedingungen auf.

Weiterer Entwicklungsbedarf besteht vor allem punktuell: Dies sind Standorte, wie der Stadthof, die Stadt-
miihle, der stidostliche und nordliche Stadteingang sowie Bereiche an der Kronengasse.

Die zukunftige Entwicklung kann einen wichtigen Beitrag zur Starkung der zentralen Bedeutung und Ver-
sorgungsfunktion der Altstadt liefern; insbesondere die im lokalen MaBstab groferen Baufelder bieten gute
raumliche Voraussetzungen, um die heutigen Anforderungen von Tourismus und Einzelhandel zu ber{icksich-
tigen: z.B. Hotel, Museumsquartier, grolere zusammenhéngende Verkaufsflichen fiir den innerstidtischen
Einzelhandel, Verwaltung oder Dienstleistung.

Ziele

- Inwertsetzung, Aktivierung und Nachnutzung vorhandener Brachflichen, Leerstinde und extensiv
genutzte Bereiche

- Entwicklung und Intensivierung von standortgerechten Nutzungskonzepten

- Beriicksichtigung des Malistabes der Stadtstruktur und der vorhandenen Bausubstanz bei der Entwick-
lung

- Beseitigung von Nutzungshindernissen und Nutzungskonflikten in Bezug auf vorhandene Bausubstanz
und Bodenordnung

- Uberpriifung der Ziele in den bestehenden Bebauungsplanen, insbesondere Insel Ried-West und
Erlenweg/Pappelweg im stdlichen Donaubogen

Extensiv genutzte
Bahnbetriebsfla-
chen d&stlich des
Stationsgebdudes
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mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung
Der Gebietscharakter weist eine gute und zugleich raumlich differenzierte Mischung aus Wohnen, Dienstlei-
stung und Gewerbe auf. Die Ausstattung mit 6ffentlichem Griin hingegen ist als mangelhaft zu bezeichnen.

Fiir die groBe Brachflache und die daran angrenzenden Bereiche westlich des Bahnhofsvorplatzes wird das
weiterentwickelte Wettbewerbsergebnis von 2002 in Bauplanungsrecht umgesetzt. Damit kann ein tragfa-
higes Nutzungskonzept entstehen, das fiir die weitere Entwicklung des Standortes eine grof3e Bedeutung hat,
jedoch noch angepasst werden muss.

Nutzungskonflikte bestehen v.a. durch die Larmemissionen der Bahn und der GroBparkpldtze an der Donau
und der Bahnhofstrale (WOHA-Kaufhaus) mit der benachbarten Wohnbebauung.

Die extensiv genutzten Bereiche dstlich des Stationsgebidudes sowie entlang der Donau eignen sich hervor-
ragend als Flachen fur Freizeit und Erholung sowie zum Liickenschluss zwischen ibergeordneten Wegever-
bindungen.

Geeignete Flichen fiir NachverdichtungsmaBnahmen stehen v.a. an den Riandern des GroBparkplatzes an der
Donau und im Blockrand der mittleren Bahnhofstral3e zur Verfligung.

Ziele
- Standortgerechte  Beibehaltung bzw. Intensivierung der vorhandenen gebietstypischen
Nutzungsmischung aus Wohnen, Dienstleistung, Handel und Gewerbe

- Bauliche und freiraumplanerische Aktivierung und Entwicklung der Brachflichen und der beiden
GrofBparkplétze

- Ergéinzung und Aufwertung von offentlichen Griin- und Freiflichen mit Wegeverbindungen

- Beseitigung von Nutzungskonflikten

4. Wohnen

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung

Die Bedeutung der Alt- und Innenstadt als Wohnstandort ist ein wesentlicher Faktor firr ihre dauerhafte
Funktionsfahigkeit und Attraktivitat. Die Bewohner bilden einen natirlichen Kundenstamm fiir die Ange-
bote in Handel und Dienstleistung, inshesondere fir die Nahversorgung.

Die Gebdudesubstanz wurde in den vergangenen funfundzwanzig Jahren kontinuierlich modernisiert und
erginzt; diese erfolgreiche Vorgehensweise soll fortgesetzt werden, um die noch bestehenden Misssténde,
Brachen und Liicken zu beseitigen.

Dazu gehort insbesondere die Realisierung der vorhandenen Baurechte auf der stidlichen Insel Ried (Bebau-
ungsplan Insel Ried-Ost).

SanierungsmaBnahmen im Bestand sollen die vorhandenen Wohnverhéltnisse verbessern und mit angemes-
senen energetischen und generationengerechten Maflnahmen verbunden werden.



Ziele

- technische und gestalterische Sanierung und Modernisierung des Bestandes
- Ergénzung und Nachverdichtung durch maBstébliche Neubauten

- Verbesserung der Wohnverhaltnisse unter besonderer Beachtung der Aspekte Freiraumbezug, Belichtung,
Grundrissgestaltung, Barrierefreiheit und Energieversorgung

- Erhalt und Starkung einer stadtbildpragenden Bauweise und Gestaltung

- Herstellung ergénzender standortgerechter Nutzungsangebote fiir Gewerbe und Dienstleistung (Wohnen
und Arbeiten unter einem Dach)

mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung

Die zentrale, Giberwiegend ruhige und verkehrsgiinstige Lage macht das Gebiet zu einem attraktiven Wohn-
standort fur alle Bevolkerungsgruppen. Wohnumfeldverbesserungen (siehe auch 11.2) kénnen dazu beitra-
gen, dass dieses Potential bewusster wahrgenommen und genutzt wird.

Die Gebidudesubstanz wurde in den vergangenen Jahren kontinuierlich modernisiert. Méingel beschranken
sich auf Einzelfalle. Insbesondere sind hier die Geschosswohnungsbauten am Bahnhofsvorplatz und die
leerstehende Post zu nennen.

Allgemein kann aufgrund der iiberwiegenden Bauzeit in der Mitte des 20. Jahrhunderts von einem grof3en
energetischen Einsparungspotential ausgegangen werden. Eine Sanierung und Modernisierung ist im Einzel-
fall auf Sinnfalligkeit und Wirtschaftlichkeit zu Gberpriifen.

Die zum Wohnen geeigneten und genutzten Bereiche sind tiberwiegend mit einer durchschnittlichen stéd-
tischen Dichte bebaut. Potential zur Nachverdichtung besteht insbesondere auf den Brachflichen.

Ziele
- Erhalt der durchmischten Bewohnerstruktur aus unterschiedlichen Bevélkerungsgruppen

- Fortsetzung der technischen und gestalterischen Modernisierungs- und SanierungsmafBnahmen, insbeson-
dere unter Beachtung der Aspekte der Energieeinsparung und der Barrierefreiheit

- Ergdnzung durch Neubauten auf Brachflaichen und zur Nachverdichtung

Wohnen im Bahn-
hofsviertel

re.: Untergenutzte
Grundstticke in
der Kronengasse,
hier bietet sich
eine mal3stabs-
gerechte Nach-
verdichtung mit
Neubauten an
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Gewerbe in der
BahnhofstralBe

re.. Brunnen am
Bahnhofsvorplatz
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5. Handel

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung
Hinsichtlich Kaufkraftpotential und Zentralitat ist Donauwdrth Uberdurchschnittlich gut aufgestellt.

Aufgrund bereits erfolgter Festsetzungen der zentrenrelevanten Sortimente ist auch der Innenstadtbereich
im Bereich Handel und Dienstleistungen gut frequentiert und intakt. Méngel bzw. Ergénzungsbedarf gibt es
jedoch auch hier im Bereich Lebensmittel — Nahversorgung.

Der Verlauf der Reichsstrae und SpitalstraBe bildet das innerstddtische Handelszentrum, Ergdnzungen fin-
den sich in den B-Lagen um die Sonnenstral3e und Kronengasse. Im Bereich der Stadteingdnge im Norden
und Sudosten haufen sich dagegen Leerstdnde, meist im Zusammenhang mit Sanierungsbedarf.

Ziele

- Bauliche Entwicklung der Stadteinginge im Bereich Pflegstrale/Miihlberg und KapellstraBe/Promenade
und der Bereiche siidliche Pflegstralie und KapellstraBe, zusitzlich Aktivierung bestehender Leerstdnde
und sinnvolle Erganzung des Innenstadtangebotes

- Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fiir FuBgénger und Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der
Reichsstrale zur Attraktivitatssteigerung des Einzelhandelsstandortes Innenstadt

- Verbesserung der Nahversorgung fiir Waren des téglichen Bedarfs

- Aktivierung von Flachenreserven zur Erweiterung von Handelsflichen im Bereich Reichsstrafie

Ubergeordnet
- Starkung der innerstddtischen Hauptwegeverbindung von der Reichsstralie bis zum Bahnhof als
,Hauptstrale Donauworths*

- Aktueller Internet-Einfluss im Kaufverhalten (insbes. Ortsteile/Umland) ist noch nicht untersucht und
moglicherweise derzeit und kinftig stark zunehmend

- Weiterhin Anwendung von Instrumenten der Bauleitplanung zur verbindlichen Festsetzung der zentren-
relevanten Sortimente

- ManagementmafBnahmen fiir brancheniibergreifende Marketingmafinahmen




mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung
Die Bahnhofstraf3e als Bestandteil des stadtischen Hauptfunktionsbereiches (vom Bahnhof bis zum Fugger-
haus) weist raumliche und gestalterische Defizite auf.

Im Bereich um das WOHA-Kaufhaus besteht eine gewisse Ballung von Fachgeschaften, deren Bedeutung
tber die Nahversorgungsfunktion hinausgeht, ein \erbrauchermarkt fehlt. Wichtig fur die Kunden ist die
gute Erreichbarkeit mit dem PKW.

Im direkten Umfeld des Bahnhofsvorplatzes besteht ein Defizit an Einzelhandel und Gastronomie, verbun-
den mit dem Missstand des leerstehenden ehemaligen Postamtes. Die ehemalige Bahnhofsgaststitte mit
Terrassengarten wird als Spielhalle genutzt.

Ziele

- Entwicklung der Bahnhofstralle, im Sinne einer Fortsetzung der HauptfuBwegeverbindung vom Rathaus
tber die Insel Ried zum Bahnhof und dadurch Aktivierung des Bereiches am Bahnhofsvorplatz

- Verbesserung der Nahversorgung fir Waren des taglichen Bedarfs (um 2002 noch im WOHA-Kaufhaus
als Lebensmittelmarkt vorhanden) im Hinblick auf die Nahversorgung des Quartiers; insbesondere vor
dem Hintergrund der geplanten Attraktivitatssteigerung des Bahnhofsviertels als innerstadtischer Wohn-
standort

- Belebung des Bahnhofsvorplatzes durch Gastronomie, Handel und Wohnen

6. Verkehr und Mobilitat

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung

Die Grundlage fir eine Optimierung der verkehrlichen Situation in der Innenstadt ist das bestehende Netz
aus Straflen und Gassen. Dementsprechend werden sich Verdnderungen vor allem auf Maflnahmen der Ver-
kehrslenkung, Verkehrsvermeidung und Gestaltung der vorhandenen Straflen- und Platzraume beziehen.

In der Altstadt besteht vor allem im westlichen Bereich noch Handlungsbedarf an gestalterischer und raum-
licher Aufwertung von Nebenstral3en.

Die im Rahmen des gesamtstddtischen Konzeptes zur Verkehrslenkung angestrebten Mafinahmen liegen
auBlerhalb der Innenstadt. In ihren Auswirkungen kann jedoch von einer gewissen Entlastung der Innenstadt
vom Durchgangsverkehr ausgegangen werden. Eine Reduzierung ist inshesondere flir den engen und hoch-
belasteten Bereich der Kapellstrale wichtig.

Werden die baulichen Sanierungsziele umgesetzt, entsteht ein Ersatz-Bedarf an Parkraum.

Das bisher von der Stadt Donauworth verfolgte Abschichtungskonzept reagiert bereits auf die Anforde-
rungen der unterschiedlichen Nutzergruppen (Bewohner, Besucher, Berufstétige ... ) und kann grundsatzlich
weiterverfolgt werden. In Hinblick auf Verkehrsreduzierung und die stadtréumlichen Grenzen sollen aber
auch alternative Mobiltdtsangebote gestiarkt werden. Hierfiir ist eine detaillierte Untersuchung mit einer dif-
ferenzierten Konzeptentwicklung erforderlich.
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Attraktive StraBen
und Wege in der
Innenstadt

re.; Vlerminderung
des Durchgangs-
verkehrs, differen-
Zierte Erganzung
von Parkierungs-
fldchen sowie eine
\Verbesserung

der OPNV-
Verbindungen sind
Zele zum Thema
, Verkehr"
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Ziele
- Verminderung des Durchgangsverkehrs durch die Altstadt

- Verkehrsberuhigung der Nebenstra3en
- Ausbau und Lickenschluss des Netzes fiir den Langsamverkehr

- Differenzierte Ergénzung des Angebots an Parkierungsflichen zugunsten von Anwohnern, Handel und
Dienstleistung, insbesondere durch Verlagerung der Flachen fir den Berufs- und Ausbildungsverkehr und
Verbesserung der OPNV-Verbindungen (P+R)

- Verbesserung alternativer Mobiltitsangebote, wie OPNV-Verbindungen (P+R), Wege und Angebote fiir
den Langsamverkehr

- Schrittweise Umsetzung des Konzepts ,,Mallnahmen zur Verkehrslenkung® (Dr. Brenner-Ingenieurgesell-
schaftmbH, 2009)

mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung

Das Gebiet ist durch den schienengebundenen und motorisierten Verkehr innerértlich, regional und berre-
gional gut erreichbar und erschlossen.

Durchgehende Verbindungen fiir den Langsamverkehr in die Freizeit- und Uferbereiche von Donau und
Wornitz sowie insbesondere die Anbindung des Bahnhofs flr Fahrradfahrer fehlen vielfach.

Die Bahnhofstraf3e ist mit ca. 13.000 Kfz/24h eine durchschnittlich belastete Hauptverkehrsstra3e und dient
liberwiegend dem Zielverkehr. Dazu tragen auch der Bahnhof mit Pendlerparkhaus und die Lage am siid-
lichen Stadteingang mit einem weiteren Parkhaus und dem GrofBparkplatz an der Donau bei. Insgesamt steht
eine ausreichende Zahl an Parkplétzen zur Verfugung.

An den Knotenpunkten der Dillinger Strale mit der Westspange und der Gartenstrafle mit der Bahnlinie be-
steht im Rahmen gesamtstadtischen Konzeptes zur Verkehrslenkung Optimierungsbedarf.

Ziele
- Ausbau und Liickenschluss des Netzes fiir den Langsamverkehr (Fu3génger, Radfahrer) insbesondere zur
Anbindung zwischen Bahnhof, Insel Ried und den Uferbereichen von Donau und Wornitz sowie Uber die
Donau hinweg

- gestalterische und organisatorische Verbesserung der Grofparkplitze an der Bahnhofstrale (Kaufhaus
WOHA) und an der Donau mit Einrichtung eines Busparkplatzes

- schrittweise Umsetzung des Konzepts ,,Mallnahmen zur Verkehrslenkung® (Dr. Brenner-Ingenieurgesell-
schaftmbH, 2009)



7. Tourismus

Die Stadt Donauworth ist durch Thre Lage an der Romantischen Strafle, dem Donau-Radweg sowie der Via
Claudia Augusta touristisch begiinstigt. Das Einzugsgebiet fiir Naherholungsgéste schlieft die GroBrdume
Augsburg, Niirnberg und Miinchen ein und beschert der Stadt eine hohe Zahl von Tagestouristen.

Im Jahr 2009 konnte die Stadt eine Ubernachtungszahl von knapp 110.000 verzeichnen. Die Unterkiinfte
haben sich unter anderem durch Einstellméglichkeiten fir Fahrrader an die hohe Zahl von Radtouristen
angepasst.

mm Altstadt, Spindeltal, Insel Ried

Zusammenfassende Bewertung

In diesem Bereich finden sich die touristisch interessantesten Punkte der Stadt. Sowohl historisch bedeut-
same Gebdude und Ensembles als auch sechs verschiedene Museen bedienen die Interessen der Besucher.
Jedoch besteht auch hier eine mangelhafte Ausschilderung der Anziehungspunkte. Rad-Touristen auf dem
Donau-Radweg miissen sich streckenweise mit der Fahrt auf viel befahrenen Stralen begniigen, da entlang
des Gewaéssers kein Weg besteht. Die fiir Radfahrer und Wanderer relevanten Stadteingénge (ehemaliger
Eisenbahntunnel, stidlicher Zugang zur Promenade) werden in ihrer derzeitigen Gestaltung ihrer Funktion
als ,, Tor zur Stadt* nicht gerecht.

Das Thema Wasser ist in der Donauworther Ausstellungs-Infrastruktur unterbesetzt, entgegen der starken
Priagung des Stadtbildes durch die Gewisser. Auch im Bewusstsein der Einwohner und ihrer Identifikation
mit der Stadt spielen Donau und Wornitz eine geringe Rolle.

Die Unterbringung der Museen in denkmalgeschiitzten Gebduden ist aufgrund kleiner Rdumlichkeiten teil-
weise ungiinstig, Barrierefreiheit ist kaum moglich. Die Lage der Museen ist iiber das Stadtgebiet verstreut.

Ziele
- Verbesserung der Orientierung und Wegefthrung fir Touristen

- Ausbau der Donau-begleitenden Wege flir Radfahrer und Fuligianger

- Verankerung des Themas ,,Wasser” durch Ergénzung der Museumsstruktur sowie durch aktive Hinfiih-
rung zum Gewasser

- Einrichtung einer ,,Museumslandschaft* durch Zusammenfiihrung der Donauworther Museen an einem
zentralen Standort

mm Bahnhofsviertel

Zusammenfassende Bewertung

Das Bahnhofsviertel selbst hat in touristischer Hinsicht keine besonderen Attraktionen zu bieten. Der Bahn-
hof ist jedoch Ankunftsort flr viele Besucher der Stadt und somit Ausgangspunkt fiir Stadtbesichtigungen,
Radtouren und vieles mehr. Aufgrund der mangelhaften bis fehlenden Ausschilderung der Donauwdrther
Sehenswiirdigkeiten am Bahnhof wird dieser jedoch seiner Funktion als Startpunkt fir Touristen nicht ge-
recht.

Ein ausreichend grofer Busparkplatz fiir Reisebusse ist derzeit nicht vorhanden.

Die Erreichbarkeit der beiden namensgebenden Donauwdrther Gewéasser Donau und Waérnitz sowie der da-
ran anschliefenden offenen Landschaftsteile ist ab dem Bahnhof nur tiber grole Umwege gegeben und fiihrt
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fiir den Langsamverkehr zumeist entlang groB3er, teils mangelhaft gestalteter Straf3en.
Jenseits der Donau befinden sich innerhalb des Landschaftsraums im siidlichen Donaubogen gewerbliche
Brachfldchen, welche auch im Hinblick auf touristisch wirksame Themen umgenutzt werden konnen.

Ziele
- Verbesserung der Orientierung und Wegeflhrung fur Touristen und Behandlung des Themas ,,Hubschrau-
ber*

- Gestalterische Aufwertung der von Touristen frequentierten Wegeverbindungen

- Herstellung neuer Wegeverbindungen flir den Langsamverkehr zu den Gewéssern und interessanten land-
schaftlichen Bereichen

- Einrichtung eines Parkplatzes flr Reisebusse
- Aufwertung der Situation fiir Wohnmobilstellplatze

- Einrichtung eines neuen Festplatzes (Nutzung fir Volksfest, Open-Air-Kino/-Konzerte, Zirkus etc.) und
Anbindung der Flache an das Wegenetz fiir den Langsamverkehr

Lan
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8. Licht

Zusammenfassende Bewertung

Grundbeleuchtung - StraBenbeleuchtung

Generell ist das Beleuchtungsniveau im stadtischen Raum relativ niedrig. Dies widerspricht allerdings nicht
der Gesamtstimmung der Stadt, sondern unterstutzt die historische Atmosphére. Zonen unterschiedlicher
Helligkeit sind wiinschenswert, jedoch sollten diese in einer spannungsvollen Beziehung zueinander stehen
und keine Angstraume entstehen lassen. Besonders die Platzgestaltung mit Licht ist verbesserungswiirdig
und sollte bei zukiinftigen Neu- und Umbauten beriicksichtigt werden.

In Teilbereichen ist die GleichméBigkeit der Stralenbeleuchtung jedoch zu unterschiedlich. Dies ist durch
ungiinstige Maststandorte und Teilabschaltungen / Nachtabsenkung bedingt. Eine zu hohe Diskrepanz be-
steht am Bahnhof zwischen Neuinstallationen und dem Bestand.

Die historisierenden Mastleuchten in der Altstadt und auf der Insel Ried schaffen bei Tag und bei Nacht eine
optisch stimmungsvolle Atmosphére, jedoch mit einer schlechten Wiedererkennung (zylindrische Beleuch-
tungsstérke) vor allem im Bereich der FuBwege. Hinzu kommt, dass die Mastabstdnde in Teilbereichen sehr
unterschiedlich und Standorte in einzelnen Féllen extrem dicht vor Fassaden gewéhlt sind. Die Anzahl der
Mastkdpfe ist nicht immer stimmig. Die historisierenden Mastleuchten bieten jedoch nur wenige Moglich-
keiten Stralenrdume zu zonieren oder gar individuell mit Licht zu gestalten. Eine Wege-, Fassaden- und
Baumbeleuchtung fehlt grofitenteils. Durch gezielte Fassaden- und Effektbeleuchtung wird der Stadtraum
raumlich erfassbar und erhéht die Aufenthaltsqualitat merklich.

In einzelnen StraBenziigen sind noch Leuchtentypen im Einsatz, die nicht mehr den technischen Anforde-
rungen entsprechen und / oder einen deutlichen gestalterischen Bruch gegenuiber den oben beschriebenen
Altstadtleuchten darstellen. Dies sind Uberspannleuchten im Bereich stidlich der Kronengasse, in der \Verlan-
gerung der Pflegstrale Richtung Tunnel und in der Verldngerung der Reichsstraf3e zur Heilig-Kreuz-Kirche,
rundum strahlende Kugelleuchten in der Backergasse und Peitschenleuchten im Bereich des Maximilium.
Diese Bereiche sollten angepasst oder in Folge von Neu- und Umbauten erneuert werden.

Der Einsatz unterschiedlicher Lichtfarben bzw. Lampen ist nicht eindeutig ablesbar. Hier kdnnte ein Klares
Konzept zur Starkung der touristischen Erlebniswege und der Hauptachse ,,Bahnhof — Insel Ried — Reichs-
stra3e* beitragen. Auch rdumliche Beziige konnen so gestarkt werden.

Ein ergdnzendes Lichtsystem, das mit mehreren unterschiedlichen Strahlern modular bestuckt ist, kdnnte
neben der Verkehrswegeausleuchtung auch Fassaden- und szenische Beleuchtungen ermdglichen.

Beispiel fir
differenzierte
Hlumination
(Lyon)

re.. Beispiel Ak-
zent Turmspitze —
gqute Fernwirkung

Palma
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Blickbeziehungen — Fernwirkung — Stadteingénge — Plitze
Wichtige Blickbeziehungen / Fernwirkungen bestehen auch bei Nacht, sind aber verbesserungsfahig und
fehlen in einigen Bereichen vollstandig.

Die Anstrahlung stadtbildpragender Gebdude ist groftenteils flichig und wenig differenziert, daher haben
sie kaum eine rdumliche Wirkung. Die Architektur der Einzelgebdude wird nicht akzentuiert. Der Rhythmus
eines Gebdudes und sein oberer Abschluss werden nicht mittels Licht unterstrichen und sind in der Dunkel-
heit nicht wahrnehmbar. Eine die Plastizitat unterstiitzende Illumination schafft ein rdumlich differenziertes
Stadthild, das auch die Fernwirkung unterstitzt.

Bei einigen historischen und/oder stadtbildprdgenden Geb&uden fehlt eine Unterstreichung der Architektur
génzlich. Das Gesicht der Stadt wird bei Nacht nur oberflichlich erkannt. Die rdumlichen Zusammenhénge
sind nur schwach erlebbar. Auch wenig ersichtliche historische Zusammenhénge kénnen durch zarte [llumi-
nationen subtil aufgezeigt werden.

Speziell die Stadteingénge werden durch eine verbesserte Fernwirkung aufgewertet. Die wichtigsten Ele-
mente sind hier neben den Kirchtiirmen auch die Giebel des Tanzhauses und des Fuggerhauses. Der Stadt-
eingang Uber die Donaubriicke ist historisch gesehen der Wichtigste. Bei Nacht jedoch gehen viele raumliche
Zusammenhinge verloren. Durch die Illumination des Maximiliums, der Donauspitz und der neu geplanten
Uferzone mit Alten Hafen wird dieser eine enorme Aufwertung erhalten und wesentliche Merkmale der
Stadt auf einen Blick erkennbar machen. Die Situation am Bahnhof ist durch die gerade Blickachse auf die
Heilig-Kreuz-Kirche geprégt. Teilweise wird die Wirkung der bestehenden Anstrahlungen des Turmes durch
hohe Leuchtdichten des neu gestalteten Bahnhofsvorplatzes im Vordergrund uberlagert. Auch in umgekehr-
ter Blickrichtung ist die Leuchtdichte auf der Fassade des Bahnhofsgebaudes so gering, dass es hinter dem
Brunnen kaum wahrnehmbar ist. Eine Illuminierung der Fassade wiirde dem Platz auch in der Nacht seine
Raumkanten zuriickgeben. So wiirde die Hauptachse ,,Bahnhof — Insel Ried — Reichsstrafie ihren gewich-
tigen Anfang bzw. Ende finden.

Die wichtigste innerstadtische Sichtachse ist die Reichsstrae. Zwar werden durch die Anstrahlung des Miin-
sters und des Rathauses zwei wichtige Gebdude sichtbar, aber die rdumliche Fassung fehlt. Nur durch die
zusitzliche Anstrahlung des Fuggerhauses und des Tanzhauses wird der markant geschwungene Stralenzug
erst spiirbar.

Die zweite wichtige Sichtachse vom Rathaus aus ist durch die nur einseitige Anstrahlung des Rieder Tores
zur Insel Ried hin bei Dunkelheit nicht erkennbar. Auch auf der Insel Ried fehlen markante Anstrahlungen,
die den Verlauf der Hauptachse ,,Bahnhof — Insel Ried — Reichsstrale erlebbar machen. Dem Fischerplatz
als auch dem Platz vor dem Haus ,,Hohes Meer* fehlt eine spannungsvolle Lichtgestaltung, um die Attrakti-
vitdt des Ortes auch bei Nacht zu unterstreichen. Hier kdnnten einige kleine Eingriffe, wie z.B. die Betonung
des Briickenbogens und eine Fassadenbeleuchtung, zu einer Aufwertung des Ensembles fiihren.



Die Hauptachse ,,Bahnhof — Insel Ried — Reichsstra3e® kann durch die Akzentuierung stadtbildpragender
Gebiude, die wie Perlen an einer Kette aufgereiht sind, erlebbar werden und so mafigeblich zur Steigerung
der Attraktivitat der Innenstadt beitragen.

Stadtmauern - Stadttore

Der Verlauf der Stadtmauer ist bei Nacht nur im Bereich der kleinen Wornitz erlebbar. Hier wird die Stadt-
mauer als auch der Verlauf des Flusses durch die Illumination des Rieder Tores, des Heimatmuseums und des
Férbertorls akzentuiert. Auch der FuBBweg ist durch die flankierenden Altstadtleuchten stimmig beleuchtet.
Dies sollte durch eine dezente Anstrahlung der Briicken und Wehre erganzt werden, um auf die Besonderheit
der Situation aufmerksam zu machen.

Die Stadttore sind in diesem Bereich nur einseitig in Richtung Insel Ried angestrahlt. Durch eine erweiterte
Beleuchtung in Richtung der Stadt wird die Wertigkeit des Gebietes um die Kronengasse erhéht. Durch eine
zuséatzliche Akzentuierung der Durchgénge wird die urspriingliche Bedeutung der Tore unterstrichen. Die
bestehende Blendung am Férbertorl kann mit einer differenzierteren IHlumination beseitigt werden.

Die Stadtmauern entlang der Promenade und des Ochsentdrls sind nachts nicht sichtbar. Gleiches gilt fur die
Hardergasse und den Turm Hardergasse 15. Zusammen mit einer Akzentbeleuchtung der Invalidenkaserne
ware dieses, etwas verborgen hinter dem Neubau des Landratsamtes gelegene, historische Ensemble gerade
bei Nacht erkennbar. Das Ochsentorl ist vom Rathaus aus die Verbindung zur Promenade und fhrt direkt
auf den Zaubergeigenbrunnen zu. Hier kann mittels Licht eine sehr schdne rdumliche Situation geschaffen
werden, die den néchtlichen Spaziergénger in den Park leitet.

Promenade

Die Promenade ist in erster Linie eine bei Tag attraktive Griinzone entlang der Stadtmauer, mit teilweise sehr
altem Baumbestand. Aber auch Teile der historischen Eisenbahnlinie sind hier noch sichtbar. Zwar erzeugen
rundum strahlende Mastleuchten die Grundbeleuchtung, jedoch sind, auler dem Mangoldfelsen, weder die
Stadtmauer noch eine der zahlreichen Artefakte beleuchtet. Es gibt weder eine Differenzierung zwischen
Winter- und Sommerbeleuchtung noch Baum- oder Griinflichenanstrahlungen. Durch eine stimmungsvolle
Anstrahlung einzelner Artefakten kann eine sehr attraktive Nachtstimmung erzeugt werden. Differenzierte
Anstrahlungen kénnen hier R&ume ganz unterschiedlicher Stimmung erzeugen. Die Spannbreite geht hier
von Betonung der Sichtachsen uber Akzentuierung vertikaler Baustrukturen bis zur Gestaltung Kleiner stim-
mungsvoller Rdume. So entsteht eine abwechslungsreiche Parklandschaft, die zum Flanieren einladt und
zugleich Sicherheit und Geborgenheit bietet.

Beispiel lllumina-
tion einer Stadft-
mauer

re.: Licht als
rdumiiche Fas-
sung, Beispiel aus
Stddeutschland
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Uferzone

Eine Besonderheit sind Teile der historischen Eisenbahnlinie am Anfang und am Ende der Promenade. Mar-
kante Mauern bzw. Tunnelelemente existieren im Osten der Promenade hinter dem Maximilium. Mit einer
Anstrahlung dieser Mauern wiirde man neben der Grundbeleuchtung zugleich ihre Bedeutung als histo-
rischen Teil der Bahnlinie aufzeigen und den Eingang zur Promenade attraktiv gestalten. Durch die An-
strahlung der Wandflachen konnen die Wege indirekt beleuchtet werden. Auf Masten kann in diesem Fall
komplett verzichtet werden.

Im Westen der Promenade liegt der 125 m lange, zweitélteste Tunnel Bayerns. Er ist nur rein funktional be-
leuchtet und wenig attraktiv zu durchschreiten. Speziell auf Gaste der Stadt hat er keine einladende Wirkung.
Der Radwanderweg ,,Romantische Strae* als auch der Fernwanderweg Main — Donau fithren durch ihn
hindurch. Bei den Anwohnern erfahrt der Tunnel aufgrund seiner attraktiven Wegefiihrung grof3e Akzeptanz.
Von daher sollte er nicht nur lichttechnisch attraktiver gestaltet werden, sondern auch bauliche Sanierungen
erfahren. Zusatzlich bietet er sich hervorragend flr Eventbeleuchtungen an und kdnnte so eine Attraktion
innerhalb der Erlebniswege werden und zur Aufwertung der touristischen Infrastruktur flhren.

Uferzonen — Briicken
Donauworth wird durch die Flusse stark geprégt. Leider besteht nur entlang der Kleinen Wornitz ein direkter
Bezug zum Fluss. Ansonsten fehlen optische Bezlige zwischen Ufer und Fluss.

Das Flussufer der kleinen Wornitz ist im Bereich der Insel Ried groBtenteils ansprechend gestaltet. Ab der
Briicke und dem Wehr nach Osten fehlt die Beleuchtung entlang des Zusammenflusses mit der Wornitz
vollstadndig. Zusatzlich wird die in Erinnerung des Hochwassers aufgestellte Kunst nicht akzentuiert. In ent-
gegengesetzter Richtung ist die Beleuchtung bis zur Einmiindung des Weges zur Heilig-Kreuz-Kirche mit
den Altstadtleuchten ausreichend und stimmig.

Im Bereich des Fischerplatzes sind Pollerleuchten vorhanden, jedoch keinerlei Akzentbeleuchtung auf dem
Platz bzw. am Ufer.

Entlang der Wornitz ist kaum ein direkter Bezug. Im Rahmen einer landschaftlichen Neugestaltung der bei-
den Inselspitzen sollten diese mit Licht akzentuiert werden.

Die Donauufer haben weder Wege- noch Akzentbeleuchtung. Bei Neuplanungen entlang der Donau sollte
Licht nur sehr differenziert eingeplant werden, um auch bei Dunkelheit durch schimmernde Uferzonen den
Bezug zur Donau herzustellen und so eine Aufenthaltsqualitat zu schaffen. Die Donauspitz und der Platz
der ,,jungen Donau“ sollen hierbei beriicksichtigt werden, um den Stadteingang rund um das Maximilium
aufzuwerten.



Die Briicken sind im Stadtbild von Donauwdrth bei Tag immer prasent. Bei Nacht sind die Briicken flir den
Verkehr ausreichend beleuchtet. Jedoch fehlen ihnen, als auch den FuBgangerbriicken, Akzentbeleuchtungen,
die auf den jeweiligen Ort bzw. die Konstruktion Bezug nehmen, vollkommen. Eine auf die Besonderheit der
Briicke abgestimmte Illumination macht auch bei Dunkelheit diese elementaren Verbindungswege sichtbar,
schafft N&he zum Wasser und steigert die Attraktivitat der Gesamtansicht der Stadt. Umgekehrt muss bei
Neuinstallationen darauf geachtet werden, dass kein Lichtsmog die Fernwirkung beeintrachtigt.

Touristisches Leitsystem

Es gibt kein Leit- oder Orientierungssystem zur Unterstlitzung marketing-relevanter Ziele. Hier gibt es viel-
faltige Moglichkeiten, die die Hauptachse ,,Bahnhof — Insel Ried — Reichsstrafle eindeutiger hervorheben.
Dazu fehlt der Gartenstralle eine gestalterische Betonung, um auf ihre Funktion als Wegeverbindung vom
jetzigen Parkplatz Richtung Insel Ried hinzuweisen.

Weihnachts- und Eventbeleuchtung

Weihnachts- und Eventbeleuchtung ist nicht in die bestehenden Lichtsysteme integrierbar.

Neben den zuvor genannten Beleuchtungsmafnahmen konnten spezielle Lichtevents ein Marketinginstru-
ment fiir den Tourismus sein. Der Tunnel bietet hierfiir einen sehr attraktiven und aulergewdhnlichen Ort.
Auch die Nahe zur Freilichtblihne kann hier von Vorteil sein. Aber auch die Flusslaufe eignen sich durch
ihre reflektierenden Flidchen hervorragend fiir den Einsatz von tempordren Lichtinstallationen. Hier ist der
Einsatz von farbigen und dynamischen Szenen Standard.

Schaufensterbeleuchtung

Die Schaufensterbeleuchtung ist durchschnittlich. Einzelne Geschéfte sind uber- oder mangelhaft beleuchtet.
Die Tiefe der Raume ist nicht spiirbar. Bogenleuchten unterschiedlichster Art werden an den Fassaden einge-
setzt, um die Schilder zu akzentuieren oder den Bereich vor den Geschéften aufzuhellen.

Heutige Situation
am Tanzhaus

re.! Insel Ried,

Hohes Meer,
Bestandssituation
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Ziele

Das nachtliche Erscheinungsbild wird gepragt durch: Akzentbeleuchtung, Aufhellung von Flachen und der
Stralenbeleuchtung.

Alle EinzelmaBnahmen dienen in der Summe der Steigerung der Attraktivitit der Stadt und der Aufwertung
der offentlichen Raume:

- Sichtbarmachung raumbildender und historischer Gebdude bei Dunkelheit

- Verdeutlichung der Ensemblewirkung

- Verbesserung der Fernwirkung und wesentlicher Blickachsen

- Aufwertung der Stadteingénge

- Stérkung der Hauptachse ,,Bahnhof — Insel Ried — Reichsstrafle*

- Verdeutlichung der Beziehung der Stadt zum Wasser und Aktivierung der Nutzung der Uferzonen
- Unterstutzung der Leitsysteme mittels Licht zur Starkung von marketing-relevanten Wegen
- Steigerung der Attraktivitat touristischer Wege und Nutzbarmachung bei Dunkelheit

- Aufwertung von Stralenrdumen und subtile Unterstiitzung der Beziehungen untereinander
- Aufwertung von Platzen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

- Erzeugung von rdumlichen Tiefen und attraktiven Stimmungen in Grinzonen

- Beseitigung von Angstzonen

Eaustein Lichis

Zielplan Baustein
Licht: Gelbe
Bereiche werden
verbessert, rote
Bereiche werden
neu illuminiert,
violette Bereiche
werden im Zuge
von Neu- und Um-
baumalBnahmen
beleuchtet
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9. Energie

Die Grof3e Kreisstadt Donauworth nimmt seit 2007 als eine von 15 Bayerischen Pilotgemeinden an dem vom
Bayerischen Umweltministerium angeregten und unterstutzten ,,European Energy Award* teil und ist seit
2010 zertifiziert. In Kenntnis dieses neu angestof3enen, aber auch in Donauwdrth schon lange bestehenden
Bemiihens um einen verantwortungshewussten Umgang mit der Umwelt, orientiert sich Donauworth an
folgendem Leitbild:

Die Grole Kreisstadt Donauwdrth setzt sich flir eine nachhaltige Entwicklung ein, die nachfolgenden Gene-
rationen den grofitmoglichen Freiraum geben soll, ihr Lebensumfeld selbstbestimmt zu gestalten. Im Rah-
men ihrer Mdglichkeiten fordert die Stadt den verantwortungsvollen Umgang mit Ressourcen aller Art (z.B.
Energie, Boden, Klima), aber auch mit allen — den Menschen gegebenen — Potenzialen. Donauwdrth hat sich
dazu verpflichtet, mit konkreten und mit den Biirgern kommunizierten Mafinahmen einen kontinuierlichen
und nachweisbaren Beitrag zu diesem Ziel zu leisten.

Die fortlaufende Teilnahme am European-Energy-Award — Prozess dient dabei als maf3gebliches Leit- und
Flhrungsinstrument, das die umweltpolitischen Aktivitaten, nach vorausgegangenen Diskussionsprozessen
in den stadtischen Gremien biindeln und ausrichten soll.

Es wird angestrebt, dass die Stadt fur seine Einwohner, fiir den Landkreis Donau-Ries, aber auch dariber
hinaus flr die gesamte Region und innerhalb Bayerns eine Vorreiterrolle als ,,Umwelt- und Energiestadt*
einnimmt.

Die Stadt informiert und kommuniziert regelméaRig und offen mit seinen Einwohnern sowie mit allen in der
Stadt anséssigen Kdrperschaften, Organisationen, Einrichtungen und Vereinen tber die geplanten Ziele.
Hieriiber soll im Rahmen des stddtischen Einflussbereichs eine grofstmogliche Bereitschaft bewirkt werden,
an den gesetzten Zielen auch mitzuarbeiten.

Die Zielvorgaben, die die Stadt im Bereich des Klimaschutzes aufgestellt hat, sollen auch fiir das Sanie-
rungsgebiet sinngemal ibernommen werden.

Energieanalyse Zusammenfassende Bewertung:

Das im Rahmen des Europea Energy Awards aufgestellte Ziel, die Férderung eines nachhaltigen, ressour-
censchonenden und energieeffizienten Bauens, wird fiir das Sanierungsgebiet in erster Linie in der Geb&u-
desanierung sichtbar. Die folgende Bewertung analysiert den Gebaudebestand und den derzeitigen Umgang
mit sanierungsbediirftigen Bauten in den Sanierungsgebieten. Anhand einer Karte ist der prognostizierte
Modernisierungs- und Sanierungsbedarf fiir die Sanierungsgebiete dargestellt.

Der Uberwiegende Teil der Geb&ude stammt aus dem vorherigen Jahrhundert. Daher spielten energetische
Uberlegungen zur Entstehungszeit aufgrund der niedrigen Energiepreise kaum eine Rolle. In der Nach-
kriegszeit bis in die 1970er Jahre waren lediglich Anforderungen an den hygienischen Mindestwarmeschutz
vorhanden, um einem Tauwasserausfall an den Bauteiloberflichen und dem damit verbundenen Schimmel-
pilzrisiko vorzubeugen. Erst mit der Olkrise im Herbst 1973 setzte ein Umdenken fiir ein energieeffizientes
Bauen ein.
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Prognostizierter
Modernisierungs-
bedarf

Prognostizierter Modernisierungsbedarf

Gebaudebestand mit festgestellten bautechnischen
Méngeln - Durchfiihrung von InstandsetzungsmaRnahmen
innerhalb der nachsten 5 bis zehn Jahre empfohlen.

Gebaude / Nebengebaude

= [ ]
@ Flurstiicksgrenze |:|
] L]

Untersuchungsgebiet
(voraussichtliches Sanierungsgebiet)

Hinweis: Die Prognose des Modernisierungsbedarfs erfolgte nach

augenscheinlicher &uRRerer Betrachtung der Gebaude.

Eine Bewertung ggf. bereits durchgefiihrter

0 5 100m Instandssetzungsarbeiten blieb auBer Betracht.
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