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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Oldenburg in Holstein plant in ihrem Bebauungsplan Nr. 18.2 ein
Industriegebiet sudlich der Stadt in einem Dreieck, das sudwestlich von der
Bundesautobahn A1, suddstlich von der Bahnlinie Lubeck — Puttgarden und
im Norden von unbebauten oder gewerblich genutzten Flachen begrenzt
wird. Im Norden des Plangebietes ist ein Fuhrbetrieb geplant, fur den auch
Wohnungen fur Mitarbeiter bzw. Betriebsinhaber vorgesehen sind.

Etwa 90 m 6&stlich der Plangebietsgrenze und der Bahnlinie befindet sich
am Sebenter Weg eine Hofstelle mit mehreren Wohnungen. Das Gebiet ist
sonst unbebauter AuRenbereich.

In ca. 220 bis 400 m Entfernung westlich der Plangebietsgrenze und der
Autobahn A1 liegen sieben bewohnte H&user im Gebiet Lubbersdorfer
Baum Im Ubrigen sind keine Wohnungen oder sonstigen schallschutz-
bedurftigen Einrichtungen in der Nahe des Plangebietes vorhanden.

In diesem Gutachten soll die Schalleinwirkung der vorhandenen Verkehrs-
wege auf das Plangebiet und die umgebenen Wohnungen untersucht wer-
den sowie die Auswirkungen des geplanten Industriegebietes auf die Woh-
nungen

2 Grundlagen

Als Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage werden verwendet:

e DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Blatt 1, Ausgabe Mai 1987,
Beiblatt zu DIN 18005, Blatt 1, Ausgabe Mai 1987
Diese Norm ist durch ErlaR des Innenministers des Landes Schleswig-
Holstein fur die stadtebauliche Planung anzuwenden.



Prof. Dr.-Ing. Hans-J. Gober Blatt: 4

AuRerdem werden herangezogen:

e Richtlinien far den Larmschutz an Stral3en, Ausgabé 1990, RLS-90

e Richtlinien zur Berechnung der Schallimmission von Schienenwegen,
Ausgabe 1990, Schall 03

e DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Ausgabe November 1989

Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellt wurden:

o ein Kartenausschnitt aus der Deutschen Grundkarte im MaRstab
1 : 5000, der das Plangebiet und die Umgebung zeigt. Er ist auf Anlage
Blatt A4 diesem Gutachten beigeflgt.

e eine Zeichnung zum Entwurf des B-Planes 18.2 im MafR}stab 1 : 1000, sie
ist auf den Mal3stab 1: 4000 in Abschnitt 6 eingefugt.

e Eine Kopie eines Larmschutzgutachtens des TUV Norddeutschland vom
02.11.87 zur Betriebserweiterung der Firma Burchardt, die in den Nordteil
des B-Plangebietes 18.2 umziehen will.

e Daten Uber die durchschnittliche Anzahl der Fahrzeuge auf der Bahn-
strecke Lubeck — Puttgarden und der Bundesautobahn A1 im Bereich der
Stadt Oldenburg.

w

Schalltechnische Orientierungswerte

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005, Blatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Ausgabe
Mai 1987 gelten folgende Orientierungswerte.

tags nachts
Verkehr Gewerbe

Dorfgebiete (MD) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete (Ml)
Kerngebiete (MK) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)
Industriegebiete (Gl) keine Angabe
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,Jhre Einhaltung oder Unterschreitung durch den Beurteilungspegel ist
wunschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastigungen zu erfullen.*

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallgellen
(Verkehr, Industrie) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Geréauschquellen jeweils far sich

allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange nach § 1 Abs. 6 BauGB als ein wich-
tiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen. Die Ab-
wagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange — ins-
besondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zurtckstellung
des Schallschutzes fuhren. Dies bedeutet, daR die Orientierungswerte
lediglich als Anhalt dienen und da® von ihnen sowohl nach oben als auch

nach unten abgewichen werden kann.

4 Schalleinwirkung von der Bahnlinie Liibeck — Puttgarden

Von der Bahnstrecke ist mit folgendem Emissionspegel L, ¢ zu rechnen:

tags Lne=71,0dB(A)
nachts Lne=70,1dB(A)

Die zugrunde gelegten Verkehrsdaten und die Berechnungen dazu finden
sich in Anlage A1.

Der berechnete Emissionspegel entspricht dem Schalldruckpegel, der in
25 m Entfernung von der Bahnlinie im Mittel unter Normbedingungen ge-
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messen wird. Daraus wird unter Berucksichtigung der Entfernung und der
Schallausbreitungsbedingungen ein Beurteilungspegel fur die betroffenen
Immissionsorte ermittelt.

Fur den Fall eines langen und geraden Schienenweges, der hier ange-
nommen wird, berechnet sich der Beurteilungspegel L, am Immissionsort bei

freier Schallausbreitung nach folgender Formel:
Lr = Lm,E = ALs,l"'S
Dabei bedeuten:

AL, =(-13,8 + 3,51g 52 +0,5-(Ig 5.2) 2 ) dB(A)

Abstandskorrektur far unterschiedliche Abstdnde s, zwischen der

Achse des Verkehrsweges und dem maRRgebenden Immissionsort.

Im vorliegenden Fall ergibt sich far

Wohnhaus am Sebenter Weg s;= 90m ALs ;= 7,5 dB(A)
Wohnhaus Lubbersdorfer Baum s;=460m ALs, ;= 19,0 dB(A)
Wohnung in GI-Gebiet s;=140m ALs ;= 10,4 dB(A)

S=-5dB(A)
Korrektur fur Schienenverkehrslarm; dadurch wird der im Vergleich
zum StralRenverkehrslarm geringeren Lastigkeit des Schienenver-
kehrslarms Rechnung getragen.

Somit ergibt sich fur die Beurteilungspegel von der Bahnlinie an den
nachstgelegenen Immissionsorten bei freier Schallausbreitung tags

Wohnhaus am Sebenter Weg L, =710 -7,5-5 = 58,5 < 59 dB(A)
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Wohnhaus Lubbersdorfer Baum L,
Wohnung in GI-Gebiet L

71,0-19,0-5
71,0-10,4-5

47,0 = 47 dB(A)
55,6 < 56 dB(A)

Die Werte gelten fur freie Schallausbreitung ohne Berulcksichtigung von
Abschirmwirkungen und sind auf ganze dB aufgerundet. Nachts ist es
geringfugig leiser, die Werte sind nur 0,9 dB(A) niedriger als tags.

5 Schalleinwirkungen von der Bundesautobahn A1

Nach einer Mitteilung vom StraRenbauamt Ost in Eutin vom 15.05.95 und
telefonischer Ricksprache mit Herrn Goébel am 20.07.95 wird in dem
Planfeststellungsverfahren fur den Ausbau der Autobahn A1 im Bereich
stdlich der Stadt Oldenburg mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr
von DTV = 18 000 Kfz/24 h gerechnet.

Daraus ergibt sich ein Emissionspegel von

tags Lme =72,5dB(A),
nachts Lne = 68,0 dB(A).

Einzelheiten der Berechnung sind in Anlage A2 wiedergegeben.

Im vorliegenden Fall ergibt sich fur

Wohnhaus am Sebenter Weg s;,=190 m ALs , =12,5 dB(A)
Wohnhaus Lubbersdorfer Baum §;,=220m ALs ;= 13,6 dB(A)
Wohnung in GI-Gebiet s;=140m ALs ;= 10,4 dB(A)

Somit ergibt sich fur die Beurteilungspegel von der Autobahn an den

nachstgelegenen Immissionsorten bei freier Schallausbreitung tags
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Wohnhaus am Sebenter Weg L, = 72,5-12,5 = 60,0 = 60 dB(A)
Wohnhaus Lubbersdorfer Baum L, = 72,5-13,6 = 58,9 < 59 dB(A)
Wohnung in GI-Gebiet L, =725-10,4 = 62,1 < 63 dB(A)

Die Werte gelten fir freie Schallausbreitung ohne Berlcksichtigung von
Abschirmwirkungen. Nachts ist es 4,5 dB(A) leiser als tags.

6 Schalleinwirkungen vom geplanten Industriegebiet

Nach DIN 18005 wird fur den Fall, daR die Art der Betriebe in einem
Industriegebiet noch nicht bekannt ist, von einem flachenbezogenen
Schalleistungspegel von tags und nachts von Lw- = 65 dB(A)/m? ausge-
gangen. Das bedeutet, daR im Mittel von jedem m® Flache eines
Grundstucks ein Schalleistungspegel von 65 dB(A) abgestrahlt wird. Dies
entspricht der Vorstellung, dal® im Mittelpunkt jedes Quadratmeters eine
kleine Punktschallquelle eine entsprechende Schalleistung abstrahlt.

Zur Berechnung der Schalleinwirkung auf die Umgebung kénnen Teil-
flachen S gebildet werden, deren gréte Abmessung kleiner sein muf3 als
die Entfernung von ihrem Mittelpunkt zum Einwirkungsort. Zu jedem
Mittelpunkt dieser Teilflachen wird eine Punktschallquelle angenommen mit
dem Schalleistungspegel Lw = Lw+ + 10- Ig S. Der Beurteilungspegel von
einer Teilflaiche am Einwirkungsort ergibt sich nach Formel (14) der
DIN 18005 bei freier Schallausbreitung vereinfacht zu L, = Lw - ALs . Dabei
ist AL die Pegeldifferenz bei zunehmenden Abstand von der Quelle nach
Formel (16) bzw. Bild 9 der DIN 18005. Die Beurteilungspegel von den
einzelnen Teilflichen werden dann zu einem Gesamtbeurteilungspegel
durch energetische Pegeladdition zusammengefalt.
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Zeichnung zum B-Plan Nr. 18.2, verkleinert auf den MaRstab 1 : 4 000
mit Aufteilung des Industriegebietes in 6 Teilflachen.

BEBAUUNGSPLAN NR. 18.2 DER STADT OLDENBURG I.H.

3 e o) < B \s Wi
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Fur den vorliegenden Fall wurde das gesamte Industriegebiet in
6 Teilflachen aufgeteilt, um seine Einwirkung auf die bestehenden Woh-
nungen am Sebenter Weg abzuschatzen. Die vorstehend skizzierten
Berechnungen sind in der Tabelle 1 auf Blatt 9 zusammengestellt. Die
Flacheneinteilung ist aus der auf Blatt 10 beigefugten Planzeichnung zum
B-Plan 18.2 zu ersehen.

Die Berechnungen ergaben einen Beurteilungspegel von L, = 54,3 dB(A),
falls im gesamten Industriegebiet ein flachenbezogener Schalleistungspegel
von Lw- = 65 dB(A)/m* abgestrahlt wird.

Der Orientierungswert fur ein Dorfgebiet (entsprechend auch Wohnungen
im ungeplanten Auflengebiet) von 60 dB(A) tags wird eingehalten, der
Orientierungswert von nachts 45 dB(A) wird jedoch um fast 10 dB(A)
Uberschritten.

Zur Vermeidung von Stérungen nachts kénnte deshalb in der Planung
vorgesehen werden, dal nur Betriebe zugelassen werden, die nachts
mindestens 10 dB(A) weniger abstrahlen als fur tags angenommen wurde,
das ware ein flachenbezogener Schalleistungspegel Lw- = 55 dB(A)/m? fur
nachts.

Der EinfluR der weiter entfernten Flachen ist wegen ihres gréReren
Abstandes geringer, auBerdem treten durch die Bodengestalt teilweise
Schallabschirmungen auf, so dal es genugt, diese Einschrankungen nur
auf die Flache Nr. 6 studlich des Wendehammers anzuwenden.

Far die Teilflachen 2 bis 5 wird vorgeschlagen, die Schallemission nachts
auf Lw- = 60 dB(A) zu begrenzen.
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Fur den Speditionsbetrieb Burchardt , dessen Ansiedlung im Norden des
Industriegebietes auf der Flache Nr. 1 geplant ist, sind Abschatzungen des
zu erwartenden Schalleistungspegels in der Anlage 3 durchgefuhrt. Sie
ergeben bei den fruher ublichen Aktivitdten einen flachenbezogenen
Schalleistungspegel von Lw- = 65 dB(A)/m? tags (bezogen auf eine Be-
triebsflache von 13 000 m’ ). Dieser Wert entspricht den vorstehenden
Rechenannahmen. Nachts ist es 5 dB(A) leiser.

Da die Flache von den Wohnungen am Sebenter Weg am weitesten
entfernt ist, werden die Orientierungswerte nicht Gberschritten werden, auch
wenn der Betrieb in Zukunft etwas mehr Larm abstrahlen sollte.

Mit diesen getroffenen Einschrédnkungen kann auch damit gerechnet
werden, dal die Orientierungswerte far ein Dorfgebiet an den
Wohnh&usern im westlich gelegenen Gebiet Lubbersdorfer Baum durch den
Larm vom Industriegebiet nicht Gberschritten werden.

Innerhalb eines Industriegebietes sind nur ausnahmsweise Wohnungen
zugelassen ( § 9(3) BauNV). Sie mussen dem Industriegebiet zugeordnet
sein und sind nur fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie
Betriebsinhaber und Betriebsleiter vorgesehen. Damit wird eine Bereitschaft
vorausgesetzt, mit den Gerduschen aus dem Betrieb zu leben. Zum Schutz
der Ruhe innerhalb der Wohnung sollten die AuBRenbauteile zu den
Aufenthaltsraumen eine ausreichende Schalldammung aufweisen. Entspre-
chend dem mafigeblichen AuRenldrmpegel nennt die DIN 4109 Mindest-
anforderungen fur das erforderliche Schalldamm-MaR. Falls vom Industrie-
betrieb keine Werte genannt werden, sollte in einem Industriegebiet mit
einem mafRgeblichen AuRenlarmpegel von 70 dB(A) gerechnet werden. Dies
entspricht Larmpegelbereich IV der DIN 4109, sie fordert dort R’y es = 40 dB
far Wohnungen und Ry, ;s = 35 flr Blrordume.
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7 Vorschlége fiir textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan

a) Zum Schallschutz der Wohnungen der Hofstelle am Sebenter Weg
ostlich des Plangebietes und der Wohnhéauser im Gebiet Lubbersdorfer
Baum westlich des Plangebietes sind in dem mit Gle2 bis Gle5
bezeichneten Gebieten (stdlich der Einmundung der ErschlieRungs-
straBe zum B-Plangebiet Nr. 18.2) nur Betriebe zuléssig, die nachts
einen flachenbezogenen Schalleistungspegel von nicht mehr als Ly =
60 dB(A) je m* emittieren. (§ 9 BauNVO)

b) Zum Schallschutz der Wohnungen der Hofstelle am Sebenter Weg
Ostlich des Plangebietes sind in dem mit Gle6 bezeichneten Gebiet
(sudlich des Wendehammers der ErschlieBungsstralRe zum B-Plangebiet
Nr. 18.2) nur Betriebe zulassig, die nachts einen flachenbezogenen
Schalleistungspegel von nicht mehr als L, = 55 dB(A) je m? emittieren.
(§ 9 BauNVO)

c) Werden im GI- und Gle-Gebiet Wohnungen fur Betriebsinhaber und
Aufsichtspersonal errichtet, so mussen deren Aufenbauteile von
Aufenthaltsraumen die Mindestanforderungen an das resultierende
Schalldamm-Ma? R'y.s nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau*
erfullen gemaR dem vom Betrieb hervorgerufenen mafgeblichen AuRRen-
larmpegel. (§ 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB)

Ldbeck, den 21.7.1995

- M\\ ; m \ ,VR“’/




Prof. Dr.-Ing. Hans-J. Gober Anlage A1 Blatt: 1

A1 Schallemissionsberechnung von der Bahn
A1.1 Verkehrsaufkommen

Im Bereich der Stadt Oldenburg in Holstein wird mit den folgenden durch-

schnittlichen Zugzahlen an einem normalen Werktag tags / nachts gerech-

net:
Eurocity / D-Zuge 1374
Nahverkehrszuge 2317
Guterzuge durchg. 9/3
Guterzuge schnell 1617

Fur die Zukunft sind keine genauen Aussagen mdéglich, voraussichtlich wird
der Guterverkehr etwas schwacher. Nach meiner Information ist nach Eroff-
nung der Querung des GrofRen Belt in Danemark mit einer teilweise Verla-
gerung des Fernguterverkehrs von der Vogelfluglinie weg zur durchgehen-
den Verbindung uber Flensburg hin zu rechnen.

Dies wurde fur die Zukunft eine Verringerung des Nachtpegels bedeuten,
der im wesentlichen vom Guterverkehr bestimmt wird. Im Personenverkehr
kann in Zukunft mit schnelleren Zigen gerechnet werden, die infolge tech-
nischer Schallddmm-MaRnahmen an den Wagen selbst jedoch nicht lauter
als bisher sein werden.

A1.2 Emissionspegel
Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel, der sich in 25 m Abstand von
Gleismitte bei freier Schallausbreitung ergibt. Bei einem langen Verkehrs-

weg errechnet sich der Emissionspegel L, g zu:

25
Lme= Lm( )+ Dy + Dgy
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Dabei bedeuten:

Ln® =51+ 10-g [n'(5 - 0,04-p)] dB(A)
Mittelungspegel in 25 m Entfernung unter Berlcksichtigung der mitt-
leren Anzahl n der Zuge je Stunde und ihres Anteils p (in %) an
scheibengebremsten Fahrzeugen.

D,;, = 10-Ig (Iv?) - 60 dB(A)
Korrektur zur Berucksichtigung der mittleren Zuglénge / in m und der
mittleren Geschwindigkeit v in km/h.

Dgp, = + 2 dB(A)
Korrektur zur Berucksichtigung unterschiedlicher Fahrbahnen nach
Tabelle C; fur Betonschwellen + 2 dB(A).

Die Emissionspegel von Zug- und Rangierfahrten in Personenbahnhéfen
werden entsprechend ,Schall 03" vereinfachend wie fur die freie Strecke
berechnet. Messungen haben ergeben, dall dadurch die Beurteilungspegel
etwas zu hoch berechnet werden. Wir liegen damit auf der sicheren Seite.

Fur jede Zuggattung erfolgt die Berechnung getrennt, schlieRlich werden
die Schallintensitaten addiert und daraus der gesamte Emissionspegel
eines Gleises berechnet. Die Ergebnisse mit Zwischenwerten der Rech-
nung sind in der Tabelle A1 zusammengestelit.
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Anzahl der regelmaRig verkehrenden Zuge und ihre Parameter
auf der Strecke Lubeck - Puttgarden im Bereich Oldenburg,

beide Fahrtrichtungen zusammen

Prof. Dr.-Ing. Hans-J. Gober
Tabelle A1
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A2 Schallemissionsberechnung von der Autobahn

A2.1 Berechnungsgrundlage

Die Berechnung erfolgt nach der DIN 18005 ,Schallschutz im Hochbau®,
Teil 1 ,Berechnungsverfahren“, Ausgabe Mai 1987. Den gleichen
Emissionspegel ergibt eine Berechnung nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) und nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen (RLS-90).

A2.2 Verkehrsaufkommen

Im Planfeststellungsverfahren fur den Autobahnausbau wird sudlich von
Oldenburg mit folgender durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge (DTV)
gerechnet:

DTV=18 000 Kfz/24 h

Daraus ergeben sich nach Tabelle 4 der DIN 18005 fur Bundesautobahnen

die maRgeblichen stundlichen Verkehrsstérken von

tags M= 0,06 - DTV
nachts M=0,014 -DTV

1080 Kfz/h mit p = 25 % Lkw-Anteil
252 Kfz/h mit p = 45 % Lkw-Anteil

Der Mittelungspegel Ln?® in 25 m Abstand unter Normbedingungen ergibt
sich daraus nach Bild 3 bzw. Formel 5 der DIN 18005 zu

tags La®® = 72,5 dB(A)
nachts L% = 68,0 dB(A)
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A2.3 Emissionspegel

Bei einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h betragt die Ge-
schwindigkeitskorrektur D, = 0,0 dB(A). Fur eine glatte StraRenoberflache
(zB. nicht geriffelter GuRasphalt) betragt die Korrektur Dsyo ebenfalls
0 dB(A). Der im Planfeststellungsverfahren fur Dg,o verwendete Wert von
-2 dB(A) kann nur fur neue larmmindernde StraBenbeldge verwendet
werden, die im bisherigen StraBenabschnitt nicht eingebaut 'sind. Far
StraRensteigungen bis 5 % betragt der entsprechende Korrekturwert Dg;g
ebenfalls 0 dB(A). Daher ist im vorliegenden Fall der vorher ermittelte
Mittelungspegel L, zugleich der Emissionspegel Ly e (Mittelungspegel in
25 m Entfernung von einer langen, geraden StraRe):

tags Lme= 72,5 dB(A)
nachts  Lme = 68,0 dB(A)
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A3 Schallemission von dem Speditionsbetrieb Burchardt

In einem L&rmschutzgutachten vom 2.11.1987 hat der TUV-
Norddeutschland folgende relevante Larmquelle des Speditionsbetriebes
Burchardt auf dem damaligen Betriebsgeldande an der Heiligenhafener
Chaussee in Oldenburg festgestellt, auf dem Uberwiegend Absetzcontainer
umgeschlagen und LKW - Reparaturen durchgefuhrt wurden. Es wurden fir
die einzelnen Vorgédnge folgende Einwirkzeiten und = folgende
Schalleistungspegel Lwa ermittelt:

Lkw-Fahrten

Maximal 1 h zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, davon 15 Minuten in der
Ruhezeit. Nach 22:00 Uhr max. 5 Minuten pro Nachtstunde.

Fahrt in Schrittempo Lwa = 108 dB(A)

Dampfstrahlen

Maximal 1 h zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, davon 15 Minuten in der
Ruhezeit. Nach 22 Uhr maximal 10 Minuten pro Nachtstunde.

Lwa = 95 dB(A)

Containerumschlag

Maximal 2 h zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, davon 30 Minuten in der
Ruhezeit. Nach 22 Uhr maximal 10 Minuten pro Nachtstunde.

Lwa = 105 dB(A)

Standlauf der LKW

Maximal 1 h zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, davon 15 Minuten in der
Ruhezeit. Nach 22 Uhr maximal 10 Minuten pro Nachtstunde.

Lwa = 100 dB(A)
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LKW-Reparaturen

Maximal 8 h zwischen 7:00 und 19:00 Uhr. Halleninnenpegel 85 dB(A).
Soweit die Reparaturen innen bei geschlossenen Hallentoren erfolgen,
kann der nach auRen dringende Schall gegentber den anderen
Schallquellen vernachléssigt werden.

Mit der Zeitkorrektur AL; = 10:Ig (t./ ts) wird der wahrend der Einwirkzeit t,
auftretenden  Schalleistungspegel Lwa auf einen Schalleistungs-
beurteilungspegel L, umgerechnet. Dabei sind fur die Bezugszeit folgende
Werte einzusetzen:

tags 7:00 - 19:00 ts =12h
Ruhezeit 6:00 -7:00 und 19:00 - 22:00 ts = 4h
nachts 22:00 - 6:00 die lauteste Stunde tg = 1h

Schalleinwirkungen in der Ruhezeit werden mit einem Stérzuschlag von
+6 dB versehen.

Die Rechenwerte kénnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

Die Beurteilungspegel der einzelnen Vorgadngen werden energetisch addiert
geman folgender Formel, getrennt fur tags (6:00 - 22:00 ) und nachts (22:00
- 6:00)

Lr,gesamt =10-1Ig Z 1001 " Lri
i=1

Als Ergebnis erhalt man fur alle schallrelevanten Vorgange der Fa.
Burchardt zusammen folgenden Schalleistungsbeurteilungspegel

tags Lrwa = 106,4 dB(A)

nachts Lrwa = 101,0 dB(A).
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Tabelle A 3 : Schalleistungsbeurteilungspegel der Spedition Burchard

Wirkpegel Einwirkzeit te AL, | Beurt.-pegel
dB(A) dB(A) | L.in dB(A)
Lkw-Fahrten 108 tags 7:00-19:00 45 min |-12 96
im Schrittempo Ruhezeit 15 min [-12 +6 102
nachts, laut. h 5 min |-10,8 97,2
Dampfstrahlen 95 tags 7:00-19:00 45 min |-12 83
Ruhezeit 15 min [-12 +6 89
nachts, laut. h 10 min | -7,8 87,2
Containerumschlag 105 tags 7:00-19:00 90 min | -9 96
Ruhezeit 30 min | -9 +6 102
nachts, laut. h 10 min | -7,8 97,2
Standlauf Lkw 100 tags 7:00-19:00 45 min |-12 88
Ruhezeit 15 min |-12 +6 94
nachts, laut. h 10 min | -7,8 92,2

Wenn diese Aktivitadten auf einer Flache von S = 13 000 m’ erfolgen
(eventuelle GrundsticksgroRe der Firma Burchardt im neuen GI-Gebiet),
kann ein mittlerer Schalleistungspegel je m?* Flache berechnet werden. Es

ergibt sich fur den sogenannten flachenbezogenen Schalleistungspegel Lw-

Lw- = Lowa - 10 Ig (S/1m).

Im vorliegenden Fall

tags  Lw- = 106,4 - 10-lg 13 000 = 65,3 dB(A) /m?>
nachts L= 101,0 - 10-Ig 13 000 = 59,9 dB(A) /m>

Falls die Aktivitaten der Firma Burchardt in Zukunft doppelt so groR sind,

wie hier angenommen, erhéht sich der Pegel um 3 dB(A), bei dreifacher

Belastung um knapp

5 dB(A).
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