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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Oldenburg in Holstein ist mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 2 im Zu-
ge der Géhler StraBe (L 59) der Neubau eines Einkaufzentrums auf einer Flache von ca.
1,5 ha geplant. Nach Angaben des Investors sind bei dem Einkaufzentrum eine Verkaufsfla-
che von 4.751 m? sowie eine weitere Nutzfliche von 1.180 m? vorgesehen. Im Einzelnen
sind folgende Nutzungen geplant:

Vollsortimenter: 2.061 m? Verkaufsflache,
Discountmarkt: 1.000 m? Verkaufsflache,
Fachmarkte: 1.484 m? Verkaufsflache,
Backshop, Cafe: 206 m? Verkaufsflache,
Postfiliale: 330 m2 Nutzflache,
Fitnessstudio: 850 m2 Nutzflache.

Die ErschlieBung des zum Koppelstandort zugehérigen Parkplatzes fir den Kundenverkehr
sowie die Anlieferung des Einkaufzentrums sollen Uber eine neue Zufahrt in der Géhler Stra-
Be (L 59) im slddstlichen Grundstiicksbereich erfolgen. Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage
des Planungsraumes in der Stadt Oldenburg i.H. sowie das klassifizierte Stralennetz.
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Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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1.2 Arbeitsprogramm

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden am Donnerstag, dem 17.06.2010 durch eine ei-
gene Verkehrserhebung ermittelt.

Das Verkehrsaufkommen des Einkaufzentrums wird gemaR der Hinweise zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006) (1) berechnet und entsprechend
der erhobenen Verkehrsverteilung sowie der Einwohnerverteilung auf die ErschlieBungs-
punkte und das StraRennetz umgelegt.

Als Prognosehorizont fur die Verkehrsberechnungen wird das Jahr 2025 angesetzt.

Auf der Basis dieser Uberlegungen wurden die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen
berechnet (Stauldngen, Wartezeiten, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Hand-
buch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS 2001/2005) (2).

Desweiteren soll die Integration der geplanten Grundstuickszufahrt in die bestehende Griine
Welle Uberprift und Empfehlungen fir die Rad- und FuBverkehrsfiihrung ausgesprochen
werden.

Das folgende Bild 1.2 stellt den Planungsraum dar.

My

Bild 1.2: Planungsraum

Stadt Oldenburg i. H. — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der G6hler StraBe (L 59)



G )
& 2 verketrsberechnung Setes Vs

2 Verkehrsberechnung

2.1 Verkehrsanalyse 2010

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurde am Don-
nerstag, dem 17.06.2010 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine Verkehrser-
hebung an den Knotenpunkten Géhler StraBe (L 59) / KuhtorstraBe, Géhler StraBe (L 59) /
Meiereiweg und Géhler StraBe (L 59) / Am Kuhof durchgeflihrt. Als Zeitraum der Verkehrs-
erhebung wurde die nachmittégliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst, da
sich zu diesem Zeitpunkt die Spitze des Einkaufsverkehrs mit dem Berufsverkehr Gberlagert.
Die nachmittégliche Spitzenstunde liegt zwischen 16.30 und 17.30 Uhr. Die Verkehrsstéarken
des Erhebungszeitraumes werden in Bild 2.1 und Bild 2.2 dargestelit.
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Bild 2.1: Verkehrsstérken der Knotenpunkte — 17.06.2010, 15.00 — 19.00 Uhr
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Bild 2.2: Verkehrsstérken der Knotenpunkte — 17.06.2010, 16.30 — 17.30 Uhr
2.2 Berechnung der Bemessungsgrundlagen

Die Analyse-Verkehrszahlen werden fir die Knotenpunkte Géhler Strale (L 59) / Kuhtorstra-
RBe, Géhler StraBe (L 59) / Meiereiweg und Géhler StraBe (L 59) / Am Kuhof entsprechend
des Handbuchs fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, HBS 2001/2005 (2) auf die
maRgebende stlindliche Verkehrsstarke eines Werktages (MSV,) umgerechnet.

Die Anlage 1 stellt die tabellarische Berechnung der MSV\y Uber den Knotenpunkt Géhler
Stral3e (L 59) / Kuhtorstral3e dar.
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Die resultierenden Verkehrsstarken MSV 2010 werden im Bild 2.3 fur die Verkehrsstréome

dargestellit.
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Bild 2.3: Verkehrsstérken der Knotenpunkte - Analyse 2010, MSVy

2.3 Verkehrsprognose 2025

2.3.1 Aligemeine Steigerung des Verkehrsaufkommens

Die StraRenverkehrszdhlungen der Jahre 1995, 2000 und 2005 fir die zuzuordnende Zahl-
stelle 1731-0509 weisen einen Trend mit anndhernder Stagnation der Verkehrsentwicklung
auf. Nach Verkehrsstarken von 9.238 Kfz/24h im Jahr 1995 erfolgte zum Jahr 2000 ein
Ruckgang auf 8.954 Kfz/24h, um im Jahr 2005 ein Anstieg auf 9.393 Kfz/24h. Eine logarith-
misch angesetzte Trendprognose fihrt zu einer Verkehrssteigerung bis zum Prognose-
jahr 2025 von 0,1 %. Die Lage der Zahlstelle 1731-0509 ist dem nachfolgenden Bild 2.4 zu
entnehmen.

|
|

i

1631
0347 1124 ¢

0145 ﬂ

_—
0502

\
\

0520 £/

k, 0146

WA

(%\

Bild 2.4: Lage der Zahlstelle 1731-0509 im Zuge der Landesstrale L 59

Um eine ausreichende Prognosesicherheit zu erreichen, wird zur Ermittlung der Steigerung
des Verkehrsaufkommens ein allgemeiner Steigerungsfaktor fir alle Kraftfahrzeuge bis zum
Prognosejahr 2025 zugrundegelegt. Dieser Faktor wird gemaR des Handbuchs fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (2) angesetzt. Ausgehend vom Analysejahr 2010
findet demnach bis zum Prognosejahr 2025 eine Verkehrszunahme um 3 % im Kfz-Verkehr
und um 18 % im Schwerverkehr statt.

Stadt Oldenburg i. H. — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der G6hler Strae (L 59) )
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Im folgenden Bild 2.5 wird die angewendete Trendprognose des HBS grafisch dargestelit.
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Bild 2.5: Steigerungsfaktoren nach HBS

2.3.2 Verkehrsaufkommen des geplanten Einkaufzentrums

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch den Neubau des Einkaufzentrums erfolgt
entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (1).
Die Berechnung wird in Anlage 2 tabellarisch dargestellt.

Es erfolgt die Berechnung fir die Minimal- und Maximalwerte des Verkehrsaufkommens des
geplanten Einkaufzentrums auf Grundlage der geplanten Verkaufs- und Geschossflachen.
Durch die rdumliche N&he der geplanten Markte untereinander und die gemeinsame Nut-
zung des Parkplatzes entsteht ein Verbundeffekt zwischen den Geschéften, welcher die An-
zahl der Kfz-Fahrten zum Parkplatz reduziert. Ein Teil der Kunden sucht bei einem Besuch
mehrere Geschéfte auf, sodass sich das Verkehrsaufkommen der einzelnen Geschéfte im
Zusammenspiel als Einkaufszentrum nicht vollstdndig addiert (siehe Anlage 2).

Verkehrsaufkommen des Discountmarktes

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Discountmarktes wird fur eine Verkaufsflache (VKF)
von 1.000 m? und eine Bruttogeschossflache von 1.366 m? berechnet. Uber die in Anlage 2
aufgeflihrten Eingangsdaten sowie die Berlcksichtigung des Verbundeffektes berechnet sich
fur den Discountmarkt ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von
698 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 3.306 Kfz/24h in der Summe aus
Ziel- und Quellverkehr. Flr die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den Grund-
stlckszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstunden-
anteile fur groRflachigen Einzelhandel von 10 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde (16.30
bis 17.30 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens (1) verwendet:

e nachmittags: 200 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
e Tag: 2.002 Kfz/24h davon 8 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen des Vollsortimenters

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Vollsortimenters wird fir eine Verkaufsflache (VKF)
von 2.061 m? und eine Bruttogeschossfldche von 2.615 m? berechnet. Uber die in Anlage 2
aufgefliihrten Eingangsdaten sowie die Berticksichtigung des Verbundeffektes berechnet sich

Stadt Oldenburg i. H. - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strae (L 59)
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fir den Vollsortimenter ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von
862 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 2.394 Kfz/24h in der Summe aus
Ziel- und Quellverkehr. Fur die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den Grund-
stickszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstunden-
anteile fiir groRflachigen Einzelhandel von 10 % fur die nachmittégliche Spitzenstunde (16.30
bis 17.30 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens (1) verwendet:

e nachmittags: 163 Kfz/h davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
o Tag: 1.628 Kfz/24h davon 16 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen der Fachmarkte

Das Verkehrsaufkommen der geplanten kleinflachigen Fachmérkte wird fiir eine Gesamtver-
kaufsflache von 1.484 m? und eine Gesamtgeschossflache von 1.773 m? berechnet. Uber die
in Anlage 2 aufgefiihrten Eingangsdaten sowie die Berlcksichtigung des Verbundeffektes
berechnet sich hieraus ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von
126 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 1.002 Kfz/24h in der Summe aus
Ziel- und Quellverkehr. Fur die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den Grund-
stlckszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstunden-
anteile fur kleinflachigen Einzelhandel von 13 % fur die nachmittagliche Spitzenstunde (16.30
bis 17.30 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens (1) verwendet:

e nachmittags: 73 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
o Tag: 564 Kfz/24h davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen des Backshops

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Backshops wird flr eine Verkaufsflache (VKF) von
206 m? und eine Bruttogeschossflache von 235 m? berechnet. Uber die in Anlage 2 aufge-
fihrten Eingangsdaten sowie die Beriicksichtigung des Verbundeffektes berechnet sich fiir
den Backshop ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 66 Kfz/24h
und ein maximales Verkehrsaufkommen von 646 Kfz/24h in der Summe aus Ziel- und Quell-
verkehr. Fur die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den Grundstlickszufahrten wer-
den die arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstundenanteile aufgrund der
Zuordnung zum Vollsortimenter flr groRflachigen Einzelhandel von 10 % fir die nachmittag-
liche Spitzenstunde (16.30 bis 17.30 Uhr) gem&R der Hinweise zur Schétzung des Verkehrs-
aufkommens (1) verwendet:

e nachmittags: 36 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
e Tag: 356 Kfz/24h davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen der Postfiliale

Das Verkehrsaufkommen der Postfiliale wird fir eine Bruttogeschossflache von 330 m? be-
rechnet. Uber die in Anlage 2 aufgefiihrten Eingangsdaten sowie die Beriicksichtigung des
Verbundeffektes berechnet sich fir die Postfiliale ein minimales Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr von 12 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von
372 Kfz/24h in der Summe aus Ziel- und Quellverkehr. Fir die nachfolgende Berechnung der
Verkehre an den Grundstlickszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte unter Beach-
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tung der Spitzenstundenanteile fir kleinflachigen Einzelhandel von 13 % fir die nachmittagli-
che Spitzenstunde (16.30 bis 17.30 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schétzung des Verkehrs-
aufkommens (1) verwendet:

e nachmittags: 25 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

e Tag: 192 Kfz/24h davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen des Fitnessstudios

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Fitnessstudios wird fir eine Geschossfldche von
850 m? berechnet. Uber die in Anlage 2 aufgefilhrten Eingangsdaten sowie die Beriicksichti-
gung des Verbundeffektes berechnet sich fir das Fitnessstudio ein minimales Verkehrsauf-
kommen im Kraftfahrzeugverkehr von 138 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 478 Kfz/24h in der Summe aus Ziel- und Quellverkehr. Fur die nachfolgende Berech-
nung der Verkehre an den Grundstlickszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte un-
ter Beachtung der Spitzenstundenanteile flr Freizeiteinrichtungen von 8 % fiir die nachmit-
tagliche Spitzenstunde (16.30 bis 17.30 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schétzung des Ver-
kehrsaufkommens (1) verwendet:

e nachmittags: 25 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
e Tag: 308 Kfz/24h davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

2.3.3 Verteilung des zusétzlichen Verkehres

Das Einzugsgebiet des Einkaufszentrums umfasst aufgrund seines Geschéftsangebotes im
Wesentlichen das Stadtgebiet Oldenburg sowie die angrenzenden Gemeinden ohne ver-
gleichbare Nahversorgung. Die ErschlieBung des Parkplatzes erfolgt Uber eine Grundstlicks-
zufahrt, deren Lage dem Bild 1.2 zu entnehmen ist.

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch den Neubau des Einkaufzent-
rums wird entsprechend der erhobenen Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Géhler StraBe /
KuhtorstralBe sowie der Einwohnerverteilung angesetzt. Demnach kommen 60 % (165 Kfz/h)
der Kunden aus Richtung West und 40 % (110 Kfz/h) aus Richtung Ost zum Einkaufzentrum.
Der Quellverkehr verteilt sich zu 50 % (124 Kfz/h) in Richtung West und zu 50 % (123 Kfz/h)
in Richtung Ost. Eine weitere Verteilung der zusatzlichen Verkehre an den angrenzenden
Knotenpunkten wurde anteilig der erhobenen Verkehrsbelastung angesetzt.

Aus dieser bereits heute vorhandenen ungleichmagigen Verteilung wird der Mitnahmeeffekt,
das heilt das "Einkaufen auf dem Weg" z.B. von der Arbeit zum Wohnen ersichtlich.
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Im folgenden Bild 2.6 wird die Verteilung des zusétzlichen Quell- und Zielverkehres an den
betroffenen Knotenpunkten dargestelit.

Einkaufzentrum
Qv PAY)
Discountmarkt: 93 Kfzh 107 Kfz/h
Vollsortimenter: 76 Kfz/h 87 Kfz/h
Fachmarkte: 37 Kfz/h 36 Kfz/h
Backshop: 17 Kfz/h 19 Kfz/h
Postfiliale: 13 Kfz/h 12 Kfz/h
Fitness-Wellness. 11 Kfz/h 14 Kfz/h
Summe: 247 Kfz/h 275 Kfz/h
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Bild 2.6: Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

2.3.4 Verkehrsreduktion durch Riickbau

Im Zuge des Neubaus des Einkaufzentrums wird die Einmindung in die Strale
Schauenburger Platz sowie der dort bestehende Parkplatz der ehemaligen Schwimmhalle
aufgelést. Somit findet ebenfalls eine Verkehrsreduktion statt, deren Auswirkung im Plan-

fall 2025 Beachtung findet.

Eine weitere Verteilung der Verkehrsreduktion an den angrenzenden Knotenpunkten wurde
anteilig der erhobenen Verkehrsbelastung angesetzt.
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Im folgenden Bild 2.6 wird die Auswirkung an den betroffenen Knotenpunkten dargestelit.

Auflosen der Einmiindung
Schauenburger Platz
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Bild 2.7: Aufheben der Einmiindung Schauenburger Platz

2.3.5 Berechnung der Prognoseverkehre

Prognosejahr 2025 Status-quo

In der Status-quo-Prognose fir das Jahr 2025 wird die allgemeine Verkehrssteigerung bis
zum Prognosejahr 2025 mit einer Verkehrszunahme um 3 % im Kfz-Verkehr und um 18 % im
Schwerverkehr fiir die Hauptverkehrsstréme berlicksichtigt
trachteten Knotenpunkte sind in Bild 2.8 dargestellt.
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Bild 2.8: Verkehrsstérken der Knotenpunkte — Status-quo-Prognose 2025, MSViy
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Prognosejahr 2025 mit Einkaufzentrum — Planfall

Der Planfall berlcksichtigt die allgemeine Verkehrssteigerung bis zum Prognosejahr 2025
von 3 % im Kfz-Verkehr und von 18 % im Schwerverkehr. Desweiteren werden die zusétzli-
chen Verkehre durch den Neubau des Einkaufzentrums sowie die Auswirkung des Aufldsens
des Knotenpunktarmes Schauenburger Platz beachtet. FUr den Planfall 2025 stellen sich die
Verkehrsstarken an den betrachteten Knotenpunkten folgendermafen dar:
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Bild 2.9: Verkehrsstérken der Knotenpunkte — Planfall 2025, MSV,y
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3 Nachweis des Verkehrsflusses nach RASt 06

3.1 Grundlagen

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit auf innerstadtischen
HauptverkehrsstraBen ausreichend Sorge zu tragen, ist ein behinderungsarmes Abbiegen
aus der HauptverkehrsstraRe auf ErschlieBungsstraBen und Grundstickszufahrten anzu-
streben. Die Uberpriifung erfolgt anhand der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraen (3).
Als Eingangsparameter gehen hierbei der Charakter der Hauptverkehrsstrale (angebaut /
anbaufrei), die Verkehrsstérken des Hauptverkehrsstromes aus dem links abgebogen wird
sowie die Anzahl der Linksabbieger ein.

3.2 Verkehrsflussnachweis

Die Géhler StraBe (L 59), einzustufen als angebaute Hauptverkehrsstrale, weist im Ab-
schnitt der Grundstickszufahrt des geplanten Einkaufzentrums im Planfall eine Verkehrs-
starke des Hauptstromes (MSVy,) aus westlicher Richtung von >600 Kfz/h auf. Die Anzahl
der ermittelten Linksabbieger auf das Grundstiick des geplanten Einkaufzentrums betragt
165 Kfz/h und liegt somit tber dem oberen Stufenwert von 50 Kfz/h.

Ausgehend von diesen Eingangsparametern ergibt sich gemaR der unten dargestellten Be-
rechnungstabelle der RASt 06 (3) die Erfordernis einer Linksabbiegehilfe in Form eines Link-
sabbiegestreifens.

gemal der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten
Starke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] H,
Linksabbieger
qL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20 ... 50
stralRe
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ...50
stralle
<20
keine bauliche j.---_L
MaBpnahme  ——=M— -~ -~ - - - - - - - - - - - - -~°-
Aufstellbereich e e e e _w___%-r__ﬁ,._%
Planfall == ) iEe*
Linksabbiege- e N ; ’
-streifen L e ey [ SSSE——

Tabelle 3.1: Beurteilung nach RASt 06, Géhler Stra3e (L 59)
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4  Nachweis der Leistungsfahigkeit

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur
Bemessung von StralBenverkehrsanlagen aus dem Jahr 2001/2005 (2).

Die zur Berechnung der Leistungsfahigkeit maRgebliche stlindliche Verkehrsstarke (MSV)
bezieht sich auf die 30. Stunde einer nach Stundenwerten absteigend sortierten Dauerlinie
der 8.760 Stunden eines Jahres. Hiervon wird die 30. héchste Stunde ausgewahit. Dies be-
deutet, dass in 29 Stunden des Jahres planmaRig eine héhere Verkehrsstarke auftritt, wah-
rend in 8.729 Stunden geringere Verkehre vorliegen.

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die
Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mitt-
leren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Die folgende Darstellung beschreibt die den QSV
zugeordnete Verkehrsqualitat.

A: sehr gute Verkehrsbedingungen, nahezu keine Wartezeiten, kein Stau,

B: gute Verkehrsbedingungen, hinnehmbare Wartezeiten, kein Stau,
C: befriedigende Verkehrsbedingungen, Wartezeiten sind splrbar, geringer Stau,
D: Auslastung des Knotenpunktes, deutliche Wartezeiten, nennenswerter Stau,
E: Verkehr kann gerade noch abgewickelt werden, deutlicher Stau,
F: unzureichende Verkehrsbedingungen, Abbau des Staus nach Spitzenstunde.
QsVv zulassige mittlere Wartezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage

A <10 <20

B <20 <35

Cc <30 <50

D <45 <70

E > 45 <100

F - >100

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. Dies ist zumeist der Linksabbieger oder Link-
seinbieger, der zundchst die anderen Verkehrsstrdme passieren lassen muss. Aufgrund der
so zwingend geringsten Kapazitdt und der damit verbundenen hohen mittleren Wartezeit
bestimmt diese die Qualitdtsstufe des gesamten Knotenpunktes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte wird die
Qualitatsstufe D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage
und von < 70 s bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hdchstens zuléssige Verkehrs-
qualitét angestrebt. Die Qualitatsstufen E und F sind hier ein Indikator fir eine nicht vorhan-
dene Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes.
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4.2 Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 01/05

Grundlagen der Leistungsféhigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrs-
starken (MSVy) des Prognosejahres 2025. Die Leistungsfahigkeiten wurden fiir den Planfall
unter Berlcksichtigung des Verkehrsaufkommens durch den Neubau des geplanten Ein-
kaufzentrums fur die Knotenpunkte Géhler StraBe (L 59) / KuhtorstraBe, Géhler StraRe
(L 59) / Meiereiweg, Géhler StraBe (L 59) / Am Kuhof sowie fir die vorgesehene Grund-
stlickszufahrt berechnet (siehe Anlage 3). Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung der Grundstlickszufahrt in der Géhler StraBe (L 59) um-
fasst dabei die aus der Uberpriifung geméaR RASt 06 (3) resultierende Linksabbiegehilfe. Es
wurde weiterhin die Leistungsfahigkeit einer Lichtsignalisierung an der Zufahrt gemé&n der
Richtlinie fir Lichtsignalanlagen (4) Uberprift. Hierbei wurden die Signalzeitenplédne flir die
geplante Grundstlckszufahrt sowie fir die bestehenden Knotenpunkte angepasst, sodass im
Zuge der Géhler Stral3e (L 59) eine Koordinierung mit Griner Welle besteht.

Erganzend wurde die Leistungsféhigkeit fir die Realisierung nur des 1. Bauabschnittes, der
den Vollsortimenter mit Backshop sowie das Fitnessstudio umfasst, Gberprift. In dieser Be-
trachtung wird ein unglnstiger Belastungsfall mit Rickbau der Einmindung Schauenburger
Platz und vollstdndiger Verlagerung des an der Einmindung erhobenen Verkehres auf die
geplante ErschlieBung des Einkaufzentrums im Zuge der Géhler Strale (L 59) zum Ansatz
gebracht.

Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten
mittl. max. Stau-
Betrachtungsfall Bezeichnung \';‘:r?(g;?:t‘r:: Wartezeit Adsinsting ldnge QSV | Anlagennr.
[s] %] [Kfz] &)
Gohler StraBe / Grundstlickszufahrt

worfahrtgeregelt, mit|Linkseinbieger in die
2025 Planfall MSVw L-Spuren Gohler StraRe 176,1 91 11 E Anl. 3.1.1

Lichtsignalanlage, |Linksabbieger auf das
2025 Planfall MSVw Beispiel SZP Grundstiick des EKZ 38,7 67 4 Cc Anl. 3.1.2
2025 Planfall MSVw,
nur 1.BA + PP ‘”’fah[‘geref’eﬂt' s gg:‘\;ﬁ'gﬁ'{:ﬁf . 44,8 52 3 D Anl. 3.1.3
Schauenburger Platz pu

Gohler Strafe / Kuhtorstrafe
vorhandene
2025 Planfall MSVw | Lichtsignalanlage, 'R'"ksabb'ege’ am 48,1 70 8 c Anl. 3.2
uhtorstrae
Beispiel SZP
Gohler StraRe / Meiereiweg

Lichtsignalanlage, |Linksabbieger aus Géhler

2025 Planfall MSVw Beispiel SZP  |StraBe Ost 38,4 13 1 (] Anl. 3.3
Gohler StraRe / Am Kuhof
worfahrtgeregelt |[Linkseinbieger in die

2025 Planfall MSVw ohne L-Spur Gohler StraBe 34,6 9 0 D Anl. 3.4

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Grundstlckszufahrt EKZ

Es wird im Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS 2001/2005 (2) deutlich,
dass bei Realisierung beider Bauabschnitte die geplante Grundstlickszufahrt als vorfahrtge-
regelte Einmindung mit Linksabbiegestreifen die unzureichende Qualitatsstufe "E" des Ver-
kehrsablaufes erreicht. Durch Einrichtung einer Lichtsignalanlage an der geplanten Grund-
stlckszufahrt kann eine befriedigende Qualitatsstufe ,C" des Verkehrsablaufes erreicht wer-
den.
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Wird nur der 1. Bauabschnitt realisiert, besitzt die geplante Grundstilickszufahrt bei einer vor-
fahrtgeregelten Verkehrssteuerung und einem ungunstig gewahlten Belastungsfall die aus-
reichende Qualitatsstufe ,D" des Verkehrsablaufes. Somit ist in diesem Fall keine Lichtsig-
nalanlage erforderlich.

Gohler StraRe (L 59) / Kuhtorstrale

Der Knotenpunkt weist im Planfall 2025 mit Entwicklung des Einkaufzentrums eine befriedi-
gende Qualitétsstufe ,C* des Verkehrsablaufes auf und ist somit langfristig leistungsfahig
und in der Lage die prognostizierten zusatzlichen Verkehre aufzunehmen.

Gohler StraRe (L 59) / Meiereiweg

Bei einer Umgestaltung des Knotenpunktes zur Einmindung mit Rickbau des Knotenarmes
Schauenburger Platz wird im Planfall 2025 mit Entwicklung des Einkaufzentrums eine befrie-
digende Qualitatsstufe ,C* des Verkehrsablaufes erreicht. Somit ist der Knotenpunkt langfris-
tig leistungsfahig und in der Lage die prognostizierten zusétzlichen Verkehre aufzunehmen.

Gohler Strale (L 59) / Am Kuhof

Die Einmindung Gdéhler StraBe (L 59) / Am Kuhof ist im Planfall 2025 mit Entwicklung des
Einkaufzentrums mit der Qualitatsstufe ,D“ ausreichend leistungsféhig.

4.3 Riickstauberechnung

Der an den signalisierten Knotenpunkten im Zuge der Géhler Strale (L 59) auftretende
Ruckstau ist neben der Verkehrsstérke von den Freigabezeiten der jeweiligen Verkehrsstro-
me abhéngig. Bei der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sowie bei der Rickstauberechnung
wurden die Signalsteuerungen entsprechend der ebenfalls durchgefiihrten Koordinierungs-
betrachtung angesetzt, die aufgrund der geringen Knotenpunktabstédnde und somit geringen
Ruckstaurdume zwingend erforderlich ist.

Grundstlickszufahrt EKZ

Bei einer 90 %igen-Sicherheit gegen Uberstauen ist mit gewahlter Signalsteuerung ein Stau-
raum flr 4 Pkw-Einheiten (24 m) fur den Linksabbiegestreifen erforderlich. Ein Ruckstau bis
in die benachbarten Knotenpunkte tritt nicht auf.

Im Betrachtungsfall mit der Realisierung nur des 1. Bauabschnittes tritt ein rechnerischer
Rlckstau von 3 Pkw-Einheiten (18 m) beim Linksabbiegestreifen der vorfahrtgeregelten
Einmindung auf.

Gohler StraRe (L 59) / KuhtorstraRe

Der bei einer 90 %igen-Sicherheit gegen Uberstauen auftretende Riickstau entspricht in et-
wa den vorhandenen Staurdumen in den Knotenpunktzufahrten. Durch die bereits jetzt be-
stehende Koordinierung der vorhandenen Signalanlagen mit friihzeitiger Sperrung der Zu-
fahrt in den Bereich zwischen den signalisierten Knotenpunkten féllt in der dstlichen Zufahrt
der Géhler StraBe (L 59) der rechnerisch ermittelte Riickstau von 11 Pkw-Einheiten (66 m) in
der Realitat deutlich kleiner aus und verlagert sich auf die éstliche Zufahrt der Géhler StraRe
(L 59) am Knotenpunkt mit dem Meiereiweg.

~ Stadt Oldent;u-rg i H. - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der G6hler StraBﬁe—(Z“.‘S“Q)»'_ -
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Gohler Strae (L 59) / Meiereiweg

Bei einer 90 %igen-Sicherheit gegen Uberstauen ist mit gewahlter Signalsteuerung ein Stau-
raum fir 1 Pkw-Einheit (6 m) fir den Linksabbiegestreifen erforderlich, sodass der vorhan-
dene Linksabbiegestreifen mit einer Aufstelllange von ca. 50 m (8 Pkw-Einheiten) erheblich
verklrzt werden kann.

Ein Ruckstau von der éstlichen Knotenpunktzufahrt bis zur geplanten Grundstlickszufahrt tritt
nicht auf.

Durch die bereits jetzt bestehende Koordinierung der vorhandenen Signalanlagen mit friih-
zeitiger Sperrung der Zufahrt in den Bereich zwischen den signalisierten Knotenpunkten fallt
in der westlichen Zufahrt der Géhler StralBe (L 59) der rechnerisch ermittelte Rickstau von
9 Pkw-Einheiten (54 m) in der Realitét deutlich kleiner aus und verlagert sich auf die westli-
che Zufahrt der Géhler StraBe (L 59) am Knotenpunkt mit der KuhtorstraR3e.

Gohler StraRe (L 59) / Am Kuhof

Es tritt am gesamten Knotenpunkt kein rechnerischer Riickstau auf.
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5  Griine Welle — Koordinierung

Die kurzen Abstande und die damit verbundenen kurzen Rickstaurdume zwischen den Kno-
tenpunkten im Untersuchungsabschnitt machen zum Erhalt des Verkehrsflusses eine Koor-
dinierung der bestehenden sowie der geplanten Signalanlage notwendig. Hierbei ist es von
Bedeutung, dass gerade der Abschnitt Géhler StraBe (L 59) zwischen der Kuhtorstraf3e und
dem Meiereiweg vor Freigabe der Nebenrichtung geleert wird, damit es zu keiner Uberstau-
ung eines Knotenpunktes kommt.

Mit der Software L/ISA+4 wurde anhand eines Grine-Welle-Bandes eine Koordinierung fir
die nachmittagliche Spitzenstunde ermittelt, die einen mdglichst behinderungsarmen Ver-
kehrsfluss im Zuge der Landesstral3e L 59 bewirkt (siehe Anlage 4).

Die Freigabe der Hauptrichtungen, dargestellt als blaues (West->Ost) bzw. grlnes
(Ost>West) Band, besitzt jeweils eine gute Durchléssigkeit an den Knotenpunkten. Eben-
falls ist ein behinderungsarmes AbflieRen der Nebenrichtung aus der KuhtorstralBe, darge-
stellt als orangefarbenes Band, gegeben.

Durch einen Nachlauf bei der Freigabe des in Fahrtrichtung stromabwarts liegenden Knoten-
punktes wird ein Entleeren des Abschnittes Géhler Stral3e (L 59) zwischen KuhtorstrafRe und
Meiereiweg vor Freigabe der Nebenrichtung gewahrleistet.

Far die morgendliche Spitzenverkehrszeit wird eine davon abweichende Koordinierung er-
forderlich.

~ Stadt Oﬁénburg i. H. = Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der Gohler Stralle (L 59)
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6 Gestaltung

AuRere ErschlieBung

Der Linksabbiegestreifen auf das Grundstiick des Einkaufzentrums ist aus dem Uberdimen-
sionierten Linksabbiegestreifen in Richtung Meiereiweg zu entwickeln. Die Sperrflache der
Ruckverziehung ist dabei anzupassen. An der Grundstiickszufahrt ist eine Lichtsignalanlage
zu installieren. Lediglich flr den Fall, dass nur der 1. Bauabschnitt realisiert wird, kann auf
die Lichtsignalanlage verzichtet werden. Um eine weitere Gebietsentwicklung zu ermégli-
chen sollte hier jedoch eine Vorbereitung flr eine LSA durch Verlegen von Leerrohren etc.
erfolgen.

Der Knotenpunktarm Schauenburger Platz gegenuber des Meiereiweges wird unabhangig
vom Bauabschnitt riickgebaut. Durch den Wegfall des Linksabbiegestreifens in Richtung
Schauenburger Platz aus westlicher Richtung l&dsst sich der Rickstauraum fir den Linksab-
biegestreifen aus &stlicher Richtung in die Lankenstral3e vergréRern.

Das folgende Bild 6.1 stellt die &uBere ErschlieRung skizzenhaft dar.

1
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Bild 6.1: Entwurfsskizze zur &ul3eren ErschlieBung

FuRverkehrsfihrung

Von Westen kommend bestehen in direkter Ndhe zum Einkaufzentrum an den Knotenpunk-
ten Gé6hler StraBe (L 59) / KuhtorstraBe sowie Géhler StraBe (L 59) / Meiereiweg Que-
rungshilfen der Géhler StralBe (L 59). In dstlicher Richtung besteht die néchste signalisierte
Querungsstelle mit ca. 350 m Abstand zur geplanten Einmindung am Knotenpunkt Géhler
StralBe / Milchdamm. Da sich im Abschnitt zwischen den genannten signalisierten Querun-
gen keine Einmindungen von Geh- und Radwegen bzw. ErschlieBungsstraen befinden und
auf stdlicher Fahrbahnseite der Géhler StraRe (L 59) kein Radweg vorhanden ist, wird der
Querungsbedarf in dem Abschnitt als sehr gering eingestuft. Die Einrichtung einer Que-
rungshilfe an der geplanten Grundstiickszufahrt des Einkaufzentrums ist daher nicht erfor-
derlich, zumal der Eingang in Verldngerung des Meiereiweges liegt.

Stadt Oldenburg i. H. — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler StraBe (L 59)
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7  Zusammenfassung und Empfehlung

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Oldenburg in Holstein ist mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 2 im Zu-
ge der G6hler StraBe (L 59) der Neubau eines Einkaufzentrums auf einer Flache von ca.
1,5 ha geplant. Nach Angaben des Investors sind bei dem Einkaufzentrum eine Verkaufsfla-
che von 4.751 m? sowie eine weitere Nutzflache von 1.180 m? vorgesehen. Die Erschliefung
des zum Koppelstandort zugehdrigen Parkplatzes flr den Kundenverkehr sowie die Anliefe-
rung des Einkaufzentrums sollen Gber eine neue Zufahrt in der Géhler StraBe (L 59) im sid-
ostlichen Grundsticksbereich erfolgen.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am
Donnerstag, dem 17.06.2010 Kurzzeitzédhlungen an den Knotenpunkten Géhler StraRe
(L 59) / KuhtorstraBe, G6hler StraBe (L 59) / Meiereiweg und Géhler StraBe (L 59) / Am
Kuhof durchgefihrt. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt zwischen 16.30 und 17.30 Uhr.

Verkehrsberechnung

Die Analyse-Verkehrszahlen werden flr die Knotenpunkte Géhler Strale (L 59) / Kuhtorstra-
Be, Géhler StralBe (L 59) / Meiereiweg und Gdéhler StraBe (L 59) / Am Kuhof entsprechend
des Handbuchs fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, HBS 2001/2005 (2) auf die
maRgebende stundliche Verkehrsstérke eines Werktages (MSV,,) umgerechnet. Ausgehend
vom Analysejahr 2010 wird gemaR des Handbuchs fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (2) bis zum Prognosejahr 2025 eine Verkehrszunahme um 3 % im
Kfz-Verkehr und um 18 % im Schwerverkehr berlicksichtigt.

Verkehrsaufkommen

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch den Neubau des Einkaufzentrums erfolgt
entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (1).
Das Einkaufzentrum erzeugt demnach im Tagesverkehr 5.050 Kfz/24h davon 36 Lkw/24h
bzw. 522 Kfz/h davon 4 Lkw/h in der nachmittaglichen Spitzenstunde. Das fir die ergénzen-
de Betrachtung ermittelte Verkehrsaufkommen des 1. Bauabschnittes ergibt sich zu
2.292 Kfz/24h davon 22 Lkw/24h im Tagesverkehr bzw. 224 Kfz/h davon 2 Lkw/h in der
nachmittaglichen Spitzenstunde.

Verkehrsverteilung

Das Einzugsgebiet des Einkaufszentrums umfasst im Wesentlichen das Stadtgebiet Olden-
burg sowie die angrenzenden Gemeinden ohne vergleichbare Nahversorgung. Die Vertei-
lung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens durch den Neubau des Einkaufzentrums wird
entsprechend der erhobenen Verkehrsverteilung am Knotenpunkt Géhler StraBe / Kuhtor-
stralBe sowie der Einwohnerverteilung angesetzt.

Stadt Oldenburg i. H. - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der Gohler Stra3e (L 59)
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Planfall 2025

Der Planfall berlcksichtigt die allgemeine Verkehrssteigerung bis zum Prognosejahr 2025
von 3 % im Kfz-Verkehr und von 18 % im Schwerverkehr. Desweiteren werden die zusatzli-
chen Verkehre durch den Neubau des Einkaufzentrums sowie die Auswirkung des Auflésens
des Knotenpunktarmes Schauenburger Platz und des Parkplatzes der ehemaligen
Schwimmbhalle beachtet.

Verkehrsflussnachweis

Die Uberprifung erfolgt anhand der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (3). Als Ein-
gangsparameter gehen hierbei der Charakter der Hauptverkehrsstrale, die Verkehrsstarken
des Hauptverkehrsstromes aus dem links abgebogen wird sowie die Anzahl der Linksabbie-
ger ein. Es ergibt sich flur den Planfall 2025 gemaR RASt 06 (3) das Erfordernis eines Link-
sabbiegestreifens im Zuge der Géhler Strale (L 59) fur die Linksabbieger auf das Grund-
stlick des Einkaufzentrums.

Leistungsfahigkeit

Durch Einrichtung einer Lichtsignalanlage an der Grundstiickszufahrt des Einkaufzentrums
kann eine befriedigende Qualitatsstufe ,C* des Verkehrsablaufes erreicht werden. Wird nur
der 1. Bauabschnitt realisiert, besitzt die geplante Grundstiickszufahrt bei einer vorfahrtgere-
gelten Verkehrssteuerung, also ohne Lichtsignalanlage, die ausreichende Qualitatsstufe ,D“
des Verkehrsablaufes.

Es konnten flr den Planfall 2025 ebenfalls ausreichende Leistungsfahigkeiten fir die an-
grenzenden Knotenpunkte nachgewiesen werden.

Grine Welle

Die kurzen Absténde und die damit verbundenen kurzen Rickstaurdume zwischen den Kno-
tenpunkten im Untersuchungsabschnitt machen zum Erhalt des Verkehrsflusses eine Koor-
dinierung der bestehenden sowie der geplanten Signalanlage notwendig. Mit der Software
LISA+4 wurde anhand eines Griine-Welle-Bandes eine Koordinierung fir die nachmittégliche
Spitze ermittelt, die einen mdéglichst behinderungsarmen Verkehrsfluss im Zuge der Landes-
stralBe L 59 bewirkt.

Gestaltung

Der Linksabbiegestreifen auf das Grundstiick des Einkaufzentrums ist aus dem Linksabbie-
gestreifen in Richtung Meiereiweg zu entwickeln. An der Grundstlckszufahrt ist eine Licht-
signalanlage zu installieren. Lediglich flr den Fall, dass nur der 1. Bauabschnitt realisiert
wird, kann auf die Lichtsignalanlage verzichtet werden.

Die Einrichtung einer FuRgéangerquerung an der geplanten Grundstiickszufahrt des Einkauf-
zentrums wird aufgrund geringen Querungsbedarfs nicht erforderlich. Die HaupterschlieRung
erfolgt Uber die signalisierte Furt am Knotenpunkt Géhler StraBe (L 59) / Meiereiweg zum in
der Verldngerung gelegenen Eingangsbereich.

" Stadt Oldenburg i. H. — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Einkaufzentrums in der G6hler StraBe (L 59)
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7.2 Empfehlung

Im Bereich der geplanten ErschlieBung ist bei Realisierung des Einkaufzentrums die Einrich-
tung eines Linksabbiegestreifens in der Géhler StraBe (L 59) erforderlich. Er ist aus dem
vorhandenen Linksabbiegestreifen in den Meiereiweg zu entwickeln. Der Linksabbiegestrei-
fen in die LankenstralBe sollte nach Entfallen der Einmindung Schauenburger Platz verlan-
gert werden.

Zusétzlich ist die Einrichtung einer Lichtsignalanlage an der Zufahrt zum Einkaufzentrum
vorzusehen. Sollte nur der 1. Bauabschnitt umgesetzt werden, ist die ErschlieRung Uber ei-
nen vorfahrtgeregelten Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage gegeben. In diesem Fall sollte
jedoch in Hinblick auf eine zuklnftige Umsetzung des 2. Bauabschnittes eine Vorbereitung
am Knoten durch Leerrohre etc. erfolgen, der die spétere Einrichtung einer Lichtsignalanlage
vereinfacht.

Die Signalsteuerung des Untersuchungsabschnittes ist entsprechend der geédnderten Ver-
kehrsbelastungen und der erweiterten Koordinierung anzupassen.

Aufgestellt:

Neumdnster, den 06. August 2010

/ ) | I 3
hor . LA BN AV
/'/// b/
rie Rohkonhl ppa. Michael Hinz
D 4 .-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

WASSER- UND YERKEMRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & XRUGER

Mavelstralle “' . _’4‘5(4 NeumUunste
Tel: 04321-26027-0 Fax: 04321-26027-99
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Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstirke
Ort: Oldenburg i. H. Datum: 17.06.2010
Strafe: Gohler StraBe / Kuhtorstrafe Wochentag: Donnerstag
Querschnitt:  Knotenpunkt Stundengruppe:  15.00 bis 19.00 Uhr

1 TG-Kennwert q16-18/q12-14 (Tabe"e 2"2)

2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw1(West)

4 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 4960 Krad: Bus: Lkw: 113 Lz Pkw Lkw
Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe

4 4960 113

qh-Gruppe [Fz-Gruppe/h-Gruppe]
Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr

5 27,2 19,0
des Zahltages (Tabelle 2-3) %h-Gruppe [%0]
Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt

6 18235 595
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]

7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bso [-] 05
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0,870 0,740
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts

9 15864 440
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W3 [Fz-Gruppe/24h]

10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM[-]| 1,035 1,061

. DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 156743
am Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 15328 415

12 |Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw[-]| 1,117 | 1,230
werktéaglicher DTV am Gesamtquerschnitt

13 17121 510
(Gleichung 2-12) DTVw [Fz-Gruppe/24h]
werktéglicher DTV (Summe Zeile 13)

14 |Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h] 17631
mafRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 8816
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)

15 Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt der Hauptrichtung 2 mittel
Gesamtquerschnitt dsow [%] 85
mafRgebende Richtung daow [%] 9,0
werktagliche Bemessungsverkehrsstérke (Gleichung 2-13)

16 |Gesamtquerschnitt MSVyy [Kfz/h] 1499
mafRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 793
Lkw-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde 55

17 |Gleichung (2-14) Paow [%] ’
Gesamtquerschnitt MSVyy [Lkw/h] 34

Anlage 1



Abschiétzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'

der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

|Nutzung Bruttogeschossfliche Verkaufsfldche VKF / BGF
[m?] [m?] [%]
Discountmarkt 1.366 1.000 73%
2. Kundenaufkommen
(gemat Biki 3.3) Discountmarkt 130 Kunden/100 m? VK 250 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 1.300 Kunden 2.500 Kunden
(gemaR Abs 3.5.8) Wegehéufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(geman Abs 3.5.11) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,1 Kunden/Fz
(gemaB Abs 3.5.10) MIV-Anteil: 60% 80%
(gemat 3.3.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 30% 10%
Summe Quell-/Ziel 683 Kfz/24h 3.273 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
(gemai Tab. 3.6) Discountmarkt 0,7 Besch./100m? GF 1,1 Besch./100m? GF
Min Max
Beschéftigtenanzahl: 10 Beschiiftigte 15 Beschiiftigte
(gem4R 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,9 0,9
(geman Abs 3.5.6) Wegehéufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gemaR Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemaR Abs 3.5.7) MIV-Anteil: 50% 80%
Summe Quell-/Ziel 8 Kfz/24h 25 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Discountmarkt
Min Max
(gemaf 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,55 Lkw-Fahrten/100m? VKF | 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VKF
Summe Quell+Ziel 6 Lkw/24h 8 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw]: 698/6 3306 /8
arithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: 2002/8
(geman 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 200/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 93 107

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH, HavelstraRe 27, 24539 Neumiinster
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'
der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

ENutzung Bruttogeschossfliche Verkaufsfldche VKF / BGF
[m?] [m?] [%]
Vollsortimenter 2.615 2.061 79%
2. Kundenaufkommen
(gemat 3.3.2.2, Bosserhoff) Supermarkt mit VK > 800 m? 100 Kunden/100 m? VK 120 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 2.061 Kunden 2.473 Kunden
(gemat 3.3.3, Bosserhoff) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemat 3.3.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad: 1,4 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(geman 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 40% 60%
(gema 3.3.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 30% 10%
Summe Quell-/Ziel 824 Kfz/24h 2.226 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
(gemat 3.3.1, Bosserhoff) Supermarkt mit VK > 800 m? 1,7 Besch./100m? GF 2,5 Besch./100m? GF
Min Max
Beschéftigtenanzanhl: 44 Beschiftigte 65 Beschiiftigte
(geman 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,9 09
(gemat 3.3.3, Bosserhoff) Wegehaufigkeit: 2,5 Wege/Besch. 3,0 Wege/Besch.
(gemat 3.3.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(geman 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 27 Kfz/24h 144 Kfz/24h

4. Giiterverkehrsaufkommen

Supermarkt mit VK > 800 m?

Min Max
(gemag 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,50 Lkw-Fahrten/100m? VK| 1,10 Lkw-Fahrten/100m? VK
Summe Quell-/Ziel 10 Lkw/24h 23 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw]: 862/10 2394 /24
larithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: 1628/ 16
(geman 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 10%
ISpitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 163 /2
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
47% 53%
|Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 76 87

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH, Havelstralle 27, 24539 Neumd(inster

Anlage 2



Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'
der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

|1. Eingangsdaten
Nutzung

Bruttogeschossfldche Verkaufsfldche VKF / BGF
[m?] [m?] [%]
Fachmarkte, kleinflachig 1.773 1.484 84%
2. Kundenaufkommen
0emAB 3322, Bosserhem Fachmarkt, kleinflachig 10 Kundern/100 m? BGF 40 Kunden/100 m? BGF
Min Max
Kundenaufkommen: 177 Kunden 709 Kunden
(geman Abs 35.8) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(geman Abs 3.4.9) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,2 Kunder/Fz
(geman Abs 3.5.10) MIV-Anteil: 60% 80%
(gemak 3.3.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 30% 10%
Summe Quell+/Ziel 93 Kfz/24h 851 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
(gemat 3:3.1.1, Bosserhoff) Fachmarkt, kleinflachig 2,0 Besch./100m? BGF 5,0 Besch./100m? BGF
Min Max
Beschaftigtenanzahl: 35 Beschiiftigte 89 Beschiiftigte
(geman 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,9 0,9
(gemaR Abs 3.5.6) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(geman Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(geman Abs 35.7) MIV-Anteil: 50% 80%
Summe Quell+/Ziel 29 Kfz/24h 145 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Min Max
(gem4R 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,20 Lkw-Fahrten/100m? BGF | 0,25 Lkw-Fahrten/100m? BGF
Summe Quell+/Ziel 4 Lkw/24h 4 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw]: 126/4 1002/ 4
arithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: 564 /4
(gemaR Bild 3.5) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 13%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 73/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
50% 50%
iQueIlverkehr | Zielverkehr [Kfz/h] 37 36
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH, HavelstralRe 27, 24539 Neumiinster Anlage 2




entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

Abschiétzung des Verkehrsaufkommens

1. Eingangsdaten

INutzung Bruttogeschossfldche Verkaufsfldche VKF / BGF
[m?] [m?] [%]
IBackshop 235 206 88%
2. Kundenaufkommen
(gema Erlauterung HSVV Bosserhoff) Backshop, integriert 333 Kunden/100 m? VK 333 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 686 Kunden 686 Kunden
(gemaR Abs 3.5.8) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemaR Abs 3.4.9) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gema 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 10% 60%
(gemat 3.3.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 30% 10%
Summe Quell-/Ziel 60 Kfz/24h 617 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
A—— Backshop, integriert 2,5 Besch./100m? GF 5,0 Besch./100m? GF
Min Max
Beschaéftigtenanzahl: 6 Beschiiftigte 12 Beschiiftigte
(geman 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,9 0,9
(geman Abs 3.4.3) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gemaR Abs 3.4.5) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(geman 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 3 Kfz/24h 22 Kfz/24h
4. Glterverkehrsaufkommen
Backshop, integriert
Min Max
(gemaf 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,75 Lkw-Fahrter/100m? VKF | 2,25 Lkw-Fahrten/100m? VKF
Summe Quell-/Ziel 2 Lkw/24h 6 Lkw/24h
Min Max
|Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkwl: 66/2 646/6
|arithmetischer'ragesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: 356 /4
(geman 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 10%
ISpitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 36/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
47% 53%
|Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 17 19

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH, HavelstraRe 27, 24539 Neuminster
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Abschétzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'
der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten
Nutzung Bruttogeschossfldache
[m?]
Postfiliale 330
2. Kundenaufkommen
(geméan Tabelle 3.9) publikumsorient. Dienstleistung 2,5 Kunden/Besch. 25,0 Kunderv/Besch.
Min Max
Kundenaufkommen: 17 Kunden 330 Kunden
(gemaR Abs 3.4.7) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(geman Abs 3.3.15) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gem4n Abs 3.3.13) MIV-Anteil: 30% 70%
(gemaR 3.3.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 30% 10%
Summe Quell+/Ziel 4 Kfz/24h 347 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
(geman Tabelle 3.6) publikumsorient. Dienstleistung 2,0 Besch./100m? BGF 4,0 Besch./100m? BGF
Min Max
Beschéftigtenanzahl: 7 Beschiftigte 13 Beschiiftigte
(gemaR 3.2.4, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,9 0,9
(gem4n Abs 3.3.7) Wegehaufigkeit: 2,5 Wege/Besch. 3,0 Wege/Besch.
(gemaR Abs 3.3.10) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(geman Abs 3.3.8) MIV-Anteil: 40% 75%
Summe Quell+/Ziel 5 Kfz/24h 24 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Min Max
(geman 3.2.4, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0, 10 Lkw-Fahrten/Besch. 0,10 Lkw-Fahrternv/Besch.
Summe Quell+/Ziel 1 Lkw/24h 1 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw]: 10/1 372/1
larithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: 192/2
(geman 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 13%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 25/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zZVv
50% 50%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 13 12
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH, Havelstrae 27, 24539 Neumunster Anlage 2



Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'
der Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten
INutzung Geschossflache
[m?]
Fitness-Wellness 850
2. Besucherverkehr
lgeman Bild 3.11) Fitness-Wellness 15 Besucher/100m? GF 30 Besucher/100m? GF
Min Max
Besucher: 128 Besucher 255 Besucher
J(gemars 3.5.28) Wege pro Person und Tag: 2,0 Wege/Besucher 2,0 Wege/Besucher
(Bosserhoff Tab 3.4-13) Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Personen / Fz 1,0 Personen/Fz
(Bosserhoff Tab 3.4-13) MIV-Anteil: 90% 100%
(geman 3.4.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 30% 10%
Summe Quell-/Ziel 134 Kfz/24h 459 Kfz/24h
3. Beschaftigtenverkehr
(geméan Abs 3.1.8 Tabelle 3.6) Fitness-Wellness 0,80 Besch./100m? GF 0,80 Besch./100m? GF
Min Max
Beschaftigtenzahl: 7 7
(gem4R 3.2.4, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 09 0,9
(gemaf Abs 3.4.3) Wegehéufigkeit: 2,5Wege/24 h 30Wege/24h
(geman 3.4.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemaR 3.4.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfzl24h 15 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
Aufkommen je Beschéttigten: 0,00 Lkw-Fahrten/100m? GF 0,50 Lkw-Fahrten/100m? GF
Summe Quell-/Ziel 0 Lkw/24h 4 Lkwi/24h
I Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw]: 138/0 47814
arithmetischer Mittelwert h davon Lkw]: 308/2
feman 7.3) Spitzenstunde 16:30 Uhr: 8%
|Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 2510
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv N
43% 57%
[Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 14

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH, HavelstraRe 27, 24539 Neumiinster Anlage 2



Bewertung Einmiindung ohne LSA

']

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Havelstrae 27, 24539 NeumUnster

LISA+

Knotenpunkt:

Belastung:

Gohler StraRe / Zufahrt EKZ (Einmtndung)
MSVw 2025 - Planfall (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts

Folgebelastung: aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstéarke 80 %
iecks- | Spurlinge | Aufweitun gy
Arm Vorfahrtsregelung Dr:elec:s 2 = C =
nse Spur | Platze | Art | Platze
1 v Vorfahrt gewéhren! nein - keine
~ Qs1 2
1
2 Hauptstrasse nein
4 Hauptstrasse nein = Kiz
_| libergeordn. ) . Wahrsch. —— J | .
Rang Verkehrs-| =y, b ohrs- | Grund- | apazitit Kapazitéts . rﬁzlsrts:u- 95%-Stau- [ 99%-Stau-| mittlere | Qualitdts-  verkehrs-
Strom starke stiirke kapazitat reserve 9 dg i lange linge | Wartezeit | stufe strom
gra reier HBS
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A..F ()
2»4 1 492 2000 1508 0,25 1,000 0,0 A 2
2»1 1 111 1800 1689 0,06 1,000 0,0 A 3
1»2 3 124 1276 179 136 12 0,91 0,088 1 14 176,1 E 4
1»4 2 125 539 485 485 360 0,26 0,742 i 2 10,0 A 6
4»1 2 166 594 692 692 526 0,24 0,760 1 1 6,8 A 7
4»2 1 578 2000 1422 0,29 1,000 0,0 A 8
2 603 1900 1297 0,32 = 0,0 A 2+3
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strale (L 59)
Knoten Gohler Strale / Zufahrt EKZ
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | vorfahrtger. Einmindung | Datum | 02.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt |Anlage 3.1.1




Ll

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Knotendaten @ S Havelstrafie 27, 24539 Neumnster
LISA+
ey
N
3
™
X
1
QS1
1
1 ) o' TK 1
1 2 1
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strale (L 59)
Knoten Gohler Strae / Zufahrt EKZ
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Lichtsignalanlage Datum | 02.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt |Anlage 3.1.2




Beispiel SZP

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

@ R Havelstrafe 27, 24539 Neumunster
LISA+
Beispiel SZP
gruppe | FA | FE TF Q000 00000020000 000 8008, 88 T8 B se
ki Lol 18 | 71 | 53 p: L 067
k2 <t 18 | 60 | 42 p P 0,61
k3 <Lsl 70 | 10 | 16 :Z__——E:m 78 0,66
A A MR RS AARAL RARSE LAAMS A RARAL MAARS A ALY RAMAS MAAMS ASAL RASA MAMM I TV

[Eigenschaften N

Signalplan-Art normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VM FA

ID-Nr 1 Anfo-Nr - VB Freigabee nde ‘VMFE

Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min/Max-Liste !

Versatz 0 Parameter-Satz - Einschaltplan } -

Bewertung HBS: MSVw 2025 - Planfall || Zwische nzeitenmatrix |SiSi || Ausschaltplan I-

Betriebsart Festzeit

Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strae (L 59)

Knoten Gohler StraRe / Zufahrt EKZ

Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Lichtsignalanlage Datum | 03.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt |Anlage 3.1.2




HBS-Bewertung

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

27, 24539 Ned

LISA+

Siattigungsverkehrsstidrke unter konkreten Bedingungen, Beispiel SZP (TU=85)

te | SV | gse fl f2 f3 %
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol| Sgr y Bemerkung
[s] | (%] | [F2/h] | paigor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 ‘-Ls K3 | 16 | 0,81 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Ldngsneigung 2000
2 ‘-L K2 | 42 | 2,69| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Ldngsneigung 1970
-4 Ki [ 53 | 0,61| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Lingsneigung 2000
4
~ | K1 | 53 |2,10| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Fahrstreifenbreite 1,00 |Lingsneigung 1974
MSVw 2025 - Planfall, Beispiel SZP
te q gs C Nge [ Noe | nu S | Nre [ Nre | W
2uf. | Fetr.Nr) Symbol) SOT | 1) | (ropm | tFzm1 | (Fem1| @ | (21| (mi | (P21 | " | o6 | (Fa| imi | 1] |
1 ‘-L- K3 | 16 | 247 | 2000 | 376 | 0,66 O 0 5 0 |90,0] 8 48 | 32,84 B
2 *L K2 | 42| 594 | 1970 | 973 |0,61| O 0 10 0 |90,0] 11| 66 | 1557| A
4 Ki| 53 | 165 | 2000 | 248 |(0,67| O 0 4 0 | 90,0 4 24 | 38,66| C
4
~» | K1 | 53| 572 | 1974 | 1231 (0,46 O 0 7 0 |90,0] 8 48 | 8,48 | A
Knotenpunktssummen: 1578 2828
Gewichtete Mittelerte: 0,57 18,12
TU=85s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt -]
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [1
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsverkehrsstirke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [-]
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe [
qs Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgréBe 1 [-]
f2 EinflussgréBe 2 [-]
3 EinflussgréRe 3 [-]
q Verkehrsstérke [Fz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
NGe Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgédngen [1
S Statistische Sicherheit [%]
NRe Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRe Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Stral3e (L 59)
Knoten Gohler StraRe / Zufahrt EKZ
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Lichtsignalanlage Datum | 03.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt |Anlage 3.1.2




“ - < - Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Bewertung Einmiindung ohne LSA f’i‘ : o
- H traf a Net
LISA+
Knotenpunkt: Gohler StraRe / Zufahrt EKZ (Einmtindung)
Belastung: MSVw 2025 - Planfall nur 1.BA + PP ist (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitét 125 %; Verkehrsstérke 80 %
iecks- Spurldnge Aufweitun ¢
Arm Vorfahrtsregelung Drielec:s y i 2
nse Spur | Platze | Art | Platze
1 V Vorfahrt gewéhren! nein ! keine
Qsqf - 2
1
2 Hauptstrasse nein
4 Hauptstrasse nein = Kiz
iibergeordn. i i
Verkehrs- | Grund- s, | Kapazitats-| Wahrsch. | 9506-Stau- | 99%-Stau- [ mittlere | Qualitats-| verkehrs-
Strom Rang | starke vi?—;-?.:;s kapazitat Kapazitat| = o cerve Sattlgu:gs- fu‘fb‘t:u' linge linge | Wartezeit | stufe strom
gra reier HES
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h [ Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A..F (HES)

2»4 1 492 2000 1508 0,25 1,000 0,0 A 2
2»1 1 69 1800 1731 0,04 1,000 0,0 A 3
1»2 | 3 86 1206 196 165 79 0,52 0,479 3 5 44,8 D 4
1»4 | 2 76 519 498 498 422 0,15 0,847 1 1 8,5 A 6
4»1 | 2 116 553 726 726 610 0,16 0,840 1 1 5,9 A 7
4»2 1 578 2000 1422 0,29 1,000 0,0 A 8

2 561 1900 1339 0,30 - 0,0 A 2+3

1 162 240 78 0,68 - 44,6 D 4+6

Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler StraRRe (L 59)

Knoten Gohler Strale / Zufahrt EKZ

Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | vorfahrtger. Einmindung| Datum | 04.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt |Anlage 3.1.3




L

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Knotendaten L
@ o Havelstrafe 27, 24539 Neum(nster
LISA+
K2 (ke
KT (Kt
%
P
5
~
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strafle (L 59)
Knoten Goéhler StralRe / Kuhtorstralle
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Status-quo Datum | 02.08.2010
Bearbeiter | VWK Signum Blatt | Anlage 3.2




Beispiel SZP

Ll

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

@....“ ~o veRRINEL OO trafe 27, 24539 N
LISA+
Beispiel SZP
: TU=85
Signal-
gnope (FA e TEL o 00 W 0BT B s
K1 ™ 27 | 61 | 34 0,76
K2 X | 78| 1|8 0,70
k3™ [78| 8 |15 0,27
ke \a| 6 |22 16 052
Ks S| 28 | 72 | 44 0,63
Ko «t+| 11| 23 | 12 025
R A AALA) LA AAAAd AR AALAY LAARS AALA) AR MAMSS ARAMS RAAAS AAAAL MAMAE AASA RAARE IFTy
‘Egenschaften S hf o |
Signalplan-Art normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA
ID-Nr 1 Anfo-Nr - VB Freigabeende |VMFE
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - Min+/Max-Liste -
Versatz 0 Parameter-Satz - Einschaltplan -
Bewertung HBS: MSVw 2025 Planfall || Zwischenzeitenmatrix |SiSi || Ausschaltplan -
Betriebsart Festzeit
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Straf3e (L 59)
Knoten Gohler StralRe / KuhtorstralRe
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Status-quo Datum | 03.08.2010
Bearbeiter Signum Blatt Anlage 3.2




HBS-Bewertung

@‘u\. wecsns couros

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

HavelstraRe 27, 24539 Neumnster

LISA+

Siattigungsverkehrsstidrke unter konkreten Bedingungen, Beispiel SZP (TU=85)

f bol te | SV [ gsa ft o f3 4 "
Zuf, | Fstr.Nr| Synbol| Sgr Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 ‘L K5 | 44 | 2,48| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Langsneigung 1972
1
3 & K5 | 44 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 | Léngsneigung 2000
2 1 4%' K6 | 12 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Léngsneigung 2000
3 4 K2 | 8 |2,84| 2700 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Langsneigung 2660
3
1 7- K1 | 34 |1,99( 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Langsneigung 2000
1 ) K3 | 15|7,69| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Léngsneigung 1916
4
3 \{ K4 | 16 | 0,58 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Léngsneigung 2000
MSVw 2025 Planfall, Beispiel SZP
tr q s C Nee | Noe [ mu S | Nee [ Nre | W
Zuf. | Fstr.Nr| S
uf. | FstrNe) Symbol) So% | 1) | tramy | (ke | trzrmt| 9 |tk | tmi | 1F2)| © | 101 [ 121 | [mi | 1] | @Y
1 *L K5 | 44 | 645 | 1972 | 1021 | 0,63| O 0 11 0 |90,0] 11| 66 | 14,69 A
1
3 & K5 | 44 7 2000 | 345 | 0,021 O 0 0 0 |90,0] 0 0 |29,20| B
2 1 4%' K6 | 12 48 2000 | 195 | 0,25] O 0 1 0 |90,0| 2 12 | 35,47]| C
3 4 K2 8 176 | 2660 | 250 | 0,70 1 6 4 0 [90,0|] 8 48 | 48,14 C
3
1 7-5 K1 ]| 34| 604 | 2000 | 800 |0,76] 1 6 13 0 | 90,0 14 | 84 |27,24| B
1 a) K3 | 15 91 1916 | 338 (0,27 O 0 2 0 | 90,0 4 24 | 30,27 B
4
3 \" K4 | 16 | 172 | 2000 | 331 |0,52| O 0 4 0 |90,0] 6 36 |132,38| B
Knotenpunktssummen: 1743 3280
Gewichtete Mittelwerte: 0,64 25,61
TU=85s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
qgs,st Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe [
qs Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h
f1 EinflussgréRe 1 [-]
f2 EinflussgréRe 2 [
f3 EinflussgréRe 3 [-]
q Verkehrsstirke [Fz/h]
C Kapazitit des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad H
Nee Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrtickvorgdngen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRe Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strafe (L 59)
Knoten Gohler StraRe / Kuhtorstralle
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Status-quo Datum | 03.08.2010
Bearbeiter Signum Blatt Anlage 3.2




Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Kn Oten daten @ HavelstraRe 27, 24539 NeumUnster
LISA+
K1 (ki)
_—
g
N
o™
b
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Stral3e (L 59)
Knoten Gohler StralRe / Meiereiweg
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Einmundung mit LSA Datum | 02.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt Anlage 3.3




N . P — Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Beispiel SZP CN T—
@ ' H 27, 24539 N
LISA+
Beispiel SZP
: TU=85

Signal

gruppe | FA | FE | TF c1)....1....1|q.u|....2|0....|....31(3...|....410....1....510....1....6|0....1....710....1....810....| SG

K1 ™ 11| 71 | 60 10 71 0,55

K2 7 11 | 60 | 49 10 50 0,52

Tl 1
K3 'Tb 78| 3 10 3 77 0,27
ALARRAAARARARAS RAARE RARAL REARE RN RAAME RARAE RARRE RARAL RRARE ML RAARE R RARAL AR NV

Eigenschaften S - )

Signalplan-Art normal Sonderprogramm nein || VB Freigabeanfang |VMFA

ID-Nr 1 Anfo-Nr - VB Freigabeende |VMFE

Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - Min+/Max-Liste -

Versatz 0 Parameter-Satz - Einschaltplan -

Bewertung HBS: MSVw Planfall 2025 || Zwischenzeitenmatrix |SiSi || Ausschaltplan i—

Betriebsart Festzeit
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Gohler Strafe (L 59)
Knoten Gohler Stra3e / Meiereiweg
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Einmundung mit LSA Datum | 03.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt | Anlage 3.3




HBS-Bewertung

8 5

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

H 27, 24539

LISA+

Siattigungsverkehrsstédrke unter konkreten Bedingungen, Beispiel SZP (TU=85)

te | sv| qee fl f2 f3 &
Zuf. | Fstr.Nr| Symbol| Sgr . Bemerkung
(s | %1 | (F2/h]) paior Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
1 *— | K2 | 49 |2,69| 2000 [ 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Léngsneigung 1970
2
3 & K2 | 49 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Lédngsneigung 2000
3 1 ‘Ts K3 | 10 | 0,00 2400 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Léngsneigung 2400
4 1 Kis KL | 60 | 1,68| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Fahrstreifenbreite 1,00 |Léngsneigung 2000
MSVw Planfall 2025, Beispiel SZP
t q gs C Noe [ Noe [ nu S | Nee | Nee | w
Zuf. | Fstr.Nr| Symbol SV
uf. | Fotr.Nr | Symboll 5% 1) | ram) | (Fam | trzmy| @ | (F2) | tmi | (F2| " | (o1 | (Fal | [ml| 1s] | @
1 *— | K2 | 49| 594 | 1970 | 1136 | 0,52| O 0 9 0 |90,0] 9 54 110,91 A
2
3 & K2 | 49 14 2000 | 105 |0,13] O 0 0 0 |90,0] 1 6 |3842| C
3 1 ‘T- K3 | 10 76 2400 | 282 |0,27] O 0 2 0 |9,0|] 3 18 | 34,17| B
4 ; Ts K1 | 60 | 772 | 2000 | 1412 | 0,55| O 0 9 0 | 90,0 9 54 | 59| A
Knotenpunktssummen: 1456 2935
Gewichtete Mittewerte: 0,52 9,78
TU=85s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
2uf. Zufahrt [l
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
sV Schwerverkehrsanteil [%]
qs,st Sittigungsverkehrsstdrke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe -1
qs Sittigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgréBe 1 [1
f2 EinflussgréBe 2 [
f3 EinflussgréBe 3 [-]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitiat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgéngen [
S Statistische Sicherheit [%]
NRe Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulédnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Strale (L 59)
Knoten Gohler StraRe / Meiereiweg
Auftr.-Nr. 110.7526 Variante | Einmundung mit LSA Datum | 03.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt Anlage 3.3




Bewertung Einmiindung ohne LSA

€

HavelstraBe 27, 24539

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Neumdnster

LISA+

Knotenpunkt: Gohler StraRe / Am Kuhof (Einmtindung)
Belastung: MSVw Planfall 2025 (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstérke 80 %
_ | Spurlinge | Aufweitun ¢
Arm Vorfahrtsregelung Drfelec:s 2 2 :
se Spur | Platze | Art | Platze
1 v Vorfahrt gewahren! nein I keine
Qsyf ' 2
1
2 Hauptstrasse nein
Kfz 2 4
! LS
4 Hauptstrasse nein 2\ Krz
ibergeordn. . . Y
Verkehrs- _ | Grund- .. | Kapazitats-| Wahrsch. | 9506-Stau- | 99%-Stau-| mittlere | Qualitéts-| verkehrs-
Strom Rang| * ctiirke Vi:';:;s kapazitat Kapazt| = oserve 53“'9”(;‘95' ru;:ks-tau- linge linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier HBS
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A..F ki
2»4 1 586 2000 1414 0,29 1,000 0,0 A 2
2»1 1 6 1800 1794 0,00 1,000 0,0 A 3
1»2 3 10 1276 179 114 104 0,09 0,912 0 0 34,6 D 4
1»4 | 2 16 581 459 459 443 0,03 0,965 0 0 8,1 A 6
4»1 2 15 584 701 701 686 0,02 0,635 0 0 5,2 A 7
4»2 1 687 2000 1313 0,34 1,000 0,0 A 8
2 592 1900 1308 0,31 - 0,0 A 2+3
1 26 212 186 0,12 - 19,3 B 4+6
4 702 1900 1198 0,37 - 3,0 A 7+8
Projekt Stadt Oldenburg i.H. - Neubau eines Einkaufzentrums in der Géhler Stral3e (L 59)
Knoten Gohler StraRe / Am Kuhof
Auftr-Nr. | 110.7526 Variante | Status-quo Datum | 02.08.2010
Bearbeiter | WVK Signum Blatt | Anlage 3.4




Koordinierung - nachmittégliche Spitze
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Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

HavelstraRe 27, 24539

LISA+

8 - — ”//é

Lt //é

N AN

2

V72222277/22/2222222222222

V7222222222222/2?222\xXx/~?\z\2

%

'\

70 b 100 Weg [m]
70 100
Beispiel SZP Beispiel SZP Beispiel SZP
KuhtorstralRe Meiereiweg Einkaufzentrum

S8
3

04

Koordinierung | Géhler Str. - Koordinierung - Géhler Strae von KuhtorstraRe bis Einkaufzentrum

Variante Planfall

Bearbeiter a.rohkohl

‘ Status | Bearbeitung

| Datum | 03.08.2010

| Blatt | Anlage 4




