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1 Auftraggeber

Planungsbiro Ostholstein
Bahnhofstralie 40
23701 Eutin

2 Aufgabenstellung

Die Stadt Eutin stelit den Bebauungsplan Nr. 81 mit folgenden Planungszieien auf:
- Ordnung des Nufzungsbestandes im Plangebiet

- Ausweisung von zusétzlichen Baugrundstiicken im mittleren Plangeltungsgebiet.

im Entwuirf des Bebauungsplanes Nr. 871 vom 04,05.2000 ist zusétzlich zu den genannten
Flanungszielen der Bau des 3. Abschnittes des sidiichen Halbringes zwischen der Pléner
Stralie und der Lubecker Stralle (Verbindung zwischen Opernring und WeidestraRe auf der
Trasse des Katerstieges” parallel zur Bahnlinie Libeck - Kiel) ausgewiesen. Nach Auskunft
des Planungsbiros Ostholstein wurde dieses Planungsziel jedoch zwischenzeitlich aufgege-
ben. Die Verbindungsstrate zwischen Opernring und Weidestrafie wird nicht gebaut und
somit aus dem Bebauungsplan Nr. B1 wieder herausgenoimmen.

Das Ingenieurbiiro fur Schallschutz wurde beauftragt, die Straften- und Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen im Plangebiet {ohne Beriicksichtigung der im voriiegenden Entwurf des
Bebauungsplanes Nr. 81 noch ausgewiesenen Verbindungsstralie zwischen Opernring und
Weidestralle)} im Hinblick auf die planungsrechtlichen Anforderungen zu ermitteln, zu beur-
teilen und SchalischutzmaRBnahmen auszuarbeiten. Die Untersuchung schliefdt sich an das
schalltechnische Gutachten Nr. 00-10-2 vom 13.10.2000 [10] an, das sich mit dem im We-
sten angrenzenden Bebauungsplan Nr, 86 zwischen Bahnlinie, Albert-Mahlsted{-Stralke und
Bahnhofstraile {und dem geplanien 2. Abschnitt des s{idlichen Halbringes als Varbindungs-
stralle zwischen Bahnhofstralle und Opernring) mi gleicher Aufgabenstellung befasst.

Eebauungsplan Nr. 81 der Stadt Eutin
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3

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Beurteilungsgrundlagen herangezo-

gen:

[

[2]

[3]

[4]

[5]

6l

(]

(8]

[9]

[10]

[11]

Baugesetzbuch {BauGB) in der MNeufassung vom 27.08.1897 (BGBIL | Nr. 81,
Seite 2141)

4. Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung

- BauNVQ) vom 23.01.1990 (BGBI. |, Seite 132), zuletzt geandert durch Art. 3
Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG vom 22.04.1993 (BGBI. |, Seita 466)

DIN 4108 vom November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

DN 18005 Teil 1 vom Mai 1987,
Schallschutz im Stadtebau

Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Mai 1987,
Schalitechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung

Richtlinien far den Larmschutz an Strallen (RLS-90)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
Schall 03, Ausgabe 1980

Verkehrsuntersuchung Eutin, Verkehrsgutachterliche Stellungnabhme zum Ausbau
des sudlichen Halbringes zwischen der L 174 {Ploner Strale) und der Libecker
Strale, September 2000, Urban - Ingenieurteam, 20148 Hamburg

Entwurf des Bebauungspianes Nr. 81 der Stadt Eutin, Planungsstand 04.05.2000

Angaben der DB Netz, Betriebsstandort Kiel, vorm 14.08.2000 zum Zugaufkemmen
auf der Bahnstrecke i.lbeck - Kiel im Bereich Eutin sidlich des Bahnhofes

Schalltechnisches Gutachten Nr. 00-10-2 vom 13.10.2000 zum Bebauungspian
Nr. 86 der Stadt Zutin, Ingenieurbdire fir Schallschutz (ibs), Mélin

Bebauungsplan Nr. 81 der Stadt Eutin
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4 Lage- und Planungsbeschreibung

Der Geltungshereich des Bebauungsplanes Nr. 81 der Stadt Eutin liegt nordlich der Bahnli-
nie [{ibeck - Kiel zwischen Alhert-Mahlstedt-Straflte, Freischiitzstralle, |.Ubecker Stralte und
Carl-Maria-von-VWeber-Strate. Das Plangebiet wird mittig durch die Weidestrafie geteilt.

Die Bahnlinie mit zwei Hauptgleisen liegt auf ginem Damm, der von der etwa 6 m hohen
Brickenguerung mit der Albert-Mahlstedt-Strale zum niveaugleichen Bahnibergang der
Weidestralle abfallt.

Der Bebauungsplan Nr. 81 ordnet den Nutzungsbestand im Plangebiet und weist zusatzliche
Baugrundstilcke im mittleren Planbereich zwischen Freischiltzstralle, Elfenweg und Weide-

strafie aus,

Im Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 81 vom 04.05.2000 (siehe Anlage 2) ist aullerdem der
Bau des 3. Abschnittes des sUdlichen Halbringes zwischen der Pléner Strate und der LQ-
becker Strafte (Verbindung zwischen Operniing und Weidestralle auf der Trasse des Kater-
stieges” parallel zur Bahnlinie Libeck - Kiel) ausgewiesen. Nach Auskunft des Planungsbi-
ros Ostholstein wurde dieses Planungsziel jedoch zwischenzeitlich aufgegehen. Die Verbin-
dungsstralle zwischen Opernring und Weidestrae wird nicht gebaut und somit aus dem
Bebauungsplan Nr. 81 wieder herausgenommen. Die im Bebauungsplanentwurf ausgewie-
senen Baugrenzen der Neubaugrundstiicke kénnen sich durch den Wegfall der Verbin-
dungsstrafe zwischen Opernring und Weidestraite (die gleichzeitig die verkehrliche Anbin-
dung des geplanten sidlichen Bebauungsriegels wahrgenommaen hatte) veréndern, Der Be-
hauungsplan Nr. 81 wird entsprechend Gherarbeitet.

Per Entwurf des Bebauungsplanes Nr, 81 weist folgende Nutzungsgebiete aus:

-  Bestehende Bebauung zwischen Opermnring und Bahnlinie (Wohnhaus, Hotel):
Mischgebiete (M1}

- Bestehende Bebauung entlang der Freischitzstrale

Mischgebiet (M) im sldlichen, besondere Wohngebiete {WB) im nérdlichen Bereich

- Bestehende Bebauung entlang der Labecker Stralte und der Weidestralle:
Besondere Wohngebiete (WEH)

- Geplante Bebauung zwischen Freischitzsiralle und Weidestrale {mit verkehrlicher
Anbindung Obear den Elfenweg}
Allgemeines Wohngebiet (WA}

Bebauungsptan Nr. 81 der Stadt Eutin
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- Bestehende Bebauungen zwischen Carl-Maria-von-Webker-Stralle und Bahnlinie:
Allgemeine Wohngebiete (WA), Parkhaus {(vorhanden).

In dem Mischgebiet am Opernring mit dem bestehenden Hotel sind 3 Voilgeschosse, in allen
anderen Nutzungsgebieten 2 Voligeschosse zulassig.

BGer Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 81 enthdlt basierend auf einer iberschlagigen
schalitechnischen Veoruntersuchung bereits Festsetzunngen zum passiven Schallschutz, die
im Rahmen der voriiegenden Untersuchung zu Oberarbeiten sind.

Der zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmgutachtens aktuelie Stand des Bebauungsplanas
Nr. 81 ist als Anlage 2 beigefiigt. Anlage 1 enthalt eine Ubersichtsdarstellung und Anlage 3
ginen Lage- und Hahenplan.

Bebauungsplan Ny, 81 der Stadt Eufin
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5 Berechnungsgrundlagen und -parameter

Cie Larmeinwirkungen des Stralen- und des Schienenverkehrs werden rechnerisch in Ab-
héngigkeit des Verkehrsaufkommens mit dem Schallausbreitungsprogramm LIMA, Version
3.92, der Stapelfeldt Ingenieurgeselischaft mbH in Dotmund ermittelt. Das Frogramm LEMA
rechnet die Straldenverkehrslarmimmissionen nach RLS-30 [6] und die Schienenverkehrs-
lErmimmissionen nach Schaff 03 [7]. Die fiir die stddiebauliche Planung maflgebende
DIN 18005 Tedl 1 [4] enthalt zwar eigene vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsbe-
rechnung, verweist aber fiir genauere Berechnungen auf die 0.g. Berechnungs-Regelwerke.

Die StraBenverkehrsldrmberechnungen nach RLS-80 und Schalf 03 liefern Beureilungspe-
gel flr den Tag 06.00 - 22.00 Uhr und flr die Nacht 22.00 - 06.00 Uhr.

Das auf der Grundiage des voriiegenden Entwuifes des B-Planes Nr. 81 erstelite Rechen-
modell enthélt den Opernring, die Freischitzstralke, die Lubecker Stralke, die Weidestralle,
die Carl-Maria-von-\Veber-Stralte, alle Ubrigen das Plangebiet tangierenden Straflen und die
Bahnstrecke (mit Berlcksichtigung der Dammlage) als Schallquelten.

Die bestehenden Gebiude im Plangehiet sind im Rechenmodell mit zusatzlicher Kennzeich-
nung der Baugrenzen enthalten. Die geplanten Bebauungen zwischen Freischitzstrafle,
Elfenweg und Weidestrale werden lediglich durch die Baugrenzen des vorliegenden Bebau-
ungsplanemtwurfes ohne Baukdrper dargesteiit, Durch den Wegfall der Verbindungsstrale
zwischen Opernring und Weidestralte {die gleichzeitig die verkehriiche Anbindung des ge-
planten sildlichen Bebauungsriegels wahrgenommen hatte) werden sich hier varmutlich noch
Veranderungen ergeben.

Gebaude aulerhaib des Plangehietes sind entsprechend dem Bestand im Rechenmodel] zur
Berlicksichtigung von Einfachreflexionen enthalten, die bei den Berechnungen mit einam
Reflexionsveriust von 1 dB(A) an Gebdudefassaden berlicksichtigt werden.

Die Berechnungen werden flichendeckend mit einem Raster von 5 m mit programmintémer
Inferpolation der Zwischenrdume der Hasterpunkie vorgenommen. Zusétzlich werden Ein-
Zelpunkie umlaufend um die Baukarper berechnet und in Uberlagerung mit den fldchendek-
kenden Berechnungsergebnissen in den Larmkarten dargestelit.

Bebauungsplan Mr. 81 der Stadt Eulin
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Nach RL3-90 und Schaff 03 wird die immissionshéhe bei Gebauden in Hohe der Geschoss-
decke des zu schitzenden Raumes (0,2 m {iber der Fenstercherkante) angencmmen. Dies
entspricht giner Héhe von etwa 6 m fir das 1. Obergeschoss, mit der die Berechnungen
durchgefiihrt werden,

Bie Berachnungen werden nach dem Teilstickverfahren der RLS-90 bzw. der Schalf 03
durchgefihit. Das Programm LIMA fOhrt intern ging Untertgilung der Schallquellen in Teil-
stlicke durch. Dabei werden im ersten Schritt flir jeden Berechnungspunkt die Schallguellen
in abgeschirmte und nicht abgeschirmte Abschnitte aufgetsilt und anschliefend in Abh#ngig-
keit des Verhiltnisses von Abschnittslange |, zu Aufpunktabstand s; weiter unterteilt (I, = 0,5 x

51)_
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6 Verkehrsaufkommen, Schallemissionsdaten

8.1 StraRenverkehr

Die Stralenverkehrslarmimmissionen werden auf der Grundlage der RLS5-20 in Abhdngigkeit
von folgenden Parametern berechnet;

- Verkehrsaufkommen (durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen DTV bzw,
maligebende stiindliche Verkehrsstarke M)

- Lkw - Anteil p (> 2,8 1)

. Zulassige Hochstgeschwindigkeit

. Art der Fahrbahnoberflache.

Bei der Ausweisung neuer Baugebiete im Bereich besiehender Stralten ist nach DIN 18005
Toif 1 vom gegenwdrtigen Verkehr unter Beriicksichtigung der Verkehrsentwicklung aus-
zugehen.

Es werden die Verkehrsprognosedaten flr das Jahr 2010 zugrunde gelegt, die in der Ver-
kKehrsuntersuchung Eutin zum innerstadtischen Strallennetz vom September 2000 [8] mit
verlangerter Bahnhofstralze bis Opernring und mit KerntangenteMesttangente ermittelt wur-
den. Ein Auszug aus der Verkehrsuntersuchung mit den Verkehrsmengen DTV ist als
Anlage 4 heigef(igt. Zusammenfassend werden hier folgende Verkehrsprognosedaten fir die
Stral3en im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 81 angegeben:

Albert-Mahistedt-Stralte im Westen des Bebauungsplanes Nr. 81
DTV = 8.770 Kiz/24 Std. nordlich Opernring
BTVeg10 = 8.210 Kiz/24 Std. sldlich Opernring

Opernring zwischen Albert-Mahlstedt-Stralhe und Freischiizstralke
DTVome = 11,930 Kfz/24 Std.

Freischiitzstralte DTV.pe = 8.840 Kfz/24 Std.

Stofhergstrafle DTVa0ie = 5.170 Kfz/24 Std.

Libecker Stralle DTVaie = 10.310 Kfz/24 Std.

Weidestralie BTV = 6.860 Kfz/24 Std.
Carl-Maria-von-Weber-Stralie DTVog = 12.445 Kfz/24 Std, westlich Kreise!

DTV = 9230 Kfz/24 5td. s(dastlich Kreisel

Oldenburger Landstralie DTVa010 = 8.800 Kfzf24 Sta.

Bebauungsplar Nr. 81 der Stadt Eutin
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Die Lkw - Anteile werden gem&ll RLS3-20 mit den pauschalen Anteilen fir Gemeindestralien
von 10 % tags und 3 % nachts angesetzt.

Die zuldssige Hachstgeschwindigkeit betrdgt auf der Carl-Maria-von-Weber-Stralte und der
Qldenpurger Landstrale 50 km/h, auf allen dbrigen Straflen im Unfersuchungsgebiet
30 km/h,

Die Albert-Mahlstedt-Strae nérdlich des Opernringes, die Freischillzstralle, die Stoiberg-
stralle, die LUbecker Stralle und die Weidesiralle weisen nicht ebenes Kopfsteinpflaster (mit
einem Zuschlag von 3 dB(A) bei 30 km/h nach RLSE-20), alle ubrigen Straften nicht geriffeflien
Gussasphalt {(ohne Zuschlag) als Fahrbahndecke auf.

Man erhilt nach RLS-90 folgende Emissionspegel L, g (Emissionspegel in 25 m Abstand zur
Fahrbahnmitte, Berechnung siche Anlagen 5 - 14) fur die Beureilungszeiten tags
{6 - 22 Uhr) und nachts (22 - 6 Uhr);

Albert-Mahlstedt-Stralie tags  Linge = 62,3 dB(A) nérdlich Opernring
nachts Lz = 52,3 dB(A)
tags Lae =606 dB(A) sldlich Opernring
nachis L e = 50,6 dB(A)

Opernring tags Lne =617 dB(A)
nachts Ly, g = 51,7 dB(A)

Freischitzstrale fags Lme =63,9 dB(A)
nachts L, g = 53,89 dB(A)

Stolbergstraie tags Lne=61,1dB{A)
nachis Ly = 51,1 dB(A)

Libecker Stralke tags Lme = 64,1 dB(A)
nachts L, g = 54,1 dB(A)

Weidestralle tags Lng =62,2 dB(A)
nachts Lng = 52,2 dB(A)

Carl-Maria-von-Webher-Stralie tags  Lme = 64,5 dB(A) westlich Kreisel
nachts L, g = 54,3 dB(A)
tags Lme = 63,2 dB(A) stdégstlich Kreise!
hachts Lns = 53,0 dB(A)

Oldenburger Landsirate tags Lne = 63,1 dB(A)
nachts Lns = 52,9 dB(A).

Bebauungsplan MNr. 81 der Stadt Eutin
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Diese Emissionspegel Lne werden den Stralken in dem Rechenmodell zugeordnet. e
Fahrstreifenmitten stellen in dem Rechenmodell jeweils die Emittentenachsen mit halftiger
Aufteilung der Emissionspegel Liag {Ligtei = Lne - 3 dB(A)) dar. Die Emissionshohe liegt
nach RLS5-9G 0.5 m iber Strallenniveau,

Laut dem Verkehrsgutachien soll im Zuge der Entwurfshearbeitung Uberprift werden, ob der
Knotenpunkt Planstralle/Opernring/Albert-Mahlstedt-Stralte mit einer Lichtsignalanlage aus-
zustatten ist. Auf der sicheren Seite liegend werden daher bei den Larmberechnungen flr
diese Kreuzung die entfernungsabhangigen Zuschlige fiir eine Lichtsignalregelung gemank
der RL3-9¢ beriicksichtigt.

Cie éfentliche Parkfliche auf dem Berlingr Platz nordwestlich des Bebauungspianes Nr. 81
ist als Larmquelle gegeniber dem erheblichen Verkehrsaufkommen auf der Freischiltzstrale
mit dem larmverstdrkenden Kopfsteinpflasterbelag vernachlassighar,

Bebauungsplan Nr. 81 der Stadt Eutin
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6.2 Schienenverkehr

Die Schienenverkehrslarmimmissionen werden auf der Grundlage der Schalfl 03 in Abhan-
qigkeit von folgenden Parametern berachnst.

- Anzahl Zugbewegungen

. Antefl p scheibengebremster Wagen
. Zuglinge |

. Geschwindigksiten v

. At der Schienenfahrflache.

Nach Mitteilung der DB Netz, Betriebsstandort Kiel, finden derzeit tags (6 - 22 Uhr} und
nachts (22 - 6 Uhr) folgende Zugbewegungen auf der Strecke Eutin - Bad Schwartau statt
{siehe Anlage 15):

- tags 32, nachis 1 Triebwagen (I = 83 m, p = 100 %, vya, = 70 km/h)
- tags 32, nachts 10 lokbespannta Zige {| = 150 m, p =77 %, Ymax = 70 kim/h)
- tags 2 Glterzige (1 = 300 m, p = 0 %, ¥max = 70 kim/h),

Die Fahrbahnart ist Schotterbett mit Holzschwellen. Hierfor ist nach Schat! 03 kein Zuschlag
zu herlcksichtigen.

Man erhdlt folgende Emissionspegel Lae (Emissionspegel in 25 m Abstand zur Gleismitte,
Berechnung siehe Anlage 12):

tags Lye = 57,3 dB(A)
nachts Lme = 53,5 dB{A},

Fir den Bereich des Bahniiherganges Weidestralle wird ein Zuschlag von 5 dB(A) gemaf
Schall 03 angesetzt.

Bei der Berechnung der Schienenverkehrsiarmimmissionen ist der Schienenbonus® (Kor-
rektur zur Beriicksichtigung der geringeren Storwirkung des Schiensnverkehrslarms) van
5 dB{A) abzuziehen. Dies wird programmintemn berlicksichtigt.

Die Emissionspege! ., g werden der Bahnlinie in dem Rechenmodell mit hilftiger Aufteilung
auf die beiden Fahrtrichtungsgleise mit je einer Emittentenachse zugeordnet. Die Emissions-
héhe liegt nach Schalf 03 0 6 m Gber Geldnde. In dem Rechenmodsll wird die Dammlage der
Bahnstrecke mit bis zu 6 m im Bereich der Bitickenquerung Albert-Mahlstedi-Stralte berlck-
sichtigt.

Bebauungsplan Nr. 81 der Stadt Eulin
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7 Anforderungen an die Hohe der Larmeinwirkungen

Die stadtebauliche Uberplanung des Gebietes erfordert die Uberprafung der planungsrechtli-
chen Anforderungen nach DIN 18005, Im Rahmen der Bauleitplanung sind in der Regel die
im Beiblatt T der DIN 18005 {5} aufgefChrten schalltechnischen Orientierungswerte zum Ver-
gleich mit den ermittelten Beurteilungspegein heranzuziehen. Es gelten die folgenden
schalltechnischen Orientierungswerte fOr Verkehrslarm:

Allgemeine Wohngehiete (WA): 55 dB(A)} tags
45 dB(A) hachts

Besondere Wohngebiete (WB}. 60 dB(A} tags
45 dB(A) nachis

Mischgebiete (M} 60 dB{A) tags
50 dB{A) nachts.

Die Beurtsilungspegel der Gerdusche verschisdener Arten von Schallquellen {Verkebhr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sallen gemab Beiblatt 1 zu DIN 18005 wegen der un-
terschiedlichen Einsteliung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschgquellen
feweils fr sich allein mit den Crientierungswerten verglichen und nicht addient werden. Dies
ist auch aufgrund der fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm nachis um 5 dB(A) niedrige-
ren Qrientierungswerte erdorderlich. innerhalb der Larmart Verkehr trifft das Beibjatt 1 zu
DIN 18005 aber keine weiteren Differenzierungen, unterscheidet also nicht zwischen
StraBen- und Schienenverkehr. Die 0.g. Orientierungswerte fir Verkehr geiten somit nicht fur
jede Verkehrslarmart, sondern fiir die Summe der Larmimmissionen des Strallenverkehrs
und des Schienenverkehrs.

Nach den AusfUhrungen der DIN 18005, Beibiaft 1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung far in der Planung zu berucksichtigende
Zigle des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerta
ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Baufliche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erfillen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange (herwiegen, sollle mig-
lichst ein Ausgleich durch andere gesignete Malnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanord-
nung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalnahmen fur Aufenthaltsraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Bebauungsplan Nr. 81 der Stadt Eulin
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8

Berechnungsergebnisse und Bewertung

Die flachendeckenden Berechnungsergebnisse des Gesamtverkehrslarms Strafen und

Schiene mit ergdnzender Kennzeichnung der Beureilungspegel an den Gebiudefassaden
im Plangebiet sind als Anlagen 17 und 18 beigeflgt.

Die Berechnungsergebnisse lassen sich zusammeniassend wie folgt bewerten:

Die Beurteilungspegel des Straltenverkehrs betragen

an den stralenparallelen Fassaden der verhandenen Bebauungen entlang des
Opernringes, der Freischitzstralle, der LObecker Stralte und der Weidestralie tags
B8 - 72 dB(A) und nachts 58 - 82 dB{A}, die Uberschreitungen der Orientierungs-
werte somit bis zu 12 dB(A) dB(A) tags und nachts im MI bzw. bis zu 11 dB(A) tags
und bis zu 16 dB{A) nachts im \WB

an den straflenparalielen Fassaden der vorhandenen Bebauungen entlang der Garl-
Maria-von-Weber-Straie tags 63 - 69 dB(A) und nachts 53 - 59 dB(A), die Uber-
schreitungen der Orientierungswerte fir WA somit bis zu 14 dB(A) dB(A) tags und
nachts.

An den seitlichen und valistandig ven den Strallen abgewandien Gebaudeseiten freten
geringers Larmpegel mit teilwelser Orientizrungswerteinhaltung auf. Der Schienenver-
kehr fuhrt hier (mit Ausnahme der Bebauung am Qpernring, der stdifchen Bebauung an
der Weidestralle und der Bebauung an der Carl-Maria-von-Weber-Stralte siddstlich des
Kreisels) nicht zu pegelmitbestimmenden Larmeinwirkungen.

Dig Summen - Beurteilungspegel des Schignenverkehrslarms betragen

im Bereich der geplanten Bebauung zwischen Freischiitzstrale und Weidestralle
tags bis 57 dB{A) und nachts bis 50 dB{A) mit anteiligen Pegeln des Schienenver-
kehrslarms von 52 dB{A) tags und 49 dB(A) nachts, die Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte fUr WA somit bis zu 2 dB{A) tags und bis zu & dB{A) nachts (zur
Weidestralle hin durch die zunehmende Pegeldominanz des Strallenverkehrsidrms
um bis zu weitere 5 dB{A) ansteigend)

an den bahnlinienzugewandien Fassaden der Bebauungen entlang der Carl-Maria-
von-Weber-Sfrafte tags bis 57 dB(A} und nachts bis 52 dB(A) mit anteiligen Pegeln
des Schienenverkehrsldrms bis 55 dB{A} tags und bis 52 dB(A} nachts, die Dber-
schreitungen der Orientierungswerte fur WA somit bis zu 2 dB(A) tags und bis zu
7 dB(A) nachts.
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Zusammenfassend |asst sich fesistellen, dass
- der StralRenverkehr gegeniber dern Schienenverkehr pegelbestimmend ist,
- die hichsten Lidrmhelastungen an den vorhandenen Bebauungen aufireten,

- die Uberschreitungen im Bereich der geplanten Bebauungen (chne Verbindungsstrale
zwischen Opernring und Weidestralie} Uberwiegend nicht mehr als 5 dB(A) betragen.

Entlang der vorhandenen Bebauungen ist die Errichtung von Larmschutzwiinden aus stidte-
baulichen und anderen Grinden nicht méglich. Entlang der Bahnlinie steht die Errichtung
von Ldrmschutzwinden zum Schutz der geplanten Bebauungen zwischen Freischitzsiralle
und Weidestralle bei schienenverkehrsidrmbedingten Uberschreitungen von nicht mehr als
5 gB{A} nicht im Verhéltnis zum Schutzzweck.

Fir den Aufenthalt innerhalb der Gebaude lasst sich ein Ausgleich der Uberschreitungen der
Crientierungswerte durch passive Schallschutzmaknahmen erreichen. Der folgende Ab-
schritt enthait hierzu nahere Ausfahrungen,
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9 Passive SchallschutzmaRnahmen

9.1 Festsetzungsgrundiagen

Die DIN 4109 {Ausgabe November 1988) ,Schallschulz im Hochbau" [3], nennt Anfarderun-
gen an die Lufischallddmmung von AuBenbauteilen in Abhdngigkeit des ,mafigeblichen
AufBenlarmpegels”. Dieser ergibt sich bei Berechnungen nach RLS5-80 bzw. nach Schalf 03
aus dem Beurteilungspege! flir den Tag, wobet zu den errechneten Werten 3 dB(A) zu addig-
ren sind (als Ausgleich fUr die geringere Schallddmmung von fiir diffusen Schalleinfall ge-
kennzeichneten Bauteilen bei einwirkenden Linienschallguellen).

Die N 4109 ardnet den malgeblichen Aullenldarmpegeln Larmpegelbareiche bzw. erforder-
liche resultisrende bewertete Schatiddamm-MaRle R, .. der Aullenbauteile (\Wande, Dach-
schragen, Fenster, Rolladenkégsten, Liftungseinrichtungen) von Aufenthaltsrdumen wie folgt

ZLI

Aulenlirmpegel Lirmpegelbereich | Aufenthaltsraume Bilroraume
in dB({A) in Wohnungen
erf. R'ypes in B erf. R, ros in dB

56 - 60 I 30 -
61-65 11 35 30

66 - 70 I 40 35
71-75 W 45 40

76 - 80 Vi 50 45

Das erforderliche resultierende Schalldamm - Ma} erf. Ry qilt fiir die gesamie Auienfla-
che der jeweiligen Fassaden sines Raumes. Der Nachweis der Anforderung, insbesondere
bei Aukenbauteilen, die aus mehreren Teilflachen bestehen, ist nach DIN 4109, Abschnitt 5
bzw. Baibfafl 1 zu DIN 4109 im Einzelfall zu fibren.
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8.2 Erforderliche Festsetzungen

In der Anlage 18 sind die Larmpegsalbareiche farbig gekennzeichnet. In vereinfachender Dar-
stellung sind felgende Festsetzungen erforderiich, die die geplanten Bebauungen und Neu-
oder Umbauten am Gebiudebestand betreffen:

Zusammenfassend ergeben sich felgende Larmpegelbereiche (LPB):

-  Stralenparallele Fassaden der vorhandenen Gebaude entlany der Freischitzstrafe,
Libecker Stralke, Weidestraiie und Carl-Maria-von-Weber-Stralke westlich des Kreisels,
vorhandene Gebdude im Ml zwischen Opemnring und Bahnlinie, bahnlinienzugewandte
Fassade des sldlichsten Gebdudes an der Weidestralle:

LPB YV

- Anschiiefende Gebéudetiefe, alle Fassaden der vorhandenen Gebiude zwischen
Carl-Maria-von-Weher-Strale siiddstlich des Kreisels und Bahnlinie, bahnlinienparallele
Fassaden der geplanten Gehaude zwischen Freischitzstrate und Weidestraile in der
ersten Bauraihe und des Hotels im MI zwischen Cpernring und Bahnlinie:

LPE VI

- [nnerer Plangeltungsbereich zwischen Freischitzstralke und Weidestraie:
LPB 111,
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Diese Festsetzungen liegen gegeniber der Darstellung in der Anlage 19
- im Hinblick auf die Prognoseunsicherheiten der Stralienverkehrsmengen
- im Hinbklick auf mégliche zukiinftige Erhthungen des Zugaufkommens

- im Hinblick auf die tags und nachis nur um 4 dB{A) sbweichendan Beursiungspegel
des Schienenverkehrslarms und die Tatsache, dass die DIN 4109 bei der Bemessung
des passiven Schallschutzes nur auf den Tagzeitraum abstelit

auf der sicheran Seite.

Es wird vorgeschlagen, folgende Angaben zum passiven Schallschutz entsprechend den
obigen Ausfihrungen im Bebauungsplan festzusetzen.

1. Der Bebatungsplfan setzt fest, dass in den gekennzeichneten Larmpegelbereichen nach
& 9 (1) 24 BauGB Vorkehrungen zum Schutz vor Stralenverkehrsidrm zu treffen sind [Kenn-
zeichnuing entsprechend den abigen Ausfilhrungen].

2. Die AuBenbautelle der Gebdude miissen mindestens foigenden Anforderungen nach
DiN 4109 (Ausgabe November 1988}, Tabelle 8 hinsichtlich der Schaliddimmung zum Schufz
gegen Aullenidrm genligen:

Larmpegel- Aufenthalftsraume  Blirordume
bereich (t PB) in Wohnunger

LPB i eff, Riyres = 35dB 30

LPB IV erf. Rvres = 40 dB 35

LPB YV erf. Ry res = 45 dB 40

3. Der Nachweis der erforderlichen resuftierenden Schaflddmm-MaBe erf. R, s ist auf der
Grundiage der als Technische Baubestimmunyg havaufsichtlich eingefihrien DIN 4109 (Aus-
gabe November 1989) und Beiblaft 1 zu DIN 4108 (Ausgabe November 1388) zu fihren.

4, In den festgeseizten Lirmpegetbereichen IV und V sind Auflenftdchen von zum Schiafern
genufzten Riumen, in denen Fenster eingebaut werden, zusétziich mit schallgedampften
L {iftungseinrichtungen auszuristen, deren Schaliddmmungen bei der Ermittiung des resultie-
renden Schalldémm-Malles R, s berlcksichligf werden miissen.

Bebauungspian dr. 81 der Stadt Eutin




Seite 19 von 20 Seiten zum Gutachign Mr. 00-11-3

10 Zusammenfassung

Das Ingenieurbiiro fir Schallschutz wurde beauftragt, die StraRen- und Schienenverkehrs-
lArmeinwirkungen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 81 {ohne Berlcksichtigung
der im vorliegenden Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 81 noch ausgewiesenen Verbin-
dungsstralke zwischen Opernring und Weidestrale) im Hinblick auf die planungsrechtiichen
Anforderungen zu ermitteln, zu beurteilen und Schallschuizmafinahmen auszuarbeiten.

Die Berechnungen der Larmimmissionen erfolgen nach RS-0 (Strallenverkehr} und nach
Schall 03 (Schienenverkehr), die Bewertung der Larmpegel nach 2IN 18005 Beipiat! 1 im
Vergleich mit den dort aufgeflhrten schalitechnischen Orientierungswerten.

Den Strafenverkehrstarmberechnungen liegen Verkehrsprognosedaten fur das Jahr 2010
aus einer aktuellen Verkehrsuntersuchung vom September 2000, den Schienenverkehrs-
larmberechnungen liegt das derzeifige Zugaufkommen rugrunde.

Zusammenfassend |&sst sich feststellen, dass
- der Stralenverkehr gegenlber dem Schienenverkehr pegelbestimmend ist,
- die hdchsten Lirmbelasiungen an den verhandenan Bebauungen aufireten,

- die Uberschreitungen im Bereich der geplanten Bebauungen (ohne Verbindungsstralle
zwischen Opernring und WeidestralRe) Uberwiegend nicht mehr als 5 dB(A) betragen.

Entlang der vorhandenen Bebauungen ist die Errichtung von Larmschutzwanden aus stadte-
baulichen und anderen Grinden nicht moglich. Entlang der Bahnlinie steht die Errichtung
von Larmschutzwanden zum Schutz der geplanten Bebauungen wischen Freischifzstralie
und Weidestralte bei schienenverkehrslarmbedingten Uberschreitungen von nicht mebr als
5 dB{A) nicht Im Verhdlinis zum Schutzzweck.

Fir den Aufenthalt innerhalb der Gebaude tasst sich ein Ausgleich der Uberschreitungen der
Orientierungswerte durch passive Schallschutzmaltnabmen erreichen. Abschnitt 9 enthélt
ndhere Ausflihrungen zu den erforderlichen Fesisetzungen, die die geplanten Bebauungen
und Neu- oder Umbauten am Gebdudebestand betreffen.

Mblin, 10.11.2000 Ingenieurbire fir Schallschutz

Dipl.-Ing. Volker Ziegler
Dieses Gutachten enthalt 20 Seiten und 15 Blatt Anlagen.
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Anlage 1:

Anlage 2

Anlage 3.

Anlage 4.

Anlagen 5-14:

Anlagen 15, 16;

Anlagen 17-19:

Anlagenverzeichnis

Ubersichtsplan

Entwirf des Bebauungsplanes Nr. 81, Planungsstand vom 04.05.2000

Lage~ und Hahenplan

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung

Berechnung der Emissionspegsl der Strallen

Berechnung der Emissionspegel der Bahnstrecke

Larmkarten

Anlagen 17, 18, Gesamtverkehrsl&rm Strafte + Schiene, tags und nachts

Anlage 19

Larmpegelbareiche
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