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Stand: 29. August 1996

Begriindung

zur 1. Anderung und Ergédnzung des Bebauungsplanes Nr. 20 der Gemeinde
Ahrensbok fur das Gebiet BahnhofstralRe, nordlich des Bahnhofes und fir
den ehemaligen Apfelgarten im rlickwaértigen Bereich der Pléner StraRe und

des Mdsberges

1.

1.2

1.3

Vorbemerkung
Rechtliche Bindung

Der zur Zeit fir den Anderungsbereich rechtsverbindliche Bebau-
ungsplan Nr. 20 wurde mit Verfugung des Landrates des Kreises
Ostholstein, Az.: 634.0/1-001-B20- 407, genehmigt. Die Planung steht
in Ubereinstimmung mit den Darstellungen des rechtswirksamen Fls-
chennutzungsplanes der Gemeinde Ahrensbok. In der Sitzung am
16.09.1993 beschlof} die Gemeindevertretung die Aufstellung der 1.
Anderung und Ergénzung des Bebauungsplanes, um auf eine bislang
als Obstwiese - Apfelgarten - genutzten Flache einen 6ffentlichen

Parkplatz realisieren zu kdnnen.

Geltungsbereich

Das Plangebiet liegt im nordlichen Bereich in Ahrensbok, in zentraler
Lage. Das Gebiet ist im Siden von der BahnhofstraRe begrenzt, im
Westen durch die Pléner Stralle und im Osten durch die Bebauung
parallel des Moésberges bzw. der Bahnhofstralie

Vorhandene Situation

Parallel zur Bahnhofstral3e verlduft eine geschlossene Baureihe. Sie

reicht bis zur &stlichen Grenze des Geltungsbereiches. Dahinter liegt
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ein alter, verwildeter Apfelgarten von z.T. hoher ékologischer Wertig-
keit (siehe Anlage 2 ,Landschaftspflegerischer Beitrag”, Punkt 1.1).
Darin befinden sich zwei Senken.

Das Gelénde steigt von Stdwest nach Nordost. Der Boden des Ap-
felgartens verweist auf nicht tragfahigem Untergrund. Daher scheidet
diese Flache fur Hochbauten aus.

Vor dem Plangebiet besteht eine sehr kurze Anbindung zum Ortszen-

trum/Ploner Stralde bzw. zum Kulturzentrum.

Anla® der Planung - Planungsabsichten

In dem ursprunglichen Rahmenplan der Gemeinde Ahrensbdk sowie
in dem rechtsverbindlichen Bebauungsplan sind auf der nunmehr
uberplanten Fléche eine Mischgebietsbebauung vorgesehen. Von ei-
ner Realisierung dieser Planung mufite jedoch abgesehen werden, da
durch ein Bodengutachten festgestellt wurde, dald die Apfel-

gartenflache fur eine Bebauung ungeeignet ist.

Die Fortschreibung des Rahmenplanes berlcksichtigte die geédnder-
ten Voraussetzungen bereits, und sieht eine Zweiteilung der Apfelgar-
tenflache vor. Bei diesem Gestaltungsvorschlag wurde ein Sammel-
parkplatz im Stden der Flache angeordnet und der nérdliche Bereich
sollte als Streuobstwiese erhalten bleiben. Diese neue Grundkonzep-
tion ermoglicht eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs im Ortskern.
Bislang wurde der Bedarf an innerértlichen Parkplatzflaichen weitge-
hend durch Parkraum entlang der Libecker und der Pléner Stralle, an
der Lindenstral3e - sowie durch private Kundenstellplatze abgedeckt.

Zur Verbesserung der unbefriedigenden Verkehrssituation entlang der
Ploner Stralie, mit zeitweise starkem Durchgangsverkehr und sténdig
an- und abfahrenden PKW von dem Léngsparkstreifen sieht der Rah-
menplan eine Umgestaltung der Verkehrsflache vor. Kiinftig sollen die
Langsstreifen zugunsten einer Gehwegnutzung entfallen. Als Ersatz

der entfallenden Parkplatze und als Ergédnzung des Parkplatzangebo-



tes dient die Konzeption auf der Fléche des Apfelgartens einen Sam-

melparkplatz vorzusehen.

Das diese Fléache besonders dafur geeignet ist, betont eine Verkehrs-
untersuchung, die die Gemeinde 1989 durchflhren lie. Darin heif3t
es: ,Der Standort des Parkplatzes ist optimal, da er im Hauptge-
schéftsbereich liegt. Kurze Wege fur den Fuligdnger und Vermeidung

der Kreuzung mit der stark befahrenen L 184 zeichnen die Lage aus.”

Inwiefern der Eingriff innerhalb des Plangebietes vermieden werden
kann, wurde bereits im Verfahren zum Rahmenplan, zur Verkehrsun-
tersuchung und der ersten Anderung des Bebauungsplanes Nr. 20
untersucht. Diese fihrten zu folgenden Resultaten:

Der Rathausparkplatz hinter dem Restaurant Zagreb vor dem Bauhof
ist kein offentlicher Parkplatz. Hier befinden sich die Pflichtstellplatze
u.a. fir das Birgerzentrum. Dasselbe gilt auch fur den Postparkplatz
und fir alle anderen Kundenparkplatze. Das Bauhofgelande befindet
sich im alten SchloRgartenbereich. Dieser Teil soll wieder hergestellt
werden. Daher plant die Gemeinde eine Auslagerung des Bauhofes.
Die Amtswiese ist ein besonderes Kulturdenkmal. Es wurde mit dem
27.11.1995 in das Denkmalbuch des Landes Schleswig-Holstein ein-
getragen. Somit ist deren Bebauung nicht zuldssig. Es stehen dem-
nach im unmittelbaren Umkreis des Zentrums keine Flachen zur Ver-

fugung, deren Umnutzung als Parkplatze maéglich bzw. sinnvoll sind.

Somit stehen im historisch gewachsenen Ortskern keine Parkplatzfla-
chen zur Verfligung. Diese sind jedoch dringend erforderlich, um den
Ortskern verkehrlich beruhigen zu kénnen und um die Attraktivitat des

Ortskernes als Standort fir kleine und mittlere L&den zu erhalten.

Da eine Umsetzung der urspringlich dort vorgesehenen Zweiteilung
der Flache aufgrund der Eigentumsverhéltnisse der Gberplanten Fla-

che mittelfristig nicht realisierbar ist, mufdte die Planung nochmals



geandert werden. Die gednderte und aktualisierte Planung ist Inhalt
der 1. Anderung und Ergdnzung des Bebauungsplanes Nr. 20 der
Gemeinde Ahrensbodk. Bei dieser Neuordnung der (berplanten Fla-
chen wurde die Gemeindekonzeption der Unterbringung eines Sam-
melparkplatzes auf der Flache des ehemaligen Apfelgartens beibehal-

ten.

Planung

Bebauung

Ergdnzend zu den vorhandenen Geb&uden sieht die Planung entlang
der Einfahrt zum Parkplatz und an dessen Stdgrenze Flachen far eine
Neubebauung vor. Diese Baukdrper sollen in Zusammenwirken mit
den umfangreichen Grof3grinpflanzungen die den StraRenraum des
Parkplatzes und die Zufahrt einfassen - sowie ein negatives Erschei-
nungsbild mit einer Art "Hinterhofcharakter® vermeiden.

Die Bebauung wird in zwei unterschiedliche Baugebiete gegliedert.
Im Bereich ostlich der Parkplatzeinfahrt erfolgt in Ergénzung zu der
dortigen Nutzung im Wohngebiet (B-Plan Nr. 3) und der Wohnnutzung
entlang der Mdésberges, die Ausweisung als "Allgemeines Wohnge-
biet (WA)" gemal} &8 4 BauNVO. Innerhalb des WA-Gebietes sind Gar-
tenbaubetriebe und Tankstellen ausgeschlossen. Ziel der Planung ist
eine derartige grolifldchige und das Wohnen teilweise stark beein-
trachtigende, emittierende Einrichtung in die Ortsmitte zu unterbin-
den. Statt dessen wird durch den Zuldssigkeitskatalog das Angebot
fur kleingewerbliche Nutzungen und fur die Wohnnutzung gestarkt.

Der brige Bereich wird in Anlehnung an die Geschéaftsnutzungen
entlang der Pléner Stral3e als "Mischgebiet (MD)" geméR § 6 BauNVO
festgesetzt. Flr das Mischgebiet wird ebenfalls eine Beschrankung
der zuldssigen Nutzung vorgenommen, so dald Tankstellen und samt-
liche Vergnlgungsstatten nicht zuléssig sind. Die Begrenzung des
Nutzungskataloges dient zur Férderung der Gewerbebetriebe und
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sonstigen innenstadttypischen Anlagen und Einrichtungen die das
Wohnen nicht wesentlich stéren. Um eine Entwicklung dieser Nut-
zungen sowie der Wohnnutzungen zu stérken, wurden die bereits im
WA-Gebiet unzuldssigen Nutzungen auch im MI-Gebiet ausge-
schlossen. Emittierende und grolmalistabliche Anlagen werden so-
mit zugunsten einer FortfUhrung der malistablichen Bebauungs-
struktur unterbunden. Die gestaffelte Anordnung von dem MI-Gebiet
zu dem WA-Gebiet bildet den Ubergang von der reinen Wohnnutzung
ostlich des Plangebietes, zu der Geschaftsnutzung entlang der Pléner
Stralde.

In Orientierung an die bestehende Bausubstanz an der Bahnhofstralie
wird sowohl! fur das MI-Gebiet als auch fur das WA-Gebiet die Ge-
schossigkeit auf maximal zwei Vollgeschosse begrenzt. Fur die stra-
Renabgewandten riickwaértigen Bereiche des MI-Gebietes erfolgt eine
weitere Einschrankung auf maximal ein Vollgeschold. Somit wird die
Planung der dort vorhandenen Baukdrperstruktur gerecht, vermeidet
jedoch eine weitere Verdichtung.

Die Ausnutzung fur die vorhandenen Gebédude ordnet sich dem Be-
stand unter. Bei dem neu aufgenommenen Baugrundstick wurde
sparsamer mit Grund und Boden umgegangen und eine Uberwiegend

grofRere Verdichtung ermdglicht.
Verkehr

Die Planung sieht im rlckwartigen Bereich die Bebauung auf der
ehemaligen Obstwiese "Apfelgarten” die Unterbringung von 55 Park-
platzen auf einem Sammelparkplatz vor. Diese Ausweisung von
Parkplatzflache schafft die Voraussetzung zu der, im Rahmenplan
vorgeschlagenen Umgestaliung der Ploner Stralle. Die Gestaltung
des Sammelparkplatzes orientiert sich an dem topographischen Ge-
gebenheiten, wobei die Parkstdnde locker und grof3ziigig angeordnet

sind. Die vorhandenen Hdhenunterschiede sollten durch begrinte



Stitzmauern zwischen den Parkstéanden und durch leichte Rampen
ausgeglichen werden. Auf eine verdichtete Anordnung der Parkstan-

de wurde zugunsten einer starken Durchgriinung verzichtet.

Die Parkflachen des Sammelparkplatzes dienen klnftig als Ersatz und
Ergdnzung des Parkplatzangebotes. Uber den Sammelparkplatz wird
eine begrenzte rlickwaértige ErschlieBung der Grundstlicke an der
Pléner StralRe angeboten. Dieser beidseitige Anschlul der Grund-
sticke an die 6ffentliche Verkehrsflache fuhrt in Verbindung mit dem
Rlckbau der Ploner StralRe durch den anzustrebenden Durchgangs-
verkehr auf den Privatgrundstiicken zur Entspannung der stralRenver-
kehrlichen Situation. Dem Fufigénger ermdglicht diese beidseitige
Anbindung einen direkten Zugang von dem Sammelparkplatz zu den
Geschaftsnutzungen an der Ploner Stralde. Voraussetzung fur die
Realisierung dieser direkten FulRwegverbindung und des Durch-
gangsverkehrs ist jedoch der Wunsch der Gewerbetreibenden das
Angebot der doppelten ErschlieBung anzunehmen und die privaten

Grundstlcksflachen entsprechend zu gestalten.

Neben der Deckung des Parkplatzbedarfes und der Mdoglichkeit einer
rickwartigen Erschlieflung flr die Geschéftsnutzungen an der Ploner
StraRe dient der Sammelparkplatz auch als Parkplatzergénzung fur
das Kulturzentrum auf der zur Zeit ungenutzten Hofstelle "Schmidt" im
Norden des Mésberges. Dort bestehen z.Z. 18 Stellpldtze. Diese Zahl
wurde im Rahmen der Baugenehmigung fir das Kulturzentrum ermit-
telt. Da Grof3veranstaltungen nur selten stattfinden (ca. 10 x im Jahr),
kann auf ausreichend viele Parkplétze in der naheren Umgebung zu-
rickgegriffen werden. Der Sammelparkplatz z.B. liegt nur ca. 100 m
vom Kulturzentrum entfernt. Diese doppelte Nutzung ist von vorhan-
denen Parkplatze ist jeder unnétigen Flachenversiegelung zugunsten

des ruhenden Verkehrs vorzuziehen.



Als Verbindung zwischen dem Veranstaltungskomplex und dem Park-
platz ist ein &ffentlicher FuBRweg zwischen dem Sammelparkplatz
und dem Mdsberg festgesetzt. Dieser Fullweg ist u.a. Bestandteil ei-
ner Verbindungsachse Bahnhofstralle - Sammelparkplatz - Kastani-
enweg. Sie soll Radfahrern und Fulgangern als Abkurzung dienen
bzw. als ,Schleichweg”, um das stark frequentierte Zentrum zu um-

gehen.

Grinplanung

(siehe Anlage 2)

l i i

Sammelparkplatz

Zur Beurteilung der von dem Sammelparkplatz entstehenden Ge-
rauschimmissionen ist sowohl eine Berechnung flr die vorhandenen
Gebdude an dem Masberg als auch flr die Neubauten im angrenzen-
den Mischgebiet und Allgemeinen Wohngebiet erforderlich.

Bei der Berechnung werden folgende Grofien zugrundegelegt.

1. Eingangsparameter
Flache des Parkplatzes 2360 m?2
Anzahl der Parkplatze bb Stiick

keine Bus- und LKW-Parkplédtze

keine Krad-Parkplatze

durchschnittliche Verweildauer 2 Std.

Immissionsbezugspunkt 1 Gebé&ude auf d. Flurstiick 119/3

Immissionsbezugspunkt 2 Neubau im M|-Gebiet am stdlichen
Rand d. Parkplatzes (mittiges Haus)

Immissionsbezugspunkt 3 Neubau im WI-Gebiet am siidlichen

Rand des Parkplatzes
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2. Flachenbezogener Schalleistungspegel

Die Ermittlung des fldchenbezogenen Schalleistungspegels von 60,34
dB ergibt sich wie folgt:

L&rmprognose Parkplatz:

Pkw-Konstante 1
LKW-Konstante 10
Krad-Konstante 5
Pkw-Frequenz 87
LKW-Frequenz - keine -
Krad-Frequenz - keine -
Parkplatzflache 2.360 m?
Schalleistungspegel

(Lw") 59,67 dB(A]

3. Schalleistungspegel und Beurteilungspegel

a) Immissionsbezugspunkt 1 (Mésberg 4, Flst. 119/3)
(siehe Anlage 1, Punkt 1)

Schalleistungspegel

Schalleistungspegel (Lw = Lw " + 10 Ig (s/so) dB Teilflache)
(mitso=1m3
Lw" = 59,67 dB(A) (tags)

Laufende Teilflachen Schalleistungspegel Abstand Pegelminderung Mittel. Pegel
Nurnmer (LW) (si} (Lz} {Lww)

[dB] fm] IdB] [dB]
i 870 89,1 63 44 45,1
2, 1.490 91.4 43 48 43,4
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Beurteilungspegel

Nach energetischer Addition ergibt sich am Tage ein Beurteilungspe-
gel von 47,3 dB(A) an dem Immissionsbezugspunkt IBP 1.

Der in Aufstellung befindliche F-Plan stuft das Gebiet als Mischgebiet
gemall 8 6 BauNVO ein, bedingt durch seine zentrumnahe Lage. Ge-
mafld DIN 18005 sind tags 60 dB(A) zuldssig. Dieser wird Wert wird
eingehalten.

b) Immissionsbezugspunkt 2 (MI-Gebiet)
(siehe Anlage 1, Punkt 2)

Schalleistungspegel
Schalleistungspegel (Lw = Lw " + 10 Ig (s/so) dB Teilflache)

(mit so =1 m32)
Lw" = 59,67 dB(A) (tags)



Laufende
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Teilflachen Schalleistungspegel Abstand Pegelminderung Mittel, Pegel

Nummer Im?] {Lw) (si) (Lz) (Lw)
48] Im] [dB] [dB]

1. 18 72,2 12 27 45,2
2, 15 71,4 7 24 47,4
3. 9 69,2 5 21 48,2
4 9 69,2 5 21 48,2
0. 15 71,4 7 24 47,4
6. 18 72,2 10 27 45,2
7. 45 76,2 13 28 48,2
8. 25 73,6 8 25 48,6
- 3 25 73,6 8 25 48,6
10. 35 75,1 11 28 47,1
i} 7 80 78,7 17 31 47,7
12. 48 76,5 15 30 46,5
13. 48 76,5 15 30 46,5
14. 81 78,6 18 32 46,6
15. 110 80,1 25 35 45,1
16. 150 81.4 25 35 46,4
17: 170 82,0 28 36 46,0
18. 260 83,8 38 39 44,8
19. 370 85,4 42 40 45,4
20. 830 88,9 57 43 45,9

Beurteilungspegel

Nach energetischer Addition ergibt sich am Tage ein Beurteilungspe-
gel von 57,96 dB(A)[ca. 58 dB(A)] an dem Immissionsbezugspunkt IBP
2. Die zuldssigen Orientierungswerte gemaf} DIN 18055 flr Mischge-
biete von 60 dB(A) (tags) werden nicht Uberschritten.
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c) Immissionsbhezugspunkt |IBP 3 (WA-Gebiet)
(siehe Anlage 1, Punkt 3)

Schalleistungspegel

Schalleistungspegel (Lw = Lw " + 10 Ig (s/so) dB Teilflache)
(mit so =1 m?)
Lw"” = 59,67 dB(A) (tags)

Laufende Teilflachen Schalleistungspegal Abstand Pegelminderung Mittel. Pegel
Nummer Im?| Lw) {si (Lz) (Lwv)

[dB] [l [dB] 1dB]
1. 200 82,7 35 38,5 44,7
2. 120 80,5 22 33,0 47,5
3. 270 84,0 39 39,0 45,0
4 110 80,1 21 32,5 47,6
5. 150 81,4 27 35,0 46,4
6. 380 85,5 53 42,0 43,5
7. 190 82,5 38 39,0 43,5
8. 230 83,3 54 42,0 41,3
9. 710 88,2 70 45,0 43,2

Beurteilungspegel

Nach energetischer Addition ergibt sich am Tage ein Beurteilungspe-
gel von 54,20 dB(A) an dem Immissionsbezugspunkt IBP 3.
Die zuldssigen Orientierungswerte gemal? DIN 18005 fiir Allgemeine

Wohngebiete von 55 dB(A) werden nicht Uberschritten.

4., Fazit

Wie den Punkten a-c zu entnehmen ist, wird an keinem der Immissi-
onspunkte der gemall DIN 18005 zulassige Orientierungswert fir

Misch- bzw. Allgemeine Wohngebiete Uberschritten. Somit kann ein
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gesundes Wohnen und Arbeiten an allen angrenzenden Gebauden
tags gewahrleistet werden.

Bei der Planung wird davon ausgegangen, daf} der Parkplatz zwischen
22.00 bis 6.00 Uhr kaurmn genutzt wird.

Das einzige Gebdude, was auch abends einen starkeren Besucher-
verkehr verursachen koénnte, ist das nahegelegene Kulturzentrum.
Dieses fuhrt aber Grol3veranstaltungen nur an ca. 10 Tagen im Jahr
durch, so dal3 keine stdndige Beeintrdchtigung der Anwohner in den
Nachtstunden zu erwarten ist.

Daher wird auf die Berechnung der Nachtwerte verzichtet. Schall-
schutzmal3nahmen sind daher innerhalb des Plangebietes nicht erfor-
derlich.

Zufahrt

Die Erschliefiung des Parkplatzes erfolgt (iber die Bahnhofstrafie.
Diese wird zuk(inftig stindlich wie folgt belastet (Durchschnitt):

Parkplatz 55 Pkw
Anlieferung (ruckwarts) T Lkw
Anlieger 5 Pkw

Fur die Anwohner bedeutet diese Verkehrsmenge eine steigende
Verkehrsbelastung. zu deren Ermittlung wird das am dichtesten an
der ,Bahnhofstralle” stehende Gebaude als Bezugspunkt fur eine
Larmimmissionsprognose gewahit. Das ist in diesem Fall das Gebau-
de auf dem Flurstiick 127/1 (Siehe Anlage 1, Punkt 4)

1. Beurteilungspegel

Larmprognose "Gerade Straflie":



15

Verkehrsstarke 61
Lkw-Anteil 1,6%
Steigung 0,00 dB
Oberfléche 0,00dB
Geschwindigkeit 30 kmy/h
Kreuzung/Ampel 0,00 dB
Emissionspegel 45,81 dB(A)
Abstand 8,00 m
Héhendifferenz 0,00 m
Beurteilungspegel 51.65 dB(A)
2. Fazit

Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) fir WA-Gebiete
werden unterschritten. Schallschutzmalinahmen sind somit nicht er-
forderlich. Auf eine Berechnung der Nachtwerte wird bei dieser Be-
rechnung aufgrund der unter Ziffer 3.1 genannten Griinde, die auch

fur die Zufahrt zutreffen, ebenfalls verzichtet.
Hinweis

Fur die Ortschaft "Ahrensbok” besteht neben dem Rahmenplan und
dessen Fortschreibung im Ortsmittelpunkt eine Sanierungssatzung
und fr eine umfassende Flache eine Erhaltungssatzung.

Der Geltungsbereich der 1. Anderung und Ergdnzung des Bebau-
ungsplanes Nr. 20 befindet sich in seiner Gesamtheit innerhalb des
Sanierungsgebietes "Amtwiese” der Gemeinde Ahrensbok. Die im
Anderungsbereich vorhandenen Gebéude liegen darliber hinaus im

Bereich der Erhaltungssatzung, deren Regelung zu beachten sind.
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Ver- und Entsorgung

Stromversorgung

Die Stromversorgung erfolgt durch die Schleswag AG. Geeignete
Standorte fUr notwendige Versorgungsstationen sind nach Absprache

mit der Gemeinde zur Verfligung zu stellen.

Wasserver- und -entsorgung

Die Versorgung mit Frischwasser ist aus dem vorhandenen Trinkwas-

sernetz des Zweckverbandes Ostholstein vorzunehmen.

Die Abwasserbeseitigung Ubernimmt die Gemeinde Ahrensbok. Uber
Trennsystem wird das Abwasser in die zentrale Kldranlage am sidli-
chen Ortsausgang von Ahrensbék geleitet. Dort erfolgt die Behand-

lung des Abwassers in drei Reinigungsstufen.

Die Versickerung des gering verschmutzten Niederschlagswassers
erfolgt nur im geringen Malie im Bereich des Parkplatzes bzw. des
FuRweges, da der Boden sehr lehmhaltig und somit kaum wasser-
aufnahmefahig ist. Diese Versickerung ist durch die Schaffung eines
ausreichend dimensionierten sickerungsfahigen Unterbaues zu for-
den. Der Uberwiegende Teil des Regenwassers wird jedoch (ber das
Trennsystem dem Vorfluter , Flérkendorfer Mihlenau” zugeleitet.
Diese fliel3t bei Gleschendorf in die ,, Schwartau”.

Im Ubrigen wird auf die Bekanntmachung des Ministers fir Natur,
Umwelt und Landesentwicklung vom 25.11.92 - XlI 440/5249.529 -
(Technische Bestimmungen zum Bau und Betrieb von Anlagen zur

Regenwasserbehandlung bei Trennkanalisation verwiesen.)
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Miillentsorgung

Die MUllentsorgung erfolgt Gber den Zweckverband Ostholstein.

Loschwasserversorgung

Der Feuerschutz in Ahrensbhdk wird durch die Freiwillige Feuerwehr
Ahrensbok gewahrleistet. Das Baugebiet wird mit einer ausreichen-
den Zahl von Hydranten in Abstimmung mit dem Zweckverband aus-
gestattet. Gemals dem Erlall des Innenministers vom 17.01.79 Uber
die Sicherstellung der Loschwasserversorgung” ist sicherzustellen,
daB® in einem MI- bzw. WA-Gebiet mit weniger als 3 Vollgeschossen
und einer GeschoRflachenzahl von max. 0,6 ein Ldschwasserbedarf
von 48 m3fh fir eine Ldschzeit von 2 Stunden besteht. Dieser
Léschwasserbedarf kann dem vorhandenen Trinkwassernetz im Be-

darfsfall enthnommen werden.

Gasversorgung

Die Gasversorgung erfolgt durch den Zweckverband Ostholstein. Im
ubrigen wird auf das Arbeitsblatt W 405 des Deutschen Vereins des

Gas- und Wasserfaches verwiesen.

Durchfiihrung der Planung

Bodenordnende oder sonstige Malnahmen fiir die der Bebau-
ungsplan_die Grundlage bildet:

Die Sicherung des allgemeinen Vorkaufsrechtes fir Grundstiicke, die
als 6ffentliche Verkehrs-, Versorgungs- oder Griinflichen festgesetzt

sind (8 24 BauGB) ist vorgesehen.
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Umlegung - Grenzregelung - Enteignung

Wird eine Grenzregelung erforderlich, so findet das Verfahren nach §
80 BauGB Anwendung. Bei Inanspruchnahme privater Flachen fir 6f-
fentliche Zwecke findet das Enteignungsverfahren nach § 85 BauGB
statt.

Die genannten Verfahren werden jedoch nur dann durchgefihrt,
wenn die geplanten Malinahmen nicht oder nicht rechtzeitig oder
nicht zu tragbaren Bedingungen im Wege freier Vereinbarungen
durchgeflihrt werden kénnen.

8. Der Gemeinde voraussichtlich entstehende osten
Bei der Umsetzung der Planung entstehen der Gemeinde Ahrensbdk
Kosten durch den Erwerb der Flachen sowie deren Ausbau und Be-
pflanzung.

9. Begriindung

Die Begriindung wurde durch die Gemeindevertretung der Gemeinde

Ahrensbok am 29.08.1996 gebilligt. (,
KQP( i i i { /

Unterschrift
(Frankenstein)
- BUrgermeister -

Ahrensbok, 1 3, NOV. 1996 /

Der Bebauungsplan wurde durch den Landrat des Kreises Ostholstein am ‘2)02_ /{ ﬁlb'll
Az: ph-A-A  ABLO (A) RL3 gebilligt.
Er trat am 3004 /447 in Kraft.
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