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B-FPlan Nr. 130 Eutlin
Erlawterungsbencht, Projekt - Nr. 17-045

1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit dem Entwurf des Bebauungsplans Nr. 130 der Stadt Eutin sollen bisher im Flachen-
nutzungsplan der Stadt Eutin als &ffentliche Parkflachen dargestelite Flachen Gberplant
werden. Ziel der Planung ist vorrangig die Schaffung des Planrechts fiir den Neubau
einer Schulsporthalle und fir Gebaude &Sffentlicher Verwaltungen.

Im Umfeld des Plangebietes befindet sich der Busbahnhof (ZOB) an der Bahnhofstralte
im Umbau. Es wird der Zustand im umgebauten Zustand mit in die Betrachtungen ein-
bezogen.

Es sind die Larmimmissionen sowohl in der Nachbarschaft zum als auch im Plangebiet
durch Sport- und Verkehrslarm (StraBenverkehrslarm, Larm aus offentlichen Parkplat-
zen (P+R), ZOB und Schienenverkehrslarm) zu untersuchen.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die maglichen Konflikte
aufgezeigt und, soweit im Rahmen der Abwéagung zum Bebauungsplanverfahren er-
reichbar, geldst werden. Ggf. sind La&rmschutzmaRnahmen vorzuschlagen und entspre-
chende Textvorschldge fir Festsetzungen zu erarbeiten.

2. Ortliche Situation
2.1 Planung

Folgende Larmquellen werden in dieser Prognose betrachtet:
Larm aus dem Betrieb der Sporthalle in der Nachbarschaft zum Plangebiet,

Larm aus der Nutzung der &ffentlichen Verwaltungen in der Nachbarschaft zum
Plangebiet,

Larm aus den offentlichen Verkehrsflachen (Bahnstrecke, P+R Stellplatze, ZOB,
Elisabethstrafte, Bahnhofstralte und Heinrich-Westphal-Strale) im Plangebiet,

Verkehrsldarmanderung durch Reflexion und Abschirmung durch den Gebdude-
kérper der Sporthalle und des mdglichen Biirogebdudes (insbesondere Reflexio-
nen des Bahnlarms Richtung Norden) in der Nachbarschaft zum Plangebiet unter
Bericksichtigung der anderen &ffentlichen Verkehrsflachen (Bahnstrecke, P+R
Stellplatze, ZOB, Elisabethstraie, Bahnhofstrale und Heinrich-Westphal-

Strale).
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B-Plan N 130 Eutin
Erlauterungsbenchi, Prajekt - Nr. 17-046
In der Abbildung 1 ist der Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 130 und die umliegenden
verkehrlichen Nutzungen dargestellt.
Abbildung 1: Darstellung des Entwurfs zum Bebauungsplan Nr. 130 (Auszug)
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2.2 Bestand

Im Umgriff des geplanten B-Plans Nr. 130 der Stadt Eutin befinden sich im Bestand
Reste einer Abstellanlage des Bahnhofs Eutin mit Nebengeb&uden. Im Flachennut-
zungsplan der Stadt Eutin ist die Flache des geplanten B-Plans Nr. 130 der Stadt Eutin
bisher als offentliche Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung ruhender Verkehr aus-

gewiesen.

Die sich stdlich anschliefende Bebauung ist im Fl&chennutzungsplan der Stadt Eutin
als Mischbauflache, die nordlich der Bahnstrecke gelegene Bebauung als Wohnbaufla-
che und Mischbauflache dargestellt. Konkretisiert wird die Art der baulichen Nutzung
nordlich der Bahnstrecke in den B-Plénen 86 und 91 der Stadt Eutin [20]. Es handelt
sich demnach um allgemeine Wohngebiete (WA) und Mischgebiete (MI).
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B-Flan Nr. 130 Eutin
Enauvterungsbencht, Projekt - Nr. 1 7-046

3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Allgemeines

Grundlage fur die Beurteilung im Rahmen des B-Planverfahrens bildet die DIN 18005,
Teil 1 [1] in Verbindung mit dem dazugehdrenden Beiblatt 1 [6].

Dariber hinaus mussen auch die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen eingehal-
ten werden. In Bezug auf den Sportlarm gilt zudem die Sportanlagenldrmschutzverord-
nung (18. BImSchV [9]), in Bezug auf die Nutzung der Offentlichen Verwaltungen die
TA Larm [4]. Die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen bzw. Verwaltungsvor-
schriften stellen den strengeren MaRstab dar. Sofern diese eingehalten sind, sind auch
die Orientierungswerte (stadtebauliche Beurteilung) eingehalten.

3.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Nach § 1 Absatz €, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
berlicksichtigen. Des Weiteren sind gemaR § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB bei der Bauleit-
planung die Belange des Umweltschutzes zu beriicksichtigen. Dabei ist die Flachennut-
zung nach § 50 BImSchG [1] so vorzunehmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
u.a. auf die ausschliellich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit
wie mdglich vermieden werden.

Die o0.g. Planungsgrundsatze konnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange
(iberwunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind
bei der Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinan-
der und untereinander gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausfilhrungen wird deutlich, dass fur stadtebauliche Planungen
(Bebauungspléne) grundsétzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fir Larm-
immissionen bestehen. Die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Lésung beurteilt
sich ausschlieRlich nach den MaRstaben des Abwéagungsgebotes (§1(6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verflgung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwéagung zu einem ge-
rechten Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung ande-
rer rechtlicher Regelungen (z.B. wenn die Gesundheit der Bevolkerung gefahrdet ist.)
Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange - auch der des Immissionsschutzes -
als gleich wichtig zu betrachten.

Uber den Abwé&gungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man fir
Verkehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BimSchV [8]
heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Verordnung insoweit
nicht strittig ist.
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B-Plan Nr. 130 Eutin

Erlzuterungsbenchd, Profekt - Mr. 17-046
Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben
(beim Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.
Flr die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen
Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fur den Tages- bzw. den Nachtzeit-
raum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und
22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.
In nachfolgender Tabelle 1 sind die Orientierungswerte aufgefiihrt.
Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005

1 2 | 3 | 4
f _ Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB{A} nach DIN 18005/ Be;hlgtt 1
: nachts ’
reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete W 4 40 38
allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) = 45 “
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kemgebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie : ; ;
schulzbedarflig sind, je nach Nutzungsart ) I 4Sbis83 | ‘Ibis65 | 35 bis6S
" Bei zwoi angegebenan Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe-, und Frelzeitidrm sowle fir Gerdusche
von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

Zur Handhabung der Orientierungswerte heif3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
gehalten. Wo im Rahmen der Abwé&gung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, solite méglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen — insbesondere fiir Schlaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Freizeit, Industrie und Gewerbe,
Verkehr) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschie-
denen Arten von Ger&uschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen werden.
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B-Plan Nr 130 Eutin
Erlawlerungsbencht, Projekt - Nr. 17-046

3.3 passiver Schallschutz nach DIN 4109

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabh&ngigen schalltechni-
schen Orientierungswerte gemal DIN 18005 dberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schéadlichen Umwelteinflissen” zu treffen.

Entsprechend DIN 4108-1 [13] werden dafiir sogenannte Larmpegelbereiche fur den
passiven Schallschutz der Fassaden bestimmt.

Die Larmpegelbereiche werden anhand der mafgeblichen Aulenlarmpegel, mit einem
Zuschlag von 3 dB(A) zum errechneten Beurteilungspegel, ermittelt. Betragt die Diffe-
renz aus Beurteilungspegel am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) minus Nacht weniger als
10 dB(A)', dann ergibt sich der maRgebliche Aukenlarmpegel aus dem Zuschlag von
3 dB(A) und den um 10 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht.

Die Zuordnung der Larmpegelbereiche gemal DIN 4109-1 gegenliber den maRgebli-
chen AuBenlarmpegeln wird nachfolgend in der Tabelle 2 beschrieben.

Tabelle 2: Larmpegelbersiche nach DIN 4108-1, Tabelle 7

1 2
' EHnn_‘pégélhﬁ'thicﬁ' ' "maBgeblicher
(LPB). Ausenlarmpegel”
DIN 4109 ___indB(A)
I bis 55
I 56 bis 60
11 61 bis 65
v 66 bis 70
' 71 bis 75
Vi 76 bis 80
Vi > 80
Anmerkung:

Die Anforderungen an die Fassaden bis einschlieflich Larmpegelbereich Il werden
heute bereits, mit den Anforderungen, die aus Wéarmeschutzgriinden (Isolierglasfens-
fer), bei ansonsten (blicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhéltnis
von AuBenwand zu Fenster, notwendig sind, erfillt.

Die Ermittlung des maRgeblichen Aufienldrmpegels kann im Rahmen der Baugenehmi-
gung erfolgen, da dann erst die Stellung des Baukorpers festliegt, und Abschirmungen
sowie Reflexionen beriicksichtigt werden konnen. Die Larmpegelbereiche kénnen aber
auch im Bebauungsplan festgesetzt werden. Uber eine Festsetzung ist dann festzule-
gen, wo Schallschutz durch bauliche Vorkehrungen zu treffen ist.

! Bei Gewerbelarm 15 dB(A).
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B-FPlan Nr. 130 Eutin
Erfauterungsbericht, Projekt - Nr. 17-048

Nach dem Erlass des Innenministeriums Schleswig-Holstein Uber die Einflihrung der
Technischen Baubestimmungen (Amtsbl. Schl.-H. 2015 S. 868) ist der Nachweis des
Schallschutzes Bestandteil der Bauvorlagen. GeméaR der Bekanntmachung bedarf es
eines Nachweises, wenn der B-Plan dies festsetzt oder der Autenl&rmpegel bei Wohn-
nutzung 61 dB(A) oder bei Blronutzung 66 dB(A) Ubersteigt. Eine Festsetzung hat fest-
zulegen, wo Schallschutz durch bauliche Vorkehrungen zu treffen ist. Mit dieser Fest-
setzung wird im Falle eines Bauantrages sichergestellt, dass ein Schallschutznachweis
erbracht wird. Der Schallschutznachweis stellt sicher, dass der hinreichende bauliche
Schallschutz ausgefiihrt wird. Die Zielsetzung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB, die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse zu beriicksichtigen, ist damit er-
filllt.

3.4 Sportanlagenldarmschutzverordnung (18. BimSchV)

Die 18. BImSchV [9] enth&lt normative Festlegungen hinsichtlich der Zumutbarkeit von

Sportlarm. Das Bundesverwaltungsgericht billigt den Immissionsrichtwerten der

18. BImSchV, im Sinne der einheitlichen Beurteilung von Sportldrm, den Charakter von

Grenzwerten zu, die nicht Uberschritten werden dirfen (Beschluss vom 8. November

1994, Az.: 7 B 73.94).

Nach dieser Verordnung ist grundséatzlich eine Gesamtlarmbetrachtung der vorhande-

nen Sportanlagen vorzunehmen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV zusammen.

Die Richtwerte beschreiben gemaRk Anhang 1.2 der 18. BImSchV AuBenwerte, die ...

a)  bei bebauten Flachen in 0,5 m auRerhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten,
vom Gerausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufent-
halt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses,
einer Pflegeanstalt oder einer anderen &hnlich schutzbediirftigen Einrichtung,

b) bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten
Gebauden bebaut werden dirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der
Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit zu schiitzenden
Raumen erstellt werden dirfen (hier z. B. im Geltungsbereich des B-Plans 86),

einzuhalten sind.
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B-Plan Nr. 130 Eufin
Erlawterungsberichl, Profekt - Nr 1 7-045

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach 18. BlmSchV, § 2, Absatz 2

MNutzungsart

ablich

= _ — : ! ] - S0/25"7
SEAmDaRenise CB) | ceten® | 70 | & | 55 | o5 [sores®| 70
tiblich 63 |[58/83%| 45 93 |es/93™| es
Urhene Sebieis seltena) | 70 | 65 | 55 | 93 |esiea®| &5
Kerngebiete, Dorfgebiete und (MD) || tblich 60 |[s55/60%| 45 90 |es/90”| 65
Mischgebiete (MI) || selten™® | 70O 65 55 90 |ss/g0”| 65
allgemeine Wohngebiete und WA) Oblich 55 |s0/55%'| 40 85 |so/ss™| &0
Kleinsiedlungsgebiste selten ¥ 85 |eo/es™| 50 85 |eo/es™| &0
blich 50 |45/50”| 35 80 |7s5/80%| 55
oK Wetngetine WR) [~ oten ™ | 60 555607 45 | 80 |7s/e09| 55
Kurgebiete, Krankenhauser und ~ Oblich 45 45 35 75 75 55
Pflegeanstalten salten 55 55 45 75 75 55
* Mach Mummer 1.5 des Anhangs zur 18. BimSchV gelten .Uberschreitungen der immissionsrichtw erte durch besondere
Ereignisse und Veranstaltungen als seften, w enn sie an hachstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer
Beurteilungszeit oder mehreren Beurtellungszeiten auftreten. Dies gilt unabhéngig von der Zahl der einw Fkenden
Sportanlagen.
" Der nledrigere Waert git fur die morgendiiche, der héhere Wert f0r die abendliche/mittégiche Ruhezeit,

Die IRW beziehen sich auf die in Tabelle 4 aufgefiihrten Beurteilungszeiten.
Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach 18. BimSchV § 2, Absatz 5

6bis 8Uhr | 22 bis 6 Uhr 0 bis 7 Uhr, |

8 bis 20 Uhr = (lauteste 1“5';'; 12% Ld';’r 13 bis 15 Uhr | 22 bis 24 Uhr
20bis 22 Uhr | Stunde) 20 bis 22 Uhr | (lauteste Std.)

| Wenn an Sonn- und Felertagen die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhéngend weniger als 4h
betrgt und mehr als 30 min in die miti4gliche Ruhezeit fallen, gilt nach Mummer 1.3.2.2 des Anhangs zur 18. BimSchv
als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszait umfasst.
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B-Pilan Nr. 130 Eufin
Eriauterungsbancht, Projakt - IV, 17-046

Der Beurteilungszeitraum einer Sportanlage verkirzt sich, wenn die Sportanlage auch
dem Schulsport bzw. Hochschulsport dient. In § 5 Abs. 3 der 18. BImSchV heiltt es da-
zu: ... Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportausiibung, sind bei der Ermittlung
der Gerduschimmissionen die dem Schulsport oder der Durchfiihrung von Sportstudi-
engédngen an Hochschulen zuzurechnenden Teilzeiten nach Nummer 1.3.2.3 des An-
hangs der 18. BImSchV auler Betracht zu lassen; die Beurteilungszeit wird um die dem
Schulsport oder der Durchftihrung von Sportstudiengdngen an Hochschulen tatsé&chlich
zuzurechnenden Teilzeiten verringert.” ...

Die Beurteilungspegel werden nach dem Anhang zur 18. BImSchV ,Ermittlungs- und
Beurteilungsverfahren” unter Beriicksichtigung der folgenden Gesichtspunkte bestimmt:

e _Enthalt das zu beurteilende Gerdusch wahrend einer Teilzeit T, der Beurtei-
lungszeit nach Nr. 1.3.2 Impulse und / oder auffallige Pegelénderungen, wie z.B.
Aufprallgerausche von Bdllen, Gerdusche von Startpistolen, Trillerpfeifen oder
Signalgebern, ist flr diese Teilzeit ein Zuschlag K, ; zum Mitteilungspegel Lam; zu
berilicksichtigen.

Bei Gerduschen durch die menschliche Stimme ist, soweit sie nicht technisch
verstérkt sind, kein Zuschlag K;; anzuwenden.

Sofern Impulse und / oder aufféllige Pegeldnderungen in der Teilzeit T, mehr als
einmal pro Minute auftreten, ist der Wirkpegel Larrm;i nach dem Taktmaximalver-
fahren mit einer Taktzeit von 5 Sekunden zu bestimmen. Dieser beinhaltet be-
reits den Zuschlag K,; fir Impulshaltigkeit und / oder auffélligen Pegelanderun-
gen (Lam; * Kij = Lartm,). Bei Anlagen, die Gerduschimmissionen mit Impulsen
und / oder auffalligen Pegelénderungen in der Teilzeit T; mehr als einmal pro Mi-
nute hervorrufen und vor Inkrafitreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt
oder — soweit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, ist
fur die betreffende Teilzeit ein Abschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen.”

e Wegen der erhdhten Beldstigung beim Mithéren ungewiinschter Informationen
ist je nach Auffalligkeit in den entsprechenden Teilzeiten T; ein Informationszu-
schlag Kiqri von 3 dB oder 6 dB zum Mittelungspegel Laxw, zu addieren. Ky, ist in
der Regel nur bei Lautsprecherdurchsagen oder bei Musikwiedergaben anzu-
wenden. Ein Zuschlag von 6 dB ist zu wahlen, wenn Lautsprecherdurchsagen
gut verstandlich oder Musikwiedergaben deutlich hérbar sind.

Heben sich aus dem Gerdusch von Sportanlagen Einzelténe heraus, ist ein Ton-
zuschlag Kroni von 3 dB oder 6 dB zum Mittelungspegel Lam; fur die Teilzeiten
hinzuzurechnen, in denen die Téne auftreten. Der Zuschlag von 6 dB gilt nur bei
besonderer Auffalligkeit der Téne. In der Regel kommen tonhaltige Ger4usche
bei Sportanlagen nicht vor.

Die hier genannten Zuschldge sind so zusammenzufassen, dass der Gesamtzu-
schlag auf maximal 6 dB begrenzt bleibt: K, =K, + Ky, <6dB(A)"

.Der durch Prognose ... ermittelte Beurteilungspegel ... ist direkt mit den Immissions-
richtwerten ... zu vergleichen.” (vgl. 18. BiImSchV, Anhang, Ziffer 1.6).

Tl C40-F13004-0
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Nach Nummer 1.1 des Anhangs zur 18. BImSchV sind den Sportanlagen folgende bei
bestimmungsgeméRer Nutzung auftretende Gerausche zuzurechnen:

a)  Gerausche durch technische Einrichtungen und Gerate,

b)  Gerdusche durch die Sporitreibenden,

c)  Gerausche durch die Zuschauer und sonstigen Nutzer,

d) Gerausche, die von Parkplatzen auf dem Anlagengelande ausgehen.

Zur Erflllung der Pflichten nach § 2 Absatz 1 der 18. BImSchV hat der Betreiber insbe-

sondere:

1. an Lautsprecheranlagen und &hnlichen Einrichtungen technische MaRnahmen,
wie dezentrale Aufstellung von Lautsprechern und Einbau von Schallpegelbe-
grenzern, zu treffen,

2.  technische und bauliche SchallschutzmaRnahmen, wie die Verwendung larmge-
minderter oder larmmindernder Ballfangzdune, Bodenbeldge, Schallschutzwénde
und -walle, zu treffen

3. Vorkehrungen zu treffen, dass Zuschauer keine ObermaRige larmerzeugenden
Instrumente wie pyrotechnische Gegensténde oder druckgasbetriebene Larmfan-
faren verwenden, und

4, An- und Abfahrtswege und Parkplatze durch MaRnahmen betrieblicher und orga-
nisatorischer Art so zu gestalten, dass schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

3.5 TALdrm

Das Geb&ude und die zugehdrige Stellplatzanlage der Offentlichen Verwaltungen stel-
len zwar keine gewerbliche Anlage im eigentlichen Sinne dar. Sie sind jedoch im Sinne
des BImSchG als Anlage zu bewerten, womit die TA Larm wiederum anwendbar ist.

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgt daher auf Grundlage der TA Larm [4], die
sowohl fur genehmigungsbedirftige als auch fir nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
gilt. Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG sind solche Anlagen so zu errichten und zu
betreiben, dass:
a)  schéadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik zur LA&rmminderung vermeidbar sind und
b) nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal beschrankt werden.
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Die genannten Anforderungen gelten nach Nummer 3.2.1 TA L&rm als erfillt, wenn die

Gesamtbelastung® am maRgeblichen Immissionsort die in Tabelle 5 zusammengefass-
ten Immissionsrichtwerte nicht dberschreitet.

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte nach Mummer 6, TA L&rm

bauliche Nutzung

Industriegebiete (GI) 70 | 70 |10 | 100 | - | - | - | -
Gewerbegebiete (GE) 50 | 95 | 70 | 70 | 55 | o5 | 70
Urbane Gebiete we)| 63 | 45 [ 93 | 65 | 70 | 55 | e3 | es5
ﬁ"‘ﬂ?ﬁﬁw I'Elhl!':i 60 | 45 | 90 | &5 | 70 | 55 | 90 | 65
35“5;‘&&';% . WA 55 | 40 [ 8 | 60 55 | o0 | 65
reine Wohngebiete wr)l 50 | 35 | 8o | 55 | 70 | 55 | s0 | s
Mﬂ“ﬂﬁmm -las | 35 | 75| 55 | 70| 55 | 0| 65

" Im Sinne von Nummer 7.2 TA L4rm ... an nicht mehr als zehn Tagen oder Nichten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jewells zwel aufeinander folgenden Wochenenden, ...".

? Gesamtbelastung im Sinne der TA Lé&rm ist nach Nummer 2.4 TA Larm ,... die Belastung eines Immissionsortes,
die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die diese Technische Anleitung gilt.”
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Tabelle 6: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm

1

|

2

|

3

4

5

| 6

_werktags

Beurtellungszeitraum

~sonn- und feiertags

Tag

En'sn‘nil

= 7_-. |lt

Nacht® |

Tag

Nacht”

Z'!i&ﬂh‘lt g

l 'Ruhezait

6 bis 22 Uhr

6 bis 7 Uhr

20 bis 22 Uhr

22 bis 6 Uhr

(lauteste
Stunde)

6 bis 22 Uhr

6 bis 9 Uhr

i !
22 bis 6 Uhr

13 bis 15 Uhr

(lauteste

20 bis 22 Uhr

Stunde)

® Nummer 6.4 TA-Larm fihrt dazu aus: Die Nachizeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlagt
werden, sowelt dies wegen der bescnderen &rlichen oder wegen zw ingender betrieblicher Verhatnisse unter
Berlicksichligung des Schutzes vor schidichen Umw elteinw irkungen erforderlich ist. Bne achistiindige Machtruhe
der Machbarschaft im Bnw irkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Auftenpegel, die in 0,5 m Abstand
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbediirftigen Raumes einzuhalten sind. Dabei gelten die in obiger Tabelle aufge-
flhrten Beurteilungszeiten.
Die erhthte Storwirkung von Gerduschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit (Ruhezeiten) wird fir Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenh&usern sowie Pflegean-
stalten durch einen Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel beriicksichtigt, soweit dies
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen unter Beachtung der értlichen Gege-
benheiten erforderlich ist.
Fiir die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshalti-
ger Gerausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschlage von jeweils 3
oder 6 dB (je nach Auffalligkeit) vor.
Unter Punkt 3.2.1 fuhrt die TA Larm Folgendes aus: Die Bestimmung der Vorbelastung
kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten (Irrelevanzkriterium).
Soweit auch mit MaBnahmen nach dem Stand der La&rmminderungstechnik schéadliche
Umwelteinwirkungen nicht vermieden werden kénnen, sind danach unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal zu beschrénken (Minimierungs-
gebot). Nach Nr. 4.3 der TA Larm kommen zur Erflllung des Minimierungsgebotes ins-
besondere in Betracht:
e organisatorische Mafnahmen im Betriebsablauf (z.B. keine lauten Arbeiten in den
Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit),
o zeitliche Beschrankungen des Betriebs, etwa zur Sicherung der Erholungsruhe am
Abend und in der Nacht,
o Einhaltung ausreichender Schutzabstande zu benachbarten Wohnh&usern oder
anderen schutzbedurftigen Einrichtungen,
¢ Ausnutzen natirlicher oder klnstlicher Hindernisse zur Larmminderung,
e Wahl des Aufstellungsortes von Maschinen oder Anlagenteilen.
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3.6 Verkehrsldrmadnderung in der Nachbarschaft

Es wird eine Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfilhrung der
Planung und bei Nichtdurchfilhrung der Planung aufgestellt. Dabei wird gepriift, ob die
zu erwartenden Umweltauswirkungen erheblich sind. Was im Sinne des BauGB erheb-
lich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm [2] bestimmt werden. Danach
wertet die TA Larm Gerduschimmissionen aus dem anlagenbezogenen Verkehr auf
offentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie den Beurteilungspegel
der Verkehrsgerédusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhéhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsiarmschutzverordnung
(16. BlImSchV) [8] erstmals oder weitergehend tberschritten werden.”

Es sind daher hier folgende Untersuchungen erforderlich:

Aufgrund des Neubaus einer Sporthalle und eines Biirogebaudes in der Nahe der
Bahnstrecke ist zu prifen, ob durch Reflexionen eine Verkehrsldrmsteigerung in der
Nachbarschaft zu erwarten ist.

Nullprognose: Berechnung des Verkehrslarms unter Einbeziehung der Verkehrsprogno-
se fur die Bahnstrecke ohne den Hallenneubau und ohne das Biirogebdude im Bebau-
ungsplan Nr. 130

Planprognose: Berechnung des Verkehrsldrms unter Einbeziehung der Verkehrsprog-
nose flir die Bahnstrecke mit dem Hallenneubau und mit dem Birogeb4ude im Bebau-
ungsplan Nr. 130

Die Beurteilung der Verkehrslarménderung erfolgt durch den Vergleich von Nullprogno-
se und Planprognose.

Anderungen bis zu 3 dB(A) sind zwar im Sinne des BauGB nicht erheblich, sollten in
der Begriindung jedoch auch beriicksichtigt werden, da fiir die Betroffenen dennoch
eine Anderung der Schallsituation eintritt. Anderungen ber 3 dB(A) sind im Sinne des
BauGB zwar erheblich, wenn aber die gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerte nicht
berschritten werden, sind diese Anderungen aus unserer Sicht vertretbar.

Zu beachten ist in diesem Zusammenhang insbesondere noch die Gesundheitsschwelle
von 70 /60 dB(A) Tag / Nacht aus grundgesetzlichen Erwagungen, wenn die Schwelle
erstmals oder weitergehend Gberschritten wird.
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4. Belastungen und Emissionen
4.1 Sporthalle

Die geplante Sporthalle soll eine Nutzung sowohl durch die umliegenden Schulen als
auch durch Sportvereine erfahren. Die Nutzung durch Sportvereine kann montags-
freitags ab ca. 14-15 Uhr, an den Wochenenden ganztégig erfolgen. In der Regel ist am
Werktag Trainings- und an den Wochenenden Wettkampfgeschehen zu erwarten. Ein
konkretes Nutzungskonzept fir die Halle liegt noch nicht vor.

Aus der Halle selbst sind keine relevanten Emissionen (gemeint ist die Abstrahlung
iber die Aufkenbauteile der Halle) zu erwarten. Die Emissionen von Anlagen der techni-
schen Gebaudeausristung der Halle kénnen frihestens im nachgeordneten Bauge-
nehmigungsverfahren betrachtet und beurteilt werden, da erst dort ein hinreichender
Planungsstand diesbeziiglich zu erwarten ist. Da sich solche Anlagen in der Regel aber
durch rdumliche Anordnung der Gerate bzw. Ein- und Ausldsse, durch technische
Schalld@mmmaRnahmen (z.B. Schalldampfer) oder abschirmende MaRnahmen in ihren
Emissionen gut mindern lassen, ist eine Betrachtung von Anlagen der technischen Ge-
baudeausriistung der Halle im Rahmen des B-Plan-Verfahrens entbehrlich.

Westlich der geplanten Sporthalle sind die Stellplatze fur die Sporthalle geplant. Die
Anzahl der Stellplatze betragt ca. 42. Des Weiteren treffen wir fur die Stellplatzanlage
der Sporthalle folgende Ansétze:

1. Werktag:

MaRgeblich ist hier eine vollstandige Entleerung der Stellplatzanlage nach 22:00 Uhr
(Nachtzeitraum).

Fur die Erschliefung und die Stellplatzanlage wird zunéchst von einer Oberflache aus
Betonsteinpflaster ausgegangen.

Die Ermittlung der Emissionspegel, die zu den Sportanlagen zugehdrig sind, erfolgt ab-
weichend von der 18. BImSchV nach dem in der Parkplatzlarmstudie [15] des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umweltschutz beschriebenen Verfahren fur ebenerdige Park-
platze, da dieses Verfahren auch Zuschlage fir die Parkplatzart und den Taktmaximal-
pegel enthalt.

Das sogenannte zusammengefasste Verfahren fur ebenerdige Parkplétze fihrt insbe-
sondere dann, wenn lediglich Abfahrten zu beriicksichtigen sind, hier z.B. nach
22:00 Uhr, zu Immissionen, die deutlich auf der sicheren Seite liegen. Fir diesen Zeit-
raum wird daher das getrennte Verfahren (Parkflachen + Fahrwege) der Parkplatzlarm-
studie [15] angewendet.
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Es ergeben sich folgende zu beriicksichtigende Emissionen:

Zuschlage werden mit:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A) (Pkw),
Parkplatzart Kea = 0 dB(A) (Besucher),
- Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A),
beriicksichtigt.
Far die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken von und zur Stellplatzanlage auf dem Anla-

gengelande wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungs-
pegel von

L'wa, 1n= 49 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Als Maximalpegel wird ,Kofferraum schlieBen” Ly, max mit 99,5 dB(A) bzw. “beschleunig-
te Abfahrt Pkw" mit 92,5 dB(A) berlicksichtigt.

Wesentliche Emissionen von sich nach dem Trainingsende eventuell vor der Halle auf-
haltenden Personen sind nach gutachterlicher Erfahrung nicht zu erwarten.

Hinweis: Es wird nur der Teil der Zufahrt in die Berechnungen einbezogen, der aufler-
halb von 6ffentlichen Verkehrsflachen und damit auf dem Anlagengelénde liegt. Dies ist
S0 in der 18. BImSchV im Anhang Nr. 1.1 er&utert.

Eine Berucksichtigung der Zufahrt auf offentlichen Verkehrsfidchen ist nur dann erfor-
derlich, wenn im Zusammenhang mit der Nutzung der Sportanlage der vorhandene Pe-
gel der Verkehrsgerdusche (StrafSen- und Schienenldrm, ZOB, P+R Parkplatze) sich
rechnerisch um 3 dB(A) erh6hen wiirde. Dies ist hier nicht zu erwarten.

2. Wochenende:

Mafigeblich ist hier eine vollstdndige Entleerung oder Beflllung der Stellplatzanlage
zwischen 13:00 - 15:00 Uhr (mittags in der Ruhezeit). Da bei Spielen ein héheres Ver-
kehrsaufkommen (gegnerische Mannschaft(en), Zuschauer) méglich ist, wird im Be-
darfsfall ein Teil der Besucher auch die Stellpldtze der Offentlichen Verwaltungen
(40 Stellplatze) nutzen. Im Bedarfsfall sind weitere Stellplatze im &ffentlichen Straien-
raum (z.B. umliegende P + R Parkpldtze in der Elisabethstrafte und der Heinrich-
Westphal-Strafte) vorhanden.

Die Ermittlung der Emissionspegel erfolgt nach dem in der Parkplatzléarmstudie [15] des
Bayerischen Landesamtes filr Umweltschutz beschriebenen sogenannten zusammen-
gefassten Verfahren fir ebenerdige Parkplatze.

Es ergeben sich folgende zu berlicksichtigende Emissionen:
Zuschlage werden mit:
- Grundwert Lyyp = 63,0 dB(A) (Pkw),
Parkplatzart Kes = 0 dB(A) (Besucher),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A),
Parksuch-und Durchfahranteil Kp = 4,66 dB(A) (fir 82 Stellplatze)
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Oberflache Parkplatzfahrwege Ksyo = 1,0 dB(A)(Betonsteinpflaster)
beriicksichtigt.

Fir die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken von und zur Stellplatzanlage auf dem Anla-
gengelande wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungs-
pegel von

- L'wa, 1n=49 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Als Maximalpegel wird ,Kofferraum schliefen® Ly, max mit 99,5 dB(A) bzw. "beschleunig-
te Abfahrt Pkw" mit 92,5 dB(A) beriicksichtigt.

Statistisch gesehen rauchen ca. 25 % aller erwachsenen Bundesbiirger [21]. Daraus
ergeben sich bei einer (gréReren) Sportveranstaltung mit bis zu. 250 Besuchern (Spie-
ler und Zuschauer) rund 60-65 Raucher. Mit der Annahme, dass jeder Raucher vor der
Veranstaltung, in der Pause und nach der Veranstaltung je 1 Zigarette raucht, die
durchschnittliche Dauer des Rauchens ca. 5 Minuten betragt, ergibt sich fir den zu be-
trachtenden Zeitraum zwischen 13:00 - 15:00 Uhr (mittags in der Ruhezeit) eine Ge-
samtaufenthaltsdauer von ca. 15 min je Raucher vor der Halle.

Da die Kommunikation zwischen den Rauchern in unterschiedlicher Lautstarke gefihrt
werden kann, wird zur sicheren Seite der Schallleistungspegel von 75 dB(A) je Person
wahrend der AuRerung fiir ,Sprechen sehr laut* gemaR [9] angesetzt. Hieraus ergibt
sich anlagenbezogener Schallleistungspegel von:
Lwa =75 + 10 * log(65) + 10 * log(7,5/60) = 84 dB(A) je Stunde zwi-
schen 13:00 - 15:00 Uhr.

Als Aufenthaltsflache wird der Eingangsbereich westlich der Halle beriicksichtigt.

Als Maximalpegel Lwamax wird 106 dB(A) (Ereignis ,Schreien laut”) zum Ansatz ge-
bracht.

4.2 Offentliche Verwaltungen

Aus dem Geb&ude der Offentlichen Verwaltungen selbst sind keine relevanten Emissi-
onen zu erwarten. Die Emissionen von Anlagen der technischen Geb&udeausriistung
des Geb&udes kénnen frithestens im nachgeordneten Baugenehmigungsverfahren be-
trachtet und beurteilt werden, da erst dort ein hinreichender Planungsstand diesbezlig-
lich zu erwarten ist. Da sich solche Anlagen in der Regel aber durch raumliche Anord-
nung der Gerdte bzw. Ein- und Auslédsse, durch technische SchalldammmaRnahmen
(z.B. Schalldampfer) oder abschirmende MaRnahmen in ihren Emissionen gut mindern
lassen, ist eine Betrachtung von Anlagen der technischen Geb&dudeausriistung des Ge-
baudes im Rahmen des B-Plan-Verfahrens entbehrlich.

MaRgebliche Emissionsquelle ist hier die Stellplatzanlage mit 40 Stellplatzen. Das Ver-
kehrsaufkommen kann dabei je nach Art der Offentlichen Verwaltung (mit oder ohne
[hohes] Besucheraufkommen) stark schwanken. Ggf. kénnten auch bereits durch die
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Mitarbeiter alle Stellplatze belegt sein. Dann miissten Besucher auf die offentlichen
Stellplatzaniagen im Umkreis ausweichen. Wir setzen hier zur sicheren Seite im Tages-
zeitraum eine Stellplatzwechselrate von 5 je Stellplatz an. Im Nachtzeitraum (22:00 -
06:00 Uhr) sind blicherweise keine An- und Abfahrten zu erwarten.

Die Ermittlung der Emissionspegel erfolgt nach dem in der Parkplatzidrmstudie [15] des
Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz beschriebenen sogenannten zusammen-
gefassten Verfahren fiir ebenerdige Parkplatze.

Es ergeben sich folgende zu berlicksichtigende Emissionen:

Zuschlage werden mit:
- Grundwert Ly = 63,0 dB(A) (Pkw),
- Parkplatzart Kes = 0 dB(A) (Besucher),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A),
Parksuch-und Durchfahranteil Kp = 3,73 dB(A, (fiir 40 Stellplatze)
Oberflache Parkplatzfahrwege Ksyo = 1,0 dB(A)(Betonsteinpfiaster)
beriicksichtigt.
Flr die Emissionen der Pkw-Fahrstrecken von und zur Stellplatzaniage auf dem Anla-
gengelande wird ein auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungs-
pegel von
L'wa, 1n= 49 dB(A)/m (30 km/h auf Betonsteinpflaster) angesetzt.

Als Maximalpegel wird ,Kofferraum schlieen” L, max mit 99,5 dB(A) bzw. “beschleunig-
te Abfahrt Pkw* mit 92,5 dB(A) beriicksichtigt.

Es gibt Uberlegungen, an diesem Standort eine (kleine) Polizeiwache einzurichten. Das
Ubliche Betriebsgeschehen ist dabei schalltechnisch unbedeutend. Lediglich bei Ein-
satzfahrten kénnen durch die Nutzung von Signalhtrnern erhthte Immissionen auftre-
ten. Siehe dazu nachfolgende Hinweise.

Hinweise zur Benutzung von Signalhérnern:

Damit die Fahrer der Polizeiwagen im Falle von Einsétzen nicht durch den normalen
Verkehr auf den dffentlichen Stral3en aufgehalten werden, kénnen sie Sonderrechte in
Anspruch nehmen. Hierfdr ist es erforderlich, sowohl das Blaulicht als auch entspre-
chende Signalhémer einzusetzen.

Die Signalhdrner haben die Aufgabe, andere Verkehrsteilnehmer unmissverstandlich
auf die Einsatzfahrzeuge aufmerksam zu machen. Zu diesem Zweck miissen die Sig-
nalh@rner nicht nur extrem laut sein, sondern auch eine sehr aufféallige Gerduschcharak-
teristik aufweisen (Wechselton mit spezieller Frequenzzusammensetzung). Vorbeifahr-
ten mit Signalhorn sind in jedem Fall sehr auffallig und stérend, insbesondere nachts.
Néchtliche Vorbeifahrten an straBennahen Geb&uden mit eingeschaltetem Signalhomn
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kénnen deshalb zu Aufwachreaktionen der Bewohner fihren. Einsétze finden dblicher-
weise nicht in jeder Nacht statt und nicht in jedem Fall muss das Signalhorn betétigt
werden.

Um die Stdrwirkung durch SignalhGrner mdglichst gering zu halten, werden diese meist
nicht dauerhaft eingeschaltet. Die Fahrer schalten die Signalhrmer in der Regel nur
dann ein, wenn sie auch tatséchlich Sonderrechte in Anspruch nehmen miissen. Dies
ist insbesondere dann der Fall, wenn rote Lichtsignalaniagen oder Kreuzungen oder
Einmiindungen passiert werden, an denen Vorfahrt zu achten wére.

Am Einmiindungsbereich in die Elisabethstral8e ist nach unserer Kenntnis zurzeit keine
steuerbare Lichtsignalanlage vorgesehen. Aus Sicht des Schallschutzes wére eine der-
artige Anlage insbesondere dann sinnvoll, wenn die Einsatzfahrzeuge schon bei der
Einfahrt in die Elisabethstrae die SignalhGrner aufgrund der Verkehrslage einschalten
massen und dies hdufiger im Nachzeitraum (22:00-6:00 Uhr) und in den Tageszeiten
mit erh6hter Empfindlichkeit (Ruhezeiten, von 6:00 bis 7:00 sowie 20:00 bis 22:00 Uhr)
vorkommt.

Obwohl von den Signalhtrnern ein sehr hohes Stérpotential ausgeht, genieflen sie bei
der Bevdlkerung im Allgemeinen eine hohe Akzeptanz. Dies liegt daran, dass die Ge-
rdusche als unvermeidlich eingestuft werden.

Der Einsatz von SignalhGrnern ldsst sich nicht vollsténdig vermeiden; grundsétzlich
kénnen auf jeder Strafle SignalhGrner eingesetzt werden. Aus Grinden der schnellen
Erreichbarkeit fur moglichst viele Einsatzorte werden Polizeiwachen bevorzugt inner-
halb bebauter Gebiete angeordnet. Damit ergibt sich zwangsldufig, dass die nahegele-
genen Bewohner héaufiger durch Signalh&rner gestort werden.
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4.3 Bahnstrecke

Entlang des Plangebietes verlaufen die Strecken 1023 + 1110 der DB AG. Die nachfol-
gend dargestellten Daten sind von der DB AG [17] Ubergeben worden.

Tabelle 7: Zugzahlen in der Prognose fir die Strecken 1023+1110

Strecke 1023 Abschnitt bis Eutin
Prognose 2025 Daten nach Schall03-2015
Anzahl Z0ge Zugar- |  max Fahrzeugkat m Schallls im Zugvertand
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag | Wacht | Traktion | km/h_|kalegore) Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl | kalegorie) Anzahl |kategorie| Anzahl
2 2 GZV* 70 8- 1 1075 24 1022 8 10-218 B 10-Z15 1
54 10 RWV-AT 70 B_AG 3 ~
66 12 |Summe beider Richtungen
Strecke 1110 Abschnitt ab Eutin
Prognose 20265 Daten nach Schall03-2015
Anzahl Zige Zugart- | v miax Fahrzeugkat gem Schalldd im Zugwerband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Tag | Wacht | Traklion | kmh Jkategorie| Anzahi |kategore| Anzahl | kategore| Anzahl |kalegorie| Anzahi |kategorie| Anzahi
2 2 Gz 70 BAE 1 10-75 24 10-22 8 10-Z18 B 10215 1
(2] 10 RW-VT T 6 AG 3
&6 12 |Summe beider Richiungen

*} Anteil Verbundstoff-Klotzbremsan = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.04.20156

Bemerkung zu Schall03-2015:
Die Bezeichnung der Fahrreugkalegorie setzt sich wie folgt zusammen;
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bew. -Zeilennummer in Tebelle Beiblatt 1 _Achszahl (bed Tiz, E- und V-Trisbzogen-aufier bai HEV)

For Brocken, schienengleiche B0 und enge Glelsradien sind gaf.
die entsprechenden Zuschlage zu berOcksichtigan.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mil Diesellok
« ET, - VT = Elekiro- / Dieseliriebzug
Zugarten: GZ = Gterzug
RV = Repgionalzug
; = ey Jlm_'.l'f.*:.ﬂ'.lﬂiﬂl'-'ﬂ.l.f) de
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Der Emissionspegel der Schienenstrecke berechnet sich nach der 16. BiImSchV (Anla-
ge 2) zu:
Tabelle 8: Emission Schienenstrecke Prognose

B MMMSEIaTeschly ge
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4.4 Offentliche Verkehrsflichen

Im Umfeld des Plangebietes liegen die P + R Parkplatze in der Elisabethstralte und der
Heinrich-Westphal-Stralke. Diese sind kostenfrei und 24 h geéffnet.

Der P + R Parkplatz in der Elisabethstrate verfugt Gber etwa 150 Stellplatze, der P + R
Parkplatz in der Heinrich-Westphal-Strafte (ber ca. 100 Stellplatze.

Fur die Nutzungshéufigkeit gehen wir von den Anhaltswerten der Parkplatzldrmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [15] fir stadtnahe, gebihrenfreie
P + R Parkplétze aus. Demnach sind tags zwischen 06:00 — 22:00 Uhr 0,3 Bewegun-
gen je Stellplatz und Stunde, nachts zwischen 22:00 — 06:00 Uhr 0,06 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde anzunehmen.

An der Bahnhofstralte/Heinrich-Westphal-Stralke wird der vorhandene Busbahnhof
(ZOB) ausgebaut. Es sind 8 Haltepunkte flir Busse vorgesehen. In Abstimmung mit der
Stadt Eutin [24] werden folgende Stellplatzwechsel angenommen: bei sechs Haltepunk-
ten flr Busse alle 30 min eine An- und Abfahrt, bei zwei Haltepunkten alle 60 min eine
An- und Abfahrt im Tageszeitraum von 6-22 Uhr. Fir die Nacht (22-6 Uhr) setzen wir
eine An- und Abfahrt alle 60 min an.

Die Ermittlung der Emissionspegel fur 6ffentliche Parkplétze erfolgt nach den Richtlinien
far den Larmschutz an Straen [7].

Fur die nordlich der Bahnstrecke verlaufende Heinrich-Westphal-Strafie liegen keine
aktuellen Verkehrszahldaten vor. Hierfur wird hilfsweise auf die Verkehrsuntersuchung
Eutin aus dem Jahr 2000 [25] zurlickgegriffen. Hierin ist ein Strombelastungsplan fir
den durchschnittlich taglichen Verkehr (DTV) fir das Jahr 2010 unter Beriicksichtigung
der Kerntangente enthalten. Dieser weist westlich des ZOBs einen DTV von 6.800 Kfz
pro 24 h, dstlich des ZOBs einen DTV von 6.650 Kfz pro 24 h aus.

Zum Vergleich: Die Elisabethstrae weist auf Héhe des Plangebietes in dieser Prog-
nose fur das Jahr 2010 einen DTV von ca. 18.570 Kfz pro 24 h, die aktuellen Verkehrs-
erhebungen aus dem Mérz 2017 [26] einen DTV von ca. 13.586-14.177 Kfz pro 24 h
aus. Fir das Jahr 2025 wird aktuell ein DTV von ca. 14.762 Kfz pro 24 h prognostiziert.
Wir gehen daher davon aus, dass die o.g. durchschnittlich téglichen Verkehre ange-
wendet werden kdnnen.

Bezlglich des Schwerverkehrsanteils werden wir die in der Regel auf der sicheren Seite
liegenden pauschalen Anteile fiir Gemeindestralen von 10 % tags und 3 % nachts an-
setzen. Es wird ein Korrekturfaktor fiir die Stralenoberflache von Dsyo = 0 und eine zu-
lassige Geschwindigkeit v von 50 km/h zu beriicksichtigt.

Bei der Elisabethstralte handelt es sich um eine der Hauptverkehrsstraiten von Eutin.
Es gibt aktuelle Verkehrserhebungen und eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2025
[26]. Demnach sind fir den Abschnitt zwischen Ploner Strale und Albert-Mahistedt-
Stralle 14.762 Kiz pro 24 h. Kfz/ 24 h, ein Korrekturfaktor fiir die Strakenoberfliche von
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Dsyo = 0 und eine zuldssige Geschwindigkeit v von 50 km/h zu beriicksichtigen. Der
Schwerverkehrs-Anteil betragt 3,31 % tags und 0,07 % nachts.

Die Ermittlung der Emissionspegel fiir die Stralken erfolgt nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralten [7].

Tabelle 9: Emissionspegel &ffentliche Verkehrsfiachen

Sirade el v M|l om| e p |oswo| ov | ov |siekind os | ime | Lme

N Tag | Macht| Tag | Macht| Tag | Machi ) Tag | Machi / Tag | Mact

Kiz2dn| kmm | kmih | KEZh | KiZh L % - ol o8 L g dBiA) | eB(a)

Elisabethstralie 14782 B0 50 B4 182 EX 08 0,00 517 | 8,18 =40 oo -+ 3] 53.5
Hainrich-Westphal-Sirafe 5650 50 50 7t | 27 | wo | 30 | 000 | 404 | B38| 15 00 |eoz | 573
Bahrihe! sirnSe 5800 80 50 263 | 283 | 100 | 30 ] 000 | 414 | Had | 29 oo |so3 | sta
Selplatze Teg Macht P Typ! Hacht Tag

1h 1h dB aaih) | dBlA)

PeR Heinrich-Westphal-Siralte | iy -Ferkplatze 100,00 0,30 0,06 0,00 577 44, T8
P+t Bisabethsirala Piow -Pariplatze 150,00 0,30 0,08 0,00 53,52 46,54
z08 Low - und Onmibus-Purigtize | 8,00 380 100 1000 | 6159 | 5603

5. Immissionen
5.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Sound-
Plan 7.4.

Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:

¢ stehende Personen: 1,7 m dber Gelénde
¢ Verkehrslarmquellen: 0,5 m uber Gelande
g 3 § mornnEssonsschls de
9) M+0 Immissionsschutz eRnoligumse.J
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5.2 Ergebnisse
521 Larm aus Betrieb der Sporthalle in der Nachbarschaft
Abbildung 2: Larm aus Betrisb der Sporthalls in der Nachbarschalt
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Aus dem Betrieb der Sporthalle ergeben sich in der Nachbarschaft oben dargestellte
Immissionswerte. Die Richtwerte der 18. BiImSchV fir Allgemeine Wohngebiete (WA)
und Mischgebiete (MI) tags innerhalb der Ruhezeit (in der Abbildung mit RW, Mi be-
zeichnet) sind unter Bericksichtigung von 82 (42+ 40) Stellplatzen auf dem Gelande
iberall eingehalten. Lediglich am Immissionsort Elisabethstrae 3 hinten ist eine Uber-
schreitung des Richtwertes von 45 dB(A) (in der Abbildung mit RW, N bezeichnet) von
bis zu 1 dB(A) méglich, wenn eine vollstandige Entleerung der 42 Stellplatze nach
22:00 Uhr. erfolgt. Das Spitzenpegelkriterium (in der Abbildung mit RW, TiR, max und
RW, N, max bezeichnet) ist nicht tberschritten.

5.2.2 Lédrm aus Betrieb der Sporthalle im Plangebiet

Es sollen Flachen fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,6ffentliche Verwal-
tungen“ ausgewiesen werden. Es bestehen keine Konflikte zwischen Bliro und Sport,
da nach [22] Biirogebaude nicht unter die in der 18. BimSchV aufgefihrten Bestimmun-
gen fiur malgebliche Immissionsorte fallen
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5.2.3 Lirm aus Betrieb der Offentlichen Verwaltungen
Abbildung 3: Larm aus Batrieb der Gffentiichen Verwaltungen in der Nachbarschaft
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Aus dem Betrieb der Offentlichen Verwaltungen ergeben sich in der Nachbarschalt oben dargestellte Immissionswerte. Die Richtwerta der TA Larm fir Aligemeine Wohngebieta (WA) und Mischge-
biete (M) tags (RW,T) sind bei einer Stellplatzwechselrate von 5 unter Berlcksichtigung von 40 Stelipldtzen (berall eingehalten. Das Spitzenpegelkriterium (RW, T, max) st nicht Gberschritten.
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5.2.4 Verkehrsldrm auf das Plangebiet
Abbildung 4: Verkehrslin auf das Plangebiat

Haupigebiude i & - : P
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Aus dem Verkehr auf der Bahnstrecke und den éifentlichen Verkehrsflichen ergeben sich im Plangebiet oben dargestelite Immissionswerte an dem méglichen Gebéude fiir die Offentlichen Verwal-
tungen. Dia Orientierungswearte der DIN 18005 fiir Mischgebiate (M) von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachis kann lediglich auf der von der Bahn abgewandtan Seite eingehalten wardan.
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5.2.5 Verkehrslrminderung in der Nachbarschaft

5.2.5.1 Nullprognose
Abbildung 5: Verkehrslitrm in der Nachbarschaft Nyllprognose
e FS | e |
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Aus dem Verkehr auf der Bahnstrecke und den dffentlichen VerkehrsfiSchen ergeben sich in der Nachbarschaft oben dargestellle Immissionswerte.
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5.2.5.2 Planprognose
Absildung 6: Vierkehrsiiom in der Nachbxarschall Planproangss
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Aus dem Verkehr auf der Bahnstrecke und den dffentlichen Verkehrsfléchen ergeben sich unter Berlcksichtigung der Planungen flir das B-Plan-Gebiet in der Nachbarschaft oben dargestelite Im-
missionswerte,
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Zur besseren Vergleichbarkeit sind die Ergebnisse der Nullprognose und Planprognose
erganzend tabellarisch aufgefiihrt.

= - | | Hullprognose | Planprognose |Diff oP-mP 1 Ddf. oP-mP 1|
Name |Geschoss| Richtung [Ntz | T N | T N | T N
bert-Mahlstedt-Strafie 57 EG NW il 61 59 61 59 0,0 0.0
bart-Mahlstedt-Stralie 57 1. 0G MW hl 62 &l 62 60 0,0 0,0
Bahnhofstrale 13 EG w Wa, 67 B4 74 64 0.0 0.0
Bahnhofstralle 16 EG s Ml 67 B4 67 B4 0,0 0.1
Bahnhofstralle 16 1. 0G ] Ml 67 B4 G6T 64 0.1 0,1
Bahnhofstralie 16 EG 5 Mi 64 61 64 61 0.1 0,1
Bahnhofstralle 16 1. 0G S Ml 65 a1 65 62 0.1 0,2
Bahnhofstrafle 16 2. 06 g i G4 61 65 61 02 0.3
Bahnhaofstralte 16 EG swW M ] G5 68 65 0,0 0,0
Bahnhofstralte 16 1. 0G swW Mi 68 65 68 65 0.1 01
Bahnhofstralle 16 2.0G SW i 67 B4 &7 bd 0.1 02
Bahnhofstrale 20 EG SW Mi 64 61 64 61 0.0 0.1
Bahnhofstralte 20 1.0G sSw Mi 65 7l 65 62 0.1 0,1
Elisabethstrale 1 EG WO Mi &5 g2 54 51 -0.8 -1,0
Elisabathstrale 1 1. 0G NO [} 56 54 56 53 -0.6 -0.8
Elisabethstralie 1 2 0G NO ] 57 85 56 A4 0,8 -0.9
Elisabethstrae 3 hintan 1, 0G NO Mi 56 54 54 52 -2.0 24
Elizabathstrafe 9 hinten EG NO Wi &0 47 49 46 0.6 -1.2
Elisabathslrale 9 hinten 1. 0G NO M 54 52 53 51 -1.1 -1.6
Elisabethstralie 15 EG MO Mi 53 48 52 47 0.6 -1,2
Elisabathstrafia 15 1. OG NO M 54 51 54 a0 0.5 0,8
Elisabethstralle 15 2.0G NO Ml &5 52 55 51 0.6 0.9
Elisabethstrae 19 hinten EG NO nAl 49 47 48 44 -1,4 22
Elisabethstrate 19 hinten 1. 0G MO M 55 53 54 52 -1.2 -1,6
Elisabethstrafte 29 hinten EG MO M 49 47 47 43 23 -3.5
sinrich-Westphal-StraBe 1 EG| sw WA | 89 66 69 66 0,0 0,0
einfich-Weastphal-Stralte 1 1. 0G SW WA, &8 65 68 65 0.0 0,0
HeinichWestphal-StraBe 11| 1.0G( _w | wA | 66 64 | 66 64 | 01 01 __
Heinrich-Westphal-Strafte 11 2 06 w Wa i1 63 66 63 0.1 0.2
Heinrich-Westphal-Stralte 11 .06 W wa | 65 63 65 63 02 0.3
101 EG Wa 63 (1] 63 61 02 0.3
102 EG WA, 65 62 B4 62 01 0.2
10 3 EG WA, G4 62 B 62 01 02

Es zeigt sich, dass es Immissionsorte mit Erhéhungen des Beurteilungspegels (bedingt
durch Reflexionen an den neuen Geb&udekdrpern), aber auch Immissionsorte mit Min-
derungen des Beurteilungspegels (bedingt durch Abschirmungen durch die neuen Ge-
baudekorper im Plangebiet) gibt.

Die Steigerung liegt dabei zwar an allen Immissionsorten unter 3 dB(A) und am Tag ist
die Gesundheitsschwelle von 70 dB(A) unterschritten, im Nachtzeitraum jedoch ist be-
reits ohne die Planungen im Gebiet die Gesundheitsschwelle von 60 dB(A) teilweise
Uberschritten. Durch Reflexionen an den neuen Geb&audekorpern im Plangebiet kommt
es hier zu einer weiteren — wenn auch geringen — Steigerung des Beurteilungspegels
um bis zu 0,3 dB(A) an diesen Immissionsorten. Dies ist jedoch abwagungsrelevant, da
eine zusatzliche Verschlechterung des Zustandes eintritt.
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5.3 Zusammenfassung der Ergebnisse

Aufgrund der vorliegenden in den Kapiteln 5.2.1, 5.2.2, 5.2.3, 5.2.5 und 5.2.5 dargestell-
ten Ergebnisse, kann man zusammenfassend folgende Hinweise und Empfehlungen
geben:

Die Uberschreitung durch Sportlarm am Immissionsort Elisabethstrale 3 hinten kann
man wie folgt vermeiden: Es wird fur die Zufahrt und die Fahrgassen zwischen den
Stellplatzen Asphalt statt Betonsteinpflaster verwendet.

Hinweis:

Es empfiehlf sich vor Umsetzung der Manahmen zum Schallschutz noch einmal 6rtlich
zu priifen, ob bei dem Immissionsort Elisabethstrale 3 hinten tatséchlich Fenster von
schutzwirdigen Rdumen (Aufenthaltsrdume wie Wohn- und Schlafzimmer, Kinderzim-
mer und Wohnktichen, nicht jedoch Bé&der, Flure, Treppenhduser, Nebenraume) vor-
handen sind, denn nur vor diesen muss der Richtwert der 18. BImSchV fir Mischgebie-
te (MI) eingehalten werden.

Aus schalltechnischer Sicht ist eine Sportnutzung (Sporthalle mit Nebenanlagen, d.h.
Stellplatze) unter Beachtung oben genannter Matnahmen zum Schallschutz im geplan-
ten B-Plan-Gebiet maéglich.

An der geplanten Blronutzung sind die Orientierungswerte der DIN 18005 flr Verkehrs-
larm Gberschritten. Es sind somit Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einflissen zu treffen. Aktive Malknahmen scheiden Es kénnen jedoch Larmpegelberei-
che fiir den passiven Schallschutz der Fassaden entsprechend DIN 4109 bestimmt
werden. An dem in unserem Bericht berechnetem Bauké&rper ergeben sich die Larmpe-
gelbereiche Il auf der Stidwestseite des Gebdudekérpers und V bis VIl an allen ande-
ren Geb&udeseiten. Dies kann sich, je nach Gebaudestellung, jedoch &ndern. Wir
schlagen daher vor nur die Anwendung der DIN 4109 vorzuschreiben. Die Larmpegel-
bereiche werden dann bei der Aufstellung des Nachweises in der Baugenehmigungs-
phase berechnet.

Durch Mafnahmen an den geplanten Gebdudekdrpern im Plangebiet (gemeint sind z.B.
hochabsorbierende Fassadenverkleidungen, andere spezielle Fassadengestaltungen
an den zur Bahn ausgerichteten Fassaden oder gesonderter baulicher Schallschutz
(z.B. Larmschutzwand, Steilwall) mit gleicher Wirkung) ist sicherzustellen, dass keine
weitere Steigerung des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm an den Immissionsorten
ndrdlich der Bahnstrecke auftritt.

Die sich hieraus ergebenden Festsetzungsvorschlage sind im nachfolgenden Kapitel
aufgefuhrt.
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5.4 Festsetzungsvorschldge

Wir empfehlen, im Teil B textliche Festsetzungen Folgendes aufzunehmen:

Schallschutz Sportlarm
~Die Zuwegung und die Fahrgassen zwischen den Stellplatzen sind in Asphaltbauweise
auszufihren.”

Passiver Schallschutz

.Werden innerhalb der Flache fur Offentliche Verwaltungen schutzbedirftige Réume
(Definition der schutzbedlrftigen R4ume entsprechend DIN 4109-1 Abs. 3.16) errichtet,
umgebaut oder erweitert, mtissen deren Aulenbauteile die Anforderungen an die Luft-
schalldéammung von Aulenbauteilen der DIN 4109-1, Ausgabe 2016 einhalten.”
Vermeidung von Reflexionen

An den zur Bahnstrecke ausgerichteten Fassaden mussen Malnahmen ergriffen wer-
den, die Reflexionen des Schienenverkehrsldrms und des L&rms aus ¢ffentlichen Ver-
kehrsfidchen an diesen Fassaden soweit mindern, dass keine Verschlechterung der
Immissionssituation eintritt.

Dazu gehGren z.B. hochabsorbierende Fassadenverkleidungen (Einzelwert der
Schallabsorption = 8 dB gemaR DIN 1793-1, Ausgabe April 2013), alternativ eine ande-
re spezielle Fassadengestaltung oder gesonderter baulicher Schallschutz (z.B. L&rm-
schutzwand, Steilwall) mit gleicher Wirkung.

Der Nachweis ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.“

Hinweis:

Wenn der B-Plan auf DIN-Normen verweist (z.B. DIN 4109), missen diese fir alle Biir-
ger bei der Vierwaltungsstelle, bei der der B-Plan eingesehen werden kann, ebenfalls
einsehbar sein. In der Planurkunde muss auf die Auslegestelle und gegebenenfalls
auch die Auslegezeiten hingewiesen werden (Urteil des BVerwG vom 29.07.2010 BN
21/10).
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Oststeinbek, 22. August 2017

Aufgestellt:

\)/éijué’f .

i.A. Dipl.-Ing. K Lemke

Geschaftsfiihrer
6.b.u.v. Sachverstandiger

Wenn im Rahmen der Ldrmtechnischen Untersuchung verwaltungsrechtliche As-
pekte behandelt werden, kann dies grundsétzlich nur unter dem Vorbehalt einer
juristischen Fachpriifung erfolgen, die nicht Gegenstand der Larmtechnischen

Untersuchung ist.
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