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Ihr Schreiben vom 30.01.2001

Sehr geehrte Frau Teske,

bei den Larmberechnungen im Gutachten Nr. 00-10-2 habe ich fiir die Planstralle gemal}l dem
Verkehrsprognosegutachten folgende Verkehrsmengen bzw. daraus errechnete Emissionspegel
L..c bei 30 km/h und glattem Asphalt als Straflenbelag angesetzt:

DTVapp = 6.650 Kfz/24 Std.

Mty = D,Dﬁ' x 6.650 = 399 Kfz/Std.
Muaete = 0,0117 x 6.650 = 73 Kfz/Std.
Prye=10%

Praee =3 %

Lme=159,2 dB(A) tags

Lie = 49,2 dB(A) nachts.

“nach Tabelle 3 der RLS-90
‘nach Tabelle 3 der RLS-90
Lkw-Anteil > 2,8 t nach Tabelle 3 der RLS-90
Lkw-Anteil > 2,8 t nach Tabelle 3 der RLS-90

Die hiermit berechneten Beurteilungspegel des StraBenverkehrsldrms betragen laut Gutachten
an den der Planstraie niichstgelegenen Baugrenzen der geplanten Wohnhiuser 62 dB(A) tags
und 52 dB(A) nachts.

Nach einer Verkehrszihlung in der Zeit vom 23.01. - 27.01.2001 mit einem elektronischen Er-
fassungsgeriit stellt das Ingenieurbiiro Urban mit Schreiben vom 29.01.2001 folgende Verkehrs-
daten fiir den Ist-Zustand in der BahnhofstraBe fest:

DTVigo = 5.013 Kfz/24 Std.
My, = 0,0599" x DTV
MNacht e 0,0052” xDTV
Pre=4,4 %"

Priact = 6,7 %"

" Nach RLS-90 ist auf die Anwendung der Tabelle 3 zu verzichten, wenn geeignete projektbezogene Untersuchungs-
ergebnisse zur Berechnung der stiindlichen Verkehrsmengen und zu den Lkw-Anteilen vorliegen.
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Setzt man dieses Verkehrsaufkommen mit einer Steigerung von 10 % bis zum Prognosejahr
2010 fiir die Planstrafle als Verlingerung der Bahnhofstrafie an, dann erhilt man abweichend
von den Berechnungsansitzen des Gutachtens Nr. 00-10-2:

DTVa190=5.514 Kfz/24 Std.

My, = 0,0599 x 5.514 = 330 Kfz/Std.
Mugen = 0,0052 x 5.514 = 29 Kf/Std.
P]';g - 4,4 %

Ph‘:cht = '51.? %o

Lne = 56,4 dB(A) tags

Lue = 46,7 dB(A) nachts.

Die Emissionspegel und somit auch die Beurteilungspegel des StraBenverkehrslirms an den der
PlanstraBe nichstgelegenen Baugrenzen der geplanten Wohnhiuser verringern sich um
2,8 dB(A) tags und 2,5 dB(A) nachts. Die verbleibenden Beurteilungspegel betragen je nach
Nachkommastelle und Rundung 59 - 60 dB(A) tags und 49 - 50 dB(A) nachts. Im Rahmen der
Berechnungsunsicherheiten kann bei immissionsschutzrechtlicher Bewertung- sofern diese hier
an den geplanten Wohnhiusern iiberhaupt vorzunehmen ist - davon ausgegangen werden, dass
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts jetzt hei
alleiniger Betrachtung der Larmeinwirkungen der Planstrafie eingehalten werden.

Im Rahmen der planungsrechtlichen Beurteilung ist auf die Gesamtverkchrslirmbelastung ein-
schlieBlich des Schienenverkehrslirms abzustellen. Die Gesamt - Beurteilungspegel liegen mit
den geringeren Verkehrsmengen an den der Planstrale niichstgelegenen Baugrenzen der geplan-
ten Wohnhduser tags weiterhin bei 59 - 60 dB(A) und nachts bei 50 - 51 dB(A). Die schalltech-
nischen Orientierungswerte werden jetzt nur noch um 5 - 6 dB(A) iiberschritten. Es wird zu-
mindest das Schutzniveau fiir Mischgebiete eingehalten, was nach einem Urteil des Bundesver-
waltungsgerichtes noch das Ergebnis einer gerechten planungsrechtlichen Abwigung fiir ein
Wohngebiet sein kann.

Zusammenfassend liisst sich feststellen, dass die berechneten Verkehrslirmbelastungen an
den der Planstrafle niichstgelegenen Baugrenzen der geplanten Wohnhiiuser (entspre-
chend dem Planungsstand, der im Gutachten Nr. 00-10-2 dokumentiert ist) bei Zugrunde-
legung der Verkehrsuntersuchung der Bahnhofstrafle vom Januar 2001 - sofern diese
neuerlichen Auswertedaten eine repriisentative Prognosebasis fiir die PlanstraBe darstel-
len - mit Pegelminderungen gegeniiber den Ergebnissen im Gutachten Nr, 00-10-2 von
Z - 3 dB(A) keine grundsiitzlichen immissionsschutzrechtlichen und planungsrechtlichen
Konflikte mehr aufzeigen. Die Lirmbelastungen befinden sich innerhalb eines Uberschrei-
tungsrahmens, der planungsrechtlich noch mit plausibler Begriindung zulissig ist - sofern
denn eine stidtebauliche Notwendigkeit fiir die Errichtung von Wohnhiiusern an dieser
Stelle besteht und die im Gutachten Nr. 00-10-2 und in nachfolgenden Schreiben disku-
tierten Schallschutzmafinahmen nicht umgesetzt werden kénnen. Hierbei ist vorausge-
setzt, dass der Straflenzug BahnhofstraBe - Planstrafle keine iiber die normale Verkehrs-
zunahme hinausgehenden planbedingten Verkehrszuwiichse - insbesondere nicht durch
Aufnahme von Verkehrsanteilen der Albert-Mahlstedt-StraBe - erfihrt (ggf. verkehrslen-
kende Malinahmen), dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h betriigt und glatter
Asphalt als StraBenbelag verwendet wird.

Fiir Riickfragen stehe ich Thnen gerne zur Verfiigung.

Mit {7\11’1 he

Ingenieur




