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1 Auftraggeber |

Planungsbiiro Ostholstein
Bahnhofstralle 40
23701 Eutin

2 Aufgabenstellung

Die Stadt Eutin stellt den Bebauungsplan Nr, 91 mit folgenden Planungszielen auf;

- Ordnung des Nutzungsbestandes im Plangebiet

- Ausweisung von zusatzlichen Baugrundstiicken im mittleren Plangeltungsbereich.

Das Ingenieurbiiro fir Schallschutz (ibs) wurde beauiftragt, die Stral’en- und Schienenver-

kehrslarmeinwirkungen im Plangebiet im Hinblick auf die planungsrechtlichen Anforderungen
zu ermitteln, zu beurteilen und Schallschutzmafinahmen auszuarbeiten.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Beurteilungsgrundlagen herangezo-

gen:

(1]

[2]

(3]

[4]

[5]

(6]

[7]

(8]

(9]

[10]

[11]

Baugesetzbuch (BauGB) in der Neufassung vom 27.08.1997 (BGBI. | Nr. 61,
Seite 2141)

4, Verordnung tiber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung
- BauNVO) vom 23.01.1990 (BGBI. |, Seite 132), zuletzt geéndert durch Art. 3
Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG vom 22.04.1993 (BGBI. |, Seite 466)

DIN 4109 vom November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987,
Schallschutz im Stadtebau

Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Mai 1987,
Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung

Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen (RLS-90)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
Schall 03, Ausgabe 1990

Verkehrsuntersuchung Eutin, Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zum Ausbau
des siidlichen Halbringes zwischen der L 174 (Ploner StraBe) und der Libecker
Strale, September 2000, Urban - Ingenieurteam, 20148 Hamburg

Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 91 der Stadt Eutin, Planungsstand 24.04.2002

Angaben der DB Netz, Betriebsstandort Kiel, vom 14.08.2000 zum Zugaufkommen
auf der Bahnstrecke Liibeck - Kiel im Bereich Eutin stdlich des Bahnhofes

Schalltechnische Gutachten Nr. 00-10-2 vom 13.10.2000 zum Bebauungsplan Nr. 86
und Nr. 00-11-3 vom 10.11.2000 zum Bebauungsplan Nr. 81 der Stadt Eutin, Ingeni-
eurbiiro fur Schallschutz (ibs), Mélin

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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4 Lage- und Planungsbeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 91 der Stadt Eutin liegt nérdlich der Bahnli-
nie Lilbeck - Kiel zwischen Bahnhofstrale und Albert-Mahistedt-Strale in zentraler Lage.
Die Bahnlinie mit zwei Hauptgleisen liegt auf einem Damm, der von der etwa 6 m hohen
Brickenquerung der Albert-Mahlstedt-Stralle auf etwa 3 m (ber Gelande zum Bahnhof der
Stadt Eutin abféllt. Das Plangebiet wird durch die Peterstrale geteilt, welche auch die direkte
fullaufige Verbindung zwischen dem Bahnhof und der Innenstadt (Marktplatz) ist. Unmittel-
bar stdlich dieser Wegeverbindung besteht ein stéadtebaulicher Ordnungsbedarf, da hier Ge-
baude verfallen und die Gartenflachen verwildert sind.

Das bauliche Umfeld ist von tiberwiegend zweigeschossiger Altbausubstanz, die gréRtenteils
auch denkmalpflegerische Bedeutung hat. Ortsbildpragend im Plangebiet ist jedoch das bis
zu dreigeschossige Gebdude der Telekom.

Anlass fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 91 ist der Planungswille der Stadt Eutin,
im Plangebiet eine eindeutige planungsrechtliche Situation zu schaffen. Das Wohnen in der
Innenstadt soll geférdert und hierbel die denkmalpflegerischen Belange beriicksichtigt wer-
den. AuBerdem liegen Bauwiinsche von Vorhabentragern fiir verschiedene Baugrundstiicke
im Plangebiet vor.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Eutin aus dem Jahr 1977 weist flir das Plangebiet ge-
mischie Baufliche und Flache fiir Gemeinbedarf ,Post' aus. An der Bahnhofstralie 6 — 8
befindet sich das ehemalige Postamt. Die Kundenschalter in diesem Gebaude wurden vor
einiger Zeit geschlossen und auch der interne Verladebetrieb soll demnéchst verlegt werden.
Zur Zeit wird ein neuer Flachennutzungsplan aufgestellt, der fir das Plangebiet gemischte
Bauflachen ausweist.

Fir das Plangebiet wurde bisher das Aufstellungsverfahren fir den Bebauungsplan Nr. 14b |
betrieben. Dieser Bebauungsplan wurde jedoch nicht rechtskraftig. Das Bauleitplanverfahren
wird nun unter dem Bebauungsplan Nr. 91 fortgefthrt.

Das gesamte Plangebiet ist als Mischgebiet festgesetzt, welches auch der vorhandenen
Nutzungsstruktur entspricht. Gartenbaubetriebe, Tankstellen und Vergnligungsstétten sind
nicht zuldssig. Aufgrund denkmalpflegerischer Belange sind zu allen Strallen hin Baulinien
vorgegeben, um geringe bauliche Erweiterungen zu ermdglichen.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 91 enthalt basierend auf den Ergebnissen der Larm-
gutachten zu den Bebauungsplénen Nr. 81 und 86 der Stadt Eutin [11] bereits Festsetzun-
gen zum passiven Schallschutz, die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu tberar-
beiten sind.

Der zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmgutachtens aktuelle Stand des Bebauungsplanes
Nr. 91 ist als Anlage 1 beigefiigt. Anlage 2 enthalt eine Darstellung der geplanten Baukorper.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadl Eutin
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5 Beurteilungsverfahren

Die Belange des Schallschutzes sind in der Bauleitplanung als Bestandteil der "allgemei-
nen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse" im Sinne des § 1, Abs. 5
Nr. 1 BauGB [1] zu beriicksichtigen. Vom Grundsatz ist damit die fir die planungsrechtli-
, che Beurteilung von Verkehrsldrmimmissionen mafgebende DIN 18005 Teil 1 "Schall-
J schutz im Stédtebau” vom Mai 1987 [4] mit den im Beiblatt 1 [5] enthaltenen schalltechni-
|

| S

schen Orientierungswerten anzuwenden.

Die DIN 18005 Teil 1 enthalt auch fiir den Straften- und Schienenverkehr vereinfachte Ver-
1 fahren zur Schallimmissionsberechnung, verweist aber fiir genauere Berechnungen auf die
) _Richtlinien fiir den L&rmschutz an StraBen (RLS-90)" [6] und der ,Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03)" [7]. Bei der vorliegenden Untersu-
chung werden die Rechenverfahren der RLS-90 und der Schall 03 angewendet, die Larm-
immissionen dann aber im Vergleich mit den schalltechnischen Orientierungswerten des Bei-
blattes 1 zu DIN 18005 [5] bewertet.

Es gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrslarm:

Einwirkungsorte tags nachts

dB(A) dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 45
- Mischgebiete 60 50
J Gewerbegebiete 65 55

Nach den Ausfilhrungen der DIN 18005, Beiblatt 1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachversténdige Konkretisierung fiir in der Planung zu beriicksichtigende
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wilnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betref-
fenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
zu erfilllen.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten ab-
gewichen werden soll, weil andere Belange liberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen fir Aufenthaltsrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

1 Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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6 Berechnunagsverfahren

Die Larmeinwirkungen des Strafken- und des Schienenverkehrs werden rechnerisch in Ab-
hangigkeit des Verkehrsaufkommens mit dem Schallausbreitungsprogramm LIMA, Version
3.99, der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH in Dortmund ermittelt. Das Programm LIMA
rechnet die StralRenverkehrsl@rmimmissionen nach RLS-90 [6] und die Schienenverkehrs-
larmimmissionen nach Schall 03 [7].

Die Stralenverkehrslarmberechnungen nach RLS-90 und Schall 03 liefern Beurteilungspe-
gel fiir den Tag 06:00 — 22:00 Uhr und fiir die Nacht 22:00 — 06:00 Uhr.

Das auf der Grundlage des vorliegenden Entwurfes des B-Planes Nr. 91 erstellte Rechen-
modell enthélt die Bahnhofstralke, die Albert-Mahlstadt-Stralle, den Bahnhofsgang und die
Bushaltestellen vor dem Bahnhof sowie die Bahnlinie Libeck — Kiel als Schallquellen.

Die bestehenden Gebdude im Plangebiet sind im Rechenmodell enthalten. Gebdude auller-
halb des Plangebietes sind entsprechend dem Bestand im Rechenmodell zur Beriicksichti-
gung von Einfachreflexionen enthalten, die bei den Berechnungen mit einem Reflexionsver-
lust von 1 dB(A) an Gebaudefassaden berlcksichtigt werden.

Die Berechnungen werden flachendeckend mit einem Raster von 2,5 m mit programminter-
ner Interpolation der Zwischenrdume der Rasterpunkte vorgenommen.

Nach RLS-90 und Schall 03 wird die Immissionshéhe bei Gebauden in Héhe der Geschoss-
decke des zu schiitzenden Raumes (0,2 m (ber der Fensteroberkante) angenommen. Dies
entspricht einer Hohe von etwa 6 m fiir das 1. Obergeschoss, mit der die Berechnungen
durchgefiihrt werden.

Die Berechnungen werden nach dem Teilstiickverfahren der RLS-80 bzw. der Schall 03
durchgefiihrt, Das Programm LIMA fiihrt intern eine Unterteilung der Schallquellen in Teilsti-
cke durch. Dabei werden im ersten Schritt fiir jeden Berechnungspunkt die Schallquellen in
abgeschirmte und nicht abgeschirmte Abschnitte aufgeteilt und anschlieRend in Abhangigkeit
des Verhaltnisses von Abschnittslange |; zu Aufpunktabstand s; weiter unterteilt (| < 0,5 x s)).

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin




— P—-1 —— [ S— _ i o —

| S ]

.

Seite 9 von 19 Seiten zum Gutachten Nr. 02-05-1 Ingenisurbtro ’ @
L 4

fur Scholschufz

Dipd.<inng. Volleer Ziegiler

6.1 StralRenverkehr

Die StraRenverkehrslarmimmissionen werden auf der Grundlage der RLS-90 in Abhangigkeit
von folgenden Parametern berechnet.

° Verkehrsaufkommen (durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen DTV bzw.
mafRgebende stlindliche Verkehrsstarke M)

. Lkw - Anteil p (> 2,8 1)

o Zulassige Hochstgeschwindigkeit

o Art der Fahrbahnoberflache.

Bei der Ausweisung neuer Baugebiete im Bereich bestehender Straflten ist nach DIN 18005
Teil 1 vom gegenwartigen Verkehr unter Berlicksichtigung der Verkehrsentwicklung aus-
zugehen.

Es werden die Verkehrsprognosedaten fiir das Jahr 2010 zugrunde gelegt, die in der Ver-
kehrsuntersuchung Eutin zum innerstadtischen StraRennetz vom September 2000 [8] mit
verlangerter Bahnhofstralle bis Opernring und mit Kerntangente/Westtangente ermittelt wur-
den. Ein Auszug aus der Verkehrsuntersuchung mit den Verkehrsmengen DTVapy ist als
Anlage 3 beigefiigt. Zusammenfassend werden hier folgende Verkehrsprognosedaten flr die
Straflen im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 91 eingegeben:

Albert-Mahlstedt-Stralte zwischen Bahnhofstrafie und Bahnhofsgang
Dwzpm = 6.770 Kfz/24 Std.

Albert-Mahlstedt-Stralte zwischen Bahnhofstrafte und Peterstralte
DTVag10 = 5.150 Kfz/24 Std.

Albert-Mahlstedt-StralRe zwischen Peterstralte und Zum Stadtgraben
DTVa01p = 5.010 Kfz/24 Std.

Bahnhofstralle zwischen Pléner Stralle und Bahnhofsgang
DTVap10 = 6.800 Kfz/24 Std.

Bahnhofstraie zwischen Bahnhofsgang und Albert-Mahlstedt-Stralte
DTVapig = 3.700 Kfz/24 Std.

Bahnhofsgang zwischen Bahnhofstrae und Albert-Mahlstedt-Strale
DTV2010 = 6.650 Kfz/24 Std..

Die Lkw - Anteile werden gemafl RLS-90 mit den pauschalen Anteilen fiir Gemeindestralien
von 10 % tags und 3 % nachts angesetzt.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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Die Albert-Mahlstedt-Strale (zwischen Peterstralle und Bahnhofsgang) und die Bahnhof-
strale (zwischen Bahnhofsgang und Albert-Mahlstedt-Stralle) weisen nicht ebenes Kopf-
steinpflaster (mit einem Zuschlag von 3 dB(A) bei 30 km/h nach RLS-90), alle Ubrigen Stra-
Ren nicht geriffelten Gussasphalt (ochne Zuschlag) als Fahrbahndecke auf.

Man erhalt nach RLS-90 folgende Emissionspegel L, (Emissionspegel in 25 m Abstand zur
Fahrbahnmitte, Berechnung siehe Anlagen 4 - 9) fiir die Beurteilungszeiten tags
(06:00 — 22:00 Uhr) und nachts (22:00 — 06:00 Uhr):

Albert-Mahlistedt-Strafte zwischen Bahnhofstrafle und Bahnhofsgang
tags Lme=62,3 dB(A)
nachts Ly e = 52,3 dB(A)

Albert-Mahlstedt-StraRe zwischen BahnhofstralRe und Peterstralke
tags Lme=61,1dB(A)
nachts Lne = 51,1 dB(A)

Albert-Mahlstedt-Strafke zwischen Peterstralie und Zum Stadtgraben
tags Lmne=58,0dB(A)
nachts L e = 48,0 dB(A)

BahnhofstralRe zwischen Ploner Strafie und Bahnhofsgang
tags Lme = 59,3 dB(A)
nachts Lyg = 49,3 dB(A)

Bahnhofstrale zwischen Bahnhofsgang und Albert-Mahlstedt-Strale
tags Lme=59,7 dB(A)
nachts Ly,e = 49,7 dB(A)

Bahnhofsgang zwischen Bahnhofstralle und Albert-Mahlstedt-Stralte
tags Lne=159,2dB(A)
nachts Lmg = 49,2 dB(A).

Diese Emissionspegel Lng werden den Stralen in dem Rechenmodell zugeordnet. Die
Fahrstreifenmitten stellen in dem Rechenmodell jeweils die Emittentenachsen mit halftiger
Aufteilung der Emissionspegel Lme (Lmertel = Lme - 3 dB(A)) dar. Nach RLS-90 liegt die
Emissionshche 0,5 m tiber Strallenniveau.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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6.2 Bushaltestellen Bahnhof

Fir die Berechnungen der durch die An- und Abfahrten der Busse an den Haltestellen zu
erwartenden Larmimmissionen sind nicht die Rechenverfahren der RLS-90 fiir flieRenden
Verkehr anwendbar. Die Berechnungen werden daher nach dem Rechenverfahren der
RLS-90 flr Parkplatze durchgefiihrt.

Der Emissionspegel L', ¢ berechnet sich in Abhéngigkeit der stiindlichen Fahrzeugbewegun-
gen N (An- und Abfahrt zahlen jeweils als eine Bewegung) und eines Zuschlages Dy, fiir un-
terschiedliche Parkplatztypen nach der Gleichung

L'me = 37 + 10xIg(N) + D,,

Far Lkw- und Omnibusparkplitze gilt nach Tabelle 6 der RLS-90 der im vorliegenden Fall
anzuwendende Zuschlag D, = 10 dB(A). Der Fahrbahnbelag spielt hierbei keine Rolle. Der
Emissionspegel wird der Parkplatzfldche (hier Haltestellenbereiche) mit einer Emissionshdhe
von 0,5 m zugeordnet.

Gesonderte Fahrwegelemente mit Berechnungen der Larmimmissionen nach den Rechen-
verfahren fir den flieRenden Verkehr werden fiir den Busbahnhof nicht berlicksichtigt, da der
Emissionsansatz fir die Busbewegungen bereits eine gewisse An- und Abfahrtsweglénge
beinhaltet.

Fir die Haltestellen vor dem Bahnhof wurden die Busbewegungen an Hand der Fahrpline
am 02.05.2002 vor Ort ermittelt. Die Anzahl der An- und Abfahrten der Busse betragt derzeit:

tags (06:00 — 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr)
372 Bewegungen 24 Bewegungen.

Beriicksichtigt man eine Steigerung der derzeitigen Busbewegungen um 25 % fiir die ver-
kehrliche Entwicklung, so ergeben sich folgende Emissionspegel fiir den Haltestellenbereich
am Bahnhof fiir den 16-stiindigen Tag und die 8-stiindige Nacht:

465 Bew. / 16 Std. = 29 Bew./Std. am Tag L'mer = 61,6 dB(A)
30 Bew. /8 Std. = 3,75 Bew./Std. in der Nacht L'men = 52,8 dB(A).

In dem Rechenmodell werden diese Emissionspegel zuziiglich des Summanden +17 dB(A)
nach Gleichung 30 der RLS-90 dem Haltestellenbereich als Flachenschallquelle zugeordnet.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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6.3 Schienenverkehr

Die Schienenverkehrslarmimmissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 in Abh3n-
gigkeit von folgenden Parametern berechnet:

o Anzahl Zugbewegungen

° Anteil p scheibengebremster Wagen
a Zuglange |

° Geschwindigkeiten v

° Art der Schienenfahrflache.

Nach Mitteilung der DB Netz, Betriebsstandort Kiel, finden derzeit tags (06:00 — 22:00 Uhr)
und nachts (22:00 - 06:00 Uhr) folgende Zugbewegungen statt:

- tags 32, nachts 1 Triebwagen (1 = 53 m, p = 100 %, Vinax = 70 km/h)
- tags 32, nachts 10 lokbespannte Zige (I = 150 m, p = 77 %, Vmax = 70 km/h)
- tags 2 Giterziige (I =300 m, p = 0 %, Vmax = 70 km/h).

Die Fahrbahnart zwischen der Briicke Uber die Albert-Mahistedt-StraRe und dem Bahnhof ist
Schotterbett mit Betonschwellen. Hierfiir ist nach Schall 03 ein Zuschlag von 2 dB(A) zu be-
riicksichtigen.

Man erhalt folgende Emissionspegel L,g (Emissionspegel in 25 m Abstand zur Gleismitte,
Berechnung siehe Anlage 10):

tags Lme = 59,3 dB(A)
nachts Lme = 55,5 dB(A).

Fir den Bereich der Briicke tiber die Albert-Mahlstedt-Strale wird ein Zuschlag von 5 dB(A)
gemal Schall 03 angesetzt,

Bei der Berechnung der Schienenverkehrslarmimmissionen ist der ,Schienenbonus* (Korrek-
tur zur Berlicksichtigung der geringeren Storwirkung des Schienenverkehrsldrms) von
5 dB(A) abzuziehen. Dies wird programmintern beriicksichtigt.

Die Emissionspegel Ly, g werden der Bahnlinie in dem Rechenmodell mit halftiger Aufteilung
auf die beiden Fahrtrichtungsgleise mit je einer Emittentenachse zugeordnet. Nach Schall 03
liegt die Emissionshdhe 0,6 m iiber Geldnde. In dem Rechenmodell wird die Dammlage der
Bahnstrecke berlicksichtigt.

Bebauungsplan Nr, 91 der Stadt Eutin
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Berechnungsergebnisse und Bewertung

Die flachendeckenden Berechnungsergebnisse mit {iberlagernder Darstellung des StraRen-
und Schienenverkehrs sind in Form von L&rmkarten als Anlage 11 (tags) und als Anlage 12
(nachts) beigefiigt.

Die Berechnungsergebnisse lassen sich zusammenfassend wie folgt bewerten:

Die Beurteilungspegel des Verkehrs betragen im Plangebiet

an den strallenparallelen Fassaden der vorhandenen Bebauung entlang der Bahn-
hofstrae zwischen Bahnhofsgang und Pléner Stralie tags 67 - 69 dB(A) und nachts
58 - 59 dB(A), die Uberschreitungen der Orientierungswerte somit bis zu 9 dB(A)
tags und nachts

an den straBenparallelen Fassaden der vorhandenen Bebauung entlang der Bahn-
hofstralle zwischen Bahnhofsgang und Albert-Mahlstedt-Stralte tags 68 - 69 dB(A)
und nachts 58 - 59 dB(A), die Uberschreitungen der Orientierungswerte somit bis zu
9 dB(A) tags und nachts

an den stralenparallelen Fassaden der vorhandenen Bebauung entlang der Albert-
Mahlistedt-Strae zwischen Bahnhofstralte und Zum Stadtgraben tags 63 - 68 dB(A)
und nachts 53 - 58 dB(A), die Uberschreitungen der Orientierungswerte somit bis zu
8 dB(A) tags und nachts.

Exemplarisch werden die Immissionsanteile der einzelnen Schallquellen fiir das bestehende
Eckgebéude in der Bahnhofstrale 18 in der folgenden Tabelle naher betrachtet:

Schallquelle Immissionsanteil
tags nachts
Stralien 67,9 dB(A) | 57,9 dB(A)
Busbahnhof 59,6 dB(A) | 50,8 dB(A)
Bahnlinie Kiel - Liibeck 46,2 dB(A) | 42,4 dB(A)

Es wird ersichtlich, dass der Strafenverkehr gegeniiber dem Schienenverkehr und gegen-
tiber dem Busbahnhof deutlich pegelbestimmend ist. Allerdings schopfen die Verkehrsge-
réauschimmissionen im Bereich der Bushaltestellen vor dem Bahnhof die Orientierungswerte
von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts bereits allein aus.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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Entlang der vorhandenen und geplanten Bebauungen ist die Errichtung von Larmschutz-
wanden aus stadtebaulichen Griinden nicht moglich.

Fur den Aufenthalt innerhalb der Geb&ude lasst sich ein Ausgleich der Uberschreitungen der
Orientierungswerte durch passive Schallschutzmaflinahmen erreichen. Der folgende Ab-
schnitt enthalt hierzu nahere Ausfiihrungen.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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8 Passive SchallschutzmaBnahmen
8.1 Festsetzungsgrundlagen

Die DIN 4109 (Ausgabe November 1989) ,Schallschutz im Hochbau* [3], nennt Anforderun-
gen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen in Abh&ngigkeit des ,maBgeblichen
Aulenldrmpegels”. Dieser ergibt sich bei Berechnungen nach RLS-90 bzw. nach Schall 03
aus dem Beurteilungspegel fiir den Tag, wobei zu den errechneten Werten 3 dB(A) zu addie-
ren sind (als Ausgleich fir die geringere Schalldé@mmung von fiir diffusen Schalleinfall ge-
kennzeichneten Bauteilen bei einwirkenden Linienschaliquellen).

Die DIN 4109 ordnet den maBgeblichen AuBenldrmpegeln Larmpegelbereiche bzw. erforder-
liche resultierende bewertete Schalldamm-MaBe R',; der AuRenbauteile (Wande, Dach-
schragen, Fenster, Rolladenkésten, Liiftungseinrichtungen) von Aufenthaltsraumen wie folgt
zu:

AuBenlarmpegel Liarmpegelbereich | Aufenthaltsriume Biirordume
in dB(A) in Wohnungen
erf. R'y.res in dB erf. R'y e in dB

56 - 60 Il 30 -
61 -65 1] 35 30
66 - 70 v 40 35
71-75 V 45 40
76 - 80 Vi 50 45

Das erforderliche resultierende Schallddmm - MaR erf. Ry, s gilt fiir die gesamte AuRenfls-
che der jeweiligen Fassaden eines Raumes. Der Nachweis der Anforderung, insbesondere
bei Aufenbauteilen, die aus mehreren Teilfiachen bestehen, ist nach DIN 4109, Abschnitt 5
bzw. Beiblatt 1 zu DIN 4109 im Einzelfall zu fiihren.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin

-E__ -



S

Seite 16 von 19 Seiten zum Gutachten Nr. 02-05-1 ek it i ’ @
L~

fir Schollschiufz

Dipl -Ing. Voilker Zegler

8.2  Erforderliche Festsetzungen

In der Anlage 13 sind die Larmpegelbereiche farbig gekennzeichnet. In vereinfachender Dar-
stellung sind folgende Festsetzungen erforderlich, die die geplanten Bebauungen und Neu-
oder Umbauten am Geb&udebestand betreffen:

\

Diese vereinfachte Darstellung der Larmpegelbereiche liegt gegeniiber der Darstellung in der
Anlage 13 auf der sicheren Seite und gilt fiir alle Geschosse.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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Es wird vorgeschlagen, folgende Angaben zum passiven Schallschuiz entsprechend den
obigen Ausfiihrungen im Bebauungsplan festzusetzen:

1. Der Bebauungsplan setzt fest, dass in den gekennzeichneten L&rmpegelbereichen nach
§ 9 (1) 24 BauGB Vorkehrungen zum Schulz vor Verkehrsldrm zu freffen sind [Kennzeich-
nung entsprechend der obigen Ausfiihrung].

2. Die Aulienbauteile der geplanten Bebauungen und von Neu- oder Umbauten am Gebéu-
debestand missen mindestens folgenden Anforderungen nach DIN 4109 (Ausgabe Novem-
ber 1989), Tabelle 8 hinsichtlich der Schallddmmung zum Schutz gegen AuBenldrm
genligen:

Larmpegel- Aufenthaltsrdume  Biirordume
bereich (LPB) in Wohnungen

LPB Il erf. Ry res = 35dB 30

LPB IV erf. Ry res = 40 dB 35
LPBV erf. Riyres = 45 dB 40

3. Der Nachweis der erforderlichen resultierenden Schalldémm-MaRe erf. R’ s ist auf der
Grundlage der als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 (Aus-
gabe November 1989) und Beiblatt 1 zu DIN 4109 (Ausgabe November 1989) zu fithren.

4. In den fesigeseizten Ldrmpegelbereichen IV und V sind AuBenflachen von zum Schiafen
genutzten R&umen, in denen Fenster eingebaut werden, zusétzlich mit schallgedémpften
Luftungseinrichtungen auszuriisten, deren Schalldémmungen bei der Ermittlung des resultie-
renden Schalldéamm-Malles R',, s berticksichtigt werden miissen.

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin
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9 Zusammenfassung

Das Ingenieurblro fir Schallschutz (ibs) wurde beauftragt, die StralRen- und Schienenver-
kehrsl&rmeinwirkungen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 91 im Hinblick auf die
planungsrechtlichen Anforderungen zu ermitteln, zu beurteilen und SchallschutzmaRnahmen
auszuarbeiten.

Die Berechnungen der La&rmimmissionen erfolgen nach RLS-90 (StraBenverkehr und Bus-
haltestellen) und nach Schall 03 (Schienenverkehr), die Bewertung der Lirmpegel nach DIN
18005 Beiblatt 1 im Vergleich mit den dort aufgefiihrten schalltechnischen Orientierungswer-
ten.

Den Stralenverkehrslérmberechnungen liegen Verkehrsprognosedaten fiir das Jahr 2010
aus einer Verkehrsuntersuchung vom September 2000, den Schienenverkehrslarmberech-
nungen liegt das derzeitige Zugaufkommen zugrunde. Das Busaufkommen im Haltestellen-
bereich am Bahnhof wurde anhand der momentanen Fahrpléane ermittelt und mit einem Zu-
schlag flr die zukinftige Verkehrsentwicklung versehen.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass

- der flieRende Strallenverkehr gegeniiber dem Schienenverkehr und dem Verkehr im
Bereich der Bushaltestellen pegelbestimmend ist,

-  die hochsten Larmbelastungen an den straBenzugewandten Fassaden der vorhandenen
und geplanten Bebauungen auftreten und diese die Orientierungswerte von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts um bis zu 9 dB(A) iberschreiten.

Entlang der vorhandenen und geplanten Bebauungen ist die Errichtung von Larmschutz-
wanden aus stédtebaulichen Griinden nicht méglich. Fir den Aufenthalt innerhalb der Ge-
bdude lasst sich ein Ausgleich der Uberschreitungen der Orientierungswerte durch passive
Schallschutzmafinahmen erreichen. Abschnitt 8 enthélt nahere Ausfiihrungen zu den erfor-
derlichen Festsetzungen, die die geplanten Bebauungen und Neu- oder Umbauten im
Plangebiet betreffen.

Mdlin, 15.05.2002 Ingenieurbiiro fiir Schallschutz
Dipl.-Ing. llja Richter Dipl.-Ing. ViolKer Ziegler

Dieses Gutachtan enthalt 19 Seiten und 13 Blatt Anlagen.
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Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlagen 4 -9:

Anlagen 10:

Anlagen 11 - 13:

Anlagenverzeichnis

Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 91, Planungsstand vom 24.04.2002
Baukdérperplan

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung

Berechnung der Emissionspegel der Stralen

Berechnung der Emissionspegel der Bahnstrecke

Larmkarten
Anlagen 11, 12: Gesamtverkehrsldrm Strale + Schiene, tags und nachts
Anlage 13: Larmpegelbereiche
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Verkehrsuntersuchung
Eutin
Sept. 2000
Stralkennetz Innenstadt
M. ~ 1 : 5.000

Strombelastungsplan

DTV 2010
mit "verléngerier" Bahnhofstr. bis "Opernring
und Kemntangente / Westtangente

URBAN-INGENIEURTEA

Beratende Ingenieure fir Bauwesen
Rothenbournchaussee 17, 20148 Homburg
Tel: 040 / 45 01 71-0 Fax: 040 / 410 68 13

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung
vom September 2000
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90

]

Projekt:
Strale:

Eingaben:

DTV [Kfz/24h] =
Straliengattung [1,2,3,4] =
M, p andern 7 [j/n]

Mraq [Kfz/h] =

Mpiacht [Kf2/h] =

pTag [%I =

Pracht [%6] =

v - Pkw [km/h] =

v - Lkw [km/h] =

Stralienoberflache [1,2,3,4] =

Sonst. Str.oberflache [dB] =
Steigungen, Gefalle [%] =

Lmtzsj.Tag [dB(A)J =
mezsl_Nncm [dB(A)] =
Dy,rag [AB(A)] =

Dy nache [AB(A)] =
Dsyo [dB(A)] =

Dsig [dB(A)] =

Lm,E,Tag [dB(A)] =
Lm,e Nacht [dB(A)] =

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin

Albert-Mahlistedt-Stralle zwischen Bahnhofstralle und Bahnhofsgang

6770
4
n

408,0
75
10

3
30

a0
4

0

DTVag19

1=Bundesautobahn
2=Bundesstralie

3=Landes-, Kreisstralle
4=Gemelndestrale

1=nicht geriff. GuRasphalt, Splittmastixasphalt
2=Beton, geriff. Gultasphalt

3=Pflaster, eben

4=Pflaster, sonst

Sonst.=
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90

Projekt:
Strale:

Eingaben:

DTV [Kfz/24h] =
Stralengattung [1,2,3,4] =
M, p andern ? [j/n]

Mrgg [Kfz/h] =

Mpyacr [Kfz/h] =

Prag [%] =

Pracnt [%] =

v - Pkw [km/h] =

v - Lkw [km/h] =

Strakenoberflache [1,2,3,4] =

Sonst, Str.oberflache [dB] =
Steigungen, Gefélle [%)] =

Berechnete Werte:
L") 1aq [AB(A)] =
Lo ot [dB(A)] =
Dy rag [AB(A)] =

D, Nacnt [dB(A)] =
Dsyo [AB(A)] =

Dgy [dB(A)] =

Lm,grag [AB(A)] =
Lm,E.Nacht [dB(A}] =

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin

Albert-Mahlstedt-Stralle zwischen Bahnhofstralle und Peterstrale

9150

309,0
57
10

30

30
4

61,1
51,1

DTVza10
1=Bundesautobahn 3=Landes-, Kreisstralie
2=Bundesstralie 4=Gemeindestralle

1=nicht geriff. GuRasphalt, Splittmastixasphalt
2=Beton, geriff. GuBasphalt

3=Pflaster, eben

4=Pflaster, sonst

Sonst.=
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90 j

Projekt:
Strafe:

Eingaben:

DTV [Kfz/24h] =
Strallengattung [1,2,3,4] =
M, p &ndern 7? [j/n]

MTag [Kfz/h] =

Mpacht [Kfz/h] =

Prag [%J =

Piacn [76] =

v - Pkw [km/h] =

v = Lkw [km/h] =
StraBenoberflache [1,2,3,4] =

Sonst. Str.oberflache [dB] =
Steigungen, Gefélle [%] =

mes,.Tag [dB(A)] =
Lm{zsi,Nachr [dE(A)] =
Dv.Tag [dB{A]] =
Dy,naent [AB(A)] =
Dsyo [dB(A)] =

Dgyg [dB(A)] =

Lrn,E,Tag [dB(A)] =
Lm.E,Nacht [dB(A}] =

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin

Albert-Mahlstedt-Stralte zwischen Peterstralte und Zum Stadtgraben

5010

4
n

301,0
55
10

3
30

30
1

64,7
55,7
-6,7
-T.7
0,0
0,0

58,0
48,0

DTVap10
1=Bundesautobahn 3=Landes-, Kreisstralle
2=Bundesstralie 4=Gemeindestralie

1=nicht geriff. GuRasphalt, Splittmastixasphalt
2=Beton, geriff. GuRasphalt

3=Pflaster, eben

4=Pflaster, sonst

Sonst.=
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90

R

Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin

Bahnhofstrafie zwischen Ploner Strafke und Bahnhofsgang

Projekt:

Strale:

Eingaben:

DTV [Kiz/24h] = 6800
Straltengattung [1,2,3,4] = 4
M, p &ndern ? [j/n] n
Mraq [Kfz/h] = 408,0
Mpyaen [Kf2/0] = 75
Prag [%] = 10
Priacnt [%6] = 3

v - Pkw [km/h] = 30
v - Lkw [km/h] = 30
Strallenoberflache [1,2,3,4] = 1
Sonst. Str.oberflache [dB] =

Steigungen, Gefille [%] = 0
L2 1aq [AB(A)] = 66,0
L™ pant [AB(A)] = 57,0
Dy, 7aq [AB(A)] = -6,7
D\r,Nachl [dB(A)] - '71?
Dsyo [dB(A)] = 0,0
Dgy [dB(A)] = 0,0
Ln g Tag [AB(A)] = 59,3
Lm,E,Nacht [dB{A)] = 4913

DTVz010
1=Bundesautobahn 3=Landes-, Kreisstralie
2=Bundesstralie 4=Gemeindestralie

1=nicht geriff. GuBasphalt, Splittmastixasphalt
2=Beton, geriff. Gulasphalt

3=Pflaster, eben

4=Pflaster, sonst

Sonst.=
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[ Berechnung von Emisslonspegeln nach RLS - 90 J

Projekt: Bebauungsplan Nr. 91 der Stadt Eutin

Strale: Bahnhofstralte zwischen Bahnhofsgang und Albert-Mahlstedt-Stralte

Eingaben: .
DTV [Kfz/24h] = 3700 DTV2010 '
Straltengattung [1,2,3,4] = 4 1=Bundesautobahn =Landes-, Kreisstralie !
M, p &ndern ? [j/n] n 2=Bundesstralie 4=Gemeindestrale

Mraq [Kfz/h] = 2220

Muscrt [Kf2/h] = 41

Prag [70] = 10

Pnacht [Y0] = 3

v - Pkw [km/h] = 30

v - Lkw [km/h] = 30

StralRenoberflédche [1,2,3,4] = 4 1=nicht geriff. GuRasphalt, Splittmastixasphalt

Sonst. Str.oberflache [dB] = 2=Beton, geriff. Gulasphalt

Steigungen, Gefélle [%] = 0 3=Pflaster, eben

4=Pflaster, sonst
Sonst.=

Berechnete Werte:

Ln>? raq [dB(A)] = 63,4

L > aent [AB(A)] = 54.4

D\r.Tag [dB(A)] = -6,7

Dy nacnt [AB(A)] = -7.7

Dgyp [dB(A)] = 3,0

Dsyg [dB(A)] = 0,0

Lm.E*Tag [dB(AH = 59:T

Lm,eNacht [AB(A)] = 49,7
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90

)

Projekt:
Strafe:

Eingaben:

DTV [Kfz/24h] =
Strallengattung [1,2,3,4] =
M, p &ndern ? [j/n]

My, [Kfz/h] =

MNanht [Kfth] =

pTag [%] =

Pracht [%] =

v - Pkw [km/h] =

v - Lkw [km/h] =

Strallenoberflache [1,2,3,4] =

Sonst. Str.oberflache [dB] =
Steigungen, Gefélle [%] =

L2 15 [dB(A)] =
L nact [AB(A)] =
Dy.rag [AB(A)] =
Dv.Nachl [ﬂB(AH =
Dsyo [dB(A)] =

Dsig [dB(A)] =

Lm,ETag [AB(A)] =
Lm g Nacht [AB(A)] =

=
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Bahnhofsgang zwischen Bahnhofstrale und Albert-Mahlstedt-Strafe

6650
4
n

399,0
73
10

3

30
30
1

0

59,2
49,2

DW2U 10

1=Bundesautobahn
2=Bundessiralie

1=nicht geriff. GuBasphalt, Splittmastixasphalt

2=Beton, geriff. GuRasphalt
3=Pflaster, eben
4=Pflaster, sonst

Sonst.=

3=Landes-, Kreisstralie
4=Gemeindestralke
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Immissionen des Schienenverkehrs nach Schall 03

Emission
Butin, B-Plan Nz. 86

LmE-Nr.: 1
¢leis/km: Bahnlinie Butin-Bad Schwartau

DPh,DBr,DBi,DRa: Betonschwellen Zuschlag:

..........................................

2dB

.........................................

fugart P fugzahl 1/fug v  DFz ImB,T ImB,N

¥ Tag/Macht =  km/h dB  dB dp

1 |Triebwagen VT 100.0 32,0 1.0 53.0 70.0 0.0 48.2 361

2 |Lokbesp.fug (Lok+5 Wagen) 77,0 32,0 10,0 150.0 70.0 0.0 55.5 53.5

1 |Giterzug 0.0 2.0 0.0 300.0 70.0 0.0 50.6 0.0
1
5
b
7
8
9

Gesamt: 59,3 55,5

feicken |  Binheit Bedeutung

Emission

LmE-Hr. -
Gleis/km .
DFb k]
DBr a8
DR B
DRa dB
iugart -
P §
fuqzahl T/H| -
g m
v kn/h
DFz dB
Lm, B, T dB

Lm, BN dB

............................................................................

Nummer des variablen Baissionsfensters
Bezeichnung von Gleis/Streckenabschnitt
Einfluf der Fahrbahmarien

ginfluf der Bricken

Binflug der Bahnibersinge

Binflub der Furven

Bezeichnung der Zdge auf dem Gleis
Anteil scheibengebremstar Wagen

Anzahl der Ziige im Beurteilungszeitraum
Lénge je Einzelzug

Tuldssige Strecksngescawindigkell
Binflup der Pahrzeugar:z

_ Bmissionspegel~fag in 25m Gleisabstand

Emissionspegel Nacht in 25m Gleisabstand

P—e——
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