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Yerkehrsuntersuchung Eutin siidlicher Halbring

Verkehrsuntersuchung Eutin

Zum Ausbau des siidlichen Halbringes
zwischen der L 174 (Pléner StraBe) und der Liibecker Strafie

1. Beschreibung der Ausgangssituation

Nach Fertigstellung der Ortsumgehung Eutin im Zuge der B 76 wurde die ehemalige B 76 im
innecstadtischen Bereich zuriickgestuft: Die Pléner StraBe wurde zur L 174, die Liibecker
Landstrale/Weberstrale zur L 57 und der Straflenzug ElisabethstraBe/Blirgermeister-

Steenbock-StraBe wurde zur innerstidtischen Hauptverkehrsstrale,

Im innerstidtischen Bereich ist von 1989 bis 1991 der 1. Bauabschnitt der Verkehrskonzep-
tion fiir die Innenstade éstlich der Bahnlinie fertiggestellt und in Betrieb genommen worden,
Dieser 1. Bauabschnitt umfaBt die FreischitzstraBe und ein erstes Teilstiick des s0g.
Opernringes, so daB damit eine Verbindung zwischen der Liibecker Strafe und der Albert-
Mahlstedi-StraBe  hergestellt wurde. Im gleichen Zuge wurde die PeterstraBe als
Fubgingerzone eingerichtet und fiir den Kfz-Verkehr gesperit. Dadurch ergibt sich im
innerstddtischen Kernbereich mit dem Markiplatz, der KenigstraBe und der Peterstrale eine

zusammenhiingende FuBlgiingerzone,

Nach den bisherigen Planungen sollte der Halbring weiter vervollstindigt werden, und zwar
von der Weidestrale im Siiden bis zur BahnhofstraBe im Norden. Dadurch sollte eine neue
Verbindung zwischen der L 174 (Planer StraBe) und der L 57 (Mldenburger Strabe) entsiehen
und der stidliche Teil der Alber-Mahlstedi-StraBe hitte als Sackgasse ausgebildet werden
Konnen. Der auf der Alben-Mahlstedi-StraBe  abgewickelte Kfz-Verkehr zwischen
Bahnhofstrafie und Bahnunterfithrung wiirde sich dadurch auf die newe Verbindung verlagern,
Im stidlichen Bereich des Halbringes waren dariiber hinaus die SchlieBung des héhengleichen
”Bnhnubcrgangc,«: WeidestraBe und die Herstellung eines neuen héhenfreien Bahniiberganges

in Verlingerung der FriedrichstraBe bis zur Freischiitzstralle vorsesehen.

-Bei den letztgenannten Planungsabsichten sind erhebliche Schwierigkeiten in bezug auf den
notwendigen Grunderwerb eingetreten, so dab in einem real iberschaubaren Zeitraum mit

einer Verwirklichung nicht gerechmet werden kann. Der 2. Buuabschnitt des Halbringes,
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nimlich die Verbinaung zwischen Bahnhofstrae und Opernring auf der Trasse des
B-lhnhcfsga.nges wird jedoch im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplanes
E4 b planungsrechtlich gesichert und in absehbarer Zeit realisiert. Damit wird der Halbring
geschlossen und cine durchgehende Verbindung zwischen der L 174 (Ploner StraBe) im
Norden und der L 57 (Oldenburger StraBe) im Siden tber ein Teilstiick der Liibecker Strafle
geschaffen,

Die Albert-Mahlstedi-StraBe wird als Zwischenverbindung mit einem als Einbahnstrafie
gekennzeichneten Teilstiick bestehen bleiben. Insafern wird das SiraBennetz gegeniiber der
urspriinglich geplanten Konzeption veriindert. Daher sind neue Nachweise der Verkehrswerte
des stdl. Halbringes zu erarbeiten und emsprechende Nachweise der ausreichenden
Leistungstlihigkeit sowie der baulichen Ausbildung fUr die betroffenen Knotenpunkre (K4,
K5, K9) zu fiihren.

Weiterhin sind die Planungen fiir die Westtangente und die Kerntangente inzwischen so weit
vorangetrichen  worden, daf das  Planfeststellungsverfahren  fiir  diese  Stralenziige
durchgefiihrt werden kann. Mit einer Realisierung der Westumgehung und der Kerntangente
zur Entlastung des StraBenzuges RiemannstraBe/Pléner StraBe ist daher in absehbarer Zeit zu
rechnen. Die vorgenannten verkehrstechnischen Nachweise beziehen sich daher aul die

Prognose Horizonte ohne/mit Westiangente und Kerntangente.

Fiir das innerstidtische StraBennetz sind in den Jahren 1986/87 und 1992 Verkehrsuntersu-
chungen und Prognoseberechnungen durchgefihrt worden, um die Auswirkungen der
schrittweisen Realisierung der Innenstadtkonzeption in bezug auf die Verkehrsbelastungen auf
den einzelnen StraBenabschnitten nachzuweisen. Im Jahre 1998 ist darliber hinaus durch neue
Verkehrserhebungen und  ~zihlungen der Verkelrswernt der Kemtangente und  der
Westtangente {iberprilft und untermauert worden. Im gleichen Zeitraum wurden durch das
Biiro Gosch, Schreyer und Partner im innerstidtischen Bereich Verkehrsziihlungen und
Verkehrserhebungen durchgefiihet, um die friiheren Aussagen zur Innenstadikonzeption, ins-
besondere nach den Verkehrsverinderungen, wie sie sich durch die Wiedervereinizung erge-

ben haben, zu verifizieren.
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2. Vorgehensweise

Auf der Grundlage der zur Verfiigung stehenden Daten aus den zudickliegenden
Verkehrserhebungen von 1986/87, 1992 und 1998 wurden neue Prognoseberechnungen flir
das Prognosejahr 2005 (mit Erglinzung des Opernringes, verlingerter BahnhofstraBe, aber
ohne Westlangenle und Kemtangente) und fir das Prognosejahr 2010 (wie vor, mit
Kemtangente/Westtangente) durchgefiihrt. Hierfiir wurde die Belastungs-Prognosematrix
2000 mit einem Prognosefaktor von | % pro Jahr Verkehrszunahme belegt. Ansonsten wurde
die Prognosematrix wie sie fiir die bisherigen Prognoseberechnungen verwendet worden war
nichi verindert, da sie bereits 1998 mit den damals gewonnenen neuen Vcrkcﬁrsdnmn

verifiziert und geeicht worden ist.

Die Netzverschliisselungen des Verkehrsnetzes wurden ebenfalls aus den  fritheren
Berechnungen iibernommen und hinsichtlich der Verlingerung der BahnhofstraBe und damit
Schliefung des slidlichen Halbringes entsprechend ergiinzt. Fiir den Prognosefall 2010 wurde
dariiber hinaus die Netzerglinzung durch die Westtangente/Kerntangente eingefiigt. Die somit
vervollstindigten und modifizierten Netzverschliisselungspline sind als Abbildung 2 und
Abbildung 5 beigefiigt. Als mittlere Geschwindigkeit fiir die Erginzung des stidlichen
Halbringes wurde wie auf der Bahnhofstrabe selbst 25 km/h zugrunde gelegt. Diese
Geschwindigkeit beriicksichtigt die Signalsteverungen an den  Knotenpunkten Pléner
StraBe/Bahnhofstrale  und  Opernring/Albert-Mahlstedt-Strafle, Wie aus  den
Netzverschliisselungsplinen ersichtlich, ist in beiden Fillen die Siidumgehung Bestandteil der

Netze.
“Mit  den beiden Netzen und der Belastungsmatrix wurden zwel  weitere

Verkehrsumlegungsberechnungen durchgefiihirt deren Ergebnisse aufl den

Strombelastungsplinen Abbildung 4 und Abbildung 6 dargestellr sind.
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3. Verkehrshelastung des Innenstadtringes / Analyse / Prognose

Avf der Abbildung 1 ist das innerstiidtische HauptverkehrsstraBennetz dargestellt, wie es sich
mit der Verlingerung der BahnhofstraBe und der damit verbundenen SchlieBung des siidlichen
Halbringes ergibt. Insgesamt ergibt sich ein Innenstadiring, der aus der Stolbergstrafe,
SchloBstrale, Ploner Strale, Bahnhofstrale, Opernring und FreischiitzstraBe gebildet wird.
Der Ring wird durch die Albert-Mahlstedi-StraBle als Zwischenverbindung tiber die
Knotenpunkte K3, K6, K7 und K8 geteilt. Durch die bestehenden EinbahnstraBenregelungen
aul der Stolbergstrafie und einem Teilstiick der Albert-Mahlstedr-StraBe ergibt sich in

Teilbereichen ein gegen den Uhrzeigersinn gerichteter Verkehrsstrom.,

Das gesamite auf das Netz umgelegte Verkehrsaufkommen betriigt fiir das Jahr 2010 rd.86.435
Kiz und fiir das Jahr 2005 rd 82.113 Kfz. Diese Werte haben sich aus der Akwalisierung und
Eichung der Verkehrsdaten im Jahre 1998 ergeben. Sie entsprechen im ibrigen den

Umlegungsberechnungen fiir die Westtangente/Kerntangente aus dem Jahre 1998,

Als Ergebnis der Verkehrsumlegungsberechnungen erhiilt man die Verkehrshelastungen auf
den einzelnen Streckenabschnitten zwischen den definierten Knotenpunkien. Diese
Verkehrsbelastungen die den DTV (Kf2/245td.) darstellen, sind in die Strombelaswngspliine
der Abbildungen 4 und 6 tibernommen worden.

Als gréBte innerstiidiische Verkehrsanziehungspunkte sind die zentralen Parkpliitze am
wStadigraben” und . Berliner Plarz" anzuschen. Diese sind erforderlich, um die innerstidtische
FuBgiingerzone vom KFZ-Verkehr freizubalten. Die mit der Verlingerung der Bahnhofstrabe
einhergehende Schliefung des sidlichen Halbringes hat daher

a) die Funktion einer direkten Verbindung zwischen der Pléner Strae (L174) und der

Liibecker Strale/Oldenburger Strafe (L37) und

b) die Funktion einer Yerteilerschiene fir den zu- und abfieBenden Parkplatzverkehr,
Entsprechend sind die Verkehrsstriime auf dem siidlichen Halbring und dem fGbrigen
innerstidiischen Strallennetz ausgerichtet. Der siidliche Halbring/Opemnring erhiilt im Jahre
2005 eine Verkehrsbelastung von  6.000-11.000 Kfz/245td, differenzient nach den
verschiedenen Abschnitten. Diese wird im Jahre 2010 auf 6.200-11.800 Kfz/24S1d. ansieigen.
Der Ansticg 15t begriindet durch die Kerntangente die im Jahre 2010 unter Verkehr sein wird

und zu einer kurzgeschlossenen Anbindung an den siidlichen Halbring fiihrt,
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Die Verkehrsbelastung auf der Alberi-Mahlstedt-StraBe wird sich bedingt durch die
prognostizierte allgemeine Verkehrszunahme ebenfalls erhhen, Die Erhthung fithrt jedoch
zu keinen signifikanten Anderungen im Verkehrsablauf.

Mit den berechneten Verkehrsbelastungen erhiilt der siidliche Halbring/Opemring einen sehr
guten  Verkehrswert. Dariiber  hinaus  ergibt  sich insgesamt  eine  ausgewogene
Verkehrsbelastung  auf  dem  innerstddtischen  StraBennetz.  Die durch  die
Westtangente/Kerntangenle eintretenden Entlastungen wirken sich allerdings im wesentlichen
nur auf die SwaBenziige Pléner StraBe und Flisabeth-Strabe aus, da diese fiir den
Durchgangsverkehr die maBigebliche Funktion haben. Im innerstidtischen Bereich ist keine
Entlastung zu erwarten, da hier die Belastungen auf den Ziel/Quellverkehr und den

Binnenverkehr zuriickzufiihren sind.

4. Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte

Auf den nachstehenden Abbildungen sind die berechneten Verkehrsbelastungen der
Knotenpunkee

- K9: Pl6ner StraBe/Bahnhofstrale,

- K5: Opernring/Albert-Mahlstedt-StraBe

- Kd: FreischiitzstraBe/Liibecker Strabe und
dargestellt. Die drei genannten Knotenpunkte kennzeichnen den siidlichen Halbring.
Abgebildet sind die Verkehrssiréme jeweils als

- DTV-Belastung 2005,

- maBgebliche maximale Stundenbelasung 2003,

- DTV-Belastung 2010 und

-mafgebliche maximale Stundenbelastung 2010
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Al Nachweis der Leistungsfihighelt

Aul eine derailliene Lichtsignalberechnung wird hisr verzichict, diese wiire im Zuge einer
Entwurfs- brw, Avsfihrungsplanung  durchaufiibhren, Nachstehend  wird iberscliltgig
nachgewiesen, ab diz Knoenpunkte min bew  ohne Sigralstevenmp  ousrzichend
leistungafahip sind.

Am Kpatenpunki K9 (Ploner Sir/Bahnhe foirale) it bereits elne Lichtsignalnnlage vorhanden.
Mier beiragt dis man, Stundenbelasiung fir die Signalsteverung aufl der Piéner Sir, fir die
saupiphase (Geradesusfarer plus Lirksabbicger) 797 +107 = 904 K[z, Bei ciner T-phasipen
Urnlaufzcit von 2B, 75 sek. witren |9 Kfo/Umlonf sbruleiten. Hicefiir it zine Freigabazeis
won 400 sck, erforderlich. Dis verbleibenden 10 sek. Grinzell eines Phasenumisubes reichen
aly, um den Querverkehr Bahn hofsiale/Plumpstraie abruwickeln, Bia Rackstau tst nichi zi
erwarien, die Aufuelllingen missen ausreichend bemessen wenles,

Filr den Knotenpurkt K5 {OpemniingfAlber-Manlsied-Sirale) s pemnill Basen|wirf keine
Lichsignalanlage und  auf der verlingenen  DalwhofsiraBe keine  Linksabbiegerspor
vorgeichen. Aul der Ather M nhistedt-Sirale i bereits eine Linksabbizgerspur in Richiung
Opernring vorhanden, ebenso ouf dem Opemeing. Der sidl, Halbring/Opemring sollie wegen
stiner Verkehrdbeleuchiung als Veefahnsstrale eingestll wenlen. Da die Summe aller
Knotenpunktzufahnen im Jahre 2005 | 603 Kint uad jm Jahre 2000 1,724 Kioi hetrngea
wird, wird voraussichilich eine Lichtsignalaeveriag aotwerdiy werder, um den Jeweils
yaceenien Verkehs abruwickeln au kbnmen. Nach iberschlligiger Ermittlung i ein 3-Phosen.
Umelauf mir 73 sek, Urnlaufzeit susreichend.

Ar der Einmiindong K4 besteht clne besoadere Simution, du dic Libecker Sl ob
Einmumdung Frelschitestealle in Richwng Nonden als Embahnsiralle cingerichtt ist. Eine
Konflikrsituation kana sieh hier nur dunch kreuzenden Linksabbiegersistme erpeben, Die
mas. Swadenbelasung der Koafikistetiene betsiigt im Jahre 2005 388 + 220 = 508 Kfz und
im Jahee 2010: 302 + 235 = 537 Kfz. Pro Minwe sind dies feweibs nl. @ Kiz, 5o dues fir jedes
Rir 67 sek. Cuenmgsreil ur Verfigunz sicken. Diess Zeitvorgaben reicher aus, um sine
konfikerreie Querang der Einminduag zu gew dhrleisten. Nach des bisherigen Beobactngen

kormmt s Julkerst selien #u Rickstaus, so dass vorerst von giper Signalnegelung uboesehen
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werden kann, zumal das Befoheea der Altstadt mit K2 > 7,5 © mur dem Anlleferverkehr
gestatlet ist.

5. Bauliche Aushildung der Knntenpunkie
5.1 Knotenpunke K5, stidl, Halbring/Opernring!Albert-Mahlstedt-Stralie

Die gemil Bauenlwurf vorgesehene bouliche Aushillong der Hreazeng K5 st auf der
nazhstehenden Abbildung D abgebilder. Die vorh Linksabbiegerspuren aul dem Opernring
und der Alben-Mahlstedi-Sirlle bleiben bestehen, Es sollie geprift wenden, ab auf der
verlingenien Ruhnhofstrulle dic Einichng weiterer Abbisgespuren unter Verzicht guf die
Sperrfliche  mbglich is.  Der sildl, Halbrng  winde damit  entsprechend  seiner
Werkehrsbedewung pweckmiliger susgestuner,

Ahhb, [ Enotenpunkt B3, sidl. HalbringOpernringf Albert-Mahlsted t-Stealbie
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4.2 Knatenpunkt K4, Libecker SteallefFreischiitestra le
fi. Bahniiberglinge
Die vorhandenen Einbicgeradicn van der Freischiltzstrale in die Libecker Strmbe 3iad mil

B=fm fir eine Houptverkchrssinfle zu Klein und micht regelgerecht, Wihrend dis
Linksabbiegerodien mit [m bew. 12m {siche Abb. Eb noch kaapp avsreichend sind, st das
Rechiabbiegen von der Freischiisimfe in die Libecker Swafle fir Lkw nur mi
nanspruchaahme des Gegenfahriteeifens miiglich. Dies funktionien in der Praxis, durch
gepenseitige Ricksichinahme der Verkehmtellnehmer, da wepen des Fahrverboies von Kiz >
7.3 [ i der Alisizd) der Giterverkehr aur gering ist.

Der hihengleiche Bahnbbergang WeidesiraBe kann aus jetziger Sichs weiterhin beibehalien
werden. Zur Zeit finden swischen & Uht und 22 Uhr 50 Zuglakren iber den néleagleichen
Bahnibergang s, die Schranken sind somit durchschininlich dreimal pro Stunde
peschlassen. Wilizend der SchlieBangszciten ist nur ein geringer Rilckstau 74 beobachten, der
in keinem Fallz bis in den Kreuzungsberesich WeidestrabeiBlisabethsiraBe reichic. Dies war
auch  micht bei den  pelegemlich  vorkommenden lingeren  SchlicBungszeiion  bej
Zugbepecnungen der Fall, Dic Signalsteuerung der Kreurung ElisabethsiraBeWeidestralle st

. . _ nehez optimal eingestellt, so dass alle Abbiegevorginge ohne Ruckamuerzengimg
Abhilfe kann eine Verschwenkung der Libecker Strafle um ¢a, |.50m in bstl. Riclumg
o = : durchgefihn werden kdenen
ewischen Kreishous und Obernastralle schaffen oder cine Lichsignalregelung. bei der die _
Halelinien zugunsten griBerer Abbicgeradien (ca. 10m} weil zorickgeserat sind fs. Abb. E). Wi bereits in der Begutachiuag von 1992 ervahes (Seite 2. 2 Absare), sied dic vorhandenen
Mit dem Aushau des sddl. Halzrnges mud cine der beschrichenen Losusgen verwirklicht _ Bahnkreurungen ausreichend leisungsfihia, insbesondere, dz 3 hbhenfreic Bahniberginge
Wty vorhanden sind.

7. Zusammen(ossung

_ Der Ausbau des sodl. Halbringes crginzi dos vorh HaemsiraBennetr, so dass ein
Inneesiidnscher Stralearing {Inneastadisipg) entsicht. Mit dem siid] Halbring wird dber den
ﬁ Opemcing und die Freischiirasale n.ﬂ._.u.nmﬁ.n.n Verbindung ewischen der L 174 (Ploner
Strale) wnd der L 57 { Lifbecker mnu.mn__ﬂ_un“.».n_.hl Strabe) geschaffen und dosiber linaus
cine Veneilerschiene fir den Parkplatzverkehr der Innensiadt
e Verkehrsumlsgungsberechnungen hobea pereipt. dass sich cin guter Verkehrswen
ergeben wird. Sofem die Alben-Mahlsiedi-Stralie in ihrer derzeitizen Form und Funktion
besichen blzibt (Mervon wunde bei dep Verkchrsberechnungsa ausgegangen) urad micht im
stidl. Bereich als Sackgasse aurickgehaut wird, mud fm Zuge dee Entwurfshearbeimng
Uberprifl werden, ob der Knowenpunkt K35 (siidl. Halbeing/Opernringralben-Mak sedt-
Strale) mil ciner Lichisignalaniage und weiteren Ablicgedpuren suszusiatien ist. Ahnliches

s 1 e 1

3 ..“...; A gill fr dic Einmindung Frelschiitzsimbe/Libocker Strafe Hisr it eine Baulichs
MW”.J,U/ Umgestaliung wlet eine Lichisignaliegelung nosrendip
RROR Aufgesiellt:
Abh. E Knotenpunkt K4, Lilbecker StralefFrelschiisirife Hismberg, den 21, September 2000
ﬂwﬂwx,_knn.m?ﬂm_mm,_.ﬁu—uq
Uishan
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