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2 Aufgabenstellung

Die Stadt Eutin stelll den Bebauungsplan Nr. 86 mit folgenden Planungszielen auf.

Bau des 2. Abschnittes des sidlichen Halbringes zwischen der Pldner Strafle und der
Liibecker Strafte (Verbindung zwischen Bahnhofstralte und Opernring aufl der Trasse des
_Bahnhofsganges* parallel zur Bahnlinle Liibeck - Kiel) mit Verkehrsentlastungsiunklion
fiir die Alberl-Mahistedt-Stralte

- Bau eines Parkdecks
Ordnung des Nutzungsbestandes im Plangebiel

- Ausweisung von zusitzlichen Baugrundsticken.

Das Ingenieurbiiro fir Schallschutz wurde beaufiragt, die Straflen- und Schienenverkehrs-
Iarmeinwirkungen im Plangebiet im Hinblick auf die planungsrechtlichen Anforderungen zu
ermitteln, zu beurteilen und SchallschutzmaBnahmen auszuarbeiten. Erganzend werden
Untersuchungen durchgefiihrt zu den immissionsschutzrechtlichen Anforderungen an den
Neubau der Verbindungsstraite zwischen Bahnhofstrafle und Opernring und an den Neubau
des dem Sffentlichen Verkehr zur Verfigung slehenden Parkdecks.

Bebauungsplan Mr, 86 der Stadl Eutin
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3 Rechts- und Beurtellungsgrundlagen

Bel der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Beurteilungsgrundlagen herangezo-
gen:

1] Baugesetzbuch (BauGB) in der MNeufassung vom 27.08.1997 (BGBIL | Nr. 81,
Seite 2141)

[2] 4. Verordnung Cber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung
- BauNVO) vom 23.01.1980 (BGBI |, Seite 132), zuletzt gedndert durch Ar. 3
Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG vom 22.04.1993 (BGEL. |, Seite 466)

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfibrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV) vom 12.06.1990 (BGBL. | S. 1036)

[4] Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafnahmeverordnung - 24. BlImSchV) vom
04,02,1997 (BGEL. | Nr. 8, Seite 172) mil Berichtigung vom 16.5.1997 (BGBI. | Nr, 33,
Seite 1253), zuletzl geéindert durch die Magnetschwebebahnverordnung vom
23.09.1997 (BGBI. | Nr. 64, Seite 2329)

[5]  Richllinien for den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des
Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 - VL&rmSchR 97), allgemeines Rund-
schreiben Straltenbau Nr. 26/1997 des Bundesministers fir Verkehr vom 02.07.19897,
VKBl 1997, 5. 434,

[6] DIN 4109 vom November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

[7] DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987,
Schallschutz im Stadtebau

[8]  Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Mai 1987,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadiebauliche Flanung

9] Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten (RLS-90)

Bebauungsplan Nr. 86 der Stadt Eutin
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Richllinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
Schall 03, Ausgabe 1990

Verkehrsuntersuchung Eutin, Verkehrsgutachterliche Stellungnahme zum Ausbau
des stdlichen Halbringes zwischen der L 174 (Fléner Strafie) und der Libecker
Strafie, September 2000, Urban - Ingenleurteam, 20148 Hamburg

7
Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 86 dar%g’;ﬁdt Eutin, Planungsstand 06.04.2000

Angaben der DB Netz, Betriebsstandort Kiel, vom 14.08.2000 zum Zugaufkommen
auf der Bahnstrecke Libeck - Kiel im Bereich Eutin stdlich des Bahnhofes

Bebauungsplan Nr. BE der Stadt Eutin
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4 Lage- und Planungsbeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr, 86 der Stadt Eutin liegt zwischen der Bahn-
hofstrafte, der Albert-Mahistedl-Strake und der Bahnlinie Libeck - Kiel. Die Bahnlinie mit
zwei Hauptgleisen und einem Nebengleis liegt auf einem 3 m - 5 m hohen Damm.

Wesentlicher Bestandteil des Bebauungsplanes Nr. 88 ist die planungsrechtliche Sicherung
des 2. Abschnittes des stidlichen Halbringes zwischen der Ploner Stralte und der Libecker
Stralle (Verbindung zwischen Bahnhofstrale und Opernring auf der Trasse des .Bahnhofs-
ganges® parallel zur Bahnlinie Libeck - Kiel). AuBerdem wird zwischen dieser Planstrale
und der Bahnlinie ein Parkdeck mit insgesamt 200 Stellplatzen ausgewiesen.

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 86 weist fiir die bestehenden Bebauungen entlang
der Albert-Mahlstedt-Stralte und der Bahnholstralte sowie fOr zwel beslehende Gebéude im
nordwestliichen Planbereich unmittelbar an der Bahnlinie allgemeine Wohngebiele (WA) aus,
Aulerdemn wird der Bereich einer bestehenden Schule Gberplant. Hier werden den Bestand
sichernde Festsetzungen zum Maf der baulichen Nutzungen getroffen,

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 86 weisl darliber hinaus vier Baugrundstiicke auf
derzeit unbebautem Areal entlang der Gstlichen Seite der Planstralle aus. Weiterhin werden
hier im sCdlichen Bereich Baugrenzen auf zwei bebauten Grundstlcken ausgewlesen, die
nicht den Gebéudebestand (teilweise mil Wohnungen) absichern, sondern fir den Fall des
Abrisses dieser Gebdude die Bebauung neu ordnen. Alle Neubebauungen werden ebenfalls
als allgemeines Wohngebiel (WA) ausgewiesen.

Eine derzeit nicht bebaute Baufliche zwischen dem Parkdeck, der Planstralte, der Albert-
Mahlstedl-Stralte und der Bahnlinie wird als Mischgebiel (MI) ausgewiesen.

In den allgemeinen Wohngebielen und dem Mischgebiel sind zwei Vollgeschosse zuldssig.

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 86 enthalt basiarend auf einer iiberschidgigen schall-
technischen Varuntersuchung bereils Feslselzungen zum passiven Schallschutz, die im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung zu Gberarbeitan sind.

Der zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmgutachtens akluelle Stand des Bebauungsplanes
Nr. 86 ist als Anlage 2 beigefigl. Anlage 1 enthalt eine Ubersichtsdarstellung und Anlage 3
einen Lage- und Héhenplan.

Bebauungsplan Nr. B6 der Stadl Eutin
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Nach RLS-90 und Schall 03 wird die Immissionshéhe bei Gebduden in Hihe der Geschoss-
decke des zu schitzenden Raumes (0,2 m Uber der Fensteroberkante) angenommen. Dies
entsprichl einer Hihe von etwa 6 m fir das 1. Obergeschoss, mit der die Berechnungen

durchgefiihrt werden,

Die Berechnungen werden nach dem Teilslickverfahren der RLS-90 bzw. der Schall 03
durchgefihrt. Das Programm LIMA, funrt intern eing/Unterteilung der Schallguellen in Teilstii-
cke durch. Dabei werden im ersten Schritt fir i’qcfén Berechnungspunkt die Schallquellen in
abgeschirmte und nicht abgeschirmte Abschnitte aufgeteilt und anschiiefiend in Abhangigkeit
des Verhaltnisses von Abschnitisidnge | zu Aufpunktabstand s, weiter unterteill {1, < 0.5 x s/).
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5 Berechnungsgrundlagen und -pa er

Die L&rmelnwirkungen des Straflen- und des Schienenverkehrs werden rechnerisch In Ab-
hangigkeit des Verkehrsaufkommens mit dem Schallausbreitungsprogramm LIMA, Version
3.92, der Stapelfeldt Ingenieurgeselischaft mbH in Dortmund ermittelt. Das Programm LIMA
rechnet die Strafienverkehrslirmimmissionen nach RLS-90 [9] und die Schienenverkehrs-
|armimmissionen nach Schall 03 [10]. Die fir die stadtebauliche Planung malgebende
DIN 18005 Teil 1 [7] enthall zwar eigene vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsbe-
rechnung, verwelst aber fir genauere Berechnungen ebenso wie die Verkehrsldrmschutz-
verordnung (16. BImSchV) [3] auf die o.g. Berechnungs-Regelwerke.

Die Strafienverkehrsi&rmberechnungen nach RLS-90 und Schall 03 liefern Beurteilungspe-
gel flir den Tag 06.00 - 22.00 Uhr und fiir die Nacht 22.00 - 06.00 Uhr,

Das auf der Grundlage des vorliegenden Entwurfes des B-Planes Nr. 86 erstelite Rechen-
modell enthall die Bahnhofstrafte, die Albert-Mahistedl-Strale, die Planstralie, den Opermn-
ring, das Parkdeck und die Bahnstrecke (mit Bericksichligung der Dammlage) als Schall-
quellen.

Die bestehenden Gebdude im Plangebiet sind im Rechenmodell mit zusitzlicher Kennzeich-
nung der Baugrenzen enthalten. Fir die vier WA - Neubaugrundsticke werden die Baugren-
zen ausfillende Baukorper angenommen. Der sich stdlich anschliefende Gebiudebestand
wird ohne Veranderung in das Rechenmodell Gbernommen, die beiden Baugrenzen fir neu
zu errichtende Geb&ude werden als zusatzliche Planinformation aufgenommen. Das kleinfli-
chige Mischgehiet wird im Rechenmadell nur durch die Baugrenzen dargestellt.

Gebiude aulterhalb des Plangebietes sind entsprechend dem Bestand im Rechenmodell zur
Bericksichtigung von Einfachreflexionen enthalten, die bei den Berechnungen mit einem
Reflexionsverlust von 1 dB(A) an Gebaudefassaden berlcksichtigt werden.

Die Berechnungen werden flachendeckend mit einem Raster ven 5 m mit programminterner
Interpolation der Zwischenrdiume der Rasterpunkle vorgenommen. Zusitzlich werden Ein-
zelpunkte umlaufend um die Baukorper berechnet und in Uberlagerung mil den
flichendeckenden Berechnungsergebnissen in den Larmkarlen dargestellt.

Bebauvungsplan Nr. B6 der Stadt Eufin
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B Verkehrsaufkommen, Schallemissionsdaten

6.1  StraBenverkehr
6.1.1 FlieBender Verkehr

Die Straftenverkehrslarmimmissionen werden auf,der Grundlage der RLS-90 in Abhangigkeit
von folgenden Parametern berechnet: . /
Fa

. Verkehrsaufkommen (durchschniltliches agliches Verkehrsaufkommen DTV bzw.
maflgebende stiindliche Verkehrsstarke M)

N Lkw - Anteil p (=2,81)

. Zulassige Hachstgeschwindigkeit

. Art der Fahrbahnoberflache.

Bei der Ausweisung neuer Baugebiete im Bereich beslehender Straflten ist nach DIN 18005
Teil 1 vom gegenwartigen Verkehr unter Berlicksichtigung der Verkehrsentwicklung aus-
zugehen.

Es werden die Verkehrsprognosedaten fir das Jahr 2010 zugninde geleal, die in der Ver-
kehrsuntersuchung Eutin zum innerstéidtischen Strafennetz vom September 2000 [9] mit
verlangerter Bahnholstralle bis Opemring und mit Kernlangente/Wesltltangente ermittell wur-
den. In dieser Verkehrsunlersuchung wird davon ausgegangen, dass die Albert-Mahistedt-
Strake trotz des Baus der Verbindungsstraie zwischen der Bahnhofstralte und dem Qpern-
ring in ihrer derzeltigen Form und Funktion bestehen bleibt und nicht im shdlichen Bereich
als Sackgasse zurlickgebaut wird. Ein Auszug aus der Verkehrsuntersuchung mit den Ver-
kehrsmengen DTVanyp ISt als Anlage 4 beigefigl. Zusammenfassend werden hier folgende
Verkehrsprognosedaten fir die Stralen im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 86 angege-
ben:

Planstralle (neue Verbindungsstrafie zwischen Bahnhofstrafie und Opernring
parallel zur Bahnlinie) DTVage = 6.650 Kfz/24 Sid,

Albert-Mahlstedt-Stralte entlang der &sllichen Grenze des Bebauungs-
planes Nr. 86 DTVamp = 6.770 Kfzf24 Std.

Albert-Mahlstedt-Strafie sodlich der Bahnlinie
DW}mn =9.210 Kizf24 Std.

Bebauungsplan Mr. 86 der Stadt Eulin
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Bahnhofstralle in nordwestlicher Verldngerung des Bahnhofsganges
DTV3g40 = 6.800 Kfzf24 Std.

Bahnhofstralle entlang der nardlichen Grenze des Bebauungsplanes Nr. 86
DTVa010 = 3.700 Kfz/24 Std.

Opernring zwischen Alber-Mahlistedl-Stralle und Freischitzsiraie
DWmm = 11.930 Kfz24 Sid.

Die Lkw - Anteile werden gemafl RLS-80 mit den pauschalen Anteilen fiir Gemeindestralten
von 10 % tags und 3 % nachls angesetzt.

Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit betrégt auf allen vorhandenen Straflen 30 km/h. Nach
Auskunft der Stadl Eulin soll dies auch fiir die Planstrafie gelten. B

Die Bahnhofstralle entlang der ndrdlichen Grenze des Bebauungsplanes Nr. 86 und
die Alberi-Mahistedt-Stralle weisen nicht ebenes Kopfsteinpflaster, alle Gbrigen Straften
(nach Auskunft der Stadt Eutin einschliellich der Planstralte) nicht geriffelten Gussasphalt
als Fahrbahndecke auf.

Man erhillt nach RLS-80 folgende Emissionspegel Ly (Emissionspegel in 25 m Abstand zur
Fahrbahnmitte, Berechnung siehe Anlagen 5 - 10} fir die Beureilungszeiten tags
(6 - 22 Uhr) und nachts (22 - 6 Uhr):

Planstrafle (neue Verbindungsstrale zwischen Bahnhofstralle und Opernring
parallel zur Bahnlinie) tags Lngz=59,2 dB(A)
. nachts Lng = 49,2 dB{A)

Albert-Mahlsledi-Stralie enllang der &stlichen Grenze des Bebauungs-
planes Nr. 86 (Zuschlag fir Koplsteinpflaster 3 dB(A))

tags Lme=623dB(A)

nachts Lne = 52,3 dB(A)

Albert-Mahlstedt-Strale sidlich der Bahnlinie
tags Lne=60,6 dB(A)
nachts Lme = 50,6 dB(A)

Bahnhafstralle in nordwestlicher Verldngerung des Bahnhofsganges
tags Lnge = 59,3 dB(A)
nachts L,e = 49,3 dB(A)

Bebauungsplan Nr. 86 der Slad Eutin
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Bahnhofstralie entlang der nérdlichen Grenze des Bebauungsplanes Nr, 86
{Zuschlag fur Kopfsteinpfiaster 3 dB(A))

tags Lne=59,7 dB(A)

nachts L, e = 49,7 dB(A)

Opernring zwischen Albert-Mahistedt-Stralte und FraischitzstraRe
lags  Lgge=61,7 dB(A)
nachts Loe = 51,7 dB(A)
Diese Emissionspegel Lng werden den Strﬁil?.en in dem Rechenmadell zugeordnet. Die
Fahrslreifenmitten stellen in dem Rechenmadell jeweils die Emittentenachsen mit halfliger
Aufteilung der Emissionspegel Lme (Lugtet = L - 3 dB(A)) dar, Die Emisslonshahe liegt
nach RLS-90 0,5 m iiber Stralenniveau.

Laut dem Verkehrsgutachten soll im Zuge der Entwurfsbearbeitung Oberprift werden, ab der
Knotenpunkt Planstralle/Opernring/alber-Mahlstedt-Stralle mit einer Lichisignalanlage aus-
zustatten Ist. Auf der sicheren Seite liegend werden daher bei den Larmberechnungen far
diese Kreuzung die entfernungsabhingigen Zuschlage fiir eine Lichtsignalregelung geman
der RLS-90 beriicksichtigl,

Bebauungsplan Mr. 86 der Stadt Eutin
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6.1.2 Ruhender Verkehr

Mach RLS-80 kann fiir Park- und Ride - Parkplstze, sofarn nicht genauere Zahlen vorliegen,
tags (6 - 22 Uhr) von N = 0,3 und nachls (22 - & Uhr) von N = 0,06 Fahrzeugbewegungen je
Stellplatz und Stunde ausgegangen werden. An- und Abfahrt zahlen jeweils als eine Bewe-
gung. Fir das geplante Parkdeck mit insgesamt 200 Stellplatzen ergeben sich somit folgen-
de Bewegungshaufigkeiten:

tags: 0.3 x 200 = 60 Fb/Std. x 16 Std. = 960 Fahrzeugbewegungen (= 480 Kfz)
nachls: 0,06 x 200 =12 Fb/Std. x 8 Std. = 96 Fahrzeugbewegungen (= 48 Kfz),

Die Schallabstrahlung von Parkplitzen (ausgedriickt als Emissionspegel L'....E in 25 m Ab-
stand vom Mittelpunkt der Flache) wird nach der RLS-90 in Abhangigkeit der stindlichen
Fahrzeugbewegungen (Anzahl der Fahrzeugbewegungen N pro Stellplatz x Anzahl der
Stellplatze n) und eines Zuschlages D, fiir unterschiedliche Parkplatzlypen nach der Glei-
chung

L'me = 37 + 10ig{Nxn) + D,
berechnel.
Fir Pkw-Parkplatze Ist nach Tabelle 6 der RLS-80 D, = 0 dB. Die Emissionspegel werden in

dem Rechenmodell der Flachenschallquelle zuziiglich des Summanden +17 dB(A) nach
Gleichung 30 der RLS-80 mil einer Emissionshéhe van 0,5 m zugeordnel. Man erhélt somit:

tags: L'me 17 = 37 + 10Ig(60) + 17 = 72 dB(A)
nachts: L'ng + 17 = 37 + 10I9(12) + 17 = 65 dB(A).

Die daraus abgeleiteten (jede Stunde des Beurteilungszeitraumes einwirkenden) Schalllels-
lungen betragen 91 dB(A) tags und 84 dB(A) nachts,

Bebauvungsplan Nr. 86 der Stadl Eutin
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6.2 Schienenverkehr

Die Schienenverkehrsldrmimmissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 in Abh#n-
gigkeit von folgenden Parametern berechnet:

. Anzahl Zugbewegungen

. Anteil p schelbengebremster Wagen

. Zuglange | o
. Geschwindigkeiten v ,,.";f

. Art der Schienenfahrflache,

Nach Mitteilung der DB Netz, Betriebsstandort Kiel, finden derzeit tags (6 - 22 Uhr) und
nachls (22 - 6 Ubr} folgende Zugbewegungen auf der Strecke Eulin - Bad Schwartau statt
(siehe Anlage 11):

- tags 32, nachts 1 Triebwagen (1 =53 m, p = 100 %, Vo, = 70 km/h)
- tags 32, nachts 10 lokbespannte Zilge (| =150 m, p = 77 %, Vi = 70 km/h)
- lags 2 Giterzilge {l = 300 m, p = 0 %, Vrax = 70 km/h).

Die Fahrbahnart Ist Schotterbet mit Holzschwellen. Hierfor ist nach Schall 03 kein Zuschlag
zu berticksichligen.

Man erhalt folgende Emissionspege! Lag (Emissionspegel In 25 m Abstand zur Gleismitte,
Berechnung siehe Anlage 12):

tags Lme = 57,3 dB(A)
nachls Lme = 53,5 dB(A),

Bei der Berechnung der Schienenverkehrsldrmimmissionen ist der ,Schienenbanus® (Korrek-
tur zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarms) von
5 dB(A) abzuziehen. Dies wird programmintern berlicksichtigt.

Die Emissionspegel Ly e werden der Bahnlinie in dem Rechenmodell mit halftiger Aufteilung
auf die beiden Fahririchtungsgleise mit je einer Emittentenachse zugeordnet, Die Emissions-
hahe liegt nach Schall 03 0,6 m dber Geléinde. In dem Rechenmadell wird die Dammlage der
Bahnstrecke mit 3 m Im Nordwesten und bis zu 5 m im Sidosten durch enlsprechende Ba-
schungseingaben beriicksichtigt,

Bebauungsplan Mr, BE der Stadt Eulin
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7 Anforderungen an die Hohe der Lirmeinwirkungen

71 Planungsrechtliche Anforderungen

Die stadtebauliche Uberplanung des Gebietes erfordert die Uberpriifung der planungsrechti-
chen Anforderungen nach DIN 18005. Im Rahmen der Bauleitplanung sind in der Regel die
im Beibiatt 1 der DIN 18005 [8] aufgefiihrten schalltechnischen Orienlierungswerte zum Ver-
gleich mit den ermitlelten Beurteilungspegeln heranzuziehen, Es gelten die folgenden schall-
technischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm:

Allgemeine Wohngebiete (WA): 55 dB(A) tags
45dB(a) nachts

Mischgebiete (M1): 60 dB(A) tags
50 dB(A) nachts.

Die Beurteilungspegel der Gerfiusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlirm) sollen gemafs Beiblat 1 zu DIN 18005 wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen
jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden. Dies
ist auch aufgrund der fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm nachis um 5 dB{A) niedrige-
ren Orientierungswerte erforderlich. Innerhalb der L&mmart Verkehr trifft das Beiblatt 1 zu
DIN 18005 aber keine weiteren Differenzierungen, unterscheidet also nicht zwischen
Strafben- und Schienenverkehr. Die 0.g. Orientierungswerte fir Verkehr gelten samil nicht for
jede Verkenrslarmant, sondem fir die Summe der Larmimmissionen des fieBenden und ru-
henden Strallenverkehrs und des Schienenverkehrs.

Nach den Ausfihrungen der DIN 18005, Beiblat 1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerle eine sachverstandige Konkrelisierung fir in der Planung zu beriicksichtigende
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist winschenswert, um die mit der Eigenart des belreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Baufléche verbundene Erwarlung auf angemessenen Schutz vor LArmbe-
lastungen zu erflllen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung van den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte mag-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen (z.B. geseignete Gebaudeanord-
nung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen fir Aufenthallsriume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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7.2 Immissionsschutzrechtliche Anforderungen

Neben der Uberpriifung der planungsrechtlichen Anforderungen im Zusammenhang mit der
stédtebaulichen Uberplanung des Gebieles ist eine immissionsschutzrechtliche Bewertung
der Neubauvarhaben Planstrae (mit gesamtstadtischer Bedeutung) und Parkdeck erforder-
lich, da bestehende Waohnh&user von den Bauvorhaben betroffen sind und somit immissi-
ansschutzrechtliche Belange greifen. Dieser Aspek! :ﬂnrd erganzend zum eigentlichen - die
planungsrechtliche Uberpriifung umfassenden - Auﬂ;pgsumfang untersucht,

Die Larmvorsorge isl gesetzlich geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSehG) [1),
in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) [3] und in der Verkehrswege-
Schallschutzmalnahmeverordnung (24. BimSchV) [4). Konkretisierende Regelungen sind in
den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VLArmSchR 97) [5] enthalten.

Die auf der Grundlage von § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG erlassene 16. BimSchV gilt fiir
den Bau oder die wesentiiche Anderung von &ffentiichen Stralten. Nach strafienrechtiichen
Regelungen zahlen Wege und Plitze, die dem &ffentlichen Verkehr gewidmet sind, als &i-
fenlliche Straflen. Der Bau des dem 6ffenllichen Verkehr gewidmeten Parkdecks st somil
ebenso wie der Neubau der Planstralie nach der 18, BimSchV entsprechend den Kriterien
fur den Bau von dffentlichen Strallen zu beurteilen.

Die Kriterien des .Neubaus® berlicksichtigen nur die zusétzlich durch den neu gebauten Ver-
kehrsweg (hier der PlanstraBe und dem Parkdeck) verursachten L&rmimmissionen. Die
Lérmvorbelastungen des vorhandenen Verkehrs milszen hierbel unberiicksichtigt bleiben.

Zum Schutz der Machbarschaft vor schidlichen Umwelleinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche ist bei dem Bau eines Verkehrsweges sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel
folgende Immissionsarenzwerte nicht tiberschreiten:

Allgemeaine Wohngebiete [WA): 59 dB{A) tags
49 dB(A) nachts

Mischgebiete (MI): 64 dB(A) tags
54dB{A)  nachts.
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Werden die Immissionsgrenzwerte der 76. BimSchV durch den Bau oder die wesentiiche
Anderung einer 8ffentlichen Strafte Uberschritten, sind zunachst aklive Schallschulzmali-
nahmen zu untersuchen. Sind aktive Schallschutzmalnahmen lechnisch nicht durchfiihrbar,
mit a:!-r;a;reﬂ bﬂelzllljli_éﬁn_ader privaten Belangen unverginbar oder stehen ihre Kosten aulter
Verhalinis zum angestrebten Schutzzweck, so hat der Triger der Strafienbaulast dem
Eigentimer einer betroffenen baulichen Anlage seine Aufwendungen fur Schallschutzmafl-
nahmen fiir schutzbedirflige R3ume zu erstatten. Beeintrdchtigungen der Aultenwohnberei-
che srnd finanziell zu entschadigen. Ant und Umfang von notwendigen Schallschutzmati-
nahmen sind nach der auf der Grundlage von § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BImSchG erlassenen
Verkehrswege-Schallschutzmalinahmeverordnung {24. BimSchV) zu bestimmen. Dies is|
jedoch im vorliegenden Fall nicht Auftragsbestandteil.
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Planungsrechtliche Beurteilung

Berechnungsergebnisse

Die fidchendeckenden Berechnungsergebnisse mit erginzender Kennzeichnung der Beurtei-
lungspegel an den Gebdudelassaden im Plangebiet sind als

Anlagen 16, 17:
Anlagen 18, 19:
Anlagen 20, 21:

Strallenverkehr {Stra?ﬂ + Parkdeck), tags und nachis
Schienenverkehr, tags und nachts
Gesamtverkehrslarm Stralle + Schiene, tags und nachis

beigefiigt.

Die Berechnungsergebnisse lassen sich zusammenfassend wie folgt bewerten:

Die StraBenverkehrsiarmanteile durch das Parkdeck liegen mit < 51 dB(A) tags und
= 44 dB(A) nachis an den Wohnhausem im WA und mil < 53 dB(A) lags und < 46 dB(A)
nachts im stidlich angrenzenden MI fiir sich allein deutlich unter den Orientierungswer-
ten von 55/ 45 dB(A) bzw. BO / 50 dB(A). In der Summe mit den pegelbestimmenden
Larmimmissionen des fliebenden Strakenverkehrs ist der Parkplatzldrm nicht pegelmit-
beeinflussend, da er um mindestens 10 dB(A) unter den Beurteilungspegeln des flie-
Renden Stralenverkehrs liegt.

Die Beurteilungspegel des flielenden Straltenverkehrs betragen
- an den geplanten Wohnhéusern entlang der Planstrafie tags bis 62 dB(A) und

nachts bis 52 dB(A) die Uberschreilungen der Orientierungswerte allein durch den
" Straenverkehr somit bis zu 7 dB(A)

- an den varhandenen Wehnhéusern entlang der Planstralie tags bis 66 dB(A) und
nachls bis 56 dB(A), im Kreuzungsbereich Albert-Mahlstedi-Strake/Opernring tags
bis 71 dB(A) und nachts bis 61 dB(A), die Uberschreitungen der Orientierungswerte
allein durch den Stralenverkehr somit bis zu 11 dB{A) bzw, bis zu 16 dB(A)

- an den vorhandenen Wohnhdusern entiang der Albert-Mahistedt-Strafie tags bis
68 dB(A) und nachts bis 58 dB(A), im Kreuzungsbereich Albert-Mahlstedt-Strafle/
Opernring tags bis 73 dB(A) und nachts bis 63 dB(A), die Uberschreitungen der Ori-
entierungswerle allein durch den Strallenverkehr somit bis zu 13 dB(A) bzw. bis zu
18 dB(A)

- an den vorhandenen Wohnh&usern entlang der Bahnhofstralle tags bis 68 dB(A)
und nachts bls 58 dB(A), die Uberschreitungen der Orientierungswerte allein durch
den Straflenverkehr somit bis zu 13 dB(A).
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Die Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms betragen

- an den beiden vorhandenen Wohnhausern im WA und an dem geplanten Gebaude
im MI westlich der Planstrafle tags bis 56 dB(A) und nachts bis 52 dB(A), die Uber-
schreitungen der Orentierungswerle allein durch den Schienenverkehr im WA, somit
bis zu 1 dB(A) tags und bis zu 7 dB(A) nachts bzw. bis zu 2 dB{A) nachts im M|

- an den Wohnhdusern &sllich der Planstralie lags bis 50 dB(A) und nachis bis
46 dB(A) mit weitgehender Einhaltung der Orientierungswerte allein durch den
Schienenverkehr.

In der Summe der Larmanteile bleibt der Strallenverkehr pegelbestimmend, dessen Be-
urtellungspegel durch die Addition des Schienenverkehrsldrms an den Wohnhdusern
dstlich der Planstralle um maximal 1 dB({A) erhiht werden.

Zusammenfassend ldsst sich feststellen, dass

der flieBende Strallenverkehr gegeniiber dem Parkplatz pegelbestimmend ist,
der Strallenverkehr gegenlber dem Schienenverkehr pegelbeslimmend ist,

die hachsten Larmbelastungen an den vorhandenen Wohnhausern entlang der Bahn-
hofstrafte und der Albert-Mahistedi-Strafte (mit Koplsteinpflaster 1) auftreten,

auch an den geplanten Wohnhausemn entlang der Planstrafte die Orientierungswerte auf
der Basis der vorliegenden Prognoseverkehrsdaten - mit bis zu B dB{A) bei der Gesamt-
larmbetrachlung allerdings in geringerer Hehe - Oberschritten werden.

Die Planstrale fuhrt zu einer Verkehrsentlastung der Albert-Mahlstedt-Stralle. Ohne den
Bau der Planstralle wirde der gesamte Verkehr Ober die Albert-Mahlstedt-Strale flieRen.
Wird nach dem Bau der Planstrale durch verkehrslenkende Mafinahmen eine weitergehen-
de Entlastung der Albert-Mahlstedt-Stralte erreicht, dann kann sich die L&rmbelastung ent-
lang der Planstralte - im Maximalfall bei vélliger Schliefung der Albert-Mahistedt-Strafte fir
den Durchgangsverkehr - um bis zu 3 dB(A) erhéhen.
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8.2  Aktive Schallschutzmafinahmen

Aktive SchallschutzmaRnahmen entlang dem Geb3udebestand der Alberi-Mahlstedt-Stralte
und der Bahnhofstrafte sind aus stadtebaulichen Griinden nichl maglich, Es macht jedoch
Sinn, die Entlastungsfunktion der Planstraie durch verkehrslenkende MaRnahmen zu erhi-
hen, um sa an den vorhandenen Geb3uden der Albert-Mahistedt-Stralte und der Bahnhoi-
strafle L&rmverbesserungen zu erreichen. Wie bereits im vorhergehenden Abschnitt ausge-
fiahrt, erhoht sich dann die Larmbelastung an denfborhandenen und geplanten Gebauden
entlang der Planstralte gegeniiber den Prognoseberechnungen, Hier stellt sich allerdings die
Frage, inwieweit es Sinn macht, eine Verkehrsentlastungssirafie zu bauen und gleichzeitig

an diese Strafie wieder Wohnbebauungen zu errichten.

Die geplanten Wahngeb3ude werden Ober die Planstrafe erschlossen, aklive Schallschutz-
malinahmen (Errichtung einer Larmschutzwand bzw. elnes -walles) sind hier mit dem vorlie-
genden Bebauungsentwurf somit nicht miglich. Allerdings kénnte bel riickwirtiger Erschile-
Bung mit einer Sammelstralie und einem einzigen Anbindungspunkt an die Planstralie eine
Larmschutzwand bzw. ein -wall errichtel werden. Dies sollte alternativ geprifl werden. Bei
einer Hohe der Larmschutzanlage von 3 m - 4 m kénnen zumindest das Erdgeschass und
die Freiflichen ausreichend geschitzt werden. Ein ausreichender Schulz der Obergeschos-
se ist nur durch Larmschutzanlagen mit Héhen (ber 4 m erreichen, was aber aus stidlebau-
lichen Griinden wohl ausscheidet.

An den vorhandenen Gebauden in den nérdlichen und siidlichen Bereichen der Planstralie
(also zur Bahnholstralle und zum Opernring hin) treten durch den Bau der Planstrafie erheb-
liche Pegelerhhungen gegeniiber dem derzeitigen Zustand auf. Aktive Schallschulzmali-
nahmen sind hier nicht maglich. Neben der planungsrechtlichen Beurteilung muss dies Ge-
genstand einer immissionsschutzrechtiichen Bewertung sein, die im Abschnitt 9 erfolgt,
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8.3  Passlve Schallschutzmafinahmen
B.3.1 Festsetzungsgrundiagen

Die DIN 4109 (Ausgabe November 1983) ,Schallschutz im Hochbau® [6], nennt Anforderun-
gen an die Luftschallddmmung von Aufenbauteilen in Abhingigkeit des .mallgeblichen
Aufenlarmpegels”, Dieser ergibt sich bei Berechnungen nach RLS-90 bzw. nach Schall 03
aus dem Beureilungspegel fiir den Tag, wobel zu den errechneten Werten 3 dB{A) zu addie-
ren sind (als Ausgleich fiir die geringere Schallddmmung von fir diffusen Schalleinfall ge-
kennzeichnelen Bauteilen bei einwirkenden Linienschallquellen).

Die DIN 4109 ordnet den maltgeblichen Aultenlarmpegeln Larmpegelbereiche bzw. erforder-
liche resultierende bewerlele Schallddmm-Malle R'... der Aulenbauteile (Wande, Dach-
schragen, Fenster, Rolladenkasten, Liftungseinrichtungen) von Aufenthaltsrdumen wie folgt
zu:

Aulenldrmpegel Larmpegelbereich Aufenthaltsrdume

in dB(A) in Wohnungen
erf. R'y e In dB

56 - 60 Il 30

61-65 | 35

66-70 v 40

71-75 v 45

76 - B0 Vi 50

Das erforderliche resultierende Schalldamm - MaB eri. R’y e gilt flr die gesamte Aullenfld-
che der jeweiligen Fassaden eines Raumes. Der Nachweis der Anforderung insbesondere
bei Aufenbauteilen, die aus mehreren Teillichen bestehen, ist nach DIN 4109, Abschnitt 5
bzw. Beiblal! 1 zu DIN 4109 Im Einzelfall zu fdhren.
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8.3.2 Erforderliche Festsetzungen

Wird der vorliegende Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 86 im Hinblick auf geplante Neube-
bauung beibehalten und die im  Abschnitt 8.2 vorgeschlagene Errichtung  einer
Larmschutzanlage verworfen (die dann allerdings auch nur in Erdgeschosshéhe
Pegelminderungen bewirkt), weil andere Belange dberwiegen, I4sst sich for den Aufenthalt
innerhalb der Gebdude ein Ausgleich durch Festéi tzung passiver Schallschutzmafinahmen
erreichen. Dies gilt auch fir den Gebﬁudebe‘sr’nd. an dem derarlige Festsetzungen Um-
oder Meubauten betreffen. In der Anlage 22 sind die Larmpegelbereiche  farbig
gekennzeichnet. In vereinfachender Darstellung sind folgende Festsetzungen erforderlich:
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Zusammenfassend ergeben sich folgende Lermpegelbereiche (LFB):

- StraBenparallele Fassaden der vorhandenen Gebdude entlang der Albert-Mahistedt-
Strafte, der Bahnhofstrafie und der Planstralle: LPB V

- Anschliefiende Gebdudetiefe einschliefilich der geplanten GebZude entlang der Plan-
strafbe (bei Errichtung einer Larmschutzanlage nur im OG): LPB VI

- Anschlieflender innerer Plangeltungsbereich: LPE Il

- Alle Fassaden der beiden vorhandenen Gebaude zwischen der Planstralle und der
Bahnstrecke sowie des geplanten Gebaudes zwischen dem Parkdeck und der Albert-
Mahlstedt-Stralte (MI); LPB YV,

Diese Festsetzungen liegen gegeniber der Darstellung in der Anlage 22

- im Hinblick auf die Prognoseunsicherheiten der Strallenverkehrsmengen (insbesondere
auch mit Berlicksichtigung moglicher zusatzlicher Verkehrsverlagerungen von der
Albert-Mahlsted!-StralRe zur Planstrale, webel dann allerdings die Anforderung an den
passiven Schallschutz entlang der Albert-Mahistedt-Stralte geringer werden wirde)

- Im Hinblick auf mbgliche zukinftige Erhéhungen des Zugaulkommens

- im Hinblick auf die tags und nachts nur um 4 dB(A) abweichenden Beurteilungspegel
des Schienenverkehrsldrms und die Tatsache, dass die DIN 4109 bei der Bemessung
des passiven Schallschutzes nur auf den Tagzeilraum abstelit

auf der sicheren Seite.
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Es wird vorgeschlagen, folgende Angaben zum passiven Schallschulz entsprechend den
obigen Ausfiihrungen Im Bebauungsplan festzuselzen:

1. Der Bebauungsplan setzt fest, dass in den gekennzeichneten Lirmpegelbersichen nach
§ 9 (1) 24 BauGB Vorkehrungen zum Schutz vor Stralenverkehrsidrm zu treffen sind [Kenn-
zeichnung entsprechend den obigen Ausflihrungen].

2. Die Auflenbautelle der Gebdude missen mmd stens folgenden Anforderungen nach
DIN 41089 (Ausgabe November 1989), Tabsle 8 h:n chilich der Schallddmmung zum Schutz
gegen AuBlenldrm gendgen:

Lédrmpegel- Aufenthaltsrdume
hereich (LPB) in Wohnungen
LFB Il erf. R'yms = 35dB

LPB IV erf. R'vws = 40 dB
LPBV erf. Ryms = 45 dB

Fiir Blirordume gelten um 5 dB niedrigere Anforderungan.

3. Der Nachweis der erforderdichen resullierenden Schallddmm-Male erf. R'y s is! auf der
Grundlage der als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingefihrien DIN 4109 (Aus-
gabe November 1989) und Beiblatt 1 zu DIN 4102 (Ausgabe November 1989) zu fihren,

4, In den festgeselztén Larmpegelbereichen IV und V sind Auflenfidchen von zum Schiafen
genutzten Réumen, in denen Fenster eingebaut werden, zusdtziich mit schallgeddmpfien
Liflungseinrichtungen auszuristen, deren Schallddmmungen bei der Ermittlung des resultie-
renden Schalld8mm-Mafles R', . bericksichligt werden missen.
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9 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung

Die iImmissionsschutzrechlliche Beurleilung zum Meubau der Planstralle und des Parkdecks
berGcksichtigt ausschliefilich die Larmanteile, die von diesen Verkehrsanlagen ausgehen
ohne Berticksichligung der Lirmimmissionan durch den ibrigen Verkehr auf den vorhande-
nen Verkehrswegen, Fir die Larmimmissionen der Planstralle und des Parkdecks gelten die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschulzverordnung (16. BimSchV).

Die Berechnungen der L&rmimmissionen erfolgen an den mit 10 1 - |O 7 gekennzeichneten
vorhandenen Gebduden an der Planstralte im Gellungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 86:

Bei den Berechnungen werden die in den Abschnitten 6.1.1 und 6.1.2 beschriebenen Emis-
sionspegel der Plansiralie (ohne Zuschige durch die evenluelle Lichtzeichenanlage an der
Kreuzung Planstrafie/Alberi-Mahistedt-Sirake/Opernring) und des Parkdecks angesetzt.
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101 102 103 104 105 106 o7

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) dB(A)
Parkplatz
- Tag a7 41 48 51 46 28 8
- Nacht 30 34 41 4 39 21 31
Planstraiie v
-Tag 65 66 67 66 65 64 67
- Nacht 55 56 57 56 55 54 57
Gesamt
-Tag 65 66 67 5131 65 64 67
- Nacht 55 56 57 26 55 54 57
1GW
-Tag 59 59 59 59 59 59 59
- Nacht 49 49 49 49 49 49 49

Aus der Tabelle wird deullich, dass die Lérmimmissionen durch das Parkdeck auch im Hin-
blick auf die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen véllig unbedeutend sind. Der Neu-
bau der Planstrafte fohrt Jedoch an vorhandenen Gebduden innerhalb des Gellungsberei-
ches des Bebauungsplanes Nr. 86 im Einwirkungsbereich dieser Strale zu deutlichen Ober-
schreitungen der Immissionsgrenzwere der 16. BImSchV. Diese Uberschreitungen betreffen
u. U. mehrere Fassaden der Gebaude, ggf. auch Gebiude aulerhalb des Plangebietes. In-
sofern erhebt diese den eigentlichen Aufiragsumfang erginzende Untersuchung keinen An-
spruch auf Vollstindigkeil.

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV durch den Bau oder die wesentliche
Anderung einer éffentlichen Strafle iberschritten und sind aktive Schallschutzmafinahmen
nicht méglich, so hat der Trager der Stratenbaulas! dem Eigentimer der betroffenen bauli-
chen Anlagen seine Aufwendungen fur Schallschutzmalnahmen fUr schulzbedirftige Réu-
me zu erstatten, Beeintrdchtigungen der Auflenwohnbereiche sind finanziell zu entschadi-
gen. Art und Umfang von notwendigen Schallschutzmalinahmen sind nach der auf der
Grundlage von § 43 Abs. 1 Salz 1 Nr. 3 BImSchG erlassenen Verkehrswege-
Schalischutzmalinahmeverordnung (24. BimSchV) zu bestimmen. Dies ist im vorliegenden
Fall nicht Auftragsbestandteil, Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass dies Gegenstand der
weiteren Entwurfsplanung bzw. des Genehmigungsverfahrens der Plansirafte sein muss.
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10 Zusammenfassung

Das Ingenieurbiro fur Schallschutz wurde beauftragl, die Strallen- und Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 86 im Hinblick auf die pla-
nungsrechtlichen Anforderungen zu ermitteln, zu beurteilen und Schallschutzmafinahmen
auszuarbeiten. Erganzend werden Untersuchungen durchgefhrt zu den immissionsschutz-
rechtlichen Anforderungen an den Neubau der Verbindungsstralle zwischen Bahnhofstrale
und Opemring und an den Neubau des dem offentlichen Verkehr zur Verfiigung stehenden
Parkdecks.

Die Berechnungen der Larmimmissionen erfolgen nach RLS-90 (Strafenverkehr) und nach
Schall 03 (Schienenverkehr), die planungsrechiliche Bewertung der Lirmpegel nach
DIN 18005 Beiblatt 1 Im Vergleich mit den dort aufgefithrten schalltechnischen Orientie-
rungswerlen und die immissionsschutzrechtliche Bewertung nach der Verkehrsldrmsehutz-
verordnung (16, BimSchV) mit den dort aufgeftihrien Immissionsgrenzwerten.

Den Strallenverkehrslarmberechnungen liegen Verkehrsprognosedaten fiir das Jahr 2010
aus einer aktuellen Verkehrsuntersuchung vom Seplember 2000, den Schienenverkehrs-
larmberechnungen liegt das derzeitige Zugaufkommen zugrunde.
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10.1  Planungsrechtiiche Beurteilung

Die planungsrechtliche Beurleilung ergibt, dass
- der fliefiende Straltenverkehr gegeniiber dem Parkplatz pegelbestimmend ist,
- der Straltenverkehr gegeniber dem Schienenverkehr pegelbestimmend Ist,

die hichsten LArmbelastungen an den vorhandenen Wohnhausern entlang der Bahn-
hofstrafie und der Albert-Mahistedt-Straie (mif Kopfsteinpfiaster 1) auftreten,

- auch an den geplanten Wohnhiusern entlang der Planstralle die Orientierungswerte
Uberschritten werden,

Aklive SchallschutzmaRnahmen entlang dem Gebiudebestand der Alben-Mahlstedt-Strafe
und der Bahnhofstrafle sind aus stidtebaulichen Grinden nicht méglich. Es macht jedoch
Sinn, die Entlastungsfunktion der Planstrafie durch verkehrslenkends Malinahmen zu erhi-
hen, um so an den vorhandenen Gebiuden der Alberl-Mahistedt-Stralle und der Bahnhol-
strafile LArmvarbesserungen zu erreichen. Dann erhoht sich die Lérmbelastung an den vor-
handenen und geplanten Gebauden enllang der Planstralle gegeniiber den Prognosebe-
rechnungen um bis zu 3 dB(A). Hier stellt sich allerdings die Frage, inwieweil es Sinn mach!,

eine Verkehrsentlastungsstrafte zu bauen und gleichzeilig an diese Stralle wieder Wohnbe- ~;}

bauungen zu errichten. Dies sollte in die Abwagung miteinbezogen werder,

Die geplanten Wohngebiude werden iber die Planstralie erschlossen, aklive Schallschutz-
mafnahmen (Errichlung einer LArmschutzwand bzw. eines -walles) sind hier mit dem varlie-
genden Bebauungsentwurf somit nicht méaglich, Allerdings kénnte bei riickwartiger Erschiie-
Rung mit einer Sammelstralle und einem einzigen Anbindungspunkt an die Flanstralte eine
Larmschutzwand bzw. ein -wall errichtet werden, Dies sollte alternativ geprift werden. Bei
einer Hohe der LArmschutzanlage van 3 m - 4 m kénnen zumindest das Erdgeschass und
die Freifidchen ausreichend geschitzt werden, Ein ausreichender Schulz der Obergeschos-
se ist nur durch Larmschutzanlagen mit Héhen Ober 4 m erreichen, was aber aus stadtebau-
lichen Grinden wohl ausscheidet.

Wird der vorliegende Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 86 im Hinblick auf geplante Neube-
bauung beibehalten, dann asst sich fur den Aufenthalt innerhalb der Gebaude ein Ausgleich
durch Festsetzung passiver Schallschutzmafinahmen efreichan. Dies gilt auch fiir den Ge-
baudebestand, an dem derartige Festsetzungen Um- ader Neubauten belreffen, Abschnitt
8.3 enthalt hierzu nihere Angaben,

Bebauungsplan Nr. B6 der Stadt Eutin
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10.2 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung

Die Larmimmissionen durch das Parkdeck sind auch im Hinblick auf die immissionsschutz-
rechilichen Anforderungen villig unbedeutend. Der Neubau der Planstrafe fihrt jedoch an
vorhandenen Gebduden innerhalb, ggf. auch aulterhalb des Gellungsbereiches des Bebau-
ungsplanes Nr. 86 im Einwirkungsbereich dieser Strafte zu deutlichen Uberschreilungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV.

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV durch den Bau einer &ffentlichen Strale
tiberschritten und sind aklive SchallschutzmaBnahmen nicht maglich, so hat der Triiger der
Straftenbaulast dem Eigentimer der betroffenen baulichen Anlagen seine Aufwendungen fir
Schallschutzmalnahmen [ir schutzbedirflige Raume zu erstatten, Beeintrichligungen der
Aulenwohnbereiche sind finanziell zu entschédigen. Art und Umfang von notwendigen
Schallschutzmalnahmen sind nach der Verkehrswege-Schallschutzmalnahmeverordnung
{24, BimSchV) zu bestimmen. Dies ist Im vorliegenden Fall nicht Aultragsbestandtell, Es wird
Jedoch daraul hingewiesen, dass dies Gegensland der weiteren Entwurfsplanung bzw. des
Genehmigungsverfahrens der Planstralie sein muss.

Malin, 13.10.2000 Ingenieurbiro fir Schallschutz

4
Dipl.-Ing. W Ziegler

Dieses Gutachten enthéit 29 Seiten und 22 Blatt Anlagen.

Bebsuungsplan Nr. BS der Stadl Eutin
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Entwurf des Bebauungsplanes Nr, 86, Planungsstand vom 06.04.2000
Lage- und Héhenplan

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung

Berechnung der Emissionspegel der Strallen

Berechnung der Emissionspegel der Bahnstrecke

Berechnungen der Lérmimmissionen durch das Parkdeck und die
Planstraiie fir die Beurteilung nach der 16. BimSchV

Larmkarien

Anlagen 16, 17; Strafenverkehr (Stralten + Parkdeck), lags und nachls
Anlagen 18, 19: Schienenverkehr, lags und nachts

Anlagen 20, 21: Gesamtverkehrsiarm Strafie + Schiene, tags und nachls
Anlage 22: Larmpegelberaiche
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Verkehrsuntersuchung
Eutin
Sept. 2000
StraRennetz Innenstadt
M.~ 1:5.000
Strombelastungsplan

DTV 2010

mit "verldngerter” Bahnhofstr. bis "Opemring”
und Kemtangente / Westtangente

URBAN-INGENIEURTEAN

Berolende Ingenjeure fir Bauwesen
Ralhenboumchoussee 17, 20148 Homburg
Tel: 040 / 45 01 N-0 Fax 040 / 410 68 13

ibs » Ingenieurbiiro fiir Schallschutz
Anlage 4 zum Gutachten Nr. 00-10-2

Auszug aus der Verkehrsuntersuchung
vom September 2000
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Dipl -Ing. Violker Zizgler

Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90

Projekt:
Strale:

Eingaben;

DTV [Kfz/24h] =
Stralengattung [1,2,3,4] =
M, p &ndern 7 [j/n]

3.—3 HIEE =

Myach: [Kf2/h] =

Prag [%] =

Pracnt [%e] =

v - Pkw [km/h] =

v - Lkw [km/h] =
Straliencoberflache [1,2,3,4] =
Sonst. Str.oberfliche [dB] =
Steigungen, Gefalle [%] =

Berechnete Werte:
—._ﬂﬁm._.._.nu _“n_mab_x =
Lo piace [B(A)] =
Dy1ag [AB(A)] =

Dy nacht [AB(A)] =
Dsvo [dB(A)] =

Dsy [dB(A)] =

LmeTag [AB(A)] =
_ln.:.m.zwn:. _“ﬂ_mTPE =

Bebauungsplan Nr. 86 der Stadt Eutin

Flanstralte parallel zur Bahnstrecke (Verbindung zwischen Bahnhofstralie
und Opernring, "Bahnhafsgang")

6850 DTVz40
4 1=Bundesautobahn 3=Landes-, Kreisstrafle
n 2=Bundesstralie 4=Gemeindestrale
358
73
10
3
30
30
1 1=nicht geriff. GuRasphalt, Splitmastixasphalt
2=Beton, geriff. GuRasphalt
0 3=Pflaster, eben
4=Pflaster, sonst
Sonst.=
65,9
56,9
-6,7
-7.7
0,0
0,0
59,2
49,2
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90 ]

Dipl g Viodoar Sogler

Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90 ]

Praojekt: Bebauungsplan Mr. 86 der Stadt Eulin Projekt: Bebauungsplan Nr. 86 der Stadt Eutin
Strafle: Alpert-Mahistedt-Siratte Strafle: Albert-Mahistedt-Strafte sidlich der Bahnstrecke
¥

Eingaben: g Eingahen:
DTV [Kfz/24h] = B770 DTV10 DTV [Kfz/24h] = 9210 DTVaoi0
Straflengattung [1,2,3,4] = 4 1=Bundesautabahn 3=Lande.s-, Kreisstralle Straengattung [1,2,3.4] = 4 1=Bundesautobann 3=Landes-, Kreissiralle
M, p dndern 7 [iin] n 2=Bundessirale 4=Cemeindestralie M, p andern ? [jin] fl 9=Bundesstraie A=Gemeindestrafie
Mrag [KF2/M] = 408 My, [KFzh] = 553
M,‘m [Kﬁﬂ‘l’ = 75 MNJ-(-I-I [K[zm] = 103
Prag [%] = 10 Prag [%] = 10
Preseny [%] = 3 Presera [%] = a
v - Pkw [km/h] = 30 v - Pkw [kmih] = 30
v = Lkw [km/h] = 30 . ; x ) v - Lkw [kmvh] = k1]
Stralienoberfiiche [1,2,3,4] = 4 1=nicht geriff, Gulasphalt, Splittmastixasphalt StraBenoberfliche [1,2,3,4] = 1 1=nicht geril, Gultasphalt, Splitmastixasphalt
Sonst. Str.oberfldche [dB] = 2=Batoq, garill. GuRisphak Sonst. Str.oberfliche [dB] = 2=Beton, geriff. Gullasphalt
Steigungen, Gefalle [%] = 0 3=Pilasler, eben Steigungen, Gefalle [%] = 0 3=Pflaster, eben

4=Plaster, sonst 4=Pflaster, sonst

Sanst.= Sonst.=
Berechnefe Wearte: Berechnete Werle:
L™ lrea [4B(A)) = 880 Lol rag [AB(A)] = 7.3
Lo pars [AB(A)] = 57.0 Lo, [9B(A)] = 58,3
Dy.rag [dB(AN] = -6,7 DO, 7ag [dB{A)] = -6,7
Dy pusems [9BIAY] = 07 D), ot [OB(A)] = 7.7
Daws [ABA)) = 3.0 Dy [dB(A)] = 0,0
Dy [dB(A)] = 0.0 Dy [dB{A)] = 00
L g 1ag [dB(A)] = 62,3 Lo 1ag [AB(A)] = 60,6
Lm.enacnt [AB(A)] = 52,3 L enacm [AB{A)] = 50,6
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{ Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90 j
Projekt: Bebauungsplan Nr, 85 der Sladl Eulin
Strafe: Bahnhofstrafe nordwestlich,Bahnhofsgang
N -y
DTV [Kfz/24h] = G800 DTVa010
StraBengatiung [1,2,3.4] = 4 1=Bundesautobahn 3=Landes-, Kreissiralle
M, p @ndem 7 [i/n] n 2=Bundesstralie 4=Gemeindesirale
Mryg [Kf2IH] = 408
Mussury [Kiz/h] = 75
Prag [To] = 10
Pragen (6] = 3
v - Pkw [km/h] = 30
v - Lkw [kmih] = 30
Stralencberfidche [1,2,3,4] = 1 1=nicht geriff, Gulasphalt, Splittmastixasphalt
Sonst. Sir.oberflache [dB] = 2=Beton, geriff. Gullasphalt
Sleigungen, Gefille [%] = 0 3=Pflasler, eben
4=Pflaster, sonst
Sonsk=
Berechnete Werfe:
L™ 14 [dB(A)] = 66,0
9 uon [0B(A)] = 57,0
D, 1ag [dB(A)] = 6.7
D pesene [AB{A)] = 1.7
Dsqe [dB(A)] = 0.0
Dy [dB(A)] = 0.0
Le.rag [dB(A)] = 59,3
LrlLE.H:chl [dﬂ'{-A}] = 49,3

Anlage 9 zum Gutac,. .n Nr. 00-10-2
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Berechnung von Emissionspegeln nach RLS - 90 ]

Projekt:
Strafe:

Eingaben:

DTV [Kizf2ah] =
Strallengaltung [1.2,34] =
M, p dndern 7 [j/n]

My, [Kfz/h] =

Miiaen [KEZ/] =

Prag [%] =

Puiscns [%] =

v - Pkw [km/h] =

v - Lkw [km/h] =

Straflenoberfldche [1,2,3,4] =
Sonst. Sir.eberlldche [dB) =

Stelgungen, Gefalle [%] =

Berechnste Werle:
L™ 10 [4B(A)] =
L™ paens [4B(A)] =
D,7aq [dB(A)] =

Dy paacee [AB{A)] =
Dgio [dB(A)) =

Dsig [dB(A)] =

Lm,gvag [dB(A)] =
Lingnacre [AB(A)] =

Bebauungsplan Nr. 86 der Stadt Eutin

Bahnhofstralle zwischen Bahnhofsgang und Albert-Mahlstedt-Stratte

3700
4

222

634
54,4
6,7
1.7
3.0
0.0

59,7
49,7

Uw:w ]

1=Bundesautobahn
2=Bundessiralle

3=Landes-, Kreisstralia
4=Gemeindesiralle

1=nicht gerill. Gullasphalt, Splitmastixasphalt
2=Beton, genff. Gullasphalt

J=Pflaster, eben

4=Pflasler, sonst

Saonst.=
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Berechnung ven Emissionspegeln nach RLS - 90

Opernring zwischen Albert-Mahlsted!-Stralte und Freischitzstralle

Bebauungsplan Nr, B6 der Stadt Eutin
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lanissionen des Schisnesverkehrs nach Schall 01

Baission
Sutin, B-Plan Kr. 86

29 10.2000

ag-Nr.: 1

Gleis/ka: Baholinds Zutiz-3ad Schwarrau
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Anlage 13 zum Guts

Erlduterungen der Spalteniiberschriften der nachfolgenden Berechnungstabellen

Emission:

RQO:

Anz/LIFI;

Livgus’

min. Spt

Immission:

it Nr, 00-10-2

Emissionspegel L., nach RLS 90 (bel RQ > 1 gelten die Werte pro Fahrspur,
Gesamtemission: angegebens Werte + 3 dB(A))

Regelquerschnitt der Strafle (RQ = 1: eine Emittentenachse, RQ > 1: zwei
Emittentenachsen, RQ = 2: Parkplatz - Flachenschallguelle)

Lénge der beriicksichtigten Straftenabschnitte

Gesamitschallleistung

minimaler Abstand zwischen der Stralle und dem Immissionsort

entlernungsabhdngiger Ampelzuschlag
Pegelerhéhungen durch Rellexionen
geometrische Ausbreitungsdampfung
Dampfung aufgrund des Bodenelfekles
Dampfung aufgrund der Luftabsorption
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Teil-Beurteilungspegel der Emittenten

Gesamt - Beurtellungspegel

Do ing mw!-wﬂf
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Anlage 16 zum Gutachten Nr. 00-10-2

STADT EUTIN

BEBALILUNGSPLAN NR. 86

LARMKARTE
STRASSENVERKEHR
Tag 06-22 Uhr

Immissionshiého 8 m (1.0G)

M 1:1500

Boureilungspogel nach RLS-90

<= 35 dB(A)
>35 - 40 dB(A)
>40 - 45 dB(A)
>45 - 50 dB(A)
=50 - 55 dB(A)
=55 - 60 dB(A)
=60 - 65 dB(A)
>65 - 70 dB(A)
=70 - 75 dB(A)
= 75 dB(A)

Gebiudoe aulerhalb Plangebict
Gobiudo im Plangebiot, Bostand
Gebiude im Plangebiot, nou
Baugrenzen

Plangeltungsgranze

Ohne aktive SchallschutzmaBnahmen

v

19s



Anlage 17 zum Gutachten Nr. 00-10-2

STADT EUTIN
BEBAUUNGSPLAN NR. 86

LARMKARTE
STRASSENVERKEHR
Nacht 22-06 Uhr
Immissionshéhe 6 m (1.0G)

M 1:1500

Bourteilungspegel nach RLS-80

<= 35 dB(A)
=35 - 40 dB(A)
=40 - 45 dB(A)
=45 - 50 dB(A)
=50 - 55 dB(A)
=55 - B0 dB(A)
=60 - 85 dB(A)
=65 - 70 dB(A)
=70 - 75 dB(A)
= 75 dB(A)

Gebdude auBorhalb Plangobiat
Gebiudo im Plangebicl, Bestand
Goebéude im Plangebiet, nou
Baugrenzen

Plangellungsgrenze

Chne aktive SchallschutzmalRnahmaon

N

19s



Anlage 18 zum Gutachten Nr, 00-10-2

STADT EUTIN
BEBAUUNGSPLAN NR. 86

LARMKARTE
SCHIENENVERKEHR

Tag 06-22 Uhr
Immissionshéhe 8 m (1.0G)

M 1:1500

Beourteilungspegel nach SCHALL 03

<= 35 dB(A)
=35 - 40 dB(A)
>40 - 45 dB(A)
=45 - 50 dB(A)
=50 - 55 dB(A)
=55 - 60 dB(A)
=60 - 65 dB(A)
=65 - 70 dB(A)
=70 - 75 dB(A)
= 75 dB(A)

Geoebidude aulerhalb Plangebict
Gobi#iudo im Plangobiot, Bestand
Gebidude im Plangebiot, nou
Baugrenzon

FPlangeltungsgrenzoe

Ohne aktive SchallschutzmaGnahmen

~
S



Anlage 19 zum Gutachten Nr. 00-10-2

STADT EUTIN
BEBAUUNGSPLAN NR_ 86

LARMKARTE
SCHIENENVERKEHR
Nacht 22-06 Uhr
Immissionshého 6 m (1.0G)

M 1:1500

Beurteilungspogol nach SCHALL 03

AR

A

B

1
I
A

<= 35 dB(A)
=35 - 40 dB(A)
=40 - 45 dB(A)
=45 - 50 dB(A)
>50 - 55 dB(A)
>55 - 60 dB(A)
=860 - 65 dB(A)
=65 - 70 dB(A)
=70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Gebiudo auBerhalb Plangobiet
Gebaude im Plangobiot, Bostand
Gebidude Im Plangebict, nou
Baugronzen

Plangeltungsgronze

Ohne aktive SchallschutzmalRnahmen

~
o



Anlage 20 zum Gulachten Nr. 00-10-2

STADT EUTIN
BEBALIUNGSPLAN NR. 86

LARMKARTE STRASSEN-
UND SCHIENENVERKEHR
Tag 08-22 Uhr

Immissionshéhe 8 m (1.0G)
M 1:1500
Summen-Bourdeilungspogol

<= 35 dB(A)

>35 - 40 dB(A)
BEEE >40- 45 dB(A)
=45 - 50 d8(A)
>50 - 55 dB(A)
>55 - 60 dB(A)
>80 - 65 dB(A)
>65 - 70 dB(A)
>70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Gebiudoe aulorhalb Plangebiol

iy Gobaude im Plangobiol, Bostamn

ﬂﬁfﬂﬁi’ﬁ Gobidude im Plangobiot, nou

| AR Baugrenzen
P_-q Plangeltungsgrenze

Ohne aktive SchallschutzmalBnahmaon

N
Ibs




Anlage 21 zum Gutachten Nr. 00-10-2

STADT EUTIN
BEBAUUNGSPLAN NR. BG

LARMKARTE STRASSEN-
UND SCHIENENVERKEHR
Nachl 22-06 Uhr

Immissionshéhe 6 m (1.0G)
M 1:1500
Summen-Bourteilungspegel

<= 35 dB(A)
=35 - 40 dB(A)
>40 - 45 dB(A)
=45 - 50 dB(A)
>50 - 55 dB(A)
=55 - 60 dB(A)
=60 - 65 dB(A)
>G5 - 70 dB(A)
>70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Gebidude auBerhalb Plangebiot

Gebdude im Plangebiot, Bostand

Gebdudae im Plangebiot, neu

Baugrenzaen

Plangeltungsgrenzo

Ohno aktive Schallschutzmainabhmen

~
19s




Anlage 22 zum Gulachten Nr. 00-10-2

STADT EUTIN

BEBAUUNGSPLAN NR, 85

£ £ - N GESAMTVERKEHRSLARM

Immissionshdhe 6 m (1.0G)

M 1:1500

Larmpegolbercicho brw,

arf, Schallddmm-MalRo R'w,ros
nach DIN 4109, Taballo 8,
aglltig fur Wohnraumao

|-30dB

Il - 30 dB

I - 35 dB
: IV - 40 dB
[ IRV
B v soae
B vio0Ace

B cobiude auerhalb Plangebiot
H@ﬁﬂﬂﬁ Gebdudoe im Plangobiot, Bostand
W Gebéudoe im Plangebict, nou

m Plangeltungsgrenze

Ohne aklive SchallschutzmaGnahmeon

-

Tt
'ﬁ‘ﬂm



