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Stadt Fehmamn - Innerstidtische EntlastungsstraBe filr den Ortstell Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

1.
1.1

Darstellung der BaumabBnahme

Planerische Beschrelbung

Der angefertigte Vorentwurf enthalt die fiir eine grundsétziiche Beurtel-
lung erforderlichen Entwurfsunterlagen der BaumaBnahme ,Herstellung
einer innerstidtischen EntlastungsstraBe fir den Ortsteil Burg, 1. bis 3.
Bauabschnitt™.

Der Vorentwurf ist nach den Grundsétzen der Richtlinien fir die Gestal-
tung von einheitlichen Entwurfsunteriagen im StraBenbau (RE), Ausga-
be 1985, aufgestellt worden.

Der Streckenverlauf der EntlastungsstraBe mit einer Gesamtlange von
ea, 5,4 km Ist In 4. Bauabschnitte untergliedert. Die einzelnen Bauab-
schnitte sind im Ubersichtslageplan, M. 1:5.000, Anlage 3, Blatt Nr. 1,
ersichtlich.

Im Gesamtkonzept verbindet die EntlastungsstraBe die westlich von
Burg gelegene L 209 (Landkirchener Weg) mit der &stlich von Burg
angrenzenden L 209 (Sehrensdorfer StraBe).

Der vorliegende Vorentwurf beinhaltet die Bauabschnitte 1 bis 3 mit
folgenden Streckenabschnitten:

1. BA: Verbindung =zwischen K 43 (Blieschendorfer Weg) und
Burgstaaken (einschlieBlich der beiden Rand-Knotenpunk-
te); Stat. 1+600 bis Stat, 3+245

2. BA: Verbindung von Burgstaaken bis Neue Tiefe (einschileBlich
Knaotenpunkt Strandallee); Stat. 3+245 bis Stat. 4+172

3. BA:  Verbindung vom Gewerbegeblet Burg (Ehlerskamp) dber
Knotenpunkt L 209 (Landkirchener Weg) bis zur K 43
(Blieschendorfer Weg); Stat. 0+000 bis Stat. 1+600

Fiir die nachhaltige verkehrliche Entlastung des Ortsteiles Burg Ist
die Realisierung der GesamtmaBnahme unumganglich.

Ing.-Bliro TSM GbR, Kiel 3f35
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Stadt Fehmam - Innerstidtische EntlastungsstraBe fiir den Ortstall Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

Um jedoch auch schon mit den einzelnen geplanten Bauabschnit-
ten Entlastungseffekte zu erzielen, Ist die bauliche Umsetzung der
GesamtmaBnahme In der Reihenfolge der angegebenen Bauab-
schnitte vorgesehen.

Mit der Herstallung des 1. Bauabschnittes wird mrausslcl'ltl'hm ab
2010 der sidliche Ziel- und Quellverkehr von und nach Burgstaa-
ken ab der E 47 an der Anschiussstelle Avendorf abgefangen und
(ber die K 43 sowle der geplanten EntlastungsstraBe des 1. Bauab-
schnittes gefihrt.

Mit den Verkehrsanlagen des 2. Bauabschnittes erhdht sich dieser
Entlastungseffekt Im Jahr 2011 noch um die sldilchen Ziel- und
Quellverkehre von und nach Burgtiefe.

Ab dem Jahr 2012 soll mit dem 3. Bauabschnitt die gesamte Ver-
kehrsentiastungsmaBnahme dieses Vorentwurfes fir den Ortsteil
Burg realisiert sein.

Der nachfolgend nachrichtlich erwdhnte und im Ubersichtslageplan
gestrichelt dargestellte 4. Bauabschnitt der Entlastungsstrabe dient
der Veranschaulichung des Gasamtkonzeptes,

4, BA: Verbindung Neue Tiefe (Strandallee) bis zur L 209 (Sah-
rensdorfer Strade) / K 44 (Richtung Vitzdorf); Stat, 4+172
bis Stat. 5+395

Der 4. Bauabschnitt ist kein Bestandiell des Vorenbwiirfes.,

Zur Realisierung eines innerstddtischen Entlastungsstra@enkonzeptes
sind im Vorfeld vom Biro Merkel Ingenieur Consult (MIC), Bad Dobe-
ran, umfangreiche verkehrstechnische Untersuchungen durchgeflhrt
worden,

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen sind in den Analysen und Erlau-
terungen im Januar 2008 sowie im Februar 2008 (ergdnzende Untersu-
chungen) dokumentiert worden.

Ing.-Bire TSH GhR, Kiel 4735
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Stadt Fahvrarn — Innerstidtische Entlastungsstrabe flr den Ortstell Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

Dle durchgefihrten Verkehrsmodellberechnungen fir die verkehrstech-
nischen Prognoseuntersuchungen dienen diesem Vorentwurf als Grund-
lage. Dle Untersuchungsergebnisse von MIC liegen der Stadt Fehmarn
bzw. dem Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein,
Nlederlassung Liibeck, bereits vor, Die entsprechenden Unterlagen sind
diesem Vorentwurf daher nicht beigefiigt.

Die Insel Fehmarn liegt auf der europdisch bedeutenden Verkehrsachse
zwischen den Metropolen Hamburg und Kopenhagen und ist Ausgangs-
punkt der ,Vogelfiugline® mit der Féhrverbindung ven und nach Dane-
mark. Kinftig soll auf der Grundlage eines Staatsvertrages zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und Dinemark eine Bricke als festa
Fehmarnbeltquerung entstehen.

Neben dem zu erwartenden héheren Verkehrsaufkommen auf der E 47
als Durchgangsverkehr auf der Insel Fehmarn wird die bessere Erreich-
barkeit der Insel auch zu einer Zunahme des Fremden- bzw. Grenzver-
kehrs fihran.

Der Ortsteil Burg ist der zentrale Hauptort der Insel Fehmarn und
Wohnsitz von ungefhr der Halfte der etwa 13.000 Einwohner der Stadt
Fehmarn.

Mit selner umfangreichen Infrastruktur zieht Burg besonders in den
touristisch bevorzugten Semmermonaten als Haupt-Anziehungs- und
Drehpunkt umfangreiche Verkehre an. Des weiteren sind der Hafen in
Burgstaaken sowie das Ferienzentrum in Burgtiefe hoch frequentierte
Zigle.

Dariiber hinaus sind nach den Vorgaben der Bauleitplanung der Stadt
Fehmam (siehe nachfolgende Auflistung) Insbesondere im Slden der
Insel in den Ortsteilen Burg, Burgstaaken und Burgtiefe umfangreiche
fremdenverkehrliche Entwicklungsgeblete geplant bzw. bereits im Bau,
die zum Prognosehorizont Im Jahr 2020 zu einer spirbaren Zunahme
des Durchgangsverkehrs im Ortstell Burg fihren werden,

Ing.-Biliro TSM GbR, Kial 3f35
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Stadt Fehmam - Innerst3dtische EntlastungsstraBe for den Ortstell Bung, 1. bis 3. Bauabschnitt

Geplante EntwicklungsmaBnahmen im Berelch Burg, Burgstaaken und
Burgtiefe:

« 5 ha Gewerbegeblet, 2 ha Nutzfliche; nbrdlich Menzelweg

s« 40 Parkplitze: nérdlich HafenstraBe

» 350 Bootsliegeplitze; Yachthafen Burgstaaken

« 100 Wohnelnhelten Yachthafen Burgstaaken

« 20 Gewerbebetriebe; Yachthafen Burgstaaken

« Wohnanlage - Appartements (6% Wohneinheiten); nérdlich Griiner Weg
s« Hotel ca. 300 Betten; sldlich Griner Weg

s 200 Ferienappartements; sidlich Griner Weg

» 200 Einzel-/Doppelhduser; siidlich Griner Weg

= 200 Wohneinheiten betreutes Wohnen; sidlich Griner Weg

« 7 ha Gewerbegebiet; 2,8 ha Nutzfiiche; nbrdlich Gertrudenthaler Str.
« Schmetterlingspark zwischen L 209 und Mummendorfer Weg

* Wohnen Sldstrand

= Erlebnisbad Sldstrand

Im Zuge der Verkehrsanbindung der Insel an die Fehmarnbeltbricke
wird neben der E 47 auch die Anschlusssteile Avendorf in beide Fahrt-
richtungen ausgebaut. Derzeit kbnnen mit der Anschlussstelle Avendorf
nur einseitig die sidlichen Ziel- und Queliverkehre zwischen der E 47
und der L 217 bzw. der K 43 abgewickelt werden.

In Folge des Ausbaus der Anschlussstelle beabsichtigt der Krels Osthol-
stein die ¥ 43 von der Anschlussstelle Avendorf bls zum Oristeil Burg
zu verbreftern, um den zukdnftigen Anforderungen einer Hauptanbin-
dungsstraBe zu entsprechen.

Mit der geplanten innerstddtischen EntlasiungsstraBe werden die
Durchgangsverkehre gezlelt um das Zentrum wvon Burg westlich sowie

sOdlich herumgeleitet. Die Innerbrtliche Verkehrssituation, geprégt von
der Uberlastung des Burger Strafennetzes und den daraus resultieren-
den dberdurchschnittlichen Rickstavauswirkungen, wird somit ent-
spannt bzw. der zukiinftig zu erwartende Verkehrskollaps im Ortsteil
Burg wird vermieden.

Baulasttriger ist die Stadt Fehmarn mit Ausnahme der Knotenpunkte
an der L 209 sowle der K 43.

Ing.-Bldro TSM GbR, Kiel B6/35
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1.2

1.3

Die Gesamtkosten der MaBnahme (1. bis 3. Bauabschnitt) belaufen
sich fiir die gewéahite Varlante 1 nach der anliegenden Kostenschatzung
auf eine Bruttoendsumme von ca. EUR 11.302.000,00.

In den genannten Kosten nicht enthalten sind die Kosten fiir Aus-
gleichs- und Ersatzmafnahmen.

Planungsgrundlagean

Fir die Anfertigung der Zeichnungen zum wvorliegenden Vorentwurd
wurden die digitalen Grundkarten des Katasteramtes Ostholstein ver-
wendet,

Die Gelindeh&hen Im freien Gelénde sind anhand einer Uberfllegung
mit elner Genauigkeit von ca. +/- 20 cm ermittelt worden. Zur Uber-
priifung der Lage sowle Gelindehthen wichtiger Zwangspunkte sind
zusdtzlich ausgesuchte Ingenieurtechnische Bestandsvermessungen
durchgefiihrt worden. '

Die Ergebnisse der Uberflisgungsauswertung sowie der Bestandsauf-
nahmen wurden bel der Anfertigung der Vorentwurfszeichnungen wver-

wendet bzw. dort eingetragen.

Die Bestandsunterlagen der Kanalanlagen sind als Auszug des stadti-
schen Kanalkatasters digital in die Planunteriagen dbermommen wor-
den,

strafenbauliche Beschreibung

Der vorllegende Vorentwurf beinhaltet die Untersuchung der BaumaB-
nahme mit den Varianten 1 bis 3 sowie der Planungsvariante aus dem
Jahr 1994 (siehe Ubersichtslageplan, M. 1:5.000, Anlage 3, Blatt
MNr. 1).

Die Vor- und Machtelle der unterschiedlichen Varianten sind entspre-
chend der einzelnen Bewertungskriterien unter Pkt. 3.3 dieses Erlaute-
rungsberichtes aufgelistet und beurteilt worden.

Ing.-Biro TSM GbR, Kiel 7135
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Stadt Fehmam ~ Innerstidtische EntlastungsstraBe fir den Ortsted Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

Aufgrund dieses Abwagungsprozesses wird unter Pkt. 3.4 flr die Ent-
lastungsstrafle von Burg die in der Variante 1 dargestelite Planungsla-

sung vorgeschlagen.

Die nachfolgende auf der Grundlage der Stationierung und nicht nach
den Bauabschnitten aufgelistete straBenbauliche Beschreibung bezieht
sich daher auf die gewahite Ausbauvariante 1.

3. Bavabschnitt, Stat. 0+000 bis Stat. 1+5600

Niirgliche Anbing ler Entlast )
Die nérdlichen Durchgangsverkehre von und zu der K 49 (Niendorfer
Weag) a'us Richtung Miendorf werden bereits heute ab dem Knoten KN 5
{siehe Ubersichislageplan) lber die Gorch-Fock-StraBe, Ralifetsenweg
und Ehlerskamp zum Knotenpunkt KN 4 Gertrudenthaler Strafie f L 209
{Landkirchener Weg) hingefiihrt. Da dieser Knotenpunkt laut MIC im
Jahre 2020 an die Grenzen seiner Belastbarkeit stofien wird, erfolgt die
nordliche Anbindung direkt an die StraBe Ehlerskamp im Gewerbege-
biet von-Burg.

Anbindung der Entlastunasstrale an die [ 203

als Hauptzufahrt von und nach Burg dient der Landkirchenar Weg
(L 209). Zur Entlastung des jetzigen Knotenpunktes KN 4 Landkirche-
ner Weg (L 209) / Gertrudenthaler Strale wird ein never Knotenpunkt
KN 4a ca. 230 m vorgelagert. So werden die Durchgangsverkehre
rechtzeltiy abgefangen und auf die neue Entlastungsstrafe in Richtung
Siden bzw. mit der Anbindung an den Ehlerskamp auf die barelts vor-

handene innerstédtische Umfahrung in Richtung Norden gelenkt.

Der Knotenpunkt KN 4a wird aufgrund seiner hohen verkehrlichen Be-
lastung als zweistreifiger Spiral-Krelsverkehr geplant.

Ing.-Biiro TSM GbR, Kiel 8/35
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Stadt Fehmam — Innerstadtische EntiastungsstraBe filr den Ortstell Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

Um die Knoten KN 4a (L 209 / EntlastungsstraBe) und KN 4 (L 208 /
Gertrudenthaler Strale) zu entflechten, ist vorgesehen den Mummen-
dorfer Weg bls zur neuen EntlastungsstraBe zu verldngern. Westlich
der geplanten Entlastungsstrafie bzw. sidlich der L 209 soll nach Pla-
nungen der Stadtverwaltung eine Schmetterlingsfarm als weltere tou-
ristische Attraktion entstehen.

Da elne Anbindung der Steliplatzanlage dieser Schmetterlingsfarm an
die L 209 nicht méglich. ist, soll die Zufahrt zur Schmetterlingsfarm
gegenlber des Mummendorfer Weges entstehen, so dass kein welterer

8 Knotenpunkt an der Entlastungsstraie entstehen muss. Der Knoten-

punkt zur Schmetterlingsfarm bzw. zum Mummendorfer Weg wird als
konventionelle Kreuzung mit Linksabblegerstreifen ausgebaut.

StraBenverlauf zwischen der L 209 und der K 43
Zwischen den geplanten Kreisverkehrsanlagen der EntlastungsstraBe

an der L 209 sowie der K 43 verlduft die Trasse der projektierten Ver-
kehrsanlage annihernd geradlinig in Nord-5ld-Richtung.

Zwischen den Station 04920 und 1+270 quert die EntlastungsstraBe
die Griinland-Niederung .Uklel® einschlieBlich den Wiesengraben. Im
Bereich der Niederung wird die Gradiente sowelt wie mbglich den vor-
handenen Tiefenlagen angepasst (siehe geplante Wanne bei Stat.
14190 im Héhenplan A, Anlage B, Biatt Nr. 1).

1. Bauabschnitt, Stat. 1+600 bis Stat. 3+245

Mit dem Ausbau der K 43 wird diese zur Hauptanbindung aus sidlicher
Richtung fiir den Ortstell Burg sowle einschlieBlich der geplanten inner-
stidtischen Entlastungsstrafe ebenfalls zur Hauptanbindung des ge-
samten Siidens der Insel. Um das zu erwartende Verkehrsaufkommen
leistungsfihlg abzuwickeln, wird der Knotenpunkt KN 12 (Entlastungs-
strafie / K 43) als Kreisverkehr ausgebildet.

Ing.-Biro TSM GbR, Kiel 935
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Strafenveriauf swischen der K 43 und Burastagken

Von der Anbindung an die K 43 bis zum Ortsteil Burgstaaken verlauft
die Trasse der EntlastungsstraBe aufl dem kiirzesten Weg in
siid-astlicher Richtung weitestgehend parallel zum Wiesengraben.

Zwischen der geplanten EntlastungsstraBe und dem Wiesengraben ent-
stehen die filr die Umsetzung der StraBenbaumaBnahme notwendigen
Ausgleichsflichen (vgl. Anlage 12, standortbezogene Umweltvertrag-
lichkeitsvorpriifung).

Anbindung des Wulfener Weges an die Entiastunasstralie
Sidlich der K 43 kreuzt der verhdltnisméBig schwach frequentierte
Wulfener Weg die EntlastungsstraBe. Der Knotenpunkt wird als her-

kommliche Kreuzung ausgebaut, um den geradeausfiieBenden Haupt-
verkehr der EntlastungsstraBe nicht zu beeintrachtigen.

Der Syltweg dient als mégliche Anbindung an ein geplantes Gewerbe-

gebiet,

Der Menzelweg wird ortseltig als Sackgasse ausgeblidet. Der westliche
Teil des Menzelweges wird u.a. als Zufahrt zum geplanten Yachthafen
genutzt. Belde Anbindungen werden als T-Einmlndung hergestelit.

Die HafenstraBe wird zum Tell als Trasse der EntlastungsstraBe ge-
nutzt. Der als HafenstraBe verbleibende Strafenzug wird Im weiteren
verlauf durch eine T-Einmindung an die Entlastungsstrafie angebun-
den.

Die Strabe .Eurgsiaa ken™ als Verldngerung des Staakensweg bildet die
wichtige Mord-Siid-Achse zwischen dem Zentrum von Burg und dem

Ing.-Bdro TSM GbR, Kiel 10/35
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Stadt Fehmam = Innerstidtische EntlastungsstraBe fisr dan Ortsteil Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

2.1

Hafen (Burgstaaken). Sle wird auf Héhe der Abzweigung der jetzigen
HafenstraBe an die EntlastungsstraBe angebunden. Der Knotenpunkt
wird wegen der beengten Platzverhdltnisse als (Mini-}) Kreisverkehr
geplant. Durch den vergroBerten Platzbedarf im Verhaltnis zur heutigen
T-Einmindung (zwischen Burgstaaken und HafenstraBe) ist der Abriss
von mehreren Gebauden unumglinglich.

2. Bauabschnitt, Stat. 3+ 245 bis Stat. 4+172

Strafenverauf zwischen Burgstaaken und der Strandalice
Die Trasse zwischen Burgstaaken und der Strandallee verlduft wieder-

um geradlinig In West-Ostrichtung und stellt somit die klrzeste Ver-
bindung zwischen den Ortstellen Burgstaaken und Meue Tlefe dar.

Anbinduna der Strandaliee an die Entlastungssiralie
Vor dem Ortseingang zu Neue Tiefe verursacht der Knotenpunkt KN 15

(Strandallee / EntlastungsstraBe) elne verkehrsberuhigende Wirkung.
Auch hier wird ein Kreisverkehr projektiert. Im welteren Verlauf
{4. Bauabschnitt) soll die EntlastungsstraBe bis zur L 209 (Sahrensdor-
fer Strafe) weiter gefihrt werden,

Die Gesamtlénge der ersten drel Bauabschnitte betrigt ca. 4,2 Kilome-
ter.

Die geplante Innerstadtische Entlastungsstrafe bildet im Gesamten
gina  hufeisenf@rmige™ Verbindung zwischen der West-, Sld- und Ost-
Seite von Burg.

Notwendigkeit der BaumaBnahme

Vorgeschichte der Planung

Bereits Mitte der 90er Jahre wurden seitens der Stadt Fehmarn (damals
Stadt Burg) Uberlegungen filr ein Innerstadtisches EntlastungsstraBen-

konzept angestellt.

Ing.-Biro TSM GbR, Kiel 11/35
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Stadt Fehmam - Innerstdtische Entlastungsstrale fiir den Ortsteil Burg, 1. bis 3, Bauabschnitt

.2

Dabel wurde festgestellt, dass vornehmlich die Durchgangsverkehre
von der L 209 (Landkirchener Weg) zum Hafen (Burgstaaken) bzw.
Neue Tiefe (Strandallee) zu einer Uberlastung der Innenstadt von Burg
fihren.

Die damalige gewahite Trasse der Vorplanung ist in der Varlantenbe-
trachtung als Variante Stand 1994 bericksichtigt worden.

Angesichts der fortwahrenden Weiterentwicklung der Ortsteile Burg,
Burgstaaken und Burgtiefe sowie den noch zu erwartenden Kapazitats-
erhéhungen der Ubernachtungs- und Freizeitangebote spitzen sich die
Verkehrshelastungen fir die Burger Innenstadt insbesondere in den
Sommermonaten immer mehr zu,

Zlel muss es daher sein, die Durchgangsverkehre zu verlagern, um den
Bereich der Burger Innenstadt zu entlasten.

In diesem Zusammenhang spielt auch der Ausbau der K 43 von der
Anschlussstelle Avendorf bis Burg eine wichtige Rolle. Dieser Ausbau
soll die Verkehre aus sidlicher Richtung (Liibeck) an Burg bzw. an die
geplante EntlastungsstraBe heranfihren und somit die L 209 (Landkir-
chener Weg) und wiederum die Burger Innenstadt entlasten.

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhidltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen

Das Verkehrsnetz von Burg hat die Besonderheit, dass die Verkehre In
Nord-Sid-Richtung gréBtenteils durch die EinbahnstraBen ,Am Markt® /
*Breite StraBe™ (Sidrichtung) und ,OsterstraBe® (Nordrichtung) abge-
wickelt werden. Ohne dlesen EinbahnstraBenring kénnten die Verkehre
in Burg schon langst nicht mehr abgewickelt werden. Die Knotenpunkte
KM 8 (Breite StraBe / Sahrensdorfer StraBe) und KN 9 (BahnhofstraBe /
Am Markt) werden jedoch im Prognosenullfall Im Jahr 2020 deutlich
tiberlastet sein (siehe Verkehrsuntersuchungen MIC). Selbiges gilt fur
den Knotenpunkt KN 4 {Landkirchener Weg / Getrudenthaler StraBe).

Ing.-Biliro TSM GbR, Kiel 12/35



eingestelit bei www.b-planpool.de

Stadt Fehmam — Innerstidtische Entlastungsstrale fiir den Ortstell Burg, 1. bis 3. Bauabschaitt

2.3

Hinzu kommt, dass bei allen den Berechnungen zugrunde gelegten
Verkehrsbelastungszahlen wvom Jahresmitielwert ausgegangen wird.
Die jahreszeltlichen Schwankungen sind aber speziell auf der Insal
Fehmarn dberproportional grod ausgepragt. So benutzen in der Haupt-
salson bls zu 60 % mehr Verkehrsteilnehmer die StraBen von Burg.

Das Strafennetz im Ortsteil Burg ist den saisonalen Verkehrsbelastun-
gen schon heute nicht mehr gewachsen, zuklnftig kGnnen auch die
Verkehrsbelastungen Im Jahresmittel nicht mehr vom wvorhandenen
StraBennetz aufgenommen wearden.

Ausbaumébglichkeiten sind im Ortsteil Burg der Stadt Fehmarn aufgrund
der angrenzenden Bebauung an den Hauptverkehrsstrafien nicht gege-
ben. Die Anwohner werden den runehmenden Belastungen des Ver-
kehrs {(Lirm- und Abgasimmissionen) wvermehrf ausgesetzl, die der
Bebauungsstruktur widersprechen.

Ausweichtrassen sind ebenfalls innerorts wegen der vorhandenen Be-
bauungsstruktur nicht méglich, Weitere innerdrtliche Hauptverkehrs-
wege widersprichen allerdings auch jeglichen Verkehrslrmminimie-
rungsgrundsdtzen in Wohngebieten.

Des welteren erfolgt durch die hohen Verkehrsbelastungen in der In-
nenstadt (. Am Markt"/Breite Strafie”) dort eine hohe Trennwirkung
der jewelligen StraBenseiten, was die Aufenthalts- und Wohngualitat
im Stadtkern wiederum erheblich mindert.

Nur mit dem Bau der geplanten innerstidtischen Entlastungsstrabe
kinnen die vorhandenen und zuklnftig Immer mehr zuspitzenden ver-
kehrlichen Probleme im Ortsteil Burg geldst werden,

Raumordnerische Entwicklungsziela

Wie bereits unter Punkt 1.1 erwdhnt, sind nach den Vorgaben der Bau-
leltplanung der Stadt Fehmarn im Siden der Insel umfangreiche frem-
denverkehrliiche Entwicklungsgebiete geplant bzw. bereits im Bau. So-
mit entstehen zukinftig zusstzliche Ziel- und Quellverkehre.

Ing.-Biro TSM GbR, Kiel 13/35
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2.9

Ferner verbessert sich durch den Ausbau der E 47 flr dle feste Feh-
marmbeltquerung die zeitnahe Erreichbarkeit der Insel insbesondere fur
Tagesausfligler.

Ein erhdhtes Verkehrsaufkommen st somit zu erwarten, das nicht nur
von den vorhandenen bzw. zum Prognosehorizont ausgebauten Bun-
des-, Landes- brw. Kreigstrafien, sondern auch vom stidtischen Stra-

Bennetz aufgenommen werden muss,

Ohnz die geplante innerstidtische EntlastungsstraBe ist der Oristedl
Burg jedoch nicht mehr in der Lage, weitere Zial- und Quellverkehre in
stdlicher Richtung als Durchgangsverkehr auf den vorhandenen Burger
StraBen abzuwickeln,

Zudem wird durch die geplante Rad- und FuBwageverbindung entlang
der Trasse der EntlastungsstraBe die Attraktivitit des Radwegenetzes
der Insel gesteigert.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Der Staakensweg als Hauptverbindung zwischen dem Zentrum Burg
und Burgstaaken st gréBtentells mit Natursteinpflaster befestigt. Eben-
50 ist der Innenstadtbereich . Am Markt® g&pﬂasl:eﬂ_r. Dieser Matursteln-
belag ist nicht fir das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkammen

ausgelegt.

Auf Grundlage der Verkehrstechnischen Untersuchung von MIC wird fiir
2020 eine Zunahme des Verkehrs von durchechnittlich bis zu 36 %
prognostiziert. Bel einem Verzicht auf eine EntlastungsstraBe wirde
dies zu einem hiufigem Versagen der verkehriichen Infrastruktur von
Burg flhren.

Durch die neuen Verbindungsméaglichkelten kann das Zentrum sowaeit
entlastet werden, dass ungefihr das heutige MNiveau des Verkehrsauf-
kommens gehalten werden kann. '

Wegen der Entflechtung der Verkehre ist davon auszugehen, dass die
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer erhiht wird.

Ing.-Bilra TSM GbR, Kiel 14/35
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2.5

3.1

Gerade fir die Zisl- und Quellverkehre von und nach Neue Tiefe bzw.
Burgtiefe sowie Burgstaaken (Hafen) ergeben sich fir die StraBenbe-
nutzer Zeit- und Betriebskostenvarteile.

Verringerung bestehender Umweltbesintrachtigungen

Im Zentrum von Burg wird sich elne weltere Verschlechterung der
Larm- und Abgassituation durch den Bau der EntlastungsstraBe verhin-
dern lassen.

Die Funktionsfahigkelt des Ortszentrums wird aufrechterhalten. Die
zukinftigen Uberlastungssituationen und damit verbundene Verkehrs-
staus werden elngedammit.

Der Aufenthalt an den Burger EinkaufsstraBen wird fir das Schutzgut
«Mensch® durch die Verlagerung der Durchgangsverkehre verkehrs-
sicharer.

ZweckmiBigkeit der BaumaBnahme [ Vergleich der Varianten
und Wahl der Linie

Trassenbeschreibung der Varianten

Die ausfihrliche Beschreibung der gewshiten Ausbauvariante 1 erfolgte
bereits unter Pkt. 1.3 dleses Erlduterungsberichtes.

Im Rahmen der vorliegenden Vorentwurfsplanung sind wie bereits er-
wahnt noch drei weitere Varianten untersucht worden, die sich von der
gewdhlten Varlante 1 wie folgt unterscheiden (siehe Ubersichtslage-
plan, Anlage 3, Blatt Nr. 1):

Variante 2

- Trassenverlauf wie in Variante 1, jedoch zwischen Anbindung Mum-
mendorfer Weg und Anbindung K 43 (Blieschendorfer Weg) verlduft
die Trasse in Variante 2 westlich vom Waldgebiet,

- Dile Streckenlange (st im Vergleich zu Variante 1 um ca, 65 m l&n-

ger.
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Variante 3

- Trassenverlaul wie in Variante 1, jedoch zwischen Anbindung Mum-
mendorfer Weg und Wulfener Weg verlduft die Trasse westlich des
Griinlandes bzw, weltestgehend westlich des Wiesengrabens.

Der Knotenpunkt KN 12 an der K 43 verschiebt sich um ca, 250 m
nach Westen,

- Die Streckenldnge ist im Vergleich zu Variante 1 um ca. 545 m in-
ger,

Die einzelnen Aste des Knotens KN 12 sll_'lct nicht rechtwinklig zuein-
ander.

Variante Stand 1994

- Trassenverlauf wie in Varante 1, jedoch zwischen Anbindung
Mummendorfer Weg und Syltweg verlauft die Trasse &stlich der
Varianbe 1.

= Der Knotenpunkt KN 12 an der K €3 verschiebt sich um ca, 790 m
nach Osten.

- Der Knotenpunkt KN 13 am Wulfener Weg verschiebt sich um ca.
630 m nach Osten.

- Dle Streckeni@nge ist Im Vergleich zu Variante 1 um ca. 205 m lan-
ger.

Die Anbindung der EntlastungsstraBe an die L 209 war zu Beginn des
Planungsprozesses zuerst am Knoten KN 4, dem wvorhanden Kreisver-
kehr (L 209 / Gertrudenthaler StraBe), vorgesehen. Jedoch stellte sich
bald heraus, dass dieser vorhandener Knotenpunkt den zukinftigen
Verkehr nicht ordnungsgemdB abwickeln kann. Somit wurde diese Va-
rlante wieder verworfen.
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3-1

3.3

Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungs-
raum

Von dem Planungsbiro Ostholstein, 23701 Eutin, ist unter landschafts-
pflegerischen Egsin:hlspunktun eine standortbezogene Umweltvertrdg-
lichkeitsvorprifung zu den beabsichtigten MaBnahmen durchgefiihrt
worden,

Die Ergebnisse dieser Studie sind den Veorentwurfsunterlagen in der

Anlage 12 beigefigt worden,

In der belgeflgten Vorprifung wird der Untersuchungsraum hinsicht-
lich der Natur und Landschaft ausfihrlich beschrieben.

Baurteilung der einzelnen Variantan

Die untersuchten Varianten sind in dErn Ubersichtslageplan, Anlage 3,
Blatt Mr. 1, dargestellt und mit den maBgeblichen Untersuchungskrite=
rien miteinander verglichan wordan,

Danach sind in Bezug auf Raumordnung und den Verkehrsvarhaltnlssen
keine nennenswerte Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten

festzustelien.

Die Umweltvertriglichkelt Ist entsprechend dem Ergebnis der anliegen-
den Umweltvertréglichkeitsvarprifung Insbesondere aufgrund des ge-
ringsten Flachenverbrauchs bel der Varlante 1 am ginstigsten.

Ferner sind die Verkehrsverhaltnisse bei der Variante 1 durch die grog-
te Zeit- und Betriebskostenersparnis der Verkehrstelinehmer am besten
2u beurtellen.

- Ebenso ist wegen der kirzesten Strecke auch die Wirtschaftlichkeit der

Variante 1 fir die Investitions- sowle flr die zukinftigen Instandhal-
tungskosten am hichsten zu beurteilen.
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4.1

Gewihlte Variante

Die Variante 1 stellt in Anbatracht der Bewertungskriterien fiir die Ver-
kehrsverhdltnisse, fir die Umweltvertraglichkeit und fr die Wirtschaft-
lichkeit das bestmdaglichste Planungsergebnis dar.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Die technische Gestaltung der BaumaBnahme wird lediglich fir die ge-
wahlte Variante 1 wie folgt beschrieben:

Trassierung

Die Trassierung orientiert sich an den Richtlinien fir die Anlage von
StraBen, Tell: Linlenfilhrung, Ausgabe 1995, (RAS-L).

Die Entwurfsgeschwindigkeit der EntlastungsstraBe betragt in der Regel
70 km/h,

Lediglich im Innerdrtlichen Bereich ist nur eine verminderte Entwurfs-
geschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen.

Die Trassierungselemente im Grundriss und im Aufriss resultieren aus
der vorhandenen Topographie sowle der Héhenlage der anzubindenden
Verkehrsflachen.

Die Trassierungselemente der Kreisbdgen wurden tellweise so grol
gewdhit, dass eine Querneigung entgegen der fahrdynamischen glns-
tigen Seite nach RAS-L moglich ist. Dieses hat Vortelle fr die einseiti-
ge Oberflichenentwisserung dber Versickerungsmulden (wgl. Kap.
4.5).

Die erforderlichen Sichtfelder an den Knotenpunkten werden eingehal-
ten. Hierzu sind In der Anlage Nr. 15, Blatt Nr. 1 bis 3, entsprechende

Zeichnungen beigefigt.
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4.2 Querschnitte
#.2.1 Ausbauquerschnitte

Die Ausbauquerschnitte der EntlastungsstraBe richten sich grundsétr-
lich nach den verkehrstechnischen Richtlinien und Erfordemissen.

Im auBerartlichen Berelch ist die StraBenkategorie A IV gewdhlt wor-
den.

Die prognostizierten DTV-Werte betragen zum Prognosehorizont im
Jahr 2020 laut MIC maximal 8.350 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil
wird mit 2 % angenommen. Daher llegen die zu erwarten Fahrzeuge
aus dermn Schwerverkehr deutlich unter 200 Fz/24 h.

Im einzelnen sind fir die EntlastungsstraBe folgende Ausbauquer-
schnitte vorgesehen:

won +000 b -
Grinstredfen 2x2,00m = 4,00 m
Fahrbahn 6,5m = 6,50 m

. e e e

von Stat. 04405 bis 2+910 und von Stat. 34330 bis 4+170
{Schnitt B-B)

(angelehnt an Querschnitt RQ 9,5 nach RAS-Q)

Seltenstreifen =2,00m = 2,00 m
Bankett {Fahrbahn) 2x1,50m = 3,00 m
Randstreifen 2x0,25m = 0,50 m
Fahrstreifen 2% 3,00m = 00 m
Versickerungsmulde 3,00 m = 3,00 m
komb. Rad-/Gehweg 2,25 m = 2,25 m
Bankett (Radweg) 2x050m - 1,00 m

""" 17,75 m

Parallel zum kombinierten Rad- und Gehweg entsteht an der Versicke-
rungsmulde bzw. im Seltenstreifen eine Baumallee.

Sl
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4.2.2

von Stat, 24910 bis 3+220 (Schpijtt C-C)

{angeletint an CQuerschnitt &.1 nach RASE 06, Ortliche Einfahrisstrabe)

Fahrbahn 6,50 m = B,50 m
komb, Rad-fGehweg 3,00 m = 3,00m

9,50 m
Deckenaufbau

Fir die Bauweise der Fahrbahnen werden die . Richtlinien fir die Stan-
dardisierung des Oberbaus von Verkehrsflichen® (RSO 01, Ausgabe
2001) zugrunde gelegt.

Entsprechend der anliegenden Bemessung der Anlage 16 sind die Fahr-
bahnen der EntlastungsstraBe sowie der K 43 eigentlich der Bauklasse
iV und die Fahrbahn der L 209 der Bauklasse 111 zugeordnet.

Mach RStO 01 ist fiir Kreisverkehrsflachen die gegeniber dem hédchst-
belasteten Fahrstreifen ndchsthohere Bauklasse vorzusehen,

Ferner sind HauptverkehrsstraBen nach der Tabelle 2 (R5t0 01) min-
destens in die Bauklasse III einzustufen.

Fiir die einzelnen Streckenabschnitte sind daher folgende Baukiassen
gewadhlt worden:

Abschnitt Bauklasse

= Baubeginn (Stat. 0+000}
bis Beginn Aufweitung fir Knoten KN 4a (Stat. 0+310) I11

- Knoten KN 4a (L 209 [ Entlastungsstrale)
einschl. Aufweltungsbereiche 11

- Ende Aufweitung hinter KN 4a (Stat. 0+480)
bis Bauende (Stat. 4+17.2) I

Ing.-Blro TSM GbR, Kiel 2035




eingestelit bei www.b-planpool.de

Stadt Fehmam - Innerstiidtische Entlastungsstraie fiir dan Ortsted Bury, 1. bis 3. Bauadschaitt

Im einzelnen wurde der Aufbau der Schichtdicken wie folgt gewadhit:

Eahrbahn (Schnitt A-A, B-B und C-C)

(angelahnt an RSO 01, Tafel 1, Bauklassa 101, Zeile 4)

Asphaltbeton 011 4,0 cm
Asphaltbinder 016 4.0 em
Asphalttragschicht MGA C 10,0 cm
Kiestragschicht 0/56 mm gem. ZTV SoB-5tB 20,0 cm
Frostschutzschicht 0/45 mm gem. ZTV SoB-5tB 22,0 cm

_____________

Asphaltbeton 0/11 S, mit PmB 4,0 cm
Asphaltbinder 0/16 5, mit PmE 8,0cm
Asphalttragschicht MGA C 120cm *
Kiestragschicht 0/56 gem. ZTV SoB-5tB 250 cm *
Frostschutzschicht 0745 gem. ZTV S0B-5t8 21.0em
70,0 cm

* yerstirkter Aufbau wegen besonderer Beanspruchungen aufgrund
hiufiger Brems- und Beschleunigungsvorgange

Gehwad |inaerorts [ohne schinitidarste i
{angelghnt an RSO 01, Tafel 7, Mlasterdecks, Zaie 2)

Betonpflaster (grau) 20/10 cm 8.0 cm
Brechsand-Splitt-Gemisch 3,0 cm
Kiestragschicht 0f32 mm 15,0 cm
Frostschutzschicht 0/32 mm gem. ZTV So8-5tB 14,0 cm

e L T R e

40,0 cm

Ing.-Biira TSM GbR, Kiel 21/35
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4.3

- d =

{angolshnt an RSO 01, Tafel 7, Asphaltdecke, Zeile 2)
Asphaltbeton 0/5 2,5 cm
Asphalttragschicht MGA B 7,5am
Kiestragschicht 0/32 mm gem. ZTV SoB-5tB 15,0 cm
Frostschutzschicht 0/45 mm gem. ZTV S0B-5t8 15,0 em
40,0 cm

(Engelahnt an RS0 01, Tafel 7, Plasterdecks, Zaile 2)

Betonpflaster (rot) 20/10 cm 8,0 em
Brechsand-Splitt-Gemisch 3,0 cm
Kiestragschicht 0/32 mm gem. ZTV SoB-5tB 15,0 em
Frostschutzschicht 0/32 mm gem. ZTV SoB-5StB 14,0 cm

40,0 cm

Die Begrenzung der Fahrbahn der EntlastungsstraBe erfolgt innerorts
durch die Verlegung von Betonbordstelnen der GriBe H 15 x 25 cm.
Die komb. Geh- und Radwege werden durch Betonkantensteine
&8/25/50 om elngefasst,

Die Ausbauguerschnitte sind in den Planunterlagen der Anlage 6, Blatt
Mr. 1 bis 3, dargestelit.

Kreuzungen, Einmiindungen

Im Untersuchungsraum der GesamtmaBnahme sind folgende planglei-

che Knotenpunkte vorgesehen:

Anschluss der EntlastungsstraBe als Verlangerung der StraBe Eh-
lerskamp zu einer kompletten vierastigen Kreuzung. :

Knotenpunkt als Spiral-Kreisverkehr mit einem Durchmesser D =
62,0 m ohne Bypdsse.
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Der Mummendorfer Weg wird bis zur EntlastungsstraBe verlangert.
Gegenlber kinnte die Zufahrt zur geplanten Schmetterlingsform
angeordnat werden. Dadurch entsteht eine vierdstige Kreuzung.

Kleiner Kreisverkehr nach dem ,Merkblatt fiir die Anlage von Kreis-
verkehren”, Ausgabe 2006, mit einem Durchmesser D = 45,0 m,

ohne Bypdsse.

5) KN 13: geplanie Kreuzung Entlastungssirafe / Wilfaner Weg
Der Knotenpunkt mit der beidseitigen Anbindung des Wulfener

Weges an die Entlastungsstrale wird als vierastige Kreuzung aus-
gebaut.

6) geplante Elnmindung Entlastungssirale/Svitweg

Dle EntlastungsstraBe grenzt an den Syltweg. Dieser wird als
T-Einmindung an die Entlastungsstralie angebunden.

Die EntlastungsstraBe kreuzt den Menzelweg. Dieser wird als
T-Einmindung einseitiy an dia Entlastungsstrafie stadtauswdrts
angebunden. Der innerdrtliche Tell wird als Sackgasse ausgebildat

Die EntlastungsstraBe verlduft tellweise auf der vorhandenen Tras-
se der HafenstraBe. Der zum Hafen weiterfihrende verbleibende
Teil der HafenstraBe wird als T-Einmiindung an die Entlastungs-
straBe angebunden.

{Mini-)Kreisverkehr mit einem Durchmesser D = 24,5 m, chne By-
passe. Die Kreisinsel wird erhSht ausgebaut, um nur fir Ausnah-
me-Fahrzeuge elne Uberfahrbarkeit zuzulassen.

10)

Kleiner Krelsverkehr nach dem ,Merkblatt flr die Anlage von Kreis-
verkehren®, Ausgabe 2006, mit einem Durchmesser D = 35,0 m,

ohne Bypésse.
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Von MIC ist fir das Prognosejahr 2020 eine Verkehrsumlegung fir den
Untersuchungsraum unter Berlicksichtigung der Planung entsprechend
der Variante 1 simuliert worden,

Die Berechnungsergebnisse dieséer Verkehrsumlegung sind in der Ver-
kehrstechnischen Untersuchung vom Januar 2008 (Inkl. Erganzung von
Februar 2008) ersichtlich. Die Prognosebelastung beriicksichtigt jedoch
noch nicht die geplante Verkehrslenkung durch Beschilderung der An-
schlussstelle Avendorf als Hauptzufahrt nach Burg aus Richtung Sdden.

In den Berechnungen der Anlage 17 wird aul der Grundlage der Prog-
nosebelastungszahlen fur die wichtigsten Knotenpunkte die Lelstungs-
fahigkeit entsprechend dem . Handbuch flr die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen (HBS)®, der Forschungsgesellschaft flr StraBen-

und Verkehrswesen, sowle Merkblatt Krelsverkehre 2006 mit Korrekbu-
ren nach Brilon {2007) nachgewiesen.

FOr den Spiral-Kreisverkehr ist noch kein entsprechendes Verfahren in
den Richtlinien fastgesetzt. Daher wird das Rechenverfahren fir Spiral-
Kreisel nach Brilon angewendet.

Als Resultat der Berechnungen erfolgt jeweils eina Einstufung der
Lualitit des Verkehrsablaufes" des planglelchen Knotenpunktes In die
Qualititsstufen A = beste Qualitat bis F = schlechteste Qualitit. Unter
der Qualitit des verkehrsablaufes ist gemaB der Definition des HBS die
zusammenfassende Gltebeurteilung des Verkehrsflusses aus Sicht der
Verkehrstellnehmer zu verstehen (vergl. HBS, Kapitel 2.5).

Entsprechend der vorliegenden Berechnungen werden folgende Quali-
tatsstufen erreichi:

Es Ist keine Berechnung vorgesehen, Im Bemessungszeitraum der
Nebensaison sind keine Uberlastungen zu erwarten,

Ing.-Biiro TSM GbR, Kiel 24/35




eingestelit bei www.b-planpool.de

Stadt Fehmam - Innerstidusche EntlastungsstraBe filr den Oristeil Burg, 1. bis 3. Bauabschnit

Die Qualititsstufe des Verkehrsablaufes fir den gesamten Knoten-
punkt liegt bel B, d.h. der Verkehrfluss Ist nahezu frei. Der Kno-
tenpunkt verfilgt dber Reserven bis zur Qualititsstufe D von ca.
.16 %.

Allerdings vergrifert sich diese Reserve, wann man berdcksichtigt,
‘dass die Umlenkung durch die Ausschilderung der Anschlussstelle
Avendorf in dieser Prognose noch nicht beriicksichtigt ist. AuBer-
dem ist zusétzlich zu der vorliegenden Berechnungsmethode des
Spiral-Krelsels in den Zufahrten der Nebenéste (nordliche und sid-
liche EntlastungsstraBe) eine Zweispurigkeit vorgesehen, dle zu-
shtzliche Reserven erwarten lfsst. Als Verglelch héatte ein konven-
tioneller zweispurig befahrbarer Kreisverkehr um ca. 5 % geringera
Kapazititen. Dam Spiral-Kreisel ist jedach durch die Minimlerung
der Spurwechsel eine erhihte Verkehrssicherheit zuzuordnen,

Laut Berechnung von MIC liegt die Qualithtsstufe flr sine T-Ein-
mindung ohne Bericksichtigung der Zufahrt zur geplanten
Schmetterlingsfarm bel B, d.h. der Verkehrsfluss ist nahezu frel,

In der anllegenden Berechnung der Anlage 17 ist die Schmetter-
lingsform berlicksichtigt worden. Die Qualitatsstufe dieser vierasti-
gen Kreuzung liegt bei C, d.h. der Verkehrsfluss ist stabil.

3}

Entsprechend der anliegenden Berechnung liegt die Qualitatsstufe
fir den gesamten Knotenpunkt bei A, d.h. der Verkehrsfluss Ist
frel. Der Knotenpunkt verfilgt dber Reserven bls zur Qualititsstule
D von ca. 91 %. Allerdings verkleinert sich diese Reserve, wenn
man berlicksichtigt, dass die Umlenkung durch die Ausschilderung
der Anschlussstelle Avendorf In dieser Prognose noch nicht berick-

sichtigt ist.

Al : peplants Kreuzung Entlastunagsstrate /S Wulfener Weg

Entgegen der Empfehlung von MIC wird dieser Knotenpunkt als
Kreuzung geplant, um den Hauptverkehrsfluss zu beglnstigen, und
nicht als Krelsverkehrsanlage.

Die Qualititsstufe des Verkehrsablaufes fir den gesamten Knoten-
punkt llegt bel C, d.h. der Verkehrfluss Ist stabil. Der Knotenpunkt
wiirde bel ca. 55 % Mehrverkehr In der Hauptsaison immer noch
Qualititestufe D errelchen.
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6) geplante Einmindung Entlastungsstrafe / Syltweg

Es Ist keine Berechnung vorgesehen. Im Bemessungszeitraum der
Nebensaison sind keine Ubedastungen zu erwarten.

Es Ist keine Berechnung vorgesehen. Im Bemessungszeitraum der
Nebensaison sind keine Uberlastungen zu erwarten.

Es Ist keine Berechnung vorgesehen. Im Bemessungszeitraum der
Nebensaisen sind keine Uberlastungen zu erwarten.

a)

Die Qualltdtsstufe des Verkehrsablaufes fir den gesamten Knoten-
punkt liegt bel A, d.h. der Verkehrfluss ist frel. Der Knotenpunkt
verfilgt Ober Reserven bis zur Qualittsstufe D von ca. 50 %, Auch
in der Hauptsaison wire der Verkehrszustand noch stabil (Quali-
tétsstufe D).

1Q)

Laut anliegender Berechnung llegt die Qualitdtsstufe fir den ge-
samten Knotenpunkt beil A, d.h. der Verkehrsfluss ist frel. Der Kno-
tenpunkt verfigt Ober Reserven bis zur Qualitdtsstufe D von ca.
90 %. Diese Resarven werden belm 4-armigen Komplettausbau im
4, Bauabschnitt auch anteilig in Anspruch genommen.

Die Lelstungsfihigkeit sBmtlicher Kreisverkehrsanlagen und Kreuzun-
gen liegt fiir die Prognosebelastung mindestens bei C. Die Knotenpunk-
te cind somit ausreichend dimensioniert. Die l@ngste Wartezeit wurde
beim Knotenpunkt KN 13 aus der Fahrtrichtung Burg (Wulfener Weg)
Richtung EntlastungsstraBe Siid berechnet. Sie liegt bei 24 sec., wobel
die Staulinge in 99 % aller Félle nur 1 Pkw-Einheit betrdgt. Die maxi-
male Staulange ergibt sich am Knotenpunkt KN 4a aus der Fahrtrich-
tung EntlastungsstraBe Sid. Sie betrégt in 95 % aller Falle weniger als
7 Pkw-Einheiten.

Die saisonalen Spltzen im Semmer kénnen alle Knotenpunkte bewalti-
gen. Lediglich auf den Nebenrichtungen des Knotenpunktes KN 48 aus
der EntlastungsstraBe Sid bzw. Nord Ist im Sommer mit erhdhten

Stauléngen zu rechnen.
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4.4

4.5

In der Hauptverkehrsrichtung (E 47-Burg) wird der Verkehr jedoch
auch In den Sommermonaten ohne Kapazitdtsprobleme abflieBen kén-

nemn.

Baugrund

Baugrunduntersuchungen sind bisher nur im Bereich der Niederung des
Wiesengrabens (niahe Wald) vorgenommen worden, Danach befindet
sich dort ein Moor mit Torfschichten und Mudde mit einer Machtigkeit
von bis zu 2,0 m. An diesen Stellen ist eln Bodenaustausch erforder-
lich.

Ansonsten sind keine griBeran Schwierigkelten wegen unginstiger
Bodenverhaltnisee zu erwarten.

Die Ergebnisse der Bodenuntersuchung sind in der Anlage 9 ersichtlich.

Regenantwisserung

Die Entwisserungsanlagen sind fir alle vier Varianten &hnlich. Im fol-
genden werden nur die geplanten Regenwasserentwisserungsanlagen
der gewahiten Variante 1, dargestelit in den Lageplénen der Anlage 13,
Blatt Mr. 1 bis 7, ndher erlautert.

Die Oberflichenwasserentwésserung der Verkehrsfidchen erfolgt im
auBeréirtiichen Berelch (berwiegend dber parallel zur Fahrbahn wnd
zum komb. Geh- und Radweg verlaufende Versickerungsmulden, in die
das anfallende Miederschlagswasser aller befestigten Fldchen eingelei-
tet wird, In den Versickerungsanlagen wird das Wasser dber eine be-
lebte Oberbodenschicht gefilkert dem Grundwasser und somit dem na-
tirlichen Wasserhaushalt wieder zugefiihrt.

Fir den Fall auBergewdhnlicher Regenereignisse werden Notdberlaufe
vorgesehen, die iiber Regenwasserkandle in die entsprechenden Vorflu-

ter enbwassern.
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Das anfallende Oberflichenwasser im Innerdrtfichen Bereich wird grog-
tentefls in die vorhandene Regenwasserkanallsation der Stadtwerke
Fehmarn abgeleitet. Ein geringer Teil wird Gber eine Leichtstoffrickhal-
tung In den Wiesengraben eingeleitet.

Zwischen der Station 24730 und 3+330 entwdssert die Entlastungs-
strafie zusammen mit dem geplanten Gewerbegeblet sddlich des Sylt-
weges {iber ein geplantes Regenriickhaltebecken in den Wiesengraben.
in der anliegenden Kostenschitzung sind die Herstellungskosten des
Regenriickhaltebeckens daher nur anteilig fir die Entlastungsstrale
angesetzt worden.

Das im Vorentwurf Oberplante Gebiet des 3. und Teile des 1. Bauab-
schnittes llegen im Einzugsgeblet des Wiesensgrabens, der in die Ost-
see (Burger Binnensee) mindet.

Der restliche Tell des 1, Bauabschnittes und Teile des 2. Bauabschnit-
tes liegen im Einzugsgebiet Nr. 9 und entwéssern dber die Einleitungs-
stelle E 9 ebenfalis in den Burger Binnansee.

Ein weiterer Bereich des 2. Bauabschnlttes wird Ober die Sammeliei-
tung des Einzugsgebietes Nr. 7 und dber dle Einleitungsstelle E 7 in
den Burger Binnensee eingeleitet. Der restliche Bereich des 2. Bauab-
schnittes Tell wird Ober den Hobengraben (Verbandsgewdsser Nr. 4) In
die Ostsee elngeleitet. -

Filr die Regenwasserentwésserungsanlagen sind zur Abschatzung der
Kaosten (iberschliglge hydraulische Betrachtungen angestellt worden.

Die Bemessung der Kandle erfolgte unter Berdcksichtigung der
StraBenlé@nge und -breite nach RAS-Ew.

Die einzelnen Dimenslonierungen sind den ,Lagepl&nen Entwhsserung”,
Anlage 13, Blatt Nr. 1 bls 7, zu entnehmen.

Die geplante innerstddtische EntlastungsstraBe kreuzt vier Entwasse-
rungsgriben, dessen Vorflut mit Durchlassen sicherzustellen ist.
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—

4.6

4.7

4.9

Inganieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind im Zusammenhang mit der Entlastungsstrale

picht vargasehen.

Auf Hohe der Station 34100 kreuzt die geplante EntlastungsstraBe im
1. Bauabschnitt den ca. 1,50 m hohen Landesschutzdeich.

Entsprechend der vorliegenden Planung im anliegenden Hhenplan der
Anlage 8, Blatt Nr. 3, wird die Gradiente der EntlastungsstraBe In die-
sem Bereich ca. 0,30 m Ober dem jetzigen Niveau der Deichkrone lie-
gen. Ein Einschnitt in den vorhandenen Schutzdeich erfolgt nicht.

StraBenausstattung

Dle erforderliche Aufstellung der wegweisenden Beschilderung und der
verkehrszeichnen nach StVO erfolgt in Abstimmung mit dem Landesbe-
trieb StraBenbau und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein, Nleder-
lassung Lilbeck, dem Kreis Ostholstein, der Stadt Fehmarn sowie mit

der Grtlichen Polizeiinspektion.
Die Fahrbahnmarkierung wird mit thermoplastischem Material gemaB
den Richtlinien fir die Marklerung von Strafen (RMS) ausgefihrt.

Mach den gesetzlichen Bestimmungen missen auBerbrtliche Knoten-
punkte n1n:ht' beleuchtet werden,

Fir die innerdrtlichen Verkehrsflichen wird eine Beleuchtungsanlage
geplant.

Besondera Anlagean

= gntfaEllk -

Gffentliche Verkehrsanlagen

= entfallt -
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4.10 Leitungen

5.

5.1

Versorgungsleitungen, deren Lage infolge des StraBenausbaus gedn-
dert oder neu eingebaut werden miissen, werden durch die Trager die-
ser Einrichtungen selbst oder aul deren Kosten umgelegt baw. einge-
baut,

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Lirmschutzmanahmen

LarmschutzmaBnahmen sind erforderich, da die Voraussetzungen ainer
_wesentlichen Anderung” nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV (16. Ver-
ordnung zur DurchfGhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes - Ver-
kehrslarmschutzverordnung) zutreffen,

Belm Bau oder der wesentlichen Anderung von Gffentlichen StraBen Ist
gemiB §§ 41 - 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in
der Fassung vem 14.05.1990 (BGBI. IS 880 ff) in Verbindung mit
§ 141 Abs. 2 LVwG (Landesverwaltungsgesetz) sicherzustelien, dass
hierdurch keine schidlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik wver-
meidbar sind. Das gilt nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahmen
auBer Verhiltnls zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Fiir die Festlegung der Lirmimmissionsgrenzwerte Ist gem. § 43 Abs, 1
BlmSchG die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesstzes (Verkehrslrmschutz-Verordnung' - 16. BImSchv)
vom 12.06.1990 (BGBI. S 1036) mabBgebend.

Danach dirfen die Beurteilungspegel sinen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht dberschreiten:

Tag Macht
1. an Krankenhdusern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen
Wehngebieten und Klelnsied-
lungsanlagen 50 dB(A) 49 dB(A)
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Tag Nacht
3. in Kerngebleten, Dorfgebieten
und Mischgebieten &4 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Ein Anspruch auf Lirmschutz Ist auch gegeben, wenn bel dem Umbau
von Verkehrswegen neben der Uberschreltung der o.g. Grenzwerte
gleichzeltig das Merkmal der wesentlichen Anderung erflit wird.

Die wesentliche Anderung Ist erflllt, wenn

1, eine Strafe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen for
den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtellungspegel des
von dem zu Sndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslirm um
mind. 3. Dezibel (A) oder auf mind, 70 Dezibel (A) am Tage oder
mind. 60 Dezibel (A) In der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurtellungsspiegel des
von dem zu @ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsl&rms von
mind. 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nach durch
ginen erheblichen baulichen Eingriff erhfht wird; dies gilt nicht in Ge-
werbegebieten. J

Die Definition des ,erheblichen baulichen Eingriffs" Ist In den Richtli-
nien fir den Verkehrsl&rmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes 1987 - VL&rmSchR 97 unter Abschnitt VI, 10 festgelegt. Die
VLErmSchR 97 wurden verdffentlich im VKBI 1997, Heft 12,

Die Art der bezeichneten Anlagen und Geblete ergibt sich aus den Fest-
setzungen In den rechtskréftigen Bebauungsplanen,

Sanstige In Bebauungsplénen festgesetzte Fléchen fOr Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Geblete, fir die keine Festsetzungen beste-
hen, sind nach Nr. 1 bis 4, bauliche Anlagen Im AuBenbereich nach
Nr. 1, 3 und 4 des § 2 der 16. BImSchV entsprechend fhrer Schutzbe-

diirftigkelt zu beurteilen.
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5.2

5.3

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage (56:00 bis 22:00 Uhr)
ader nur in der Nacht {22:00 bis 6:00 Uhr) ausgelbt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die Beurteilungspege! sind nach Anlage 1 der o0.a. Verkehrslirmschutz-
verordnung zu berechnen, die beziiglich der Einzelhelten der Berech-
nung auf die ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (Ausgabe
1990) - RLS 90" (bekanntgemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des
Bundesministers fir Verkehr, Heft 7, 1990, 5 258) verweist.

Nach Giberschi8giger Abschitzung wird es im Kreuzungsbereich KN 14
EntlastungsstraBe/Burgstaaken zu elnem Anspruch aufl passive Larm-
schutzmaBnahmen geben. Ebenso ist im Bereich des Knotenpunktes KN
4a eln Anspruch wahrscheinlich. Der genauve Umfang wird im Zuge der
larmtechnischen Untersuchung zum sphteren RE-Bauentwurf ermittelt.

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebiaten

= pntfallt -

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Der Bau oder die wesentliche Anderung von StraBen stellen einen Ein-
griff in Natur und Landschaft gemaB § 7 Abs. 2 Nr. 1 Landesnatur-
schutzgesetz (LNatSchG) dar. Die Eingriffe sind entsprechend den ein-
zelnen Regelungen gemdl § 8 LNatSchG auszugleichen,

Als Ausgleichsfliichen bleten sich die im 1. Bauabschnitt zwischen Wie-
sengraben und kinftiger EntlastungsstraBe gelegenen Flachen an.

Die Folgen fGr Grinflachen und Biotopstrukturen sind unter land-
schaftspflegerischen Gesichtspunkten von dem Planungsbiiro Osthol-
steln, 23701 Eutin, sufgesteliten Umweltvertraglichkeitsvorprifung
(Anlage 12) zu entnehmen. ,
Kosten fir landschaftspflegerische Ersatz- und AusglelchsmaBnahmen
sind zum jetzigen Planungsstand noch nicht ermittait worden.
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6.

Erlduterung zur Kostenschitzung

Gemil der beigefiigten Kostenschtzung der Anlage 5 sind fir die ein-
zélnen Bauabschnitte der Variante 1 folgende voraussichtliche Brutto-
Gesamtkosten ermittelt worden:

1. BA: Verbindung zwischen K 43 (Blieschendorfer
Weg) und Burgstaaken (einschlieBlich der
beiden Rand-Knotenpunkte); Stat, 14600
bis Stat. 3+245 EUR 5.5687.000,00

2. BA: Verbindung von Burgstaaken bis Neuea Tiefe
{einschlieflich Knotenpunkt Strandalles);
Stat. 3+245 bis Stat. 44172 EUR 1.914.000,00

3. BA: Verbindung vom Gewerbegeblet Burg
(Ehlerskamp) Gber Knotenpunkt L 209
{Landkirchener Weg) bis zur K 43
(Blieschendorfer Weg); Stat. 0+000
bis Stat. 1+600 EUR_3.821.000.00

RkE.11.20.2.000.00

Der 4, Bawabschnltt [nur nachrichtlich) wird Gber einen pauschalen
Preis pro Meter StraBe auf Grundlage der Kostenschitzung der ersten
drei Bauabschnitte auf EUR 2.600.000,00 geschatzt.

In der vorgenannten Kostenaufstellung nicht enthalten sind die Kosten
fiir Ausgleichs- und ErsatzmaBnabhmen.

Varfahren

Dle planungsrechtlichen Voraussetzungen flr die Durchfilhrung der
BaumabBnahme werden im Rahmen des Bauleibverfahrens der Stadt

Fehmam gesichert.

Der 1. und 2. Bauabschnitt (K 43 bis Strandallea) liegen im Geltungs-
bereich des Bebawungsplanes Nr. 79 der Stadt Fehmarn.

Ing.-Bliro TSM GbR, Kiel 33/35



eingestelit bei www.b-planpool.de

Stadt Fehmam - Innerstadtische Entlastungsstrale fir den Ortsteil Burg, 1. bis 3. Bauabschnitt

2.

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Die BaumaBnahmen zur Herstellung der innerstddtischen Entlastungs-
straBe der ersten drei Bauabschnitte sollen in den Jahren 2009 bis
2014 wie folgt ausgefihrt werden:

1. BA: 2009 bis 2010
2. BA: 2010 bis 2011
3, BA: 2011 bis 2012

Der nur nachrichtlich erwdhnte 4. Bauabschnitt wirde dann voraus-
sichtlich in den Jahren 2014 bis 2015 das GesamtentlastungsstraBen-

konzept komplettieren.

Die fir die EntlastungsstraBe bendtigten Flichen ‘befinden sich Ober-
wiegend im privaten Elgentum. Grunderwerbspléne einschlielich der
Grunderwerbsverzeichnisse sind in der Anlage 14, Blatt Nr. 1 bis 11,
dem Vorentwurf beigefiigt.

Der Verkehr wird wihrend der Bauzeit aufrechterhalten und nur zeit-
weise elngeschrinkt. Die Hersteliung der EntlastungsstraBa geschieht
groBtenteils auBerhalb der heutigen Verkahrsrdume.

Lediglich die Herstellung der neuen Knotenpunkte erfordern einen er-
h&hten Koordinlerungsaufwand, Besondere Schwierigkeiten bel der
Baudurchfithrung werden jedoch nicht erwartet.

Zusammenfassung

Grundlage der verkehrlichen Belange des Vorentwurfes zur Herstellung
ainer Innerstidtischen Entlastungsstrafe fiir den Ortsteil Burg Ist die
verkehrstechnische Untersuchung vom Biro Merkel Ingenleur Consult
(MIC).

Das Gesamtkonzept sieht vor, an die Nord-West-Umfahrung von Burg
anzuschlieBen und vom Westen dber den Hafen Burgstaaken sowle
Neue Tiefe (Siiden) im Endausbau bis zur Sahrensdorfer Strafe (Os-
ten) eine hufeisenférmige StraBenverbindung zu reallsiersn.
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Hierbei erhélt die K 43 eine grifere Bedeutung als bisher. Sie ist dann
ein wichtiger Zubringer flr die Verkehre nach Burg sowle mit der Ent-
lastungsstrafie nach Burgstaaken, Neue Tiefe und Burgtiefe.

Durchgangsverkehre von der L 209 / E 47 In Richtung Burgstaaken
(Hafen) und Neue Tiefe werden um Burg herumgeleltet. Die Lelstungs-
fihigkeit des StraBennetzes im Ortstell Burg kann auch zukinftig ge-
wahrleistet werden,

Auf Grundlage dieses Konzeptes sind fiir den Vorentwurf vier Varianten
néher betrachtet worden.

Um den Eingriff in die Natur und Landschaft der Niederung um den
Wiesengraben ({,Uklei*) so gering wie méglich zu halten, wurde die
klrzeste Variante 1 gewahit.

Gleichzeitig ist der verkehrstechnische Nutzen und die Wirtschaftlich-
kelt der Variante 1 am Grafiten.

Aus den vergenannten Grinden soll deshalb die innerstadtischa Ent-
lastungsstraBe der ausfiihrlich beschriebenen Variante 1 realislert wer-
den.
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