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Stad! Bargteheide
11. Anderung Fléchennuizungsplan und Bebauungsplan Nr. 5c, 3. Anderung und Ergénzung

Verkehrstechnische Stellungnahme

Stadt Bargteheide, 11. Anderung Flichennutzungsplan und Bebauungsplan Nr.
5¢c, 3. Anderung und Ergénzung

Verkehrstechnische Stellungnahme

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 5c der Stadt Bargteheide sollen die beiden Teil-
gebiete ,Rudolf-Diesel-StraRe” und ,Langenhorst” des Gewerbestandortes Bargteheide
miteinander verknlpft werden. Mit dieser Verbindung der beiden Teilgebiete soll die
Entwicklung des Bereiches Langenhorst gefordert werden. Zudem soll die Verbin-
dungsstrale auch den Erweiterungen der vorhandenen Gewerbebetriebe im Be-
bauungsplan Nr. 5b, 5. und 6. Anderung dienen.

Die Lage des Planungsra

umes ist in der Ubersicht in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan (o.M.

Fur den Untersuchungsbereich liegen u.a. aus der Stralenverkehrszédhlung 2005 aus-
reichend aktuelle Angaben zu den Verkehrsbelastungen vor.

Ein Vergleich der durchschnittlichen téglichen Verkehrsbelastungen (DTV) 1995, 2000
und 2005 ist in der folgenden Ubersicht zusammengestellt (Quelle: StraRenverkehrs-
zahlungen der Bundesverkehrsverwaltungen). Seit 1995 ist das Verkehrsaufkommen
auf der L 89 im Untersuchungsraum kontinuierlich um rd. 8 % gestiegen.
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Stad! Bargteheide
11. Anderung Fldchennutzungsplan und Bebauungsplan Nr. 5¢, 3. Anderung und Ergénzung

Verkehrstechnische Stellungnahme

Straltenabschnitt A [Kw_Tag] 33 thed ! g \{grénder.u_n.g_
1995 2000 2005 | SV [%] | 1995-2005
L 89 Siidring 11.662 10.924 11.920 5% 2%
L 89 6stlich Bahnlinie | 12.390 12.696 13.331 4% 8%

Die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt L 89 Hammoorer Chaussee/ Am Redder
wurden zuletzt 1999 erfasst ([1] VU Knotenpunktausbau L 89/ Am Redder, Bargteheide,
M+0O, Marz 1999). Ein Vergleich mit den o.g. DTV Werten zeigt, dass diese Tagesz&h-
lung 1999, bei der westlich der StralRe Am Redder rd. 12.900 Kfz/ 24 h erfasst wurden,
fur die weitere Bearbeitung herangezogen werden kann.

Fir das allgemeine Verkehrsaufkommen auf der L 88, Hammoorer Chaussee wurde im
Entwicklungsgutachten Stormarn-Mitte (1993, [2]) bis zum Jahr 2010 ein Anstieg auf
14.280 Kfz/ Tag ohne Beriicksichtigung von Entwicklungspotentialen bzw. 16.320 Kfz/
Tag unter Einbeziehung von Entwicklungspotentialen angenommen. Zwischenzeitlich ist
bereits ein Grofdteil des damaligen Prognosezeitraumes verstrichen und viele der in [2]
bertcksichtigten Entwicklungspotentiale wurden realisiert, ohne dass die hohere Prog-
nose eingetroffen ist.

Im Bereich des Gewerbegebietes Am Redder/ Rudolf-Diesel-Stralle sind weitere Ent-
wicklungen geplant. Hierbei handelt es sich um Erweiterungsmdglichkeiten fiir Getrie-
bebau Nord, die 5. Anderung des B-Planes Nr. 5b sowie kleinere Erweiterungsflachen
der bestehenden Gewerbebereiche. Aus diesen Entwicklungen ist insgesamt ein Neu-
verkehr von rd. 400 Kfz/ Tag im Querschnitt zu erwarten. Aufgrund der derzeit noch
nicht abzusehenden Erreichung der Prognosen aus dem Entwicklungsgutachten Stor-
marn-Mitte flihren diese Neuverkehre nicht zu einer weiteren Erhéhung der Prognose-
verkehrsbelastung der L 89, sondern sind als Teil der angenommenen Entwicklungspo-
tentiale zu sehen.

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisierung
der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Benzinpreispolitik (Olpreis) und &hnlicher Fakto-
ren ist auch fur den Prognosehorizont 2020/ 25 nicht von einem Anstieg des allgemei-
nen Verkehrsaufkommens auszugehen. Verfligbare Prognosegrundlagen weisen fiir die
kommenden 15-20 Jahre eher einen Rickgang des allgemeinen motorisierten Indivi-
dualverkehrs aus.

Zuwéachse resultieren fast ausschlieRlich aus Siedlungsentwicklungen oder anderen
Strukturveranderungen. Die wesentlichsten Entwicklungsflachen in Bargteheide und im
Umfeld wurden in den letzten Jahren besiedelt, so dass auch hieraus nur noch geringe
Impulse flr das motorisierte Verkehrsaufkommen resultieren.
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Stadt Bargteheide
11. Anderung Flachennutzungsplan und Bebauungsplan Nr. 5¢, 3. Anderung und Ergénzung
Verkehrstechnische Stellungnahme

Die auf dem Entwicklungsgutachten Stormarn-Mitte basierenden Nullprognosebelas-
tungen 2010 werden mit den derzeit absehbaren Entwicklungen auch bis zum Progno-
sehorizont 2020/ 25 nur annéhernd erreicht werden, so dass fiir die weitere Bearbeitung
die aus [1] und [2] vorliegenden Nullprognosebelastungen nicht verandert werden miis-
sen. In den nachsten Jahren im unmittelbaren Umfeld auf bislang noch freien Flachen
zu erwartende neue Gewerbeansiedlungen flihren ebenfalls zu keiner zuséatzlichen Er-
héhung der Prognoseverkehrsbelastungen.

Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Prognoseverkehrsbelastungen 2020/ 25 sind
die aus der gemeinschaftlicher Betrachtung tkologischer, landschafts- und verkehrs-
planerischer Aspekte entwickelten Trassenalternativen einer Ostlichen Anbindung der
Rudolf-Diesel-Stral’e an die L 89 (Alternative 1) bzw. einer Verbindung zwischen Ru-
dolf-Diesel-StralRe und Lise-Meitner-Stralle (Alternative 2) verkehrstechnisch zu analy-
sieren und zu bewerten. Bei der Alternative 1 wiirde die Verbindung der Gewerbegebie-
te Uiber einen neuen Anschluss an die L 89 und damit quasi einen Versatz tber die L 89
verlaufen.

Die Trassenalternativen sind in Abbildung 2 zusammengestelit.

Fur den Alternativenvergleich ist im weiteren Verfahren die Nulllésung von Bedeutung,
d.h. der gegenwiértige Zustand der Verkehrsinfrastruktur.

Aus [1] ist zu ersehen, dass die Ausbaunotwendigkeit fir den Knotenpunkt L 89/ Am
Redder bereits seit Jahren gegeben ist, so dass nur eine Nulllésung unter Einbeziehung
des Ausbaus dieses Knotens in Betracht kommen kann.

Aus verkehrlicher Sicht sind die Varianten 1 und 2 der Alternative 2 gleich zu bewerten.

Auf die zu untersuchende Verbindung zwischen Am Redder/ Rudolf-Diesel-Stralle und
L 89 Ost/ Lise-Meitner-Strafle sind Verkehre verlagerbar, die direkt zwischen den ver-
bundenen Stralien/ Gewerbeflachen verlaufen, Quelle oder Ziel im &éstlichen Bereich
der Rudolf-Diesel-Strale haben bzw. heute den Linksabbieger von Am Redder in Rich-
tung Osten/ Autobahn oder den Rechtsabbieger in der Gegenrichtung befahren.

Zwischen Am Redder und L 89 Ost fahren insgesamt rd. 2.900 Kfz/ im Querschnitt. Von
diesen kdnnen nach Abzug der nicht verlagerbaren Verkehre, die Ziel und Quelle im
unmittelbaren Einzugsbereich der Strale Am Redder haben bzw. diese weitrdumiger
orientiert nur durchfahren, maximal rd. 800 Kfz/ Tag auf die Verbindung zum Gewerbe-
gebiet Langenhorst verlagert werden. Hierbei ist auch der Einfluss des Aldi-Marktes be-
reits bertcksichtigt.
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Stadt Bargteheide
11. Anderung Flachennutzungsplan und Bebauungsplan Nr. 5c, 3. Anderung und Ergénzung

Verkehrstechnische Stellungnahme
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Abb. 2: Ubersichtslageplan (0.M.)

Die 6stlich Anbindung der Rudolf-Diesel-Stralle an die L 89 (Alternative 1) wirde maxi-
mal von rd. 400 Kfz/ Tag genutzt werden, da sie ausschlieBlich fiir den éstlichen Teil
der Gewerbeflachen Carl-Benz-Weg/ Rudolf-Diesel-Stralle eine attraktive Alternative
zur Umgehung des Knotens L 89/ Am Redder darstellt. Voraussetzung hierfir ist die
Méglichkeit des leistungsgerechten Linkseinbiegens in die L 89.

Zwischen den Gewerbeflachen Am Redder und Langenhorst sind maximal rd. 200 Kfz/
Tag als s.g. interne Verkehre zu erwarten, so dass auf einer Verbindung zwischen Ru-
dolf-Diesel-Stralle und Lies-Meitner-Strafte (Alternative 2) rd. 1.000 Kfz/ Tag fahren
wurden. Davon sind rd. 50% als Schwerverkehr einzustufen.

Grundlage fir die verkehrstechnische Beurteilung der Trassenalternativen bildet neben
der zu erwartenden Verkehrsbelastung die Leistungsfahigkeit der Anbindungen an das
vorhandene Stral3ennetz.

Die Bemessung der Knotenpunkte erfolgt fir die Verkehrsbelastung in der maRgeben-
den Nachmittagsspitzenstunde eines allgemeinen Werktages in Weiterentwicklung der
Prognosespitzenstundenbelastungen aus [1]. Die Leistungsnachweise flr die nicht sig-
nalisierten Knotenpunkte erfolgen mit KNOSIMO (Knotenpunktsimulationsprogramm,
BPS GmbH).
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Stadt Bargteheide
11. Anderung Flédchennutzungsplan und Bebauungsplan Nr. 5¢, 3. Anderung und Ergénzung

Verkehrstechnische Stellungnahme

Die Ergebnisse sind flr die neue Anbindung an die L 89 (Alternative 1) in Anlage 1 bis
3 und fir den Knotenpunkt Am Redder/ Rudolf-Diesel-Stralle (zu priifen fiir Alternative
2) in Anlage 4 dargestelit.

Der neue Anbindungspunkt an die L 89 ist trotz der relativ geringen Verkehrsbelastung
auch unter Berlicksichtigung von Linksab- und Linkseinbiegespur in den Hauptver-
kehrszeiten ohne Signalanlage nicht ausreichend leistungsfahig (gemal HBS 2001/
2005 Qualitatsstufe F: Kapazitat wird Uberschritten). Die Realisierung einer zuséatzlichen
Signalanlage zwischen den bereits signalisierten Knotenpunkten L 89/ Am Redder und
L 89/ Otto-Hahn-Stralle ist aus verkehrlicher Sicht nicht zu empfehlen, da neben den
hohen Installations- und Ausbaukosten (Linksabbiegespur ware auch erforderlich) durch
die erforderliche Koordinierung der drei LSA eine Beeintrachtigung der Leistungsféhig-
keit des Gesamtabschnittes der L 89 zu erwarten ist.

Am Knotenpunkt Am Redder/ Rudolf-Diesel-StralRe kénnen die kinftig bei Realisierung
der Alternativen 2 zu erwartenden Verkehrsbeziehungen auch in den Hauptverkehrszei-
ten ohne Um-/ Ausbaumafnahmen leistungsgerecht abgewickelt werden (gemaR HBS
Qualitatsstufe B: geringe Wartezeiten).

Die durch die Trassenalternative 2 am Knotenpunkt L 89/ Am Redder zu erwartenden
Entlastungen flhren nicht dazu, dass die in [1] beschriebenen Ausbaumaflnahmen
(Schaffung einer Rechtsabbiegespur von der L 89 Ost in die Strake Am Redder, An-
passung der Signalschaltungen, Ummarkierungen im Knotenarm Am Redder, Querung-
shilfe fir FuBganger und Radfahrer Knotenarm L 89 West) entbehrlich werden.

Am Knotenpunkt L 89/ Otto-Hahn-StralRe kénnen die aus einer Verbindung zur Rudolf-
Diesel-Stralle resultierenden Mehrverkehre leistungsgerecht abgewickelt werden.
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Stadt Bargteheide
11. Anderung Flachennutzungsplan und Bebauungsplan Nr. 5¢c, 3. Anderung und Ergénzung

Verkehrstechnische Stellungnahme

Fazit:

Von den untersuchten Trassenalternativen im B-Plan Nr. 5¢c der Stadt Bargteheide ist
die Alternative 2 am besten geeignet, eine leistungsgerechte Verbindung zwischen den
Gewerbeteilgebieten ,Rudolf-Diesel-Stralte” und ,Langenhorst” herzustellen und fir das
Teilgebiet ,Rudolf-Diesel-StralRe“eine zusétzliche Anbindung an die L 89 zu schaffen.
Die Entwicklung des Gewerbestandortes Bargteheide kann somit nachhaltig geférdert
werden.

Die Varianten 1 und 2 der Alternative 2 sind unter diesem Aspekt als gleichwertig anzu-
sehen. Das Ausbauerfordernis des Knotenpunktes L89/ Am Redder bleibt bestehen.

Die Alternative 1 kann aufgrund der geringen Entlastungswirkung sowie der erforderli-
chen Signalisierung der zusatzlichen Anbindung an die L 89 aus verkehrlicher Sicht
nicht zur Umsetzung empfohlen werden. Von dieser Alternative gehen keinerlei positive
Effekte fur das Teilgebiet ,Langenhorst” und fiir den Gewerbestandort Bargteheide aus,
da aus der Versatzlésung Uber die L 89 sogar negative Auswirkungen auf den Ver-
kehrsablauf der L 89 resultieren. Durch die Notwendigkeit einer weiteren Lichtsignalan-
lage bei dieser Alternative wiirde der Verkehrsablauf auf der L 89 insgesamt ver-
schlechtert.

Oststeinbek, 3. Juni 2008

R7B795
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Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.

Knotenpunktbezeichung : L89/Alternative 1
NS Prognose 2020
Name der Datei : M\\KONZEPTE\Eichholz\28-233 VerbindungsstraBBe Bargteheide\V2 NS 2

TUbersicht von 16,00 bis 17,00 Std,

Swom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max omitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz [Kiz [Kfz [Kfz [] [] [] [Kiz [Kfz [Kfz []

] 1 1 1 1 ] 1

I 1,7 275 46,0 1514 0,0 0 0 2 4 1,1 7 4 4 0 B

2 100 07 40 1474 01 I 1 36 143 02 37 802 802 ] A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 965 965 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 11 11 0 A
10 73,6 197,1 403,012564 1.2 3 5 11 43 19 9 22 20 2
12 79 101,7 280,0 7036 0, 0 1 3 7 14 6 3 4 1

Sum 93,1 3,1 12564 02 36 0,1 37 1809

Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.
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Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.

Knotenpunktbezeichung : L89/Alternative 1
NS Prognose 2020
Name der Datei : M:\KONZEPTE\Eichholz\28-233 Verbindungsstrafle Bargteheide\V2 NS 2

Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz. QSV
ges mitt 85% max omitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz [Kfz [Kfz [Kfz [] [] [] [Kfz [Kfz [Kfz []
] 1 1 ] 1 ] ]

1 1,5 244 36,0 1514 00 0 0 2 4 1,0 2 4 4 0 B
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 802 802 0 A
& 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 965 965 0 A
9 00 00 00 00 00 ] 0 0 0 00 0 11 11 0
10 94,7 2537 559018383 1.5 4 7 12 48 21 11 22 19 3 F
12 13,7 176,3 387,0 14889 0,2 0 1 6 7 L6 10 5 4 | F
Sum 109,9 3,6 18383 03 12 0,0 11 1809

Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.
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Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.

Knotenpunktbezeichung : L89/Alternative 1
NS Prognose 2020
Name der Datei : M\\KONZEPTE\Eichholz\28-233 Verbindungsstrafle Bargteheide\V2 NS 2

Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.

Srom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max min 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz [Kfz [Kfz [Kfz [] [] [] [Kfiz [Kfz [Kfz []

1 ! ] 1 1 1

—

113 213 300 1514 00 0 0 1 4 1,0 1 4 4 0 B
2 00 00 00 00 00 ] 0 0 0 00 0 802 BO2 0 A
& 00 00 00 00 00 0 0 0 0o 00 0 965 965 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 11 11 0
10 742 1988 398,01664,6 1,2 2 5 19 37 17 7 22 20 2 5
12 7,2 92,8 120,01460.,5 0,1 0 1 3 5 Ll 5 5 5 0 F
Sum 82,7 27 16646 0,2 19 0,0 7 1809

Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.
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Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.

Knotenpunktbezeichung : Am Redder/Diesel-Str.
NS Prognose 2020 mit Alternative 2, Var. 1+2
Name der Datei : M\\KONZEPTE\Eichholz\28-233 Verbindungsstrafle Bargteheide\V1_3 NS

Ubersicht von 16,_00 bis 17,00 Std.

Strom VZ VZ VZ VEZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QS8V

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz ([Kfz [Kfz [Kfz [] [] [] [Kiz [Kiz [Kiz [-]

] 1 1 1 ] ] ]
1 85 12,7 160 60,6 0,1 0 1 3 42 1,1 4 40 40 0 A
2 31 06 40 478 0,0 0 0 7 41 01 § 328 328 0 A
3 00 03 40 130 00 0 0 1 1 01 2 8 8 0 A
4 143 277 450 1519 0.2 0 1 3 37 1,2 3 31 31 0 B
5 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
6 125 145 18,0 963 0,1 0 | 3 56 1,1 3 52 52 0 A
7 64 122 140 457 00 0 0 2 33 1l 4 32 32 0 A
B 22 03 40 434 00 0 0 6 32 0l 6 400 400 0 A
9 00 02 40 94 00 0 0 1 0 00 2 10 10 0 A
10 186 262 40,0 2378 02 1 1 5 52 12 5 43 43 0 B
11 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 0 0 0 A
12 172 157 20,0 1250 0,1 0 1 4 771 12 5 66 66 0 A

Sum 828 49 2378 0,1 7 0.4 8 1008

Ubersicht von 16,00 bis 17,00 Std.
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