
Lärmtechnische Untersuchung 

zum Bebauungsplan Nr. 1 (neu) 

der Stadt Bargteheide 

erstellt: Juni 1988 
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Aufgabenstellung 

1 

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1 (neu) soll 
die Entwicklung der Wohnbereiche auf der Westseite der 
Bahnanlagen zwischen Rathausstraße und Theodor-Storm-
Straße gesichert werden. Die sich vor allem durch die 
enge Nachbarschaft zu den Gleisanlagen der Deutschen 
Bundesbahn (Hauptstrecke Hamburg - Lübeck -Puttgarden) 
ergebenden Konflikte sollen untersucht und - soweit 
erforderlich - einer Lösung zugeführt werden. 

örtliche Situation 

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 1 wird be­
grenzt von der Theodor-Storm-Straße im Süden, der Baum­
schulenstraße im Westen und der Bebauung auf der Südseite 
der Rathausstraße im Norden. Die Gleisanlagen der 
Deutschen Bundesbahn einschließlich des Bahnhofsbereiches 
sind Bestandteil des Geltungsbereichs des Bebauungsplans 
an seinem Ostrand. 

Für die Wohnnutzung im gesamten Geltungsbereich des 
Bebauungsplans ist die Festsetzung von allgemeinem Wohn­
gebiet (WA) vorgesehen. 

3. Planungsrechtliche Situation 

Für die Beurteilung maßgebend ist der Runderlaß des 
Innenministers vom 23.09.1987 
(Az.: - IV 880 - 511.572.1 - ) . Nach Maßgabe dieses Er­
lasses sind die DIN 18005, Teil 1 und das Beiblatt 1 
anzuwenden. 
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Die im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 angegebenen 
Orientierungswerte gelten für die städtebauliche Planung, 
nicht jedoch für die Beurteilung der Zulässigkeit von 
Einzelvorhaben. Da der Belang des Schallschutzes bei der 
Abwägung nach § 1, Abs. 1 BauGB nur ein wichtiger 
Planungsgrundsatz neben anderen Belangen ist, dienen die 
Orientierungswerte lediglich als Anhalt; von ihnen kann 
sowohl nach oben als auch nach unten abgewichen werden. 

1 

Für die geplante WA-Festsetzung gelten - für Verkehrslärm 
- Planungsrichtpegel von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) 
nachts . 

Im vorliegenden Fall ist in die Abwägung einzubeziehen, 
daß 
- einerseits die Planung im wesentlichen darauf abzielt, 

den Bestand der vorhandenen Wohnbebauung zu sichern 
- andererseits bereits hohe Vorbelastungen aus dem Lärm 

von der Bundesbahnstrecke vorliegen. 

1 

Es gilt das P 1 anungsgebot , daß ein städtebaulicher Miß­
stand nicht festgeschrieben werden darf. An welchen 
Grenzwerten ein städtebaulicher Mißstand gemessen wird, 
ist z.Zt. nicht festgelegt. Hilfsweise werden für diesen 
Zweck die - für allgemeine Wohngebiete zutreffenden 
-Sanierungsgrenzwerte 
- des Entwurfes Verkehrslärmschutzgesetz in der Fassung 

der Bundestags-Drucksache 8/3730 (tags 70 dB(A), 
nachts 60 dB(A)); 

- der Richtlinien für den Verkehrslärmschutz an Bundes­
fernstraßen in der Baulast des Bundes (tags 70 dB(A), 
nachts 60 dB(A)) herangezogen. 

Bei den mit diesen Werten zu vergleichenden Prognose­
pegeln wird ein Schienenbonus berücksicht igt 
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v e r k e h r s i n d a u s d e r F o r t s c h r e i b u n g 1 9 8 5 dl 
kehrsplanes entnommen. Sie betragen 
­ für die Bahnhofstraße 

les Generalv/er­

eg ­ Theodor­Storm­Str 

o im Abschnitt Rathausstraße ­ Traberstieg 
DTV = 4.560 Kfz/24h 

o im Abschnitt Trabersti, 
DTV = 4.660 Kfz/24h 

für die Verlängerung der Bahnhofstraße 
DTV : 8.860 Kfz/24h 
für die Theodor­Storm­Straße : 
DTV = 4.680 Kfz/24h 

aße 

­ zulässige Höchstgeschwindigkeit : 
- Fahrbahnbelag : Asphaltbeton 
­ Anzahl der Fahrstreifen : 2 ­ 3 

V = 50 k m / h , 
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Die E^issionspegel für den künftigen Zustand ergeben sich 
nach den Berechnungen in den Anlagen , B l. rolgt 
Fahrtrichtung rmic> • 

y Lmissionspegel / dB(A) 
t ags nach Hamburg 

nach P u t t g a r d e n 
68 ,0 
68 ,5 

n a c h t s 
6 5 , 7 
6 6 , 5 

Immi s s i o n e n 

D i e I . m i s s i o n s o r t e » u r d e n so f e s t g e l e g t , daO e i n e a u 3 

egehen „ t B B 2 ü g l i c h d e r A b . c h , n 

A b a t m u n g . l t d e . V e r f a s s e r des B e b a u u n g a p l a n - E n t " 

nu r d x . ^ e i l i g e C e b ä u d e e i g e n a b s c h i r m u n g b e r ü c k s i c h t i g t 

f ü r d i e A u s b r e i t u n g s b e r e c h n u n g e n k a n n , s „ u o n i n s g e s a „ t 
ebenem Gebäude ausgehen . f g e s a m t 

> 

D i 

18005 , T e U 1 angegebenen A b s a h n i t t s „ e r f a h r e n . D i e Be ­
r e c h n u n g s e r g e b n i s s e s i n d i n d e , f m g e n d e n „ „ . „ " ^ 
z u s a m m e n g e s t e l l t : r s i c t 1 t 
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T a b e l l e 1 
M i t t e l u n g s p e g e l / d B ( A ) a u s S t r a ß e n - und 
S c h i e n e n v e r k e h r s l ä r m o h n e / m i t S c h i p n . n K 

<fu-sfb(A) für den Nachlebt*anrät) 

: \ 

> 

ohne Berücks Gesamt lärm I 
Cesamtlärm II , m i t Berücksic 
Gesamtlarm 1J| • m i t Berücksic 

chtigung eines S c h i e n e n b o n u s 
htigung eines S c h i e n e n b o n u s , 
htigung eines S c h i e n e n b o n u s , on 5 d 6 ( A ) 

on 10 d ß ( A ) 
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iGeschoß S t r a ß e n l a r * / d B ( A ) 

t a g s nacht s 

S c h i e n e n H i r « / d B ( A ) 

l " 9 » n a c h t s 

G e s a m t -
l ä r m I / d B ( A ) 
t » g s | neichU 

G e s a « t -
l a r m I I / d B ( A ) 
tags | n a c h t » 

"? 

*> 

C e s a m t l a r m I 
Cesamtlorm II 
Gesamt 1 arm III 

ohne B e r ü c k s i c h t i g u n g e i n c s S c h i e n e n b o n u s 
- Be ück'chtir 9 '!"" c

S c h i-"^"- von S dB(A) » e r u c k s . c h t i g u n g e m e s S c h i e n e n b o n u s von 10 d B ( A ) 
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G e s a m t l ä r m I 
G e s a m t ) a r m II 
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CA) 
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Insgesamt ergeben sich Mittelungspegel, die 
- am Tage unterhalb der in Abschnitt 3 definierten 

Grenze zum städtebaulichen Mißstand liegen, 
- in der Nacht diese Grenze - auch bei Berücksichtigung 

eines Schienenbonus von 5 dB(A) - den Werten nach 
teilweise überschreiten. 

Der Schienenbonus wird überlicherweise mit 5 dB(A) ange­
setzt und liegt nach "Interdisziplinäre Feldstudie II 
über die Besonderheiten des SchienenVerkehrslärms gegen­
über dem Straßenverkehrslärm" je nach Geschwindigkeit der 
Züge am Tage zwischen - 0,4 dB(A) (Malus) und 3,4 dB(A) 
sowie in der Nacht zwischen 9,0 und 11,0 dB(A). Bei 
Berücksichtigung der besonderen Lästigkeit des Schienen­
verkehrs ergibt sich also für die Beurteilung 
- tags keine Veränderung der bisherigen Aussage, daß ein 

städtebaulicher Mißstand nicht vorliegt, 
- nachts ebenfalls eine Untersehreitung der in Ab­

schnitt 3 begründeten Grenzwerte, an denen ein städte­
baulicher Mißstand gemessen wird. 

Lärmschutzmaßnahmen 

Da in die Abwägung über die Art der festzusetzenden 
Lärmschutzmaßnahmen die Tatsache einbezogen wer.den muß, 
daß es im wesentlichen um die Bestandssicherung der 
vorhandenen Wohnbebauung - unter Einschluß einer Ver-
beserung der Immissionsbedingungen im möglichen Rahmen -
geht, sollte dieses Vorhaben nicht durch überzogene 
Forderungen in Fr age gestellt werden. Aus diesem Grund« 
wird vorgeschlagen, Lärmschutz auf Maßnahmen der Grund, 
rißgestaltung und passive Maßnahmen zu beschränken. 

Die Dimensionierung des passiven Lärmschutzes erfolgt 
wegen der hohen Nachtboni für Sehienenverkehrslarm nach 
Absprache mit dem Umweltbundesamt auf der Grundlage der 
Mittelungspegel tags nach den Empfehlungen der DIN 4109 
Teil 6 , E 10/84 . 
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Für die textlichen Festsetzungen „ i rd sinngemäß folgende 
Formulierung vorgeschlagen: 

Die Grundrisse „on geplanten Gebäude sind aus Gründen des 
Lärmschutzes so zu antwiekeln, daB Räu me zu» dauernden 
Aufenthalt „on Menschen, bezogen auf die Bundesbahn­
strecke Ha mbur g ­ Lübeck ­ Puttgarden zu abgewandten 
Gebaudefronten oder zu Seitenfronten hin angeordnet 
»erden. Ersatzweise (für straBenzugewandte Gebäude­

fronten) bzw. ergänzend (für andere Gebäude frontan) 
werden gemäß DIN 4109. Teil 6 F in/n/. 
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K An lage 2 

Daten f ü r E m i s s i o n s b e r e c h n u n g 
> 

Prognosezustand 2000 

) 

Z u 9 " V Zug- Anteil schei-
gattung km/h länge 

m 
Anzahl der Züge 
h Hamburg n 
2 22-6 6 

Uhr 

bengebremster nach Hamburg nach Lübeck 
Fahrzeuge 6-22 22-6 6-22 22-6 
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-
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-
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2 
q 

11 

^ J 
g an Quelle: - ^ ^ ^ B ^ ^ e l S e ^ Bundesbahndirektion Hambur 

- Ergänzungen (Anteil scheibengebremster Fahrzeuge) oemäß 
Telefongespräch mit Herrn Gartens von der Bundebahndi 
rektion Hamburg am 17.1.1983 ounaeDahndi-



U i 

Anlage 3.1 

Emissionsberechnung 
Prognosepegel tags 

Zuggattung Cmissionspegel Lm z (dB(A)) 
Kurve Richtung 'Richtung 

H a m b u rg Puttgarden 

1 

"1 

TEE-Züge 
- klotzgebremst 
- scheibengebremst 
D-Züge 
- klotzgebremst 
- scheibengebremst 
Eilzüge 
- klotzgebremst 
- scheibengebremst 
Nahverkehrszüge 
- klotzgebremst 
- scheibengebremst 
TEEM / SG-Züge 
NG-Züge 

Summe 

A 40,76-1,16+2,30=41,88 40,74-1,16+2,30=41.88 
B 44,69-3,10+2,30=43,89 44,69-3,10+2,30=4 3,89 

A 
B 

A 
B 

B 
C 
A 
A 

57,43-1,16+2,30=58,57 58,98-1,16+2,30=60,12 
51,19-3,10+2,30=50,39 52,74-3,10+2,30=51,94 

62,74-1,16+0,61=62,19 62,74-1,16+0,61=62,19 
54,74-3,10+0,61=52,2 5 54,74-3,10+0,61=52,2 5 

56 20+1,58+2,55=60,33 56,20+1,58+2,55=60,33 
45,5 2+1,58+0,79=47,89 45,52+1,58+0,79=47,8 9 
58,98 + 0,'00-1,46 = 57,52 58,98 + 0,00-1,46 = 57,52 
65,26-1,94-0,67=62,6 5 66,18-1,94-0,67=63,5 7 

67,95 68,47 



Anlage 3.2 

Emissionsberechnung 

Prognosepegel nachts 

Zugga t tung Emissionspegel L m r (dB(A)) 
Kurve Richtung 'Richtung 

Hamburg Puttgarden 

TEE-Züge 
- klotzgebremst A 

^ - scheibengebremst B 

D-Züge 
- klotzgebremst A 
- scheibengebremst B 
Eilzüge 
- klotzgebremst A 
- scheibengebremst B 

Nahverkehrszüge 
- klotzgebremst B 
- scheibengebremst C 

TEEM / SG-Züge A 

NG-Züge A 

58,01-1,16+2,30=59,15 56,76-1,16+2,30=57,90 
51,77-3,10+2,30=50,9 7 50,52-3,10+2,30=49,72 

t 

r * 
52,96-1,16+0,61=52,41 55,97-1,16+0,61=55,42 
44,96-3,10+0,61=42,4 7 47,97-3,10+0,61=45,48 

51,19+1,58+2,55=55,3 2 54,87+1,58+2,55=59,00 
40,51+1,58+0,79=4 2,8 8 44,19+1,58+0,79=46,56 

5 5,97+0,00-1,4 6=54,51 58,98+0,00-1,46=57,52 

65,51-1,94-0,67=62,90 65,51-1,94-0,67=62,90 

Summe 65,72 66,48 



'V"iH^^Err:" : : : ^ ! s ^ ^ a - : -«»vw«̂ *;«- -.- ■.-. ̂ s ^ j , 
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Strassen­ DTV FT FNPT PN V(P> Strassen­ St. Fahr­ E»issionspe9e) 
/tjschnitt^— ­— ­­­­­ oberflaeche ­­.­ ­ st r.

 J Prognose 
•T. KFZ/d % X X X Km/h X LmeT LmeN LmeT LmeN 

59.7 49.5 

59.8 49.6 

62.6 52.4 

59.8 49.6 

68.0 65.7 

68.5 66.5 

. ..? 

W ' l 
/
 2 

f 2 
3 
3 
4 
4 
DB1 
DB1 
DB2 
DB2 

10 96 
4560 96 

10 96 
4660 96 

10 96 
8860 96 

10 96 
4650 96 

9 
9 
9 
9 
9 
9 
9 
9 

10 
10 
10 
10 
10 
10 
10 
10 

3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 

50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 
50 Asphaltbeton 

0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 

■•} 

^ 



{,:_'.:. l**----li BAHNHOFSTR. ZU. RATHAUSSTR. UNO TRABERSTIEO 
2' BAHNHOFSTR. ZU. TRABERSTIEG UND THEODOR-STORM-S 

U-^\f BAHNHOFSTR. 
. , ,4 THEODOR-STORM-STR. 

:f DB1 
F DB2 

59.7 
59.8 
62.6 
59.8 
68.0 
68.5 

^ 4 9 . 5 
49.6 
52.4 
49.6 
65.7 
66.5 

*) 



- ** -:^:-~--:- -:.-----

J.O.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr. 
^oehe Abschn / 1 2 3 4 

j..Von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Pro9 Ana- Prog 
.:.:/ lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 
y< 

2.8 2.8 1 T 56.7 53.7 62.1 59.9 
2.8 2.8 1 N 46.5 43.5 51.9 49.7 
2.8 2.8 DB1 T 56.8 55.7 63.0 63.5 
2.8 2.8 DB1 N 54.5 53.4 60.7 61.2 

2.8 2.8 DB2 T 57.0 55.9 63.1 63.6 
2.8 2.8 DB2 N 55.0 53.9 61.1 61.6 

SUMME STRASSE T 56.7 53.7 62.1 59 9 
SUMME BAHN T 59.9 58.8 66.0 66.*6 

Summe T 61.6 60.0 67.5 67.4 

SUMME STRASSE N 46.5 43.5 51.9 49 7 
-~|UMME BAHN N 57.8 56.7 63.9 64.*4 

Summe N 58.1 56.9 64.2 64.6 

5
-
6 5

-
6 1 T 56.5 53.7 61.8 59.8 

5
*
6 5

-
6 ! N 46.3 43.5 51.6 49.6 

5.6 5.6 DB1 T 56.8 55.7 63.0 63 5 
5.6 5.6 DB1 N 54.5 53.4 60.7 61.2 

5.6 5.6 DB2 T 56.9 55.9 63.0 63.6 
5.6 5.6 DB2 N 54.9 53.9 61.0 61.6 

SUMME STRASSE T 56.5 53.7 61.8 59.8 
SUMME BAHN T 59.9 58.8 66.0 66.5 

Summe T 61.5 60.0 67.4 67.4 

^JMME STRASSE N 46.3 43.5 51.6 49.6 
SUMME BAHN N 57.7 56.7 63.9 64.4 

Summe N 5 8 . 0 5 6 . 9 6 4 . 1 6 4 . 5 

?*J
 8

'
4 1 T 56.3 53.6 61.5 59.6 

8
-

4 8
-

4 1 N 46.1 43.4 51.3 49.4 

f - 4 8.4 DB1 T 56.8 55.7 62.9 63.4 
8.4 8.4 DB1 N 54.5 ■ 53.4 60.6 61 .1 

8.4 8.4 DB2 T 56.9 55.9 63.0 63 5 
8.4 8.4 DB2 N 54.9 53.9 61.0 61.5 

SUMHE STRASSE T 56.3 53.6 61.5 59 6 
S

^ B A H N T 59.8 58.8 66.0 66.5 

Summe T 6 1 . 4 6 0 . 0 6 7 . 3 6 7 . 3 

SUMME STRASSE N 46.1 43.4 51 3 49 4 
SUMMEEN N 57.7 56.7 63.*8 64.*4 

Summe N 58.0 56.9 64.1 6J.5 



, £-°'~ S t r ~ T M i t t e l u n g s p e g e l <dB<A)> f u e r I . O . - N r . 
W*. , . % i o e n e Abschn / 5 6 7 8 

.»von - b i s N Ana - P rog Ana - P r o g Ana - P rog A n a - P r o g 
pzp? l y s e nose l y s e nose l y s e nose l y s e nose 

? 
2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

SUMME 
SUMME 

3 
SUMME 
SUMME 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
_ 5.6 

SUMME 
SUMME 

SUMME 
SUMME 

-

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

1 
1 

DB1 
DB1 

DB2 
DB2 

2 
2 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

Summe 

1 
1 

DB1 
DB1 

DB2 
DB2 

2 
2 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

58.1 
47.9 

60.7 
58.4 

60.7 
58.7 

58.1 
63.7 

64.8 

47.9 
61.6 

61.8 

57.9 
47.7 

60.7 
58.4 

60.7 
58.7 

57.9 
63.7 

64.7 

47.7 
61.6 

61.7 

56.0 
45.8 

58.6 
56.3 

58.7 
56.7 

56.0 
61.6 

62.7 

45.8 
59.5 

59.7 

55.9 
45.7 

58.6 
56.3 

58.6 
56.6 

55.9 
61.6 

62.6 

45.7 
59.5 

59.6 

61.0 
50.8 

63.2 
60.9 

63.7 
61.7 

43.1 
32.9 

61.1 
66.5 

67.6 

50.9 
64.3 

64.5 

60.8 
50.6 

63.2 
60.9 

63.7 
61.7 

43.1 
32.9 

60.9 
66.5 

67.5 

50.7 
64.3 

64.5 

61.1 
50.9 

63.2 
60.9 

63.3 
61.3 

44.2 
34.0 

61.2 
66.3 

67.4 

51.0 
64.1 

64.3 

60.9 
50.7 

63.2 
60.9 

63.3 
61.3 

44.2 
34.0 

61.0 
66.2 

67.4 

50.8 
64.1 

64.3 



!
! 1.0.- Str-::; T ; - Mittelungspegel <dB<A)> fuer I.O.-Nr. 

Hp*he..:.'.■ - Abschn t - 5 6 7 8 
^ ^>n - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 

lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 
■/ 8.4 

* 8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

SUMME 
SUMME 

...SUMME 
STUMME 

■ v''-."'" 

8.4 1 
8.4 1 

8.4 DB1 
8.4 DB1 

8.4 DB2 
8.4 DB2 

8.4 2 
8.4 2 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

57.7 
47.5 

60.6 
58.3 

60.7 
58.7 

57.7 
63.7 

64.6 

47.5 
61.5 

61.7 

55.7 
45.5 

58.5 
56.2 

58.6 
56.6 

55.7 
61.6 

62.6 

45.5 
59.4 

59.6 

60.6 
50.4 

63.1 
60.8 

63.7 
61.7 

43.1 
32.9 

60.6 
66.4 

67.4 

50.4 
64.3 

64.4 

60.6 
50.4 

63.1 
60.8 

63.2 
61.2 

44.2 
34.0 

60.7 
66.2 

67.3 

50.5 
64.0 

64.2 



BAHNHOFSTR... 

£.0.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr 
-•- "loehe Abschn / 9 10 u 12 
/''VOn " bis N Ana~ Pr°9 A"d- Prog Ana- Prog Ana- Prog 

lyse nose W«e nose lyse nose lyse nose 

2.8 2.8 1 T 57.8 55.0 53.9 51 A 
2'8 2-8 1 N 47.6 44.8 43.7 41.4 
2'8 2'8 2 T 46.1 44.9 44.9 44 6 
2'8 2'8 2 N 35.9 34.7 34.7 34 4 
2.8 2.8 DB1 T 61.0 59.7 59.1 57 8 
2.8 2.8 DB1 N 58.7 57.4 56.8 55.1 
2*8 2'8 DB2 T 61'1 59.7 59.3 58 0 
2.8 2.8 DB2 N 59.1 57.7 57 3 56 0 

SUMME STRASSE T 58.1 55.4 54 5 52 4 
SUMME_BAHN T 64.1 62.7 62.1 

i 
Summe T 65.0 63.5 62.9 'TlVs 

SUMME STRASSE N 47 9 A* -> „ „ , 
SUMME BAHN N 61*9 l t . f J ' f 4 2 ' 2 ö l , v 60.6 60.1 58.7 

Summe N 62.1 60.7 60.2 ~58~8 

t'l VI ! 1 57'6 55'° 53.9 51.6 
5 ' 6 5 ' 6 * N ^ . 4 44.8 43.7 " 41.4 

5*6 H l 1 ü'1 44'9 44'9 4 4 ' 5 
5 , 6 5 * 6 2 N 35.9 34.7 34.7 34.3 

l't 5'6 DB1 T 6 1 ' ° 59.6 59 1 57 8 
5-6 5.6 DB1 N 58.7 57.3 56.8 55.1 
5.6 5.6 DB2 T 61.1 59.7 59 3 5 8 n 

y . 6 5.6 DB2 N 59.1 57.7 57 3 5 6 0 

..UMME STRASSE T 57 9 c-<- A CA a 

SUMME_BAHN_______T _ j f t _ _ _ _ j ^ _ f f / f , ^ 

Summe T 65.0 63.4 ""67.9 Tl'l 

SUMME STRASSE N 47 7 4= ? . . , s-u-lE-!--Hl.-....^....fL' _ 605 «•> S:? 
Su„„e N 62.1 40.7 "~ä~.~2 H'l 



1
\°«­ : Str­ T _ Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.­Nr. 
H0

n
« . ­ Abschn /'..':''. ;_ 9­ ­, — 10 n— j2 

Jf
n ~

 b l s N An
*­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog 

V
 1 y 8 e n o s

*
 1

^
se n o s

* lyse nose lyse nose 
^
;s: ■«•* 

J 8.4 8.4 1 T 57.4 54.9 53.8 51.5 
8.4 8.4 1 N 47.2 44.7 43.6 41.3 

8­4 8.4 2 T 46.1 44.9 44.9 44 5 
8.4 8.4 2 N 35.9 34.7 34.7 3 4 ^ 

8.4 8.4 DB1 T 61.0 59.6 59.1 57 7 
8.4 8.4 DB1 N 58.7 57.3 56.8 55.*4 

8.4 8.4 DB2 T 61.0 59.7 59.3 58 0 
8.4 8.4 DB2 N 59.0 57.7 57.3 56.0 

SUMME STRASSE T 57.7 55.3 54 3 52 3 
SUMME BAHN T 64.0 62.7 62.'2 60."9 

Summe T 64.9 63.4 62.9 61.4 

­SUMME STRASSE N 47,5 45.1 44.1 42 1 
>"MMEJAHN N 61.9 60.5 60.1 58*7 

Summe N 62.0 60.6 60.2 58.8 

­ | 

's 



lur ̂  t r\, l 
i" .* -m^9. 
j ^ e h e ' Absc_hn ) ' M{»«l«n*.pe9.1 <«<*»£» I.O.-Nr 

' von ~ bis N *na- P^og Ana- Prog Ana- Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose 

2-8 2-8 1 T 48.6 50.8 52 1 
• 2'8 2'8 1 N 38.4 40.6 41.9 
2.8 2.8 DB1 T 53.9 55.5 56 2 
2-8 2.8 DB1 N 51.6 53.2 53.*9 
2.8 2.8 DB2 T 54.2 55.7 56.4 
2'8 2'8 DB2 N 52.2 53.7 54.4 

SUMME STRASSE T 48.6 50.8 52 1 
S--_L_L ..T 57-J 58.6 59.1 

Summe T 57.7 59.3 "_6o""l 
SUMME STRASSE N 38.4 40.6 41 9 
SUMMEBAHN N 54.9 56.5 572 

Summe N 55.0 56.6 57.3 

si VI ! 1 48*6 50'8 52.0 
5,6 5*6 1 N 38.4 40.6 41.8 
5.6 5.6 DB1 T 53.9 55 5 s, , 
5'6 5.6 DB1 N 51.6 53.1 539 
5.6 5.6 DB2 T 54.2 55 7 SA A 
5.6 5.6 DB2 N 52.2 537 54 4 

SUMME STRASSE T 48.6 50 8 57 n 
SÜ_m±B™»_ T _ 57.1 58 6 59.I 

Summe T 57.7 59.3 7o'o 

> M M E STRASSE N 38.4 40 6 41 8 
1H_H_E__B_A_H_N _N _ 5 4 . 9 56 5 57.*2 

Summe N 55.0 56.6 ~57~3 

l'l l'i 1 T 48-6 50.7 52 0 
8'4 8-4 l N 38.4 40.5 41.8 

' 8*4 8-4 DB1 T 53.9 55 5 SA 7 
8'4 8 ' 4 D ^ N 51.6 . 53 2 53 9 
f*4 8>4 DB2 T 54.2 55 7 SA 4 
8'4 8- 4 D B 2 N 

SUMME STRASSE T 48 A Kn -, 
SUMME_BAHN__^_____T _ £ ? 

Summe T 57.6 59.2 6o"ö 
SUMME STRASSE N 38.4 40 5 
SUMM_E_BAHN N 54>9 ^ £'* 

Summe N 55.0 56>6 57.3 



CMflNMUhö iK 
f . ■ ; ■_-. . 

A'O.- Str­ T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.­Nr 
"toehe Abschn / i& 17 1C; 
von ­ bis N Ana­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog 

lyse nose lyse nose lyse nose 

3.0 
3.0 

3.0 
3.0 

3.0 
3.0 

SUMME 
SUMME 

3.0 1 
3.0 1 

3.0 DB1 
3.0 DB1 

3.0 DB2 
3.0 DB2 

STRASSE 
BAHN 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

57.1 
46.9 

58.8 
56.5 

58.8 
56.8 

57.1 
61.8 

63.4 
53.2 

63.9 
61.6 

64.0 
62.0 

63.4 
67.0 

61.4 
51.2 

62.3 
60.0 

62.3 
60.3 

61.4 
65.3 

Summe T 63.1 68.5 

S 

66.8 
SUMME STRASSE N 46.9 53 2 51 7 
,SUMME BAHN N 59.6 64.'8 63 1 
4 • 

Summe N 59.9 65.1 63.4 



un, n\nuro I f\. 

iv_i;;;i-:..:3:-':, 
T.O.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr. v-oehe Abschn / 19 20 21 

9 von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 

2.8 2.8 1 T 51.0 54.4 56.8 50.2 
2.8 .2,8 1 N 40.8 44.2 46.6 40.0 

2.8 2.8 DB1 T 55.6 60.1 61.3 59 3 
2.8 2.8 DB1 N 53.3 57.8 59.0 57.0 

2.8 2.8 DB2 T 55.8 60.3 61.4 59 5 
2.8 2.8 DB2 N 53.8 58.3 59.4 57.5 
2.8 2.8 2 T 47.! 5 3 
2-8 2'8 2 N 36.9 42.8 
2.8 2.8 3 T ,9 7 
2.8 2.8 3 N 2

3
9
9;57 

SUMME STRASSE T 51.0 55.1 56.8 55 0 
^ E _ ™ ü I __„__58'7 63'2 64'4 62.4 

Summe T 59.4 63.8 65.1 63.1 

SUMME STRASSE N 40.8 44.9 46.6 44 8 
S----.̂ ___.._.̂  Ui5 "•* ".2 60.1 

Summe N 56.7 61.2 62.4 60.4 

t'&A 5.6 1 T 51.0 54.3 56.8 50.2 
5-6 5'6 1 N 40.8 44.1 46.6 40.0 
5.6 5.6 DB1 T 55.6 60.1 61.3 59 3 
5-6 5.6 DB1 N 53.3 57.8 59.0 57.*0 

5-6 5.6 DB2 T 55.8 60.3 61.4 59 5 
5.6 5.6 DB2 N 53.8 58.3 59.4 57.1 

! ' ! 5 - 6 2 T 47 .1 53 0 5'6 5'6 2 N 36.9 42.I 
5.6 5.6 3 T • 
5.6 5.6 3 Hl 

SUMME STRASSE T 51.0 55.1 56 8 55 0 
SUMME BAHN T 58 7 AX ? A l ?! 

' ne. / 63.2 64.4 62.4 
Summe T 59.4 63.8 65.1 63.1 

SUMME STRASSE N 40.8 ' 44 9 4A A AA o 
S^±»™ N _____56.5 ___ 61.1 621 60.1 

Summe N 56.7 61.2 62.3 60~4 



*;"•-.-. vtr- , Mittelungspegel <dB<A)> fuer I.O.-Nr. 
^ h e Abschn A;; k 19 „ : : _ 20 21 22 
^ " ' b l s N Ana~ Pr°9 Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 

^ __ 1 y s e n o e e lvs« nose lvse nose lyse nose 

8'4 8'4 l T 51.0 54.3 56.7 50.0 
8.4 8.4 1 N 40.8 44.1 46.5 39.8 
8.4 8.4 DB1 T 55.5 60.1 61.3 59 3 
8-4 8.4 DB1 N 53.2 57.8 59.0 57.'0 
8.4 8.4 DB2 T 55.8 60.3 61.4 59.4 
8'4 8-4 DB2 N 53.8 58.3 59.4 57.4 
8'4 8-4 2 T 47. r 
8'4 8-4 2 N 36.9 Yz'A 
8.4 8.4 3 T 
8.4 8.4 3 N 2

3
9
9;7 

SUMME L Z 8 8 ' l 51'° 55'° 56'7 54.9 
---L!-Ü!L _T 58'7 63-2 64.3 62.4 

^ Summe T 59.4 63.8 H'o 63~i 
SUMME STRASSE N 40.8 44.8 46 5 44 7 
S.U.M.ML_B_A_H_N N ____J6.5 ____61.0 622 60.'2 

Summe N 56.6 61.1 62.3 ~6CL3 

^ 



> * ■ ■ ' ■ ; . ■ . : •* 

l'°'~ Str
"
 T Mittelungspegel <dS(A)> fuer I.O.-Nr 

Pbehe Abschn / 23 24 
* von - bis N Ana- Prog Ana- Prog 

lyse nose lyse nose 

2.8 2.8 1 T 50.9 45.2 
2.8 2.8 1 N 40.7 35.0 

2.8 2.8 2 T 48.2 50.1 
2.8 2.8 2 N 38.0 39.9 

2.8 2.8 DB1 T 58.5 57.2 
2.8 2.8 DB1 N 56.2 54.9 
2.8 2.8 DB2 T 58.8 57.4 
2.8 2.8 DB2 N 56.8 55.4 
2.8 2.83 T 39 ? 
2.8 2.8 3 N 29.0 

SUMME STRASSE T 52.7 51 6 
-iUMME BAHN T 61.6 60 .'3 

Summe T 62.2 60.9 

SUMME STRASSE N 42.5 41 4 
SUMME BAHN N 59.5 58.*2 

Summe N 59.6 58.3 

5-6 5.6 1 T 50.8 45.2 
5.6 5.6 1 N 40.6 35.0 
5.6 5.6 2 T 48.2 50.1 
5.6 5.6 2 N 38.0 39.9 
5.6 5.6 DB1 T 58.5 
5.6 Fi. A nR1 Kl c/ -> 5.6 5.6 DB1 N 56.2 54.9 

•6 5.6 DB2 T 58.8 57.4 
5.6 5.6 DB2 N 56.8 55.4 

5.6 5.6 3 T 
39.2 

5-65.63 N 29.0 

SUMME STRASSE T 52 7 51 6 
SUMME BAHN T 61.6 60 .'3 

Summe T 62.2 60.9 

SUMME STRASSE N 42 5 41 4 
SUMME BAHN N 59.5 58'2 

Summe N 59.6 58.3 



I I I U C I U I ^ » *
1 5

^
5 1 N uo v n i / T u e r i . u . " N r 

ÄHoehe 
' 1 V*n ­

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

SUMME 
SUMME 

SUMME 
SUMME 

Abschn / 
"feTisT" 

8.4 1 
8.4 1 

.8.4 2 
8.4 2 

8.4 DBl 
8.4 DBl 

8.4 DB2 
8.4 DB2 

8.4 3 
8.4 3 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

H 

23 
Ana­ Prog 
lyse nose 

50.8 
40.6 

48.2 
38.0 

58.5 
56.2 

58.7 
56.7 

52.7 
61.6 

62.1 

42.5 
59.5 ■ 

59.6 

24 
Ana­ Prog 
lyse nose 

45.2 
35.0 

50.1 
39.9 

57.2 
54.9 

57.4 
55.4 

39.2 
29.0 

51.6 
60.3 

60.8 

41.4 
58.1 

58.2 



t-O.- Str- T . Mittelungspegel <dß(A)> fuer I.O.-Nr. 
föoehe Abschn / 25 26 27 28 

t von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 

2. 
2. 

2. 
2. 

2. 
2. 

2. 
2. 

2. 
2.1 

8 2.8 1 
8 .2.8 1 

8 2.8 2 
8 2.8 2 

8 2.8 DBl 
8 2.8 DBl 

8 2.8 DB2 
8 2.8 DB2 

8 2.8 3 
3 2.8 3 

SUMME STRASSE 
lUMME BAHN 

Summe 

SUMME STRASSE 
SUMME BAHN 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

\ 'S. , 
3. 6 
5.6 
5.6 
5.6 

SUMME 
SUMME 

SUMME 
SUMME 

Summe 

5.6 1 
5.6 1 

5.6 2 
5.6 2 

5.6 DBl 
5.6 DBl 

5.6 DB2 
5.6 DB2 

5.6 3 
5.6 3 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

• T 

N 
N 

N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

56.8 
46.6 

58.0 
47.8 

60.7 
58.4 

60.7 
58.7 

60.4 
63.7 

65.4 

50.2 
61.5 

61.8 

56.6 
46.4 

57.6 
47.4 

60.6 
58.3 

60.7 
58.7 

60.2 
63.7 

65.3 

50.0 
61.5 

61.8 

56.5 
46.3 

62.1 
51.9 

64.0 
61.7 

64.0 
62.0 

63.1 
67.0 

68.5 

52.9 
64.9 

65.2 

56.4 
46.2 

61.7 
51.5 

64.0 
61.7 

64.0 
62.0 

62.8 
67.0 

68.4 

52.6 
64.9 

65.1 

52.5 
42.3 

59.4 
49.2 

63.1 
60.8 

63.1 
61.1 

60.2 
66.1 

67.1 

50.0 
63.9 

64.1 

52.5 
42.3 

59.2 
49.0 

63.1 
60.8 

63.1 
61.1 

60.1 
66.1 

67.0 

49.9 
63.9 

64.1 

57.7 
47.5 

60.5 
58.2 

60.5 
58.5 

43.2 
33.0 

57.8 
63.5 

64.5 

47.6 
61.3 

61.5 

57.5 
47.3 

60.4 
58.1 

60.5 
58.5 

43.2 
33.0 

57.7 
63.5 

64.5 

47.5 
61.3 

61.5 



unnunurolK , 
i" - — - -
f, -D-" Str- T Mittelungspegel <dB(A;> fuer I.O.-Nr 
A'oehe Abschn / 29 30 31 

'** von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose 

2.8 2.8 1 T 48.5 48.6 
2.8 -2.8 1 N 38.3 38.4 

2.8 2.8 2 T 52.2 52.0 
2.8 2.8 2 N 42.0 41.8 

2.8 2.8 3 T 40.8 41.7 
2.8 2.8 3 N 30.6 31.5 

2.8 2.8 DBl T 59.3 54.0 57.7 
2.8 2.8 DBl N 57.0 51.7 55.4 

2.8 2.8 DB2 T 59.5 54.2 58.0 
2.8 2.8 DB2 N 57.5 52.2 56.0 

SUMME STRASSE T 54.0 48.6 52 4 
JUMME BAHN T 62.4 57.1 60.*9 

Summe T 63.0 57.7 61.4 

SUMME STRASSE N 43.8 38.4 42 2 
SUMME BAHN N 60.3 55.0 58.*7 

Summe N 60.4 55.1 58.8 

5-6 5.6 1 T 48.5 48.6 
5-6 5.61 N 38.3 • 38.4 
5.6 5.6 2 T 52.2 51 9 
5-6 5.6 2 N 42.0 41.7 

5.6 5.6 3 T 40.8 
5.6 S. A "K u T n / 5-6 5.6 3 N 30.6 31.5 

5.6 5.6 DBl T 59.3 54.0 57 7 
5.6 5.6 DBl N 57.0 51.7 55.4 

5.6 5.6 DB2 T 59.5 54.2 '58.0 
5.6 5.6 DB2 N 57.5 52.2 56.0 

SUMME STRASSE T 54.0 48 6 52 3 
SUMME BAHN T 62.4 57.1 6o!s 

Summe T 63.0 57.7 61.4 

SUMME STRASSE N 43.8 38 4 42 1 
SUMME BAHN N 60.3 55.0 5 8 ^ 

Summe N 60.4 55.1 58.8 



- - • -"••- • • i i i i i c i u n j s u c j t i \ O O I H ^ t u e r I . O . -Nr 
Hjehe A b s c h n / - 29 30 31 

A o n - b i s N Ana- Prog Ana- P r o g Ana- Prog 
. - * l yse nose l y s e nose l yse nose 

■ * 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

SUMME 
SUMME 

8.4 1 
8.4 1 

8.4 2 
8.4 2 

8.4 3 
8.4 3 

8.4 DBl 
8.4 DBl 

8.4 DB2 
8.4 DB2 

STRASSE 
BAHN 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

48.5 
38.3 

52.2 
42.0 

40.8 
30.6 

59.3 
57.0 

59.5 
57.5 

53.9 
62.4 

48.6 
38.4 

54.0 
51.7 

54.2 
52.2 

48.6 
57.1 

51.9 
41.7 

41.7 
31.5 

57.7 
55.4 

57.9 
55.9 

52.3 
60.8 

Summe T 63.0 57.7 61.4 

SUMME STRASSE N 43.7 38.4 42 1 
SUMME BAHN N 60.3 55.0 5 8 ^ 

Summe N 60.4 55.1 58.8 

X 



-rir m n y r <* i r\ , 

* 0.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr 
.̂fioehe Abschn / 32 33 34 

■} von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose 

2.8 2.8 1 T 47.9 47.4 47.2 
2.8 2.8 1 N 37.7 37.2 37.0 

2.8 2.8 2 T 56.2 60.3 61.6 
2.8 2.8 2 N 46.0 50.1 51.4 

2.8 2.8 DBl T 60.1 63.4 64.0 
2.8 2.8 DBl N 57.8 61.1 61.7 
2.8 2.8 DB2 T 60.1 63.5 64.0 
2.8 2.8 DB2 N 58.1 61.5 62.0 
2.8 2.8 3 T 4 4 > 6 
2.8 2.8 3 N 34.4 

SUMME STRASSE T 56.8 60.5 61 8 
.JUMME BAHN T 63.1 66.5 67.0 

Summe T 64.0 67.4 68.2 

SUMME STRASSE N 46.6 50.3 51 6 
SUMME BAHN N 61.0 64.3 64.9 

Summe N 61.1 64.5 65.1 

5.6 5.6 1 T 47.9 47.4 47.2 
5-6 5.6 1 N 37.7 37.2 37.0 

5-6 5.6 2 T 56.1 60.1 61.4 
5.6 5.6 2 N 45.9 49.9 51.2 

5.6 5.6 DBl T 60.1 63.4 64 0 
-v 5.6 5.6 DBl N 57.8 61.1 61.7 

5.6 5.6 DB2 T 60.1 63.4 64 0 
5.6 5.6 DB2 N 58.1 61.4 62.0 
5.6 5.6 3 T 

44.6 
5.6 5.6 3 N 3 4 > 4 

SUMME STRASSE T 56.7 60.4 61 6 
SUMME BAHN T 63.1 66.4 67!o 

Summe T 64.0 67.4 68.1 

SUMME STRASSE N 46.5 50.2 51 4 
SUMME BAHN N 61.0 64.3 64*8 

Summe N 61.1 64.5 65.0 



jr'̂ O.-' Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr. 
.̂ 4k>ehe Abschn / 35 36 37 38 
i'von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 

lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

SUMME 3 U M M E 

SUMME 
SUMME 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

V 
'"5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

SUMME 
SUMME 

SUMME 
SUMME 

2.8 2 
.2.8 2 

2.8 3 
2.8 3 

2.8 DBl 
2.8 DBl 

2.8 DB2 
2.8 DB2 

2.8 1 
2.8 1 

: STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

5.6 2 
5.6 2 

5.6 3 
5.6 3 

5.6 DBl 
5.6 DBl 

5.6 DB2 
5.6 DB2 

5.6 1 
5.6 1 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

56.3 
46.1 

45.4 
35.2 

60.0 
57.7 

60.1 
58.1 

56.7 
63.1 

64.0 

46.5 
60.9 

61.1 

56.2 
46.0 

45.4 
35.2 

60.0 
57.7 

60.1 
58.1 

56.6 
63.1 

63.9 

46.4 
60.9 

61.1 

57.9 
47.7 

61.0 
58.7 

60.9 
58.9 

44.8 
34.6 

58.1 
64.0 

65.0 

47.9 
61.8 

62.0 

57.7 
47.5 

61.0 
58.7 

60.9 
58.9 

44.8 
34.6 

57.9 
63.9 

64.9 

47.7 
61.8 

62.0 

56.1 
45.9 

60.0 
57.7 

60.0 
58.0 

45.0 
34.8 

56.5 
63.0 

63.9 

46.3 
60.9 

61.0 

56.0 
45.8 

60.0 
57.7 

60.0 
58.0 

'45.0 
34.8 

56.4 
63.0 

63.8 

46.2 
60.8 

61.0 

54.4 
44.2 

59.0 
56.7 

59.1 
57.1 

45.2 
35.0 

54.9 
62.1 

62.8 

44.7 
59.9 

60.0 

54.4 
44.2 

59.0 
56.7 

59.1 
57.1 

45.2 
35.0 

54.9 
62.0 

62.8 

44.7 
59.9 

60.0 



i 
i 

i « 

to.­ Str­ T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.­Nr 
»Si­ehe Abschn / 39 40 41 42 

/von ­ bis N Ana­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 

1 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

SUMME 
2)UMME 

■■■ SUMME 
SUMME 

2.8 1 
2.8 1 

2.8 2 
2.8 2 

2.8 3 
2.8 3 

2.8 DBl 
2.8 DBl 

2.8 DB2 
2.8 DB2 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

44.5 
34.3 

63.0 
52.8 

45.3 
35.1 

64.6 
62.3 

64.5 
62.5 

63.2 
67.6 

68.9 

53.0 
65.4 

58.5 
48.3 

48.3 
38.1 

61.2 
58.9 

61.1 
59.1 

58.9 
64.1 

65.3 

48.7 
62.0 

42.7 
32.5 

55.9 
45.7 

60.1 
57.8 

60.1 
58.1 

56.1 
63.1 

63.9 

45.9 
61.0 

42.8 
32.6 

53.9 
43.7 

58.8 
56.5 

58.9 
56.9 

54.2 
61.9 

62.6 

44.0 
59.7 

Summe N 6 5 . 7 6 2 . 2 6 1 . 1 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

\ 
^5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

SUMME 
SUMME 

5.6 1 
5.6 1 

5.6 2 
5.6 2 

5.6 3 
5.6 3 

5.6 DBl 
5.6 DBl 

5.6 DB2 
5.6 DB2 

STRASSE 
BAHN 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

44 
34 

62 
52 

45 
35 

64. 
62. 

64. 
62. 

62. 
67. 

.5 

.3 

.7 

.5 

3 
1 

6 
3 

5 
5 

8 
6 

59.9 

4 2 . 7 4 2 . 8 
3 2 . 5 3 2 . 6 

5 8 . 3 5 5 . 8 5 3 . 9 
4 8 . 1 4 5 . 6 4 3 . 7 

48.3 
3 8 . 1 

6 1 . 1 6 0 . 1 
5 8 . 8 5 7 . 8 

6 1 . 1 ' 6 0 . 1 
5 9 . 1 5 8 . 1 

5 8 . 7 5 6 . 0 
6 4 . 1 6 3 . 1 

58 
56 

58 
56 

54. 
61. 

.8 

.5 

9 
9 

2 
9 

Summe T 6 8 . 8 6 5 . 2 6 3 . 9 6 2 . 6 

S!üüf tlR*$SE N 52 '6 ' 4 8 ' 5 45.8 44.0 SUMME BAHN N 
6 5 - 4 6 2 . 0 6 0 . 9 5 9 . 7 

Summe N 6 5 . 6 6 2 . 2 6 1 . 1 5 9 . 8 



jJ'­if y ­ ' '■ Sir­ ­ T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.­Nr. 
jfr.­Sehe Abschn / 43 44 45 J£ 
j.i^on ­ bis N Ana­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog Ana­ Prog 

_^
s
*
 nose *v«

e "<>«« lyse nose lyse nose 

!
 2

'
8 2

*
8 2 T 51.9 53.0 45.4 54 1 

2
­
8 2

'
8 2 N 41.7 42.8 35.2 43.9 

2
­
8 2

­
8 3 T 45.6 43.4 44 8 

2
­
8 2

­
8 3 N 35.4 33.2 34.1 

2­8 2.8 DBl T 58.1 59.5 54.4 60 2 
2
'
8 2

'
8 DBl N 55.8 57.2 52.1 57.1 

2.8 2.8 DB2 T 58.3 59.7 54.7 60 4 
2.8 2.8 DB2 N 56.3 57.7 52.7 58 4 

2I 2I l1 l 46>0 46
­
! 44

'
8 

2,8 2
'
8 1 ■ N 35.8 35.9 34.6 

.SUMME STRASSE T 52.8 54.2 48 8 55 0 
J^ll™ I ___J±

2
_ _____"-! 57.1 63.1 

1 Summe T 61.8 63.2 "17.1 63~9 
SUMME STRASSE N 42.6 44 0 3SA AAO 
SUMME BAHN N 59 0 l l ' l ll * **'* 

3 Y , U 6D.5 5 5 . 4 6 1 . 2 
Summe N 59.1 60.6 Ss 's " 7 ü l 

l't t't l T 51.9 53.0 45.4 54.1 
5 ' 6 5 ' 6 2 N 41.7 42.8 35.2 43.9 
5 '

6 5 . 6 3 T 4 5 . 6 43 4 
N 3 5 . 4 3 3 . 2 3 4 . 6 

~ , " '
 flb

­
6 4 3 . 4 44 o 

5 . 6 5 .6 3 N « A „ o
 4 4

'
8 

\ = 

" «Sä i S:i 11:1 £:j «:; 
5:1 ä E ü ll:l «•; - -
5 ­ 6 5 .6 1 T „ • n 

5 ­ 6 5 .6 1 N « * o ­
4 6

'
1 4 4

'
8 

N 3 5 . 8 3 5 . 9 3 4 . 6 
SUMME STRASSE T 52 8 *A O 
­SUMME BAHN T 6 l 1 A?1 f!'

8 5S
­° b1

'
2 62.6 57.6 63.3 

Summe T 61
'
8 63.2 5s7I 63^9 

SUMME STRASSE N 42 A ­ AA n 

« ü ü ü ^ « 5,2:̂  l'0° »;« £J 
Summe N 59.1 60.6 55.5 

61.2 



I.O.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr. 
»Hoehe Abschn / 43 44 45 46 
e'C-n - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 
-/ lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

SUMME 
SUMME 
) 
> 
SUMME 
SUMME 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

8.4 
8.4 

2 
2 

3 
3 

DBl 
DBl 

DB2 
DB2 

1 
1 

STRASSE 
BAHN 1 

Summe 

STRASSE 
BAHN : 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

51.8 
41.6 

45.6 
35.4 

58.0 
55.7 

58.3 
56.3 

52.8 
61.2 

61.7 

42.6 
59.0 

59.1 

53.0 
42.8 

43.4 
33.2 

59.5 
57.2 

59.7 
57.7 

46.0 
35.8 

54.2 
62.6 

63.2 

44.0 
60.5 

60.6 

45.3 
35.1 

54.4 
52.1 

54.6 
52.6 

46.1 
35.9 

48.7 
57.5 

58.1 

38.5 
55.4 

55.5 

54.1 
43.9 

44.8 
34.6 

60.2 
57.9 

60.3 
58.3 

44.8 
34.6 

55.0 
63.3 

63.9 

44.8 
61.1 

61.2 

1 
) 



I ^BAHNHOFSTR. 
I ">> 
! J.O.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr 
j' '̂ rloehe Abschn / 47 48 49 

von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 
lyse nose lyse nose lyse nose 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

SUMME 
SUMME 

.JuMME 
SUMME 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
") 5.6 
I 
SUMME SUMME 

SUMME 
SUMME 

1 

.2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2 
2 

3 
3 

DBl 
DBl 

DB2 
DB2 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

Summe 

2 
2 

3 
3 

DBl 
DBl 

DB2 
DB2 

STRASSE 
BAHN 1 

Summe 

STRASSE 
BAHN I 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

50.7 
40.5 

49.2 
39.0 

57.7 
55.4 

57.7 
55.7 

53.0 
60.7 

61.4 

42.8 
58.6 

58.7 

50.7 
40.5 

49.1 
38.9 

57.7 
55.4 

57.7 
55.7 

53.0 
60.7 

61.4 

42.8 
58.6 

58.7 

53.2 
43.0 

49.8 
39.6 

59.0 
56.7 

58.3 
56.3 

54.9 
61.7 

62.5 

44.7 
59.5 

59.6 

53.2 
43.0 

49.8 
39.6 

59.0 
56.7 

58.3 
56.3 

54.8 
61.7 

62.5 

44.6 
59.5 

59.6 

56.4 
46.2 

50.4 
40.2 

60.5 
58.2 

60.4 
58.4 

57.4 
63.5 

64.4 

47.2 
61.3 

61.5 

56.3 
46.1 

50.4 
40.2 

60.5 
58.2 

60.4 
58.4 

57.3 
63.4 

64.4 

47.1 
61.3 

61.4 



BAHNHOFSTR. 

Vr.«-̂ '0.- Str- T Mittelungspegel <dB(A)> fuer I.O.-Nr. 
j^ehe Abschn / 50 51 52 53 
von - bis N Ana- Pro9 Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 

lyse nose lyse nose lyse nose lyse nose 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

2.8 
2.8 

-.2.8 
"2.8 

SUMME 
SUMME 

SUMME 
SUMME 

5.6 
5.6 

5.6 
,5.6 

1.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

5.6 
5.6 

SUMME 
SUMME 

SUMME 
"JMME 

2.8 1 
2.8 1 

2.8 2 
2.8 2 

2.8 3 
2.8 3 

2.8 DBl 
2.8 DBl 

2.8 DB2. 
2.8 DB2 

2.8 4 
2.8 4 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

5.6 1 
5.6 1 

5.6 2 
5.6 2 

5.6 3 
5.6. 3 

5.6 DBl 
5.6 DBl 

5.6 DB2 
5.6 DB2 

5.6 4 
5.6 4 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

STRASSE 
BAHN 

Summe 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
H 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
N 

T 
T 

T 

N 
N 

N 

42.4 
32.2 

62.6 
52.4 

50.0 
39.8 

64.7 
62.4 

64.5 
62.5 

62.8 
67.6 

68.9 

52.6 
65.5 

65.7 

42.4 
32.2 

62.3 
52.1 

50.0 
39.8 

64.7 
62.4 

64.5 
62.5 

• 

62.6 
67.6 

68.8 

52.4 
65.5 

65.7 

41.2 
31.0 

57.6 
47.4 

61.0 
58.7 

60.9 
58.9 

57.7 
64.0 

64.9 

47.5 
61.8 

62.0 

41.2 
31.0 

57.5 
47.3 

61.0 
58.7 

60.9 
58.9 

57.6 
63.9 

64.9 

47.4 
61.8 

62.0 

59.3 
49.1 

53.0 
42.8 

63.9 
61.6 

63.8 
61.8 

60.2 
66.9 

67.7 

50.0 
64.7 

64.9 

59.2 
49.0 

53.0 
42.8 

63.9 
61.6 

63.8 
61.8 

60.1 
66.8 

67.7 

49.9 
64.7 

64.8 

48.5 
38.3 

54.5 
44.3 

59.3 
57.0 

59.3 
57.3 

63.4 
53.2 

64.0 
62.3 

66.3 

53.8 
60.2 

61.1 

48.4 
38.2 

54.5 
44.3 

59.3 
57.0 

59.3 
57.3 

63.0 
52.8 

63.7 
62.3 

66.1 

53.5 
60.1 

61.0 



:«A. s t r " - T ' M i t t e l u n g s p e g e l <dB(A)> f u e r I . O . - N 
- *ioehe Abschn / 54 55 r 
,-*, 56 * von - bis N Ana- Prog Ana- Prog Ana- Prog 

lyse nose lyse nose lyse nose 
i 1 

2.8 2.8 3 T 45.7 50.6 
2.8 2.8 3 N 35.5 40.4 

2.8 2.8 4 T 56.8 64.2 58.1 
j 2.8 2.8 4 N 46.6 54.0 47.9 

2.8 2.8 DBl T 49.7 55.8 
2.8 2.8 DBl N 47.4 53.5 

2.8 2.8 DB2 T 49.7 56.0 
2.8 2.8 DB2 N 47.7 54.0 
2.8 2.8 2 T 42.6 
2.8 2.8 2 N 32.4 

-SUMME STRASSE- T 57.1 64.4 58 1 
JUMME BAHN T 52.7 58.9 
*—̂  

Summe T 58.4 65.4 58.1 

SUMME STRASSE N 46.9 54.2 47 9 
SUMME BAHN N 50.6 56.7 

Summe N 52.1 58.6 47.9 

5-6 5.6 3 T 45.7 50.5 
5-6 5.6 3 N 35.5 40.3 
5'6 5.6 4 T 56.5 63.7 57.8 
5.6 5.6 4 N 46.3 53.5 47.6 
5.6 5.6 DBl T 49.6 55.8 
5.6 5.6 DBl N 47.3 53.5 

"JB.6 5.6 DB2 T 49.7 55.9 
5.6 5.6 DB2 N 47.7 53.9 

5.6 5.6 2 T 42.6 
5.6 5.6 2 N 32.4 

SUMME STRASSE T 56.8 64.0 57 8 
SUMME BAHN T 52.7 58.9 

Summe T 58.2 65.1 57.8 
SUMME STRASSE N 46.6 53.8 47 6 
SUMME BAHN N 50.6 5 6 > ? 

Summe N 52.0 58.5 47.6 


