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Larmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung 3
und Ergdnzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Bargteheide plant mit der 9. Anderung und Erginzung des Bebauungsplans Nr. 3 die Errich-
tung einer P+R-Anlage auf der Ostseite der Gleisanlagen der Deutschen Bahn im Bereich des Bahn-
hofs Bargteheide. Ergéinzend wird der bereits bebaute Bereich @stlich der Gleisanlagen zwischen dem
Tremsbiittler Weg im Norden und dem Hammoorer Weg im Siiden iiberplant. Insbesondere soll hier-
mit eine Neubebauung auf dem ehemaligen Grundstiick Wacker ermdglicht werden.

Die vorliegende lirmtechnische Untersuchung beinhaltet folgende Aufgabenstellungen:

1. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Auswirkungen des geplanten Vorha-
bens gegeniiber dem Vorherzustand bzw. dem Prognose-Nullfall aufzuzeigen und zu be-
werten. Hierzu werden die Auswirkungen der geplanten P+R-Anlage auf die Lirm-
situation in der Nachbarschaft untersucht. Dabei werden sowohl die Verdnderung der Ge-
samtldrmsituation als auch die einzelnen Anteile von der P+R-Anlage und des Strafenver-
kehrsldrms betrachtet.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt iiblicherweise eine Beurteilung
anhand der Orientierungswerte gemif Beiblatt 1 zur DIN 18003, Teil 1, ,,Schallschutz im
Stidtebau®, wobei zwischen gewerblichem Lirm und Verkehrslirm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrsldrms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
an den Kriterien der 16. BImSchV (,,Verkehrslarmschutzverordnung*) orientieren.

2. Weiterhin ist der Schutz des Plangebiets vor Verkehrsldrm, hier im wesentlichen Schie-
nenverkehrsldrm, und vor gewerblichen Schallimmissionen von den angrenzenden Gewer-
begebieten sicherzustellen. Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18005, Teil 1 [7] einschlieflich
der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [8] genannten schalltechnischen Orientierungswerte fiir die
stddtebauliche Planung. Soweit erforderlich, werden Mafinahmen zum Schallschutz erarbei-
tet.

2 Ortliche Situation

Der Plangeltungsbereich wird im Norden durch den Tremsbiittler Weg, im Westen durch die
Bahnstrecke Hamburg-Liibeck und im Siiden durch den Wendekreis am Ende des Hammoorer
Weges begrenzt. Nach Osten hin wurden i.w. die erste Baureihe sowie im Siiden das ehemalige
Grundstiick Wacker (An den Stiicken 49) einbezogen. Weiterhin umfasst das Plangebiet die im
Siiden liegenden Grundstiicke An den Stiicken 53 und 57, die derzeit im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 27 b liegen.

Die ortlichen Gegebenheiten kénnen dem Plan der Anlage 1 entnommen werden.
Folgende Nutzungen sind innerhalb des Plangeltungsbereichs vorgesehen:

e Vorhandene Wohnbebauung in der nérdlichen Hilfte des Plangebiets: allgemeines
Wohngebiet (WA);

e vorhandene Wohnbebauung an der BrahmsstraBe und an der Bachstrafle: reines Wohnge-
biet (WR);

e daran siidlich anschlieendes Grundstiick (An den Stiicken 49): Mischgebiet (MI);
» siidlich angrenzende Grundstiicke ( An den Stiicken 53 und 57): Gewerbegebiet (GE).

Masuch + Ofsrisch Ing wes. mbH - 27. Marz 2002 CAPROJIEKTEZ00NC | 1 IABERICHT DOC



4 Léirmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung
und Ergdnzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

Die P+R-Anlage soll im Bereich des Bahnhofs Bargteheide &stlich der DB-Strecke Hamburg-
Liibeck errichtet werden. Der Entwurf geht von etwa 128 Stellplitzen aus, die auf dem unteren
Gelindeniveau nahe den Bahngleisen angeordnet werden. Die Stellplitze verteilen sich auf drei
Teilbereiche (Nord, Mitte, Stid). Der mittlere Bereich wird durch ein Parkdeck mit etwa 132
Stellpldtzen iiberbaut, kann aber im wesentlichen weiterhin als offenes Parkdeck angesehen wer-
den. Das Gelénde steigt nach Osten hin an, so dass das die Hohe des oberen Parkdecks etwa dem
sstlich angrenzenden Geldndeniveau entspricht. Die Zufahrt erfolgt von Norden her. Insgesamt
sind somit etwa 260 Stellplatze geplant, von denen etwa 194 Stellplitze als P+R-Parkplatze und
ca. 66 Plitze als abgeldste Stellplitze fiir die Bahnhofsarkaden (und sonstige gewerbliche Nut-
zer) zur Verfligung stehen.

Die Anbindung der P+R-Anlage an das iibergeordnete StraBennetz erfolgt sowohl von Norden
(Anbindung iiber die Strafe ,,An den Stiicken® an Tremsbiittler Weg/ Rathausstraf3e) als auch
von Siiden (Anbindung iiber derzeitige Ladestrafle an den Wendehammer des Hammoorer We-
ges).

Zum Schutz der Wohnbebauung an der Brahmsstrafie vor Bahnldrm ist ein ca. 3 m hoher Larm-
schutzwall vorhanden. Nordlich daran schlieBt sich im Bereich der Wohnanlage An den Stiicken
9-13 eine Parkpalette mit aufgesetzter Larmschutzwand (Héhe Oberkante ca. 3,5m iiber Geladnde)
an.

Die nichstgelegene schiitzenswiirdige Bebauung innerhalb und auflerhalb des Plangeltungsbe-
reichs sowie die zugrunde gelegte Nutzung ist in der Tabelle 1 zusammengestellt.

Tabellel: Einwirkungsbereiche und bauliche Nutzungen

Bebauung Aufpunkt Gebiet Anmerkungen
An den Stiicken 1 bis 13 101-104 Vorhandene Wohnbebauung innerhalb des Plan-
WA | geltungsbereichs, geplante Einstufung als allge-
Struhbarg 2 1017 meines Wohngebiet (WA)
Vorhandene Wohnbebauung innerhalb des Plan-
Brahmsstrafle 19 bis 39 I05-109 WR | geltungsbereichs, geplante Einstufung als allge-

meines Wohngebiet (WR)
Teils vorhandene Bebauung, als Neubaufliche

An den Stiicken 49 1010 MI  |vorgesehen, geplante Einstufung als Mischgebiet
(MD)
Vorhandene Bebauung innerhalb des Plangel-
An den Stiicken 53 und 57 10141015 GE | tungsbereichs, geplante Einstufung als Gewerbege-
biet (GE)
Gewerbliche und Wohnnutzung innerhalb des
Bahnhofsarkaden I011-1013 MI  |Geltungsbereichs des B-Plans Nr. 1, Einstufung als

Mischgebiet (MI)
Einstufung als allgemeines Wohngebiet (WA) der
tatsichlichen Nutzung entsprechend

Tremsbiittler Weg 1 10 16 WA
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Lérmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung
und Erganzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

3 Grundlagen der Beurteilung

3.1 Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1 Allgemeines

Die Berlicksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN 18005,
Teil 1 [7] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [8] unter Beachtung folgender Gesichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes zu
berticksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flichenzuordnung so vorzunehmen, dass schidliche Umwelt-
einwirkungen u.a. auf die ausschlieflich oder iiberwiegend dem Wohnen dienenden Ge-
biete soweit wie méglich vermieden werden.

* Die Orientierungswerte nach [8] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stidtebau er-
wiinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben
(bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

e Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlirm) sollen gemiB Beiblatt] zur DIN 18005 wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen
Jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fiir die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1 zur DIN
18005 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fiir Beurteilungspegel aus Ver-
kehrs- und Gewerbelédrm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stunden zwischen 6 und 22 Uhr
tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2: Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [8]

Nutzungsart Orientierungswert nach [8]
tags nachts
Verkehr * | Gewerbe "
dB(A)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Fe- 50 40 35
rienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
und Campingplatzgebiete
Friedhtfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirfiig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

@ gilt fur Verkehrslim;

B gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitiirm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentlichen Anlagen
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6 Léirmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung
und Ergéinzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

3.1.2 Moglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbarschaft von
gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schallschutzes betreffende
Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfligung. Von
besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Mafe schutzbediirftigen Nut-
zungen,

e Emissionsbeschrankungen fiir Gewerbeflichen durch Festsetzung maximal zuldssiger im-
missionswirksamer flichenbezogener Schallleistungspegel als Emissionskontingentierung
_nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedirfnissen und Eigen-
schaften® im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines entsprechenden
Nachweisverfahrens,

e MaBnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukdrpern derart, dass dem
stindigen Aufenthalt von Personen dienende Réume zu den larmabgewandten Gebdude-
seiten hin orientiert werden,

e ersatzweise passiver Schallschutz an den Geb#uden durch Festsetzung von Larmpegelbe-
reichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [5] (siche dazu jedoch Erlduterungen zu aus
den immissionsschutzrechtlichen Anforderungen an nicht genehmigungsbediirftige Anlagen
im Sinne des BImSchG resultierenden Einschrinkungen im Abschnitt 3.2);

Unter Beachtung des Gebotes der planerischen Zuriickhaltung nicht Gegenstand von
Festsetzungen im Bebauungsplan sind Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Lirmeinwirkungen erforderliche konkrete Mafinahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

32  Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen und -anlagen

Erginzend zur Abwigung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens anhand der Orientierungs-
werte sind beim Bau der P+R-Anlage ggf. entstehende Larmschutzanspriiche im Sinne der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV [3]) zu priifen.

(Nach § 2 des StraBen- und Wegegesetzes Schleswig-Holstein sind ,,6ffentliche Strafen ... Stra-
fBen, Wege und Pliitze, die dem &ffentlichen Verkehr gewidmet sind™. Die Immissionsgrenzwerte
der 16.BImSchV sind bei Neubau oder wesentlicher Anderung 6ffentlicher Straflen anzuwen-
den.)

Die — gegeniiber den Orientierungswerten der DIN 18005/1 wesentlich hoheren — Immissions-
grenzwerte der 16.BImSchV sind nachfolgend zusammengestellt. Weiterhin ist zu beachten, dass
die Immissionsgrenzwerte jeweils allein auf die Larmanteile der zu beurteilenden Verkehrsflache
anzuwenden sind. Die Orientierungswerte der DIN 18005/1 gelten im Gegensatz dazu fiir die
Summe der jeweiligen Larmart.
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Lérmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung 7
und Ergdnzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der Verkehrsldrmschutzverordnung —
16. BImSchV [3]

Nr. Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte
tags I nachts
dB(A)
1 | Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 |reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59

4 Yerkehrslirm

4.1 Belastungen und Emissionen
4.1.1 Schienenverkehr

Die aktuellen Zugzahlen im Bereich des Bahnhofs Bargteheide sowie die weiteren schalltechni-
schen Eingangsdaten zur Berechung der Emissionspegel (Zugldngen, Geschwindigkeiten, Schei-
benbremsanteile) wurden uns von der Deutschen Bahn AG Ende Dezember 2001 mitgeteilt.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt gemdB SCHALL 03 [10]. Eine Zusammenstellung
der Zugzahlen und der Emissionspegel findet sich in der Anlage 2.

4.1.2 P+R-Anlage

Als Anhaltswerte fiir die Anzahl der zu erwartenden Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und
Stunde gibt die Richtlinie fiir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 1990 (RLS-90 [9]) fiir P+R-
Anlagen folgende Werte an:

e 0,3 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde tagsiiber (6:00 bis 22:00 Uhr),
e 0,06 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)
Dabei werden die An- und Abfahrt als je eine Bewegung gezihlt.

Im Rahmen der Aufstellung der Parkplatzldrmstudie [11] vorgenommene Zahlungen an P+R-
Anlagen lagen im Bereich von

e 0,1 bis 0,3 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde tags,
e 0,01 bis 0,06 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde nachts
und bestitigen damit, dass die in der RLS-90 angegebenen Werte auf der sicheren Seite liegen.

Zum Vergleich: In den ,,Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs* (EAR) wird fiir
P+R-Nutzer, DB-Kunden eine Bewegungshiufigkeit von 0,5 fiir die Spitzenstunde angegeben.
Nach Angaben der Abteilung Verkehrsplanung unseres Biiros entspricht dies einem Durchschnitt
von 0,2 Bewegungen pro Stunde iiber den gesamten Tag.
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8 Lérmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung
und Ergénzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

Vom HVV im Hamburger Raum (HH-Neugraben, 1986) durchgefiihrte Z&hlungen an einer P+R-
Anlage mit 530 Parkplédtzen ergab Mittelwerte von

e 0,15 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde tags,
e 0,01 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde nachts.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird zur sicheren Seite hin fiir die als P+R-
Parkplitze genutzten Stellplétze von den in der RLS-90 angegebenen Werten ausgegangen.

Fiir die abgelsten Stellplitze der Bahnhofsarkaden werden — ebenfalls zur sicheren Seite hin —
tagsiiber Bewegungshiufigkeiten angesetzt, wie sie fiir Besucher von Stadtzentren typisch sind
(nach Angaben der Abteilung Verkehrsplanung unseres Biiros ist von ca. 5 bis 6 Wechseln pro
Tag, d.h. maximal 0,75 (6 x 2 / 16h) Bewegungen pro Stellplatz und Stunde auszugehen. Nachts
wird fiir die abgeldsten Stellplatze die gleiche Bewegungshaufigkeit wie fiir die P+R-Parkplitze
angesetzt.

Die Ableitung der Belastungen ist in der Anlage 3 zusammengestellt. Insgesamt ist mit etwa 860
An- und Abfahrten tags, d.h. etwa 1.720 PKW-Bewegungen und etwa 60 An- und Abfahrten
nachts, d.h. etwa 120 PK W-Bewegungen zu rechnen.

Die Ermittlung der Emissionen auf den Fahrstrecken (Zufahrten und Verbindungsstrecken zwi-
schen den einzelnen Parkplatzbereichen) und von den Parkplatzbereichen erfolgt geméll den Re-
chenregeln der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990 (RLS-90 [9]) und ist in
der Anlage 4 ausfiihrlich dargestelit. Die Fahrstrecken im Bereich der Parkplétze sind im Ansatz
der RLS-90 bereits enthalten.

Fiir die Verteilung auf die beiden Zufahrten wird davon ausgegangen, dass etwa zwei Drittel von
Norden her (im folgenden auf 70 % gerundet) und ein Drittel von Siiden her (gerundet etwa
30 %) an- und abfahren. Die Verteilung der PKW-Bewegungen auf die einzelnen Parkplatzberei-
che und die Parkdecks erfolgt der prozentualen Stellplatzzahl entsprechend.

4.1.3 Vorhandener Parkplatz westlich der Gleisanlagen (Parkplatz West)

Zur Beschreibung der Gesamtsituation aus Verkehrsldrm werden ergédnzend auch die Emissionen
von einem vorhandenen 6ffentlichen Parkplatz einbezogen, der sich auf einem Gelénde westlich
der Gleisanlagen zwischen der Rathausstrafie und den Bahnhofsarkaden befindet. Es ist geplant,
den derzeit vorhandenen Parkplatz zu erweitern, so dass im folgenden von der geplanten Anzahl
von etwa 150 PK'W-Stellplitzen ausgegangen wird.

Der Parkplatz dient iiberwiegend der Nutzung durch Besucher des Stadizentrums, so dass eine
héhere Wechselhzufigkeit als bei P+R-Parkplétzen anzunehmen ist. Im vorliegenden Fall wird
fiir den Tagesabschnitt zur sicheren Seite der obige Ansatz von 6 Wechseln pro Tag, d.h. 0,75
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde zugrunde gelegt. In der Nacht wird die gleiche Bewe-
gungshaufigkeit wie fiir P+R-Parkplitze angesetzt. Mit diesem Ansatz ergeben sich etwa 900
An- und Abfahrten tags, d.h. etwa 1.800 PKW-Bewegungen und 36 An- und Abfahrten nachts,
d.h. etwa 70 PKW-Bewegungen (vgl. Anlage 3).

Die Ermittlung der Emissionspegel gemafl RLS-90 ist ebenfalls in der Anlage 4 enthalten.
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Larmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung 9
und Erganzung der Stadt Bargteheide, Projekt 1114

4.1.4 Strafienverkehr

Die Verkehrsbelastungen auf den 6ffentlichen Straflen wurden dem innerstidtischen Verkehrs-
konzept Stadt Bargteheide (Biiro Masuch + Olbrisch) mit Stand von Oktober 2000 entnommen.
Als Belastungsfall wird die Strukturprognose fiir das Jahr 2020 (mit B-Pldnen, ohne Westumge-
hung) zugrunde gelegt. Diese Belastungen werden fiir den Prognose-Nullfall ohne P+R-Anlage
verwendet.

Im Prognosezustand werden die Belastungen durch das Verkehrsaufkommen von/zur P+R-
Anlage diesen Grundbelastungen iiberlagert. Die StraBe An den Stiicken, tiber die die nérdliche
Zufahrt zur P+R-Anlage verlduft, wird in der vorliegenden Untersuchung zur sicheren Seite der
P+R-Anlage zugerechnet. Hinsichtlich der Verteilung der Zu- und Abfahrten wird von folgen-
dem ausgegangen:

e Zu- und Abfahrten iiber die nérdliche Zufahrt: 70 %, verteilt auf Tremsbiittler Weg
(30 %) und Rathausstrafle (40 %), im weiteren Verlauf 10 % auf der Bahnhofstrafie und
30 % auf der Rathausstrafie;

e Zu- und Abfahrten von Siiden her: 30 % (Hammoorer Weg).

Die Verkehrsbelastungen sowie die Ermittlung der Emissionspegel gemifl RLS-90 sind in den
Anlagen 3 und 4 zusammengestellt. Dort sind auch die Zunahmen der Emissionspegel im Prog-
nosezustand gegeniiber dem Prognose-Nullfall dargestellt.

Hinsichtlich der Zunahmen auf dem iibergeordneten Straflennetz durch den Verkehr von/zur
P+R-Anlage ist festzustellen, dass die Emissionspegel auf allen betrachteten Straflenabschnitten
mit bis zu 0,4 dB(A) unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und deutlich unter-
halb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) liegen (vgl. Anlage 4.4). Die Zunahmen der Emis-
sionspegel sind somit von vernachlédssigbarer Gréfe.

(Anmerkung: Auf der Strafle An den Stiicken, iiber die die nérdliche Zufahrt zur P+R-Anlage
verlduft, sind zwar héhere Zunahmen zu erwarten, da die Grundbelastungen gering sind. Dieser
StraBenabschnitt wird jedoch in der vorliegenden Untersuchung zur sicheren Seite der P+R-
Anlage zugerechnet, so dass die Veriéinderungen immissionsseitig beurteilt werden.)

4.2 Immissionen

4.2.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA [12]
auf Grundlage der RLS-90 [9] (StraBenverkehrs- und Parkplatzldrm) und der SCHALL 03 [10]
(Schienenverkehrsldrm). Die in die Modellrechnung eingehenden &rtlichen Gegebenheiten sowie
die Lage der Larmquellen und Immissionsorte sind aus der Anlage 1 ersichtlich.

Die Geldndetopographie im Untersuchungsgebiet wurde durch die Einbeziehung aktueller Ver-
messungsdaten und Planunterlagen [13] sowie Hohenlinien aus Flurkarten berticksichtigt. Als
Abschirmung wurden der vorhandene Larmschutzwall slidlich und westlich der Wohnbebauung
an der Brahmsstrafie sowie die Liarmschutzwand im Bereich des Parkdecks westlich der Bebau-
ung An den Stiicken 9 bis 13 einbezogen.
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4.2.2 Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der Situation aus Verkehrslirm wurden neben den Gesamtbeurteilungspegeln
auch die Einzelanteile aus Schienenverkehrslirm, aus Strafienverkehrslirm (6ffentliche Strafen
ohne P+R-Anlage und Zufahrten), von der geplanten P+R-Anlage (einschlieBlich der Zufahrten)
und vom vorhandenen Parkplatz westlich der Gleisanlagen ermittelt. Dabei wurden die Beurtei-
lungspegel an einigen mafgebenden Immissionsorten innerhalb und auflerhalb des Plangeltungs-
bereichs fiir alle Geschosse tags und nachts getrennt berechnet. Die Ergebnisse sind in der
Anlage 5 zusammengestellt, in der sich auch eine detaillierte Teilpegelanalyse findet. Eine grafi-
sche Veranschaulichung der Ergebnisse zeigen die Abbildungen 1 bis 4 (jeweils fiir das ungiins-
tigste Geschoss): Die Abbildungen 1 und 2 enthalten einen Vergleich der Gesamtbeurteilungspe-
gel fiir den Prognose-Nullfall und den Prognosezustand. In den Abbildungen 3 und 4 sind die
Einzelpegel der verschiedenen Gerduschquellenarten im Prognosezustand aufgetragen.

Zusammenfassend sind folgende Ergebnisse festzuhalten:

e Gesamtbelastung: Im Prognose-Nullfall ergeben sich Beurteilungspegel aus Verkehrs-
larm (Schienenverkehr, StraBenverkehr und Parkplatzldrm von 6ffentlichen Parkpldtzen
und der P+R-Anlage) von bis zu etwa 70 dB(A) tags bzw. aufgerundet 69 dB(A) nachts.
Die Gesamtlirmsituation wird maBgeblich durch den Schienenverkehrsldrm bestimmt.
Lediglich an den straBennahen Immissionsorten am Tremsbiittler Weg liegt der Straflen-
verkehrsldrm in vergleichbarer Grofe oder oberhalb des Schienenverkehrsldrms.

Im Prognosezustand sind durch den Betrieb der P+R-Anlage nur geringe Zunahmen des
Gesamtbeurteilungspegels aus Verkehrsldrm zu erwarten. Die Zunahmen der Gesamtbe-
urteilungspegel liegen an allen mafigebenden Immissionsorten mit bis zu 0,3 dB(A) tags
und 0,1 dB(A) nachts deutlich unterhalb der Wahrmehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und
der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) und sind somit von vernachldssigbarer Gréfe.
Im Bereich der Wohnbebauung &stlich des zweistdckigen Parkdecks der P+R-Anlage
(IO 4 bis 10 7) ist aufgrund der zusitzlichen Abschirmung des Schienenverkehrsldrms
durch das obere Parkdeck der P+R-Anlage mit einer Abnahme des Beurteilungspegels
um bis zu etwa 2 dB(A) zu rechnen.

Im Bereich der Bahnhofsarkaden sind ebenfalls nur vernachlidssigbare Zunahmen im Be-
reich von 0,1 dB(A) zu erwarten. Pegelzunahmen durch Reflexionen des Schienenver-
kehrslirms an dem geplanten Baukérper des zweistdckigen Parkdecks wurden nicht be-
riicksichtigt, da zum derzeitigen Zeitpunkt noch keine detaillierte Entwurfsplanung vor-
liegt. Es ist jedoch von einer offenen Fassade auszugehen, so dass Reflexionen — sofern
sie iiberhaupt aufireten — nur zu vernachldssigbaren Pegelzunahmen von deutlich unter
1 dB(A) fithren.

Die Orientierungswerte geméaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 werden sowohl im Prog-
nose-Nullfall als auch im Prognosezustand zum Teil erheblich tiberschritten: Die Uber-
schreitungen betragen bis zu 11 dB(A) tags und 19 dB(A) nachts (WR-Bebauung
Brahmsstrafie, 10 5 bis 10 9).

e P+R-Anlage: Die Beurteilungspegel von den Parkpldatzen und Parkdecks der P+R-
Anlage sowie den Zufahrten (einschlieBlich der StraBe An den Stiicken) betragen an den
mafgebenden Immissionsorten bis zu 51 dB(A) tags und 43 dB(A) tags. Damit werden
die Immissionsgrenzwerte gemiB 16. BImSchV nicht erreicht, so dass sich keine Ansprii-
che auf LirmschutzmaBnahmen ableiten.
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Abbildung 1: Beurteilungspegel aus Verkehrsldrm tags, Vergleich der Belastungen im
Prognose-Nullfall (ohne P+R-Anlage) mit dem Prognosezustand
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Abbildung 2: Beurteilungspegel aus Verkehrslirm nachts, Vergleich der Belastungen im
Prognose-Nullfall (ohne P+R-Anlage) mit dem Prognosezustand
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Abbildung 3: Beurteilungspegel aus Verkehrsldrm tags fiir den Prognosezustand,
Anteile der Einzelquellen am Gesamtpegel
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Abbildung 3: Beurteilungspegel aus Verkehrsldrm nachts fiir den Prognosezustand,
Anteile der Einzelquellen am Gesamtpegel
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Abschliefend ist festzuhalten, dass die Orientierungswerte gemifl Beiblatt 1 zur DIN 18005,
Teil 1 zwar zum Teil erheblich iiberschritten werden, was im wesentlichen durch den Schienen-
verkehrsldrm bedingt ist. Durch den Betrieb der P+R-Anlage ist jedoch keine wahrehmbare
Verschlechterung der Larmsituation zu erwarten, so dass die P+R-Anlage mit dem Schutz der
Nachbarschaft vertrdglich ist. Der Schutz der vorhandenen und geplanten (Wohn-)Bebauung
innerhalb des Plangeltungsbereichs wird durch MaBnahmen der Grundrissgestaltung und ergén-
zend passiven Schallschutz geregelt. Hierzu erfolgen entsprechende Festsetzungen.

4.3  Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslirm

Das Plangebiet ist durch Verkehrslédrm, hier im wesentlichen Schienenverkehrslidrm, belastet. Die
den Nutzungen entsprechenden Orientierungswerte gemiB Beiblatt 1 zur DIN 18003, Teil 1 wer-
den zum Teil erheblich iiberschritten.

Der Schutz vor Verkehrsldrm kann durch folgende Mafinahmen erreicht werden:

e Grundrissgestaltung (vorzugsweise Anordnung besonders schutzbediirftiger Riume wie
Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer an den am wenigsten von Ldrm betroffenen Gebiude-
fronten);

e Anordnung der AuBenwohnbereiche an den lirmabgewandten Gebdudeseiten oder im
Schutz der Gebaude:

e erginzend passiver Schallschutz.

Die Larmpegelbereiche fiir die Wohn- und Biironutzung im Plangeltungsbereich zur Bemessung
des passiven Schallschutzes werden nach DIN 4109 [5], Ziffer 5.5 ermittelt. Der maBgebliche
Auflenlarmpegel fiir Verkehrsldrm ergibt sich aus dem um 3 dB(A)' erhohten Beurteilungspegel
tags. Berechnungsgrundlage bilden die Verkehrsbelastungen im Prognosezustand (2020) unter
Einbeziehung der Immissionen von der P+R-Anlage. Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche ist
in den Plidnen der Anlage 6 geschossweise dargestellt, da sich aufgrund der vorhandenen Larm-
schutzanlagen im Erdgeschoss teilweise geringere Anspriiche auf Lirmschutz ergeben. Fiir die
Festsetzungen im Bebauungsplan wurden auf Grundlage der Ergebnisse aus Anlage 6 entspre-
chende Vorschlige abgeleitet,

Unabhingig davon gelten fiir alle Gebédudefronten innerhalb der geplanten Gewerbefliachen die
Anforderungen des Larmpegelbereichs III.

Fiir Fenster von Schlafrdumen und Kinderzimmern sind schallgeddmmte Liiftungen vorzusehen,
sofern sich diese Fenster an Gebéudeseiten in den Larmpegelbereichen I und grofer befinden
und eine ausreichende Beliiftung wihrend der Nachtzeit bei geschlossenen Fenstern nicht auf
andere Weise sicherzustellen ist.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, Liiftung) miissen
den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereiches geniigen.

. Zuschlag zur Beriicksichtigung der Abhangigkeit der Schallddmmung von Fenstern vom Einfallswinkel des Schalls (Messung der akusti-

schen Eigenschafien der Fenster im Prifstand bei diffusem Schallfeld <= gerichteter Schalleinfall bei StraBenlarm);
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5 Gewerbelirmimmissionen

5.1 Emissionen

In diesem Abschnitt wird gepriift, welche Immissionen aus Gewerbeldrm von den angrenzenden
vorhandenen Gewerbeflichen innerhalb des Plangeltungsbereichs zu erwarten sind. Zur Bewer-
tung der Gesamtsituation werden die Vorbelastungen aus den Geltungsbereichen der angrenzen-
den B-Plédne Nr. 4, Nr, 27a, Nr. 27b, Nr. 5a und Nr. 5b beriicksichtigt. Eine grafische Darstellung
findet sich im Lageplan der Anlage 7.1.

Fiir die Berechnung von Mindestabstdnden oder zur Feststellung von SchutzmafBnahmen ist ge-
mifB DIN 18005/1 [8] fiir Gewerbegebiete mit Ly” = 60 dB(A) sowohl tags als auch nachts zu
rechnen. Diese Werte sind demnach als Anhaltswerte fiir nicht eingeschrénkte Gewerbegebiete
anzusehen.

Beziiglich der Vorbelastungen werden die derzeit geltenden Emissionsbeschrédnkungen — soweit
in den Bebauungsplinen festgesetzt — berticksichtigt. Im einzelnen werden folgende plangegebe-
ne Emissionen angenommen:

e B-Plan Nr. 4 und B-Plan Nr. 5a: Die Flachen innerhalb der Geltungsbereiche der
B-Plidne 4 und 5 sind als Gewerbegebiete ausgewiesen. Emissionsbeschrdnkungen wurden
nicht festgesetzt, so dass unter larmtechnischen Aspekten von nicht eingeschriinkten Gewer-
beflichen ausgegangen werden muss. Fiir den Tagesabschnitt wird dementsprechend mit
Lw" =60 dB(A) gerechnet.

Fiir den Nachtabschnitt erscheint der Ansatz von 60 dB(A) allerdings zu hoch, insbesondere
da im vorliegenden Fall Wohnungen von Betriebsleitern etc. ausnahmsweise zuléssig sind.
Fiir Gewerbegebiete, in denen Wohnungen zulissig sind, kann erfahrungsgemil von einem
typischen Emissionspegel von Lw* = 50 dB(A)ausgegangen werden. Dieser Wert wird fiir die
Berechnung der Vorbelastung von diesen Flichen verwendet. (Anmerkung: Dieser Erfah-
rungswert ergibt sich aus entsprechenden exemplarischen Ermittlungen zu anderen Untersu-
chungen unseres Biiros (vgl. Anlage 7.3).)

e B-Plan Nr. 27a: Fiir die Gewerbegebietsflichen wurden Emissionsbeschrinkungen von
Lw* = 60/45 dB(A) tags/nachts festgesetzt.

Mit der ersten Anderung des B-Plans 27a wurde eine Teilfliche im nordwestlichen Bereich
des Plangeltungsbereichs als Mischgebiet ausgewiesen. Fiir die Mischgebietsflache wird ein
typischer Ansatz von Ly* = 55/40 dB(A) tags/nachts verwendet.

e B-Plan Nr. 27b: Zum Schutz des nérdlich angrenzenden reinen Wohngebietes (Geltungsbe-
reich des B-Plans Nr. 3) wurden an der Nordgrenze des Plangebiets maximal zuldssige Mitte-
lungspegel festgesetzt:

Im Bereich des Lirmschutzwalls sind an Punkten der nérdlichen B-Plan-Grenze Mitte-
lungspegel von 45 dB(A) tags bzw. 30 dB(A) nachts einzuhalten.

- Im iibrigen Bereich des B-Plans darf der Mittelungspegel an der jeweiligen Grundstiicks-
grenze 60 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts nicht {ibersteigen.

Unter Beriicksichtigung dieser Festsetzungen kann als Rechengréfe ein flichenbezogener
immissionswirksamer Schalleistungspegel fiir die entsprechenden Flichen abgeleitet werden.
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Fiir die Flichen im Bereich der Lirmschutzanlage ergeben sich daraus Werte von Ly =
45/30 dB(A) tags/nachts, fiir die tibrigen Flachen Lw* = 60/45 dB(A) tags/nachts.

Mit der ersten Anderung des B-Plans 27b wurde eine Teilfliche im Siidwesten des Plangel-
tungsbereichs als Mischgebiet tiberplant. Fiir diesen Bereich wird ein mischgebietstypischer
Ansatz von Ly" = 55/40 dB(A) tags/nachts angenommen.

Die Grundstiicke An den Stiicken 53 und 57 sind derzeit im Plangeltungsbereich des B-Plans
Nr. 27b enthalten, werden kiinftig jedoch dem Geltungsbereich des B-Plans Nr. 3 zugeordnet.
Daher werden diese Flachen bei der Ermittlung der Vorbelastung nicht beriicksichtigt, son-
dern gesondert untersucht.

¢ B-Plan Nr. 5b: Fiir alle Flichen innerhalb des Plangeltungsbereichs sind Emissionsbe-
schrankungen festgesetzt. Diese betragen fiir die westliche Mischgebietsfldche Ly* = 50/35
dB(A) tags/nachts, fiir die zweite Mischgebietsfliche und die westliche Gewerbefliche Ly =
55/40 dB(A) tags/machts und fiir die weiteren Gewerbeflichen Ly = 60/45 dB(A)
tags/nachts. Auch fiir den Geltungsbereich der 1. Anderung sind die Emissionen auf Ly* =
60/45 dB(A) tags/nachts begrenzt.

Im Rahmen der 3. Anderung des Bebauungsplans Nr. 5b erfolgte eine Erweiterung des Plan-
geltungsbereich, wobei die Emissionsbeschrinkungen fiir die Erweiterungsfliche von Ly* =
60/45 dB(A) tags/nachts ibernommen wurden.

Eine Zusammenstellung der verwendeten immissionswirksamen flichenbezogenen Schalleis-
tungspegel sowie eine grafische Darstellung der Lage der beriicksichtigten Gewerbeflichen fin-
det sich in der Anlage 7.

5.2 Immissionen

5.2.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programmes CADNA [12]
auf Grundlage des in der ISO 9613, Teil 2 [6] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrech-
nung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immissionsorte
sind aus der Anlage 1 ersichtlich. Eine meteorologische Korrektur wurde nicht berticksichtigt.

3.2.2 Beurteilungspegel

Zur Ermittlung der Belastungen des Plangebiets durch die plangegebenen Belastungen aus Ge-
werbeldrm wurden die Beurteilungspegel sowohl tags als auch nachts flichendeckend berechnet
(Immissionsorthhe 1. Obergeschoss). Die Ergebnisse sind in der Anlage 7.4 ausfiihrlich zu-
sammengestellt.

Zusammenfassend ist folgendes festzuhalten:

e Vorbelastungen von Gewerbeflichen aulerhalb des Plangeltungsbereichs (vgl. An-
lagen 7.41 und 7.4.2):

Im Bereich der Gewerbeflidche innerhalb des Plangebiets (An den Stiicken 53 und 57)
werden die Orientierungswerte fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags bzw. 50 dB(A)
nachts tiberall eingehalten.
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Auf dem nordlich angrenzenden Mischgebiet werden die MI-Orientierungswerte von
60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts ebenfalls {iberall eingehalten.

Im Bereich des nordlich gelegenen reinen Wohngebietes wird der entsprechende Orientie-
rungswert von 50 dB(A) tags iiberall eingehalten. In der Nacht wird der Orientierungs-
wert von 35 dB(A) im bereich der vorhandenen Bebauung ebenfalls eingehalten.

e Gesamtbelastungen unter Beriicksichtigung der Gewerbefliche innerhalb des Pan-
gebiets (vgl. Anlagen 7.4.3 und 7.4.4):

Fiir den Tagesabschnitt wurde fiir die GE-Fliche innerhalb des Plangebiets eine uneinge-
schrinkte Nutzung mit Ly" = 60 dB(A)zugrunde gelegt. Es zeigt sich, dass die jeweils
geltenden Orientierungswerte weiterhin iiberall eingehalten werden.

In der Nacht wurde fiir die GE-Flache innerhalb des Plangebiets eine eingeschrédnkte Nut-
zung mit Lyw* =45 dB(A) angenommen, wie sie derzeit fiir diesen Bereich im B-Plan
Nr. 27b festgesetzt ist. Es zeigt sich, dass mit diesem Ansatz der WR-Orientierungswert
im Bereich der nérdlich angrenzenden WR-Bebauung geringfiigig iiberschritten wird. Die
Uberschreitung liegt mit weniger als 1 dB(A) jedoch unterhalb der Wahrnehmbarkeits-
schwelle und kann daher als unerheblich bewertet werden. Eine iiber den Ansatz von mit
Lw* =45 dB(A) hinausgehende Nutzung sollte in der Nacht jedoch nicht zuldssig sein.
Im Bereich der Mischgebietsfliche wird der Orientierungswert von 45 dB(A) nachts (-
berall eingehalten.

AbschlieBend ist festzustellen, dass der Schutz des Plangebiets vor Gewerbeldrm unter Beriick-
sichtigung der plangegebenen Emissionen aus den Geltungsbereichen der angrenzenden Bebau-
ungspline und dem Plangebiet selber gewiahrleistet ist. Fiir die GE-Flache innerhalb des Plangel-
tungsbereichs, die derzeit im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 27b liegt, sollten die Festsetzun-
gen der Emissionsbeschréinkungen aus dem B-Plan 27b tibernommen werden.

Hinsichtlich der Nutzung des MI-Gebietes ist eine Vertréglichkeit mit der angrenzenden Wohn-
nutzung sichergestellt, wenn in der Nacht lirmintensive Arbeiten ausgeschlossen werden. Da hier
ohnehin mischgebietstypische und mit angrenzender Wohnbebauung vertrigliche Nutzungen zu
erwarten sind, konnen Emissionsbeschrinkungen abstrakter Art fiir diese Fliche entfallen. Im
konkreten Fall kann der Immissionsschutz im Rahmen der Baugenehmigung gewihrleistet wer-
den.

6 Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

6.1  Begriindung
a) Verkehrsldrm

Grundlage fiir die Beurteilung des Verkehrsldrms bildet im Rahmen des Bebauungsplanverfah-
rens die DIN 18005, Teil 1 in Verbindung mit dem dazugehdrenden Beiblatt 1.

Die Verkehrsbelastungen auf den &ffentlichen Strafien wurden dem innerstadtischen Verkehrs-
konzept Stadt Bargteheide (Biiro Masuch + Olbrisch) mit Stand von Oktober 2000 entnommen.
Fiir den Betrieb der P+R-Anlage und den vorhandenen Parkplatz westlich der Gleise nérdlich der
Bahnhofsarkaden wurden plausible Annahmen auf der sicheren Seite getroffen. Fiir die Belas-
tungen auf der Bahnstrecke Hamburg-Liibeck im Bereich des Bahnhofs Bargteheide wurden ak-
tuelle Zahlen von der Deutschen Bahn AG zur Verfiigung gestellt (Stand Ende 2001).
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Als maBgebliche Untersuchungsfille wurden der Prognose-Nullfall ohne Umsetzung der P+R-
Anlage sowie der Prognosefall einschlieflich der P+R-Anlage beriicksichtigt. Beide Untersu-
chungsfille beziehen sich auf das Prognosejahr 2020.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

» Im Prognose-Nullfall ergeben sich an den mafigebenden Immissionsorten Gesamtbeurtei-
lungspegel aus Verkehrsldrm (Schienenverkehr, Straflenverkehr und Parkplatzlirm von
ffentlichen Parkplétzen und der P+R-Anlage) von bis zu etwa 70 dB(A) tags bzw. aufge-
rundet 69 dB(A) nachts. Die Gesamtldrmsituation wird mafgeblich durch den Schienen-
verkehrsldrm bestimmt. Lediglich an den straflennahen Immissionsorten am Tremsbiittler
Weg liegt der Stralenverkehrsldrm in vergleichbarer GriBe oder oberhalb des Schienen-
verkehrsldrms.

e Im Prognosezustand sind durch den Betrieb der P+R-Anlage nur geringe Zunahmen des
Gesamtbeurteilungspegels aus Verkehrsldrm zu erwarten. Die Zunahmen der Gesamtbe-
urteilungspegel liegen an allen mafigebenden Immissionsorten mit bis zu 0,3 dB(A) tags
und 0,1 dB(A) nachts deutlich unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) und
der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) und sind somit von vernachlissigbarer Grofie.
Im Bereich der Wohnbebauung &stlich des zweistéckigen Parkdecks der P+R-Anlage ist
aufgrund der zusétzlichen Abschirmung des Schienenverkehrslirms durch das obere
Parkdeck der P+R-Anlage mit einer Abnahme des Beurteilungspegels um bis zu etwa
2 dB(A) zu rechnen.

e Die Orientierungswerte gemil Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 werden sowohl im Prog-
nose-Nullfall als auch im Prognosezustand zum Teil erheblich iiberschritten: Die Uber-
schreitungen betragen bis zu 11 dB(A) tags und 19 dB(A) nachts (WR-Bebauung
Brahmsstrafie).

e Hinsichtlich der Zunahmen auf dem iibergeordneten Stralennetz durch den Verkehr
von/zur P+R-Anlage ist festzustellen, dass die Emissionspegel auf allen betrachteten Stra-
Benabschnitten mit bis zu 0,4 dB(A) unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von
1 dB(A), die Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Die Zunahmen der
Emissionspegel sind somit von vernachléssigbarer Grofe.

e Die Beurteilungspegel von den Parkplitzen und Parkdecks der P+R-Anlage sowie den
Zufahrten (einschliefilich der Strafle An den Stiicken) betragen an den mafigebenden Im-
missionsorten bis zu 51 dB(A) tags und 43 dB(A) tags. Damit werden die Immissions-
grenzwerte gemdl 16. BImSchV nicht erreicht, so dass sich keine Anspriiche auf Larm-
schutzmafinahmen ableiten.

Insgesamt ist festzustellen, dass durch den geplanten Betrieb der P+R-Anlage eine Verschlechte-
rung der Larmsituation aus Verkehrsldrm sowohl innerhalb als auch auflerhalb des Plangeltungs-
bereichs nicht zu erwarten ist.

Innerhalb des Plangebiets werden die Orientierungswerte durch den Verkehrsldrm teilweise er-
heblich iiberschritten. Der Schutz des Plangebiets vor Verkehrsldrm kann durch folgende Mal3-
nahmen erreicht werden:

e Grundrissgestaltung (vorzugsweise Anordnung besonders schutzbediirftiger Rdume wie
Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer an den am wenigsten von Larm betroffenen Gebiude-
fronten);
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e Anordnung der AuBenwohnbereiche an den ldrmabgewandten Gebdudeseiten oder im
Schutz der Gebdude;

e erginzend passiver Schallschutz.

¢) Gewerbeldrm

Erginzend wurden die Belastungen des Plangebiets durch Gewerbeldrm von den angrenzenden
Gewerbegebieten gepriift. Dabei wurden jeweils die plangegebenen Emissionen beriicksichtigt.

Es zeigt sich, dass im Plangebiet die der jeweiligen Nutzung entsprechenden Orientierungswerte
tags und nachts eingehalten werden. Fiir die Gewerbefliche innerhalb des Plangeltungsbereichs,
die derzeit im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 27b liegt, ist in der Nacht jedoch eine Emissions-
beschrinkung auf Ly* = 45 dB(A) erforderlich. Diese Beschrénkung entspricht der fiir diese Fla-
che derzeit geltenden Festsetzung im B-Plan Nr. 27b.

Hinsichtlich der Nutzung des MI-Gebietes ist eine Vertriglichkeit mit der angrenzenden Wohn-
nutzung sichergestellt, wenn in der Nacht ldrmintensive Arbeiten ausgeschlossen werden. Da hier
ohnehin mischgebietstypische und mit angrenzender Wohnbebauung vertrdgliche Nutzungen zu
erwarten sind, konnen Emissionsbeschrinkungen abstrakter Art fiir diese Fliche entfallen. Im
konkreten Fall kann der Immissionsschutz im Rahmen der Baugenehmigung gewahrleistet wer-
den..

6.2 Festsetzungen

Zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung vor Gewerbelérm sind auf den als Gewerbegebiet
ausgewiesenen Flidchen im Geltungsbereich der 9. Anderung und Ergéinzung des Bebauungsplans
Nr. 3 nur Betriebe und Anlagen zulissig, deren Emissionen maximal zuldssige immissionswirk-
same flichenbezogene Schallleistungspegel von Ly* = 60/45 dB(A) tags/machts (bezogen auf 1
m?) nicht iiberschreiten. Grundlage der Festsetzungen ist § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 der BauNVO.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren sind zum Nachweis der Einhaltung der o.g. Festset-
zungen Larmimmissionsprognosen fiir die jeweils maBgebenden Einwirkungsbereiche zu erbrin-
gen. Die Immissionsprognosen sind wie folgt durchzufiihren:

1. Ableitung der maximal zuléssigen Beurteilungspegelanteile fiir den jeweiligen Betriebe aus
den festgesetzten maximal zuldssigen immissionswirksamen Schalleistungspegeln mit Hilfe
einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 (ohne Beriicksichtigung der Meteorolo-
giekorrektur, weiterer Abschirmungen sowie Reflexionen, Larmquellenhdhe 1 m tiber Geléin-
de, Immissionspunkthéhe jeweils fiir das oberste Geschoss der nidchstgelegenen Wohnbebau-

ung);
2. Durchfithrung einer betriebsbezogenen Lérmimmissionsprognose auf Grundlage der TA

Larm mit dem Ziel, die unter 1.) ermittelten maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fiir
den betrachteten Betrieb zu unterschreiten.

Zum Schutz der Wohn- und Biironutzung vor Verkehrslirm werden Lirmpegelbereiche nach
DIN 4109, Schallschutz im Hochbau festgesetzt. Die Abgrenzung der Larmpegelbereiche ist dem
Lageplan zu entnehmen. Fiir die der Bahnstrecke abgewandte Seiten- und Riickfronten gilt je-
weils der um eine Stufe verminderte Larmpegelbereich.
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(Anmerkung an den Planer: Abgrenzung der Ldrmpegelbereiche (LPB) aus obigem Bild in die

Planzeichnung iibernehmen (Mafistab 1 : 2.500).)
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Unabhingig davon gelten fiir alle Gebidudefronten innerhalb der als Gewebegebiet ausgewiese-
nen Fldchen die Anforderungen des Larmpegelbereichs II1.

Den genannten Lirmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den passiven
Schallschutz:

Larmpegelbereich nach malBgeblicher Aufien- erforderliches bewertetes Schallddmmmal der Aufien-
DIN 4109 Jirmpegel L, bauteile ! Reyres
‘Wohnrdume Biirordume *
dB(A) [dB(A)]
11 61 -65 35 30
v 66 —70 40 35

D resultierendes SchalldémmmaB des gesamten AuBenbauteils (W4nde, Fenster und Liiftung zusammen)

3 An AuBenbauteile von Riumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den Réumen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Fiir Fenster von Schlafrdumen und Kinderzimmern sind schallgeddmmte Liiftungen vorzusehen,
sofern sich diese Fenster an Gebdudeseiten in den Larmpegelbereichen III und gréfer befinden
und eine ausreichende Beliiftung wihrend der Nachtzeit bei geschlossenen Fenstern nicht auf
andere Weise sicherzustellen ist.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, Liiftung) miissen
den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereiches gentigen.

Der passive Schallschutz ist bei Neubau-, Umbau- oder Erweiterungsvorhaben umzusetzen.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fiir die Auflenbauteile der Ge-
biude gewihlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

Oststeinbek, den 27. Mirz 2002

MASUCH + OLBRISCH
INGENIFURGESELLSCHAFT
UR DA BAUWESEN MBH  VBI
CRING 2, 22113 OSTSTEINSEK
FY. TELEFON (G 713004-0

H‘ J
(Dr. Burandt)
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7

Quellen

Basis der vorliegenden Untersuchung sind folgende Daten, Informationen und Normschriften:

(1]

2]

[4]

[3]
(6]

[7]
(8]

(]
[10]

(1]

(12]

[13]

Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Ger#usche, Erschiitterungen und dhnliche Vorginge (BImSchG) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. I Nr. 23 vom 22.05.1990 S. 880), zuletzt gein-
dert am 29. Oktober 2001 durch Artikel 49 der Siebenten Zustindigkeitsanpassungs-
Verordnung (BGBI. I Nr. 55 vom 06.11.2001 S. 2785);

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. I S. 132), zuletzt geén-
dert am 22. April 1993 durch Artikel 3 des Gesetzes zur Erleichterung von Investitionen
und der Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland (Investitionserleichterungs- und
Wohnbaulandgesetz) (BGBL. I S. 466);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslirmschutzverordnung - 16. BImSchV), 12. Juni 1990;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA
Lidrm) vom 26. August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503)

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989;

ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

DIN 18005, Schallschutz im Stidtebau, Teil 1, Berechnungsverfahren, Mai 1987;

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stidte-
bauliche Planung, Mai 1987;

Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen, RLS-90, Ausgabe 1990;

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, SCHALL 03, Aus-
gabe 1990;

Parkplatzlarmstudie, Schriftenreihe des Bayrischen Landesamtes fiir Umweltschutz, Heft
89, 3. vollstindig iiberarbeitete Auflage 1994;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fiir den Immis-
sionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur Berechnung
und Beurteilung von Lirmimmissionen im Freien, Version 3.1.97 (32-Bit) vom 20. Juli
2001;

Planunterlagen: Neubau Parkplatz gegeniiber vom Bahnhof, 1. und 2. Bauabschnitt, Stand
Juni 2001, Gosch Schreyer Partner Ingenieurgesellschaft mbH, Bad Segeberg;
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Anhang zur Ldrmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide 1

A2 Belastungen und Emissionspegel aus Schienenverkehrslirm

In der nachfolgenden Ubersicht sind die von der Deutschen Bahn AG iibermittelten aktuellen
Eingangsdaten (Zugzahlen, Zugléngen und -geschwindigkeiten) und die daraus gema$ Schall 03
abgeleiteten Emissionspegel fiir die Strecke Hamburg-Liibeck im Bereich Bargteheide zusam-
mengestellt (Angaben aus Ende 2000, Summe fiir beide Fahrtrichtungen).

! L2 [ 3 T a5 6 [+ 3 | 9
Zugparameter Emissions pegel
Zugart p Anzahl der Ziige 1 v De: Lu,E,t | L, Ea
% Tag |Nacht m km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Reiseziige
ICE (InterCity Express)
IC/EC (InterCity/EuroCity) 94 14 - 340 120 - 383
IR (InterRegio) 91 2 - 230 120 - 48,5
D-Zug (Schnellzug)

MET/ExC (Metropolitan}

D/ICN/EN (InterCityNight, EuroNight)
AE (Autoreisezug)

KA (Kooperationszug mit Autobefdrderung)
RE/RB (RegionalExpress) 80 96 24 180 120 - 63,5 62,5
SE (StadtExpress)
S (S-Bahn)

Lr (Leerzug) 80 - 1 180 120 - 487
Gilterziige
TEC, TE, EUC (T ransEuroCombi) = 1 % 600 100 z 537
IKETK/RIK (InterKombiExpress) = 4 3 670 100 G 60,2 62,0
ICG (InterCargo-Zug)

ICL/KCL (InterCargoLogistik-Zug)
(T) KC/GC/GL (Komplet1Cargo-Zug)
TC (TransCargo-Zug)

IRC (InterRegio-Cargo-Zug)

(T) RC (RegionalCargo-Zug) . 12 6 640 90 - 63,9 63,9
DFG (Ferngiterzug fir Dritte) - 2 - 670 100 - 572

CB (Bedienungsfahrt) - 1 1 300 80 - 48.8 51,8
Lz (Triebfahrzeugleerfahrt) - 8 2 20 120 - 49.6 46,6

energetischer Summenpegel:| 69,4 67,8

Zuschliige durch Fahrwegparameter

Fahrbahnart (vgl. Schall03, Kap.5.5, Tab.5): Schotterbett-Betonschwelle Drn 2,0 2.0
Briicken (vgl. Schall03, Kap.5.6): bei Planung ! Da=3dB(A) Dir . .
Bahniiberginge (vgl Schall03, Kap.5.7): Dea=5dB(A) --> Dr=0 Dss B }
Gleisb&gen (vgl. Schall03, Kap.5.8, Tab.6): R >500m DR . .

Emissionspegel (Gesamtsumme):| 71,4 69.8
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IV Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A3 Belastungen des Straflenverkehrs und der Parkpliitze
A3.1 Fahrtenaufkommen durch die P+R-Anlage und den Parkplatz West

Fiir die P+R-Parkpldtze wird fiir die Anzahl der zu erwartenden Fahrzeugbewegungen je Stell-
platz und Stunde der Ansatz aus der Richtlinie fiir den Larmschutz an Strafien, Ausgabe 1990
(RLS-90 [9]) angenommen:

e 0,3 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde tagsiiber (6:00 bis 22:00 Uhr),
o 0,06 Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)
Dabei werden die An- und Abfahrt als je eine Bewegung gezihlt.

Fiir die abgelosten Stellplitze der Bahnhofsarkaden und den Parkplatz West werden — ebenfalls
zur sicheren Seite hin — tagsiiber Bewegungshaufigkeiten angesetzt, wie sie fiir Besucher von
Stadtzentren typisch sind (ca. 5 bis 6 Wechsel pro Tag, d.h. maximal 0,75 (6 x 2 / 16h) Bewe-
gungen pro Stellplatz und Stunde). Nachts wird fiir die abgelésten Stellplidtze und den Parkplatz
West die gleiche Bewegungshaufigkeit wie fiir die P+R-Parkplétze angesetzt.

Die folgende Tabelle zeigt die Verteilung des Verkehrsaufkommens im Uberblick.

Sp 1 2 | 3 | 4 5 6 7 | 8
Stellpliitze Kiirzel | Rich- | Anzahl Fahrzeuge
Ze Teilverkehr . N tung tags nachts
tags | nachts Kfz/16h | Kfz/8h
vorhandener Parkplatz westlich der Gleise (Parkplatz West)
! Parkplatz 150 | 075 | 006 PR = L o
2 pvab ab 900 36
P+R-Anlage, Vollausbau
3 prau pal 466 47
% 194 i 0,
4 P+R-Nutzung 0,30 06 == b 266 T
5 abgelste Parkplitze pbzu zu 396 16
0,75 0,06
6 Bahnhofsarkaden e pbab ab 396 16
7 pkau zu 862 62
3 Summe 260 0,41 0,06 ckab 5 5 )

Anmerkungen und Erlduterungen:
Spalte 2 ...................Anzahl der Stellplitze;
Spalten 3 und 4 .......Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde;
Spalten 7und § ....... Beurteilungszeitrdume wie folgt:
tags: 6 bis 22 Uhr;
nachts: 22 bis 6 Uhr;
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide V

A3.2 Verkehrsmengen auf dem angrenzenden Strallennetz

Die Verkehrsbelastungen auf den 6ffentlichen Straflen wurden dem innerstidtischen Verkehrs-
konzept Stadt Bargteheide (Biiro Masuch + Olbrisch) mit Stand von Oktober 2000 entnommen.,
Als Belastungsfall wird die Strukturprognose fiir das Jahr 2020 (mit B-Plinen, ohne Westumge-
hung) zugrunde gelegt. Damit ergeben sich die folgenden durchschnittlichen tiglichen Verkehrs-
starken (DTV) und LKW-Anteile (p, LKW > 2,8 1):

Sp| 1 2 3 1 41 s | 6 7 ] %
Verkehrsbelastungen
Prognose- Prognose
. Nullfall 2020 2020
Ze | Kiirzel Straflenabschnitt TV b1%] DTV o I%]
:iﬁ: tags | nachts ;:‘z}.;’ tags | nachts
Rathausstrafie
1 sl |westlich Bahnhofstrafe 10.760 20 2,00 11314 2,0 2.0
2 s2 _|Kreisel BahnhofstraBe/ VoBkuhlenweg 7.740 2,0 2,0 8480 2,0 2,0
3 | s3 |ostiich BahnhofstraBe 7740 200 20 8480 20 20
Trems biittler We
4 | s4 [6stlich RathausstraBe 77400 20| 2.0 8.294] 2,0 2,0
Bahnhofstrafie
5 s5 |von Rathausstralle bis Theodor-Storm-Stralle 6.452 2.0 20| 6.636 2,0 2,0
6 s6 |Verldngerung siidlich Theodor-Storm-Strafle 7.840 2,0 200 8.024 2,0 20
VobBkuhlenweg
7 | s7 [nordlich Rathausstrabe I 3900 20 20 390 20 20
Theodor-Storm-Strafie
8 | s8 |westlich Bahnhofstrafe I 2300 20  20] 2300 20 20

Hinsichtlich der Verteilung der Zu- und Abfahrten von der P+R-Anlage wurde folgende Vertei-
lung fiir den Prognosezustand angenommen:

Verteilung der Zusatzyverkehre der P+R-Anlage (Prognose)
Anzahl
Strafle relativ tags nachts
Kfz/16h | Kfz/8h
Fahrten aus/in Richtung Norden: 70 %
Rathausstralle sl 30% 517 37
s2 40 % 690 50
53 40 % 690 50
Tremsbiittler Weg 54 30% 517 37
Bahnhofstralle s5 10% 172 12
s6 10 % 172 12
VoBkuhlenweg s7 0% 0 0
Theodor-Storm-Str. 58 0% 0 0
Fahrten aus/in Richtung Siiden: 30 %
An den Stécken Siid | | 30% | 517 37
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Vi Anhang zur Lédrmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A4 Emissionen aus StraBlenverkehrs- und Parkplatzlirm
A4.1 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A4.1.1 Fahrzeugverkehr

In der folgenden Tabelle sind die nach RLS-90 [9] ermittelten Basis-Emissionspegel Ly, g zusam-
mengefasst. Die Emissionspegel beziehen sich auf jeweils eine PKW- der LKW-Fahrt pro Stun-
de.

Sp 1| 2 3 | 4 s | 6 i 9 | 10
Steigung/ Strafien- |Geschwindig-| Emissions-
ill ] keit g
StraBentyp Gefiille oberfliche eiten rihe'
Ze g Dsig | StrO | Dswro | WKW | VLKW SRW |ELIKW
Kiirzel | Beschreibung % | dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 |asphoso| Mchteeriflelte | o oolaspha| 00 30| 30| 285 415
el Gussasphalte, vi| 8SPha p ’ 3
Asphaltbetone
2 |asph0350 ek Ap ATt <35 0,0] asphalt 0,0 50 501 30,7 44,3
asphalt

Anmerkungen und Erlduterungen:

Spalte 3 .....ccceieversvane Lingsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefille nach Abschnitt
4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);

Spalte 4 ..o Korrektur fiir Steigungen und Gefille nach Gleichung 9 der RLS-90;

Spalte 5 ...oreereressserese StraBenoberfldche;

Spalte 6 ...................Zuschlag fiir unterschiedliche StraBenoberfléchen nach Tabelle 4 der
RLS-90;

Spalten 7 und 8 ....... zuldssige Hochstgeschwindigkeit;

Spalten 9 und 10 .....Emissionspegel geméaf RLS-90.

A4.1.2 Parkvorginge

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Parkdecks und Parkplatze zusitzlich die Gerdusche
aus den Parkvorgéngen (Ein- und Ausparken, Tiirenschlagen etc.) zu beriicksichtigen. Es findet
der Ansatz der RLS-90 Verwendung, den die Tabelle zeigt.

Sp 1 2 3
Quelle Do L me
dB(A)
1 | parkrls [PKW-Parkplitze gemaB RLS-90 0,0 | 37,0

Anmerkungen und Erlduterungen:

Spalte 2 .......ccoccineees Zuschlag fiir Parkplatzart (hier: PKW-Parkplatz);
Spalte 3 vocenmmiszinss Emissionspegel gemaf RLS-90.

CPROJEKTE2MINC] 1 I4BERICHT DOC Masuch + Olbrisch Ing pes. mbH - 25 Marz 2002



Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

vii

A4.2 Emissionspegel fiir P+R-Anlage und den Parkplatz West

spl 1 2 | 3] 4 ] s 7 | 8 9 | 10
Vorgiinge Emissionen L
2 | Quelte Kiirzel Anzahl L EBasis tigs, | nactits
p tags | nachts | Kiirzel | Ln.gg
%  |Kfz/16h| Kfz/8h dB(A) dB(A)
P+R-Anlage, Fahrstrecken
1 pkzu 70,0 603 43|asph030 28,5 443 358
2| pfl pkab 70,0 603 43]asph(3 28,5 443 35.8
3 p_pfl 47,3 38,8
4 pkzu 50,0 431 31lasph030 285 42,8 344
5 pf2 pkab 50,0 431 31jasph030 28,5 42,8 34,4
6 p pf2 45,8 374
7 pkau 30,0 259 19lasph030 285 40,6 323
8 pf3 pkab 30,0 259 19{asph030] 28,5 40,6 323
9 p pf3 43,6 353
10 pkau 30,0 259 19asph030 28,5 40,6 323
11| pf4 pkab 30,0 259 19]asph030 28,5 40,6 32,3
12 p_pH4d 43,6 353
13 pkzu 50,0 431 31{asph030 28,5 42,8 34,4
14| pfs pkab 50,0 431 31{asph030 28,5 42,8 34,4
15 p_pfs 45,8 374
P+R-Anlage, Parkplaizfldchen
16 pkzu 10,0 36 6| parkrls 37,0 443 358
17| psl pkab 10,0 86 6| parkrls 37,0 443 358
18 p psl 47,3 38,8
19 pkau 250 216 16| parkrls 37,0 48,3 40,0
20| ps2 pkab 25,0 216 16| parkrls 370 48,3 40,0
21 p ps2 51,3 43,0
2 pkau 15,0 129 9| parkrls 370 46,1 375
23| ps3 pkab 15,0 129 9| parkrls 3700 46,1 37,5
24 p ps3 49,1 40,5
25 pkau 50,0 431 31 parkrls 37,0 513 42,9
26| ps4 pkab 50,0 43] 31] parksls 37,0 51,3 429
27 p_psd 54,3 45.9
Parkplatz West, westlich der Gleise
28 pvzu 100,0 900 36| parkrls 37,0 54,5 43,5
29| pvl pvab 100,0 900 36| parkrls 37,0 54,5 43,5
30 pvl 57,5 46,5

Anmerkungen und Erlduterungen:

Spalte 1............

Spalte 2............
Spalte 3............

Spalten 6 und 7

Muasuch + Ofbrisch Ing yes. mbH - 25 Mirz 2002

.......

....... Bezeichnung der Teilverkehre;

....... Anteil an gesamten Verkehrsaufkommen des jeweiligen Teilverkehrs;

....... Basisemissionen gemif} Anlage 4.1;
Spalten 8 und 9....... Emissionspegel gemiB RLS-90.

Bezeichnung der Teilquelle, Lage aus Plan der Anlage 1 ersichtlich;
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A4.3 Emissionspegel fiir das angrenzende Strallennetz

Die folgende Ubersicht stellt die Emissionspegel fiir das angrenzende Straflennetz filr den Prog-
nose-Nullfall und den Prognose-Zustand zusammen. Fiir die maBgeblichen stiindlichen Ver-
kehrsstirken My, tags/nachts wird fiir die Grundbelastungen von M;=0,06 x DTV und
M, =0,011 x DTV ausgegangen. Die Belastungen von/zur P+R-Anlage werden tags und nachts
getrennt dazu addiert. Hinsichtlich der LKW-Anteile wird zur sicheren Seite von gleichbleiben-
den Werten ausgegangen.

Sp 1 2 3 | 4] 5T 61 71 8129 10 [l 12 ] 3] 4] 5] 16
Prognose-Nullfall (2020 Prognose (2020) mit P+R-Anlave
maBgebliche | mafgebliche i mabgebliche | maBgebliche .y
7¢ | Straden- | Basis- | DTV vergkehrs- Lgmv- z:‘::;j::é DTV | Verkehrs- LKW- E:::I"lf'::i‘:
~ | atschnitt| LmE stiirken Anteile stiirken Anteile
K/ | M | Ma p_ | m | tags [nachts} K/ | M | Mo p_| | tags [nachts
24h Kfz/h % dB(A) 24h Kfz/h A dB(A)
Rathausstrafle
1 s asph030) 10.760 | 6456 | 1184 | 2,0 20 | 604 | 530 )| 11.314] 6779 | 1250 20 20 | 606 | 532
2 52 asph050f| 7.740 | 4644 | 851 2,0 20 | 589 | 516 | BA480 | 5075 914 20 20 | 393 | 519
3 53 |asph050] 7.740 | 4644 [ 851 | 20 | 20 | 589 | 516 | 8480 | 507.5] 914 | 20 | 20 | 593 | 519
Trems hiittler Weg
4 | s4 |asph0s0] 7.740 [ 4644 851 [ 20 [ 20 [ 589 [ 516 ] 8204 [ 4967 898 | 20 | 20 [ 592 | 518
Bahnhofstrale
5 s5  |asph050] 6452 [387,1] 71,0 [ 20 [ 20 [ 582 ] s08 | 6636 | 3979] 725 | 20 | 20 | 583 | 509
6 56 asph050 7.840 | 4704 | 862 | 2.0 20 590 | 516 | B.024 | 4812 | 877 20 2,0 59.1 51,7
Vollkuhlenweg
7 | s7_ |asph0s0] 3.900 | 2340 429 [ 20 [ 20 [ 560 [ 486 ] 3900 [2340] 429 | 20 | 20 [ 560 [ 486
Theodor-Storm-Stralle
8 | 8 Jasphoso] 2300 [ 1380] 253 [ 20 [ 20 [ 513 [ 439 [ 2300 T1380] 253 ] 20 T 20 T 513 439
A4.4 Zunahme der Emissionspegel fiir das angrenzende Strallennetz
Die Zunahmen der Emissionspegel sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:
sp| 1 2 3] 4 s | 6] 7 [ s
Emissionspegel Lm.e
Prognose- Prognose
Nullfall 2020 2020 U
Ze | Kiirzel Strafienabschnitt
tags |nachts| fags |nachts| tags |nachts
dB(A)
Rathausstrafie
1 s1 [westlich Bahnhofstralle 604 | 530 | 60,6 | 532 02 0.2
2 52 |Kreisel Bahnhofstraie/ VoBkuhlenweg 589 | 51,6 )| 593 | 51,9 0,4 03
3 s3 |dstlich BahnhofstraBle 589 | s51,6 || 393 | 51,9 0,4 0,3
Tremshiittler Weg
4 | s4 [ostlich RathausstraBe [ s89 ] si6l 592 518 03 ] 02
Bahnhofstrafle
5 s5 |von RathausstraBe bis Theodor-Storm-Stralle 582 | 508 || 583 | 509 0,1 0,1
[ s6 |Verlingerung siidlich Theodor-Storm-Strafle 590 | 51,6 | 59,1 | 51,7 0.1 0,1
Vollkuhlenweg
7 | s7 [nérdlich RathausstraBe [ 560 486 560 486 ] 00 [ 00
Theodor-Storm-Strafie
8 | s8 [westlich BahnhofstraBe [ s13] 439 513 ] 439 00 ] 00
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide X

A4.5 Zusammenstellung der Emissionspegel fiir alle Quellen

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Emissionspegel fiir
alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 | 2 | 3 4 5 1 6 | 7
Emissionspegel Lm.E
Teilquelle Prognose-
o= " Nullfall trogtions
Gruppe Bezeichnung Kiirzel | tags | nachts tags nachts

1 Schienen- DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 68,4 66,8 68,4 66,8
2 verkehr DB-Gleis 2, Richtung Liibeck db2 68,4 66,8 68,4 66,8
3 RathausstraBe, westlich Bahnhofstrafe 5] 60,4 53,0 60,6 53,2
4 RathausstraBe, Kreisel 52 58,9 51,6 593 51,9
5 RathausstraBe, 3stlich Bahnhofstrafle s3 58,9 516 59,3 51,9
[ StraBen- Tremsbiittler Weg s4 58,9 31,6 59,2 51,8
7 verkehr Bahnhofstrale, siidlich RathausstraBe 55 58,2 50,8 58,3 509
8 BahnhofstraBe, siidlich Theodor-Storm-Str. s6 59,0 51,6 39,1 51,7
9 VoBkuhlenweg 57 56,0 48.6 56,0 48,6
10 Theodor-Storm-Stralie 5§ 513 43,9 51,3 43,9
11 Parkplatz West |vorhandener Parkplatz westlich der Gleise pvl 57,5 46,5 57.5 46,5
12 P+R-Anlage, Zufahrt Nord pfl 473 38,8
13 Firiiiten P+R-Anlage, Zufahn Stellplﬁ.lze unten pf2 45,8 374
14 P+R-Anlage P+R-Anlage, Strecke von Mitte zu Siid pf3 43.6 35,3
15 P+R-Anlage, Zufahrt Siid pf4 43,6 353
16 P+R-Anlage, Zufahrt Stellplitze oben pfs 45,8 374
17 P+R-Anlage, Teilbereich Nord (30 Stellpliitze) [ psl 473 38,8
18 |Stellplatzbereiche [P+R-Anlage, Teilbereich Mitte (59 Stellplitze) | ps2 51,3 43,0
19 P+R-Anlage |P+R-Anlage, Teilbereich Siid (39 Stellplatze) ps3 49,1 40,5
20 P+R-Anlage, oberes Deck (132 Stellplitze) ps4 543 45,9
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A5 Beurteilungspegel aus Verkehrslirm
AS5.1 Beurteilungspegel (Gesamtpegel)

sp | 1 | 2] 3 ] « | 5 6 | 7 1 8] 9 JT o[ n
Immissionsort Beurteilungs pegel
Orientierungs- Prognose-
Ze . wert : Ge- Nullal Prognose Zunahmen
Nr. |Gebiet
| tags | nachts | schoss | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
dB{A) dB(A)
1 EG 572 | 543 [ 575 | s44 | 03 0.1
2 101 ] wa | 55 45 110G | 586 | 559 || 589 | 560 | 03 0.1
3 20G | 596 | 571 | 99 | 572 | 03 0.1
4 EG 583 | 563 [ 586 | 564 | 03 0.1
3 8| Wk 2 5 106 || 597 | 577 | 599 | 578 | 0.2 0.1
6 EG 558 | 538 | s60 | 538 | 02 0,0
7 |03 | WAL 55 1 45 | o] sou | s12 ] se2 | s7m2 ] o1 | oo
8 EG ss1 | 531 || 351 | s29 | 00 0.2
g O WAL 35 | 45 | 106 | s89 | 571 | 88 | s68 | -01 | -03
10 EG s62 | 543 | s63 | s43 [ 0.1 0.0
1nlwos| wr| s0 40 110G || 593 | 576 || 581 | 360 | -1.2 | -1.6
12 20G | 604 | 586 | 594 | 574 | -0 | -1.2
13 EG 567 | 348 | 567 | 547 | 00 -0,1
14| 106] WR| 30 40 106 | 599 | 582 || s&1 | 560 | -1.8 | -2.2
15 20G || 599 | 582 | 81 | 360 | -1.8 | -22
16 EG 573 | 554 | 574 | s54 | o1 0.0
17 | 107 | WR| 30 40 110G | 599 | 581 | 585 | 564 | -1.4 | -1,7
18 20G | 607 | 589 | 598 | s77 | -09 | -12
19 EG 577 | 558 | 578 | 558 | o1 0,0
20 | 108 WR| 30 40 106 599 | 581 || 589 | 369 | -1.0 | -1.2
21 20G | 606 | 588 || 599 | s79 | -07 | -09
7] EG 582 | 564 || 583 | 564 [ 0.1 0,0
23 | 109 | WR| 30 40 1.0G | 598 | 580 | 597 | 577 | -01 03
24 206G || 605 | 586 || 604 | 584 | -01 -0.2
25 EG 597 | 578 | 598 | 578 | 01 0,0
26 [ 1010 Ml 60 50 1.0G | 603 | 584 | 604 | 585 [ 01 0,1
27 206G || 61,0 | 591 | 61,0 | 39,1 0,0 0,0
28 EG | 701 | 685 || 701 | 685 | 00 0,0
29 106 | 700 | 684 | 700 | 684 | 00 0,0
30 0401 Wi % a 20G || 696 | 680 || 697 | 680 | 0.1 0,0
31 30G | 692 | 676 | 692 | 676 | 00 0,0
32 EG 700 | 684 | 700 | 684 | 00 0.0
33 106G || 698 | 682 | 699 | 682 | 0.1 0,0
3 |10 ML 60 1 30 o061l eos | 679 | 695 | 679 | 00 | o0
35 30G | 691 | 675 || 692 | 675 || 0.1 0.0
36 EG 673 | 656 | 673 | 657 | 00 0,1
37 10G | 680 | 664 [ 681 | 664 | 01 0,0
38 B M & 01 206 680 | 664 [ 681 | 664 | 0.1 0.0
39 3.0G | 680 | 663 | 680 | 663 | 00 0,0
40 EG | 604 | 585 | 605 | 385 | 0,1 0,0
4 |0 GE 65 35 1.0G | 612 | 593 | 61,2 | 593 | 00 0,0
42 20G | 619 | 601 | 620 | 60,1 0.1 0.0
43 EG 616 | 597 | 61,7 | 598 | 01 0,1
4 1015 GE | 65 55 1.0G | 627 | 608 | 628 | 609 | 01 0,1
45 20G | 638 | 619 | 639 | 61,9 | 01 0,0
46 EG 639 | 594 | 641 | 505 [ 02 0.1
g |01 WA 55 |4 on | 657 | 623 | eso | s24 | 02 |
48 EG 583 | 535 || s86 | s36 | 03 0,1
49 [1017] WA | 55 45 10G | 598 | 552 § 601 | 553 | 03 0,1
50 206 | 607 | s64 | 610 | s65 | 03 0.1

CPROJEKTEQHVC 1 HIABERICHT . DOC Masuch + Clbwisch Ing ges. mbH = 25, Mirz 2002



Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide X1

AS5.2 Beurteilungspegel (Anteile der Quellarten)
A5.2.1 Beurteilungspegel tags

Sp 1 | 2 | 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9 J 10 | nn J 12T 13 [ 14
Immissionsart Beurteilungspegel tags
Oﬂn_”_“nhzawu. Prognose-Nullfall Prognose

- - ; Ge | §x|cs| 2| 58 | 6525|232 0|
Neo (Gebiet] oy | nachus | schoss | £3 | 22| FE| § | E3| 22| 3E |28 3

29| 52| & C |28 |ZE|a37|%<| &

dB(A) dB(A)

1 EG 553 | s23 [ 407 [ 572 || 553 [ 527 | 407 | 447 | 57.5
2 |01 | WA | 55 45 1.0G || 571 | 529 | 41,6 | 586 || 571 | 532 | 416 | 461 | s89
3 206G || 584 | 533 | 421 | 596 || 583 | 537 | 421 | 470 | se9
4 EG || 577 | 488 | 399 | 583 |[ 57,7 | 49,1 | 399 | 454 | 586
s | 02 WA 53 i, 1.0G || 592 | 494 | 406 | 597 || 592 | 497 | 406 | 471 | s99
6 EG || 552 | 466 | 374 | 558 || 5501 | 469 | 374 | 420 | 56,0
7 |03 [ WA 55 | % | oG | 587 | a7 | 388 | sou || 587 | 477 | 388 | ass | 592
] EG || 546 | 454 | 334 | 351 || 543 | 457 [ 334 | 41,7 | ss.1
g [ 20%] WA = a L.OG || 586 | 466 | 372 | 589 || 583 | 468 | 372 | 445 | 588
10 EG || 558 | 449 | 33,1 | 562 || 558 | 451 [ 33.0 | 421 | 563
1 |1os| wr| s0 40 1.0G || 59,1 | 459 | 344 | 3593 || 574 | 462 | 344 | 463 | 58,1
12 20G || 600 | 471 | 350 | 604 I 588 | 473 | 350 | 475 | s94
13 EG || 563 | 452 [ 320 | 567 || 62 | 454 | 320 | 428 | 367
14 | 106 | WR | 50 40 | 1.0G || 597 | 462 | 333 | 599 || 574 | 464 | 333 | 475 | s8.1
15 20G || 597 | 462 | 333 | 599 || 574 | 464 | 333 | 475 | s8.1
16 EG || 569 [ 460 | 307 | 573 || 569 | 462 | 30,7 | 428 | 574
17 | 107 | WR | 50 40 | 1.0G || 596 | 470 | 31,5 | 599 || 578 | 472 | 31,5 | 467 | 585
18 206 || 604 | 481 | 318 | 607 || 592 | 482 | 318 | 476 | s98
19 EG || 573 | 464 | 299 [ 577 || 573 | 465 | 299 | 426 | 57.8
20 | 108 | WR | 50 40 | 1.0G | 597 | 473 | 304 | 599 || 584 | 474 | 304 | 459 | 589
21 2.0G || 604 | 483 | 307 | 606 || 593 | 484 | 307 | 468 | 599
22 EG || 579 | 473 | 285 | 582 |[ 57,9 | 474 | 285 | 415 | 583
23 | 109 | WR | 350 40 1LOG || 59,5 | 479 | 289 | 598 | 592 | 481 | 289 | 436 | s59.7
24 20G || 602 | 486 | 291 | 605 || 599 | 488 | 201 | 444 | 604
25 EG || 593 | 492 | 252 | 597 || 593 [ 493 | 252 | 410 | 398
26 | 1010 M1 60 50 1.0G || 599 | 497 | 254 | 603 || 599 | 498 | 253 | 419 | 604
27 206G || 606 | 502 | 257 | 610 || 606 | 503 | 257 | 426 | 610
28 EG || 701 | 403 | 248 | 70,0 || 701 | 40,5 | 248 | 49,7 | 70,
29 1.0G || 700 | 409 | 285 | 700 || 700 | 412 | 285 | s07 | 70,0
ao [TOMH[ MU 80 300G | 696 | 417 | 289 | eo6 | 96 | 420 | 289 | 510 | 6o
3l 3.0G || 692 | 456 | 300 | 692 || 692 | 458 | 300 [ s10 | 692
32 EG | 700 | 41,6 | 280 | 70,0 |[ 700 | 419 | 280 | 480 | 70.0
33 1.0G || 698 | 425 | 287 | 698 || 698 | 428 | 287 | 490 | 699
g (PR M a0 0 1 206 || so5 | 431 | 207 | e9s | 695 | 434 297 | 496 | 695
35 3.0G || 691 | 466 | 328 | 691 || 691 | 468 | 328 | 499 | 692
36 EG || 672 | 450 | 421 | 673 |[ 672 | 453 | 421 | 453 | 67.3
37 1.0G || 680 | 457 | 430 | 680 | 680 | 460 | 431 | 463 | 68,1
g [1O13] M g 0 | 206 || 680 | 463 | 435 | 680 || 680 | 466 | 43 47,0 | 681
19 3.0G || 679 | 515 | 445 | 680 |l 679 | 517 | 445 | 473 | 680
40 EG || 600 | 5001 | 233 | 604 || 600 | 502 [ 233 | 41.4 | 60,5
41 |1014| GE 65 55 1.0G || 608 | 506 | 235 | 61.2 || 608 | 508 | 233 | 425 | €12
42 20G || 616 | 512 | 23,7 | 619 || 616 | 513 | 237 | 432 | €20
a3 EG || 612 | 513 [ 215 | 616 || 612 | 514 | 21,5 | 441 | 61,7
44 |1015| GE | 65 55 1.0G || 623 | 521 | 21,7 | 627 || 623 | 522 | 21,7 | 447 | €28
45 20G || 634 | 529 | 220 | 638 || 634 | 530 | 220 | 448 | 639
46 EG || 592 | 620 | 407 | 639 || 592 | 623 | 407 | 433 | 641
i O8] W [ 53 B 1.0G || 630 | 624 | 421 | 657 || 630 | 628 | 421 | 448 | 659
48 EG || 529 | 567 | 392 | 583 || 529 | 570 | 392 | 415 | 586
49 |1017] WA | 55 45 1.0G || 548 | 581 | 400 | 598 || 548 | 584 | 400 | 424 | s0.
50 2.0G || 564 | 586 | 405 | 607 || 564 | 589 | 405 | 434 | 610
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A3.2.2 Beurteilungspegel nachts

Sp 1 [ 2 ] 3 | 4 | s 6 | 7 | 8 [ 9o [ 1w [ 11 | 12 ] 13T 14
Immissionsort Beurteilungspeoel nachts
Orientierungs- :
i Prognose-Nullfall Prognose

N & E m - - B o & uJ - e e

= o LT | - = o - = = o B .4

2= n=|£ & a2 = & - Fon =< 4

dB(A) dB(A)

1 EG 53.7 45,0 297 543 53,7 45,2 29,7 36,3 544
2 101 | WA 35 45 1.0G 55,5 45,5 30,6 559 55.5 45,7 30,6 317 56,0
3 2.0G 56,8 46.0 311 57,1 56,7 46,2 31,1 38.6 57,2
4 EG 56,1 41,5 289 56,3 56,1 41,7 289 37.0 56,4
5 102 WA a8 - 1.0G 57,6 42,0 20,6 57.7 576 423 29,6 38,6 57.8
6 EG 53,6 39,2 264 538 53,5 39,5 26,4 33,6 53,8
7 03] WA 2 2 1.0G 57.1 40.0 21,8 572 57,1 402 27,8 364 57,2
8 EG 53,0 38,1 224 53,1 52,7 383 224 333 52,9
9 104 ] WA - o 1.0G 57,0 392 26,2 57,1 56,7 394 26,2 36,1 56.8
10 EG 542 5 22,1 543 54,2 37,7 22,1 337 543
11 | 105 | WR 50 40 1.0G 57,5 38,6 234 57,6 55,8 388 234 38,0 56,0
12 2.0G 58,5 397 24,0 58,6 572 39,9 24,0 39,1 574
13 EG 54,7 378 21,0 54,8 54,6 38,0 21,0 344 547
14 | 106 | WR 50 40 1.0G 58.1 38,8 223 582 55.8 39,0 22,3 39.1 56,0
15 2.0G 58.1 38.8 22,3 582 55,8 39,0 223 391 36,0
16 EG 55,3 38,7 19,7 554 55,3 38,8 19,7 344 554
17 | 107 | WR 50 40 1.0G 58,0 396 20,5 58,1 56,2 39,8 20,5 383 36,4
18 2.0G 58.8 40,7 20,8 58,9 57,6 40,8 20,8 39,2 57,7
19 EG 55,7 39,0 18,9 55,8 55,7 39,1 18,9 342 55,8
20 | 108 | WR 50 40 1.0G 58,1 399 19,4 58.1 56,8 40,0 19,4 375 56,9
21 2.0G 58.8 409 19,7 58,8 51.7 41,0 19,7 384 37,9
22 EG 56,3 399 17,5 56,4 56,3 40,0 17,5 33,1 56,4
23 | 109 | WR 50 40 1.0G 57.9 40,6 17,9 58,0 57,6 40,7 17,9 352 577
24 2.0G 58.6 41.3 18,1 58,6 58.3 414 18,1 36,1 58.4
25 EG 57,7 41,8 14,2 57.8 i 41,9 14,2 32,5 57,8
26 | 1010 | Ml 60 50 1.0G 583 423 14,4 584 58,3 424 14,3 334 58,5
27 2.0G 39,0 42,8 14,7 59,1 59,0 429 14,7 34,1 59,1
28 EG 68,5 329 13,8 68,5 68,5 331 13,8 41,3 68,5
29 1.0G 68,4 33,6 17,5 68,4 68,4 338 17,5 423 68,4
0 [OV| M| 60 1 S0 oG | es0 | 344 | 179 | 680 [ 80 | 346 | 129 | 427 | es0
31 3.0G 67,6 382 19,0 67,6 67.6 38.4 19,0 427 67,6
32 EG 68,4 342 17,0 68,4 68.4 34,5 17,0 39,6 68,4
13 1.0G 68,2 35,1 177 682 68,2 354 17,7 40,6 68,2
34 0 % % 2.0G 67,9 35,8 18,7 67,9 67,9 36,0 18,7 41,2 67,9
35 3.0G 67,5 39.2 21,8 67,5 67,5 394 21,8 41.5 67,5
36 EG 65,6 37,6 3Ll 65,6 65,6 31,9 3Ll 36,9 65,7
37 1.0G || 664 384 32,1 66,4 66,4 38,6 32,1 378 66,4
a8 1013 MI 60 50 206G 66,4 38,9 32,5 66,4 66,4 39,2 325 38,6 66,4
39 3.0G 66,3 44,1 33,5 66,3 66,3 443 33,5 389 66,3
40 EG 58,4 42,8 12,3 58,5 584 429 123 329 58,5
41 | 1014 | GE 65 55 1.0G 59.2 43,3 12,5 59,3 59.2 434 12,3 34,1 59,3
42 2.0G 60,0 43,8 12,7 60,1 60,0 43,9 12,7 34,8 60,1
43 EG 59,6 439 10.5 59,7 59,6 44.0 10,5 35,7 59,8
44 | 1015| GE 65 55 1.0G 60,7 44,7 10,7 60,8 60,7 44,8 10,7 364 60,9
45 2.0G 61,8 45,5 11,0 61,9 61.8 45.6 11,0 364 61,9
46 EG 57,6 54,6 29,7 594 57,6 549 29,7 34,8 59,5
47 ] W = = 1.0G 61,4 55,1 3L1 62,3 61.4 553 31.1 36.3 62,4
48 EG 513 49,3 282 535 513 49,6 28,2 33,0 53,6
49 | 1017 ] WA 55 45 1.0G 532 50,7 23,0 552 532 50,9 29,0 340 55,3
50 2.0G 54.8 51,3 29,5 564 54.8 51.5 29,5 35,0 56.5

C\PROJEKTEQ00NCT H4\BERICHT DOC Masuch + Qlbrisch Ing pes. mbH - 25 Marz 2002




Anhang zur Ldrmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide XHI
AS.3 Teilpegelanalyse (Anteile aller Einzelquellen, jeweils ungiinstigstes Geschoss)
A35.3.1 Teilpegelanalyse: Beurteilungspegel tags
Sp 1 [ 2 § 31 41 5 ] 6 | 7 ] 8 9 T10 ]
Beurteilungspegel tags in dB(A)
Lirmquelle H 101 ] 102 [103] 104 [ 105|106 [107 [108 [ 109
Gruppe ] Kﬁﬂntl[ 206G 1.0G|1.OG| 1.0G |2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G
Prognose-Nullfall
1 |Schienenverkehr
2 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg db1 356| 3562 358 3536] 371 36,7( 5731 5731 3571
3 |DB-Gleis 2, Richtung Liibeck db2 55,11 362) 557 556| 572 568 375 374| 513
4 |Summe Schienenverkehr 584 592| 588] 586 602 598 604 604 602
5 |Straflenverkehr
6 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr. sl 42,8 3921 37,7| 3638] 363| 34,1| 349 349 343
7 |RathausstraBe, Kreisel 52 40,7 393) 285 281| 293] 283 30,5 297 293
8 |Rathausstr., dstlich Bahnhofstr. 53 00| 464 444 432 43| 400 388] 378 367
9 |Tremsbiittler Weg 54 486 404| 380 367 383 361 364| 3535 348
10 |Bahnhofstr, siidlich Rathausstr. 85 36,8 3821 391 399 43,00 432 46,1 464| 470
11 |Bahnhofstr, siidlich Th.-Storm-Str. s6 30,8 33,3 323] 32,7 339 30,8] 362 384 39
12 |VoBkuhlenweg s7 384| 382 366] 343 347 32,7| 33,7 334 332
13 |Theodor-Storm-Stralie s8 224 239 24| 247 255] 267 288 295 305
14 |Summe StraBenverkehr 534 494) 474] 46,6] 4710 462| 48.1| 483| 486
15 |vorhandener Parkplatz West pvl 42,11 406) 388 372] 350| 333 31,8 307 291
16 Gesﬂmtprzw 59.6 59.7 59,1 58,91 604 60,0 60,7 60,6 605
Prognose
17 |Schienenverkehr
18 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 356| 562| 557 553] 560 546| 563 3564| 3569
19 |DB-Gleis 2, Richtung Libeck db2 55,1 36,2] 556] 352| 3555] 542 36,1 562 570
20 |Summe Schienenverkehr 584| 592| 587 583] 588] 574 592 593] 600
21 |Straflenverkehr
22 |Rathausstr.,, westlich Bahnhofstr. sl 43,0 394] 379] 370 365 343] 352 351 346
23 |RathausstraBe, Kreisel s2 41,11 397) 289 285 296| 287 309 301 297
24 |Rathausstr., dstlich Bahnhofstr. s3 50,3] 46,8] 44.8| 43,5 41,7] 404| 392| 382 371
25 |Tremsbiittler Weg s4 48,91 40,7\ 383 37,0 386 364| 367 358 351
26 |Bahnhofstr., siidlich Rathausstr. 55 36,9 383] 392 40,01 43,1 433 462| 46,5 471
27 |Bahnhofstr., slidlich Th.-Storm-Str. 56 30,9] 334| 324 328 3400 309 363| 385| 392
28 [VoBkuhlenweg 57 384 382 366] 343 347 32,7 33,7 334| 332
29 |Theodor-Storm-Stralle 58 224) 239 24,11 247 255] 26,7 288 29,5 305
30 |Summe StraBenverkehr 536] 49.7| 477 468 473| 464 482 484| 488
31 |vorhandener Parkplatz West pvl 42,11 40,6 388 372 350] 333 31,8 30,7] 29,1
32 |P+R-Anlage
33 |Zufahrt Nord pfl 42,1\ 33,8 30,0) 284 256] 239 23,5 236 221
34 |Zufahrt Stellplitze unten pf2 40,00 39,1 363] 347 338 32,00 31,1 302| 286
35 | Strecke von Mitte zu Siid pf3 19,1] 23,0 242 255| 285 299 341 357 369
36 |Zufahn Sid pf4 96| 1L1[ 169 172] 182 85 198 214| 227
37 |Zufahnt StellpEitze oben pfs 429) 44,8 - 40,7| 3835) 388 359 333] 321 30,1
38 |Teilbereich Nord (30 Stellpkitze) psl 04| 33,1 328 31,8 327] 303] 288 278 262
39 |Teilbereich Mitte (59 Stellplitze) ps2 314 334 341) 347 3700 3671 37,7 374| 357
40 |Teilbereich Siid (39 Stellplitze) ps3 186 23,6] 234 23,7 256 268 304 323 342
41 |oberes Deck (132 Stellpldtze) ps4 33.8| 372 39| 41.0[ 458 463] 463| 452| 415
42 |Summe P+R-Anlage 47,11 47,00 448 44,51 47.5] 475 475 468 445
43 |Gesamipegel tags 599] 60,0 59.2| 58,8 594 58.1| 59,8 39,9] 60,4
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X1V Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A3.3.1 Teilpegelanalyse: Beurteilungspegel tags (Fortsetzung)

Sp 1 [ 2 3 47 5 | 6 | 7 | 8 ] 9 [ 10
Beurteilungspegel tags in dB(A)
Trmoerlts 101010111012 ]1013 |10 14 |10 15 |10 16 | 10 17
Gruppe | Kiirzel | 2.0G | EG EG | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 1.0G | 2.0G
Prognose-Nullfall

1 |Schienenverkehr

2 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 574 67,7 676 653 583 60,1 598 537
3 |DB-Gleis 2, Richtung Liibeck db2 577 663| 66,2 64,6] 588 607 60,1| 53,1
4  |Summe Schienenverkehr 60.6] 70,1 700 680] 61,6] 634 63,0 564
5 |Strafienverkehr

6 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr. sl 343 243 24,6 300 340 33,8 424 41,7
7 |Rathausstrafie, Kreisel 52 28,0 169 224 293| 266 259 41,5] 390
8 |Rathausstr., §stlich Bahnhofstr, 53 349 351| 363| 41,7) 33,11 31,5 38,7 524
9 |Tremsbiittler Weg 54 3271 37,1 392 438 322 319 598 3572
10 |Bahnhofstr, siidlich Rathausstr. 55 48,8 31,1 30,6| 323 495 496 375 363
11 |Bahnhofstr., siidlich Th.-Storm-5tr. s6 419 264 226 21,31 447 494 29,1 292
12 |VoBkuhlenweg s7 303 232 22,1 268 290| 26,5 384| 38,1
13 |Theodor-Storm+Stralie s8 33,8 8,7 82 107 362 397 20,7| 216
14 |Summe Strafienverkehr 50,11 403] 41,6 463 51,1 529] 624 587
15 |vorhandener Parkplatz West pvl 257 248] 28,0 43,51 237 220] 421| 405
16 |Gesamtpegel tags 609 70,1] 70,0] 680 61,9 638 657 60,7

Prognose )

17 |Schienenverkehr

18 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 574| 67,7 67,6] 653 583 60,1 598 3537
19 |DB-Gleis 2, Richtung Libeck db2 5771 663 662 646| 588 607 60,1 331
20 |Summe Schienenverkehr 60,6/ 70,1| 700 680 61,6] 634] 630 3564
21 |Straffenverkehr
22 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr, sl 345 245| 248 302 342 34,1 427 419
23 |RathausstraBe, Kreisel s2 284 173| 228 297 270{ 263 419 394
24 |Rathausstr., Gstlich Bahnhofstr. s3 353 355 36,7 420] 335 31,8 59,1 528
25 |Tremsbiittler Weg s4 33,01 374 395 44,1 325 322 60,1 575
26 |Bahnhofstr., siidlich Rathausstr. s5 49,01 31,21 30,7 324 4906| 49,7 376/ 364
27 |Bahnhofstr,, siidlich Th.-Storm-Str. s6 420 265 22,71 214 448 495 292 293
28 |VoBkuhlenweg s7 30,3 232 22,11 268 2901 26,5 384| 381
29 |Theodor-Storm-Strafie 58 33,8 87 82 10,7| 362 397 207 21,6
30 |Summe StraBenverkehr 503 406 419 466| 51,3] 53,00 62,8 3590
31 |vorhandener Parkplatz West pvl 257 248 280 435 23,7] 22,00 42,1 405
32 |P+R-Anlage

33 |Zufahrt Nord pfl 18,2| 24.4| 28,1 338 165 174 43,8 415
34 |Zufahn Stellplitze unten pf2 | 252 335 396 41,8 228 223 327[ 339
35 | Strecke von Mitte zu Siid pf3 31,4 31,3] 259 23,11 269 240 164 178
36 |Zufahrt Siid pfd 30,11 2071 189 157 379 44,0 136 9.6
37 |Zufahrt Stellplitze oben pfs 257 335 382 400 227 227 328] 349
38 |Teilbereich Nord (30 Stellpldtze) psl 226] 31,5 40,1 41,21 21,00 185 262| 272
39 |Teilbereich Mitte (59 Stellplitze) ps2 30,7 448 406| 345 2771 253| 264| 281
40 |[Teilbereich Siid (39 Stellplitze) ps3 404| 275 242| 189 408 350 179 175
41 |oberes Deck (132 Stellpldtze) ps4 343| 474| 43,8 383 3070 293| 298| 305
42 |Summe P+R-Anlage 426] 49,7] 480] 470 432 448 447] 434
43 |Gesamtpegel taps 61,00 70,11 70,00 681 620 639 659 61,0
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargieheide XV
A5.3.2 Teilpegelanalyse: Beurteilungspegel nachits
Sp 1 [ 2 3 ] 4 ] 5 ] 6] 7 8] 9 10T
Lirmgquelle Beurteilungspegel nachts in dB(A)
01102103 |104 |105 | 106 [107 | 108 ] 109
Gruppe | Kiirzel | 2.0G | 1.0OG | 1.0G | 1.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G | 2.0G
Prognase-Nullfail
1 |Schienenverkehr
2 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 5401 546| 542| 540 555 351| 557 357 555
3 |DB-Gleis 2, Ric]‘llung Liibeck db2 53,5| 546] 54,1) 54,0] 556 552 559] 558 357
4  |Summe Schienenverkehr 56,8 576 572] 570 586] 582 588 SBB| 386
5 |Strafenverkehr
6 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr. sl 354 31,8 303 294 289 26,7 276| 27.6] 270
7 |RathausstraBe, Kreisel 52 33,3 3200 21,11 2070 21,9 209 232| 223 220
8 |Rathausstr., 8stlich Bahnhofstr. s3 426 390 370 358] 339 327 314 305 293
9 |Tremsbiittler Weg 54 41,3 33,1 306 293] 31,00 288 290 281 275
10 |Bahnhofstr, siidlich Rathausstr, 55 294 308 31,7 32,6] 356| 358 387 390 396
11 |Bahnhofstr., siidlich Th.-Storm-5tr. 56 23,51 260] 2501 2531 26,5 23,35 2809] 31,00 31,8
12 |VoBkuhlenweg s7 3,0 308 292| 27,0 273 254| 263 261 259
13 |Theodor-Storm-Strafie s8 150 165 1638 17.4 18,2 19.3] 214 221 23,1
14 |Summe StraBenverkehr 46,00 42,00 40,0] 392] 397 388| 407 409 412
15 |vorhandener Parkplatz West pvl 31,1 296| 278 262| 240] 223] 208 197 18,1
16 |Gesamtpegel tags 57,1 57,71 5121 571 586/ 582 3589 588 387
Prognose
17 |Schienenverkehr
18 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 540| 546| S541| 5537 544 5300 547 548 553
19 |DB-Gleis 2, Richtung Libeck db2 53,5 S54,6] 54,00 536] 539 3526 345 546| 554
20 |Summe Schienenverkehr 568| 576| 571| 567 5721 558| 576/ 577 584
21 |Straflenverkehr
22 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr. sl 356 320 305 296 291 269 277 277 27.1
23 |Rathausstrafle, Kreisel 52 336 3230 21,50 21,00 222| 21,2) 235] 22,7] 223
24 |Rathausstr., 8stlich Bahnhofstr. 53 429 393] 373| 36,1| 342 33,00 31,7 308 296
25 |Tremsbiitiler Weg sd 41,5 333] 308 296 31,2 290 292| 284| 277
26 |Bahnhofstr.,, siidlich Rathausstr. 55 29,51 309 31,8 32,6/ 357 359 388 391 39.7
27 |Bahnhofstr,, siidlich Th.-Storm-Str. 56 23,5 26,00 250| 254 266| 23,5 289 31,1| 318
28 |VoBkuhlenweg s7 3100 308 292 270] 273 254 263 261| 259
29 |Theodor-Storm-Stralle s8 15.0 16,5 16,8 174] 182 19,3 214 221 23,1
30 |Summe StraBenverkehr 462| 423] 402 394 399 390] 408 4100 413
31 |vorhandener Parkplatz West pvl 3Ll 296| 278 262] 2400 223 208 19,7] 181
32 |P+R-Anlage
33 |Zufahri Nord pfl 336] 253 21,5 199 17,01 154 150 151 136
34 |Zufahnt Stellpliitze unten pf2 31,6/ 30,7 279 263| 254 23,6 227 21,8] 202
35 | Strecke von Mitte zu Siid pf3 10,8 14,7 15,9 172 202 21.6] 258 274 28,6
36 |Zufahrt Siid pf4 1,3 2.8 8.6 89 9,9 02 11,5 13,1 144
37 |Zufahrt Stellplitze oben pf3 34,51 364 323 301 304 2751 249 23,71 21,7
38 |Teilbereich Nord (30 Stellpliitze) psl 219 24,6| 243 233 242 21,81 203| 193] 177
39 |Teilbereich Mitte (59 Stellplitze) ps2 23,11 251| 258| 264 287 284 204| 291 274
40 |[Teilbereich Siid (39 Stellpldtze) ps3 10,0 150 148 15,1 17,00 18,2 21,81 23,7 256
41 |oberes Deck (132 Stellpldtze) ps4 254| 288| 307] 326] 374] 379 379 368 331
42 |Summe P+R-Anlage 386] 386] 364| 361| 391| 391 391| 384 36,
43 |Gesamtpegel tags 512 578| 572 568 573 36,0 57.8] 57,9 385
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XVI Anhang zur Larmuntersuchung filr den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A5.3.2 Teilpegelanalyse: Beurteilungspegel nachts (Fortsetzung)

Sp ] E 3 a7 s [ 6] 7] 8 ] 9 10
Beurteilungspegel nachts in dB(A)
Hirmguelle 10101011 ]1012]1013]10 14 [ 10 15] 10 16 | 10 17
Gruppe [ Kiirzel | 2.0G | EG EG |2.0G|20G|2.0G|1.0G|2.0G
Prognose-Nullfall

1 |Schienenverkehr

2 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 558] 66,1 66,0 63,7 567 58,5 582 52
3 |DB-Gleis 2, Richtung Liibeck db2 56,11 64,7 646| 630 572 591| 385 515
4 |Summe Schienenverkehr 590 685 684 664 600 61,8 614 548
5 |Straflenverkehr

6 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr. sl 269 1701 17,2| 22,6 26,7 26,5 351 343
7 |Rathausstrafie, Kreisel s2 20,6 9.5 15,1 21,91 193 18,51 342 31,7
8 |Rathausstr., éstlich Bahnhofstr. 53 27.6] 278 2901 343| 257 24,11 514] 450
9 |Trensbiittler Weg s4 253 29,7 31,8 364] 248 245 3525 498
10 |Bahnhofstr, stidlich Rathausstr. 55 41,51 23,71 232 249 422 422 301 289
11 |Bahnhofstr., siidlich Th.-Storm-Str. s6 34,51 19,01 153 139 374| 4201 21,7 219
12 | VoBkuhlenweg s7 2301 159 148 194 21,71 192 31,01 307
13 |Theodor-Storm-Stralie 58 26,5 3 0.9 33| 289 323 134 142
14 [Summe StraBenverkehr 428 329 343| 389 438 455 551 513
15 |vorhandener Parkplatz West pvl 14,7 13,8] 17,00 325 1270 11,00 31,1] 295
16 |Gesamtpegel tags 59,1 68,5] 684| 664 60,1 61,9 62,3 56,4

Prognose )

17 |Schienenverkehr

18 |DB-Gleis 1, Richtung Hamburg dbl 558] 66,1 660 637 567 585 382 521
19 |DB-Gleis 2, Richtung Lubeck db2 56,1 64,7 64,6 630 572] 591] 585 51,5
20 |Summe Schienenverkehr 59.0] 685 684 664 600] 61,8 61,4 548
21 |Straflenverkehr

22 |Rathausstr., westlich Bahnhofstr, 51 271 17,1 173] 22,8] 26,8 26,6 352| 345
23 |RathausstraBie, Kreisel 52 20,9 08 154 222] 196 188 345 320
24 |Rathausstr., 8stlich Bahnhofstr. s3 27,91 281| 293| 34,6 260] 244| 51,7 453
25 |Tremsbiittler Weg s4 2560 30,01 320 366] 2500 248 52,7 3500
26 |Bahnhofstr., siidlich Rathausstr. 55 41,6/ 23,8 233 250f 423| 423 30,2 290
27 |Bahnhofstr., siidlich Th.-Storm-Str. s6 346| 19, 154 14,0 374| 421 21,8 21,9
28 |VoBkuhlenweg s7 23,0 159 14,8 194 217 192] 31,0 30,7
29 |Theodor-Storm-Strafie s8 26,5 1,3 0,9 33| 289 323] 134 142
30 |Summe Strafenverkehr 429] 332| 345 392| 439| 456 553 515
31 |vorhandener Parkplatz West pvl 147 13,8 17,00 325 12,71 11,0 31,1] 295
32 |P+R-Anlage
33 |Zufahrt Nord pfl 971 159 196 253 8,0 89 353 33,0
34 |Zufahrt Stellplitze unten pf2 168 251 31,2 334 144 139 243 255
35 | Strecke von Mitte zu Siid pf3 23,1 23,00 17.6] 148 186] 157 8.1 95
36 |Zufahrt Siid pfd 21,8 124 106 74 296| 357 53 13
37 |Zufahrt Stellplitze oben pf5 17,3] 251 298] 31,6] 143| 143| 244| 265
38 |Teilbereich Nord (30 Stellplitze) psl 14,11 23,0 31,6/ 32,7 125 1000 17,7] 187
39 |Teilbereich Mitte (59 Stellpldtze) ps2 224| 365 323 262 194 17,01 18,1 19,8
40 |Teilbereich Siid (39 Stellplitze) ps3 31,8 189 156] 10,3 322 264 9,3 8,9
41 |oberes Deck (132 Stellplitze) ps4 259 390] 354| 299 223 209 214| 221
42 |Summe P+R-Anlage 34,11 41,3] 39.6 386] 347 365 362 350
43 |Gesamipegel tags 59,11 68,5 o684| 664 60,1 619 623 56,5
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide xvil

A6 Lage der Lirmpegelbereiche
A6.1 Erdgeschoss, Mafistab 1 : 2.500

Larmpegelbereiche (LPB): [*/ x> /4/

Erdgeschoss

ldrmzugewandte Fronten:
B LPBI
[ LPBI
LPB Il
B LPBNV
I LPBY
SeitenJ/Riickfronten:

B LrBI
B LPBI
[ vLPBI
I LPBII
B LPBIV
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

XIX

A6.2 1. Obergeschoss, Mafistab 1 : 2.500

Larmpegelbereiche (LPB):
1. Obergeschoss

lirmzugewandte Fronten:

LPBI
LPB Il
LPB HI
LPB IV
LPBV

AR

Seiten-/Riickfronten:

LPBI
LPBI
LPB Il
LPB I
LPB IV

AN/
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Anhang zur Ldarmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A6.3 2. Obergeschoss, Mafistab 1 : 2.500

Lirmpegelbereiche (LPB):
2. Obergeschoss

larmzugewandte Fronten:

I LPBI

B LPBI

= LPB il

I LPBNV

I LPBV
Seiten-/Riickfronten:

I LrBI

B LPBI

Ex LPB il

[N vrPBII

N LPBIV

£
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Anhang zur Ldarmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

XX

A7 Ermittlungen zum Gewerbelirm
A7.1 Lageplan, Mafistab 1 : 10.000

’: ff-/‘ ”/ >

u,ﬁe._%u i
g Sran 5 'f// ;; - :: -Plan 5b N

S
N
i

Syl ’
4
2,

i

) ) R
‘& 7,7
i ""

/ . / = E.-{‘Ian 5b, g
: ; ' 3. Anderun
‘- Plan4 2 /'/b%» Z 8

N
) " ”/’Z/ N
" B lan é%ﬁ

A7.2 Zusammenstellung der flichenbezogenen Schallleistungspegel Ly*

Fiiche I B

tags nachts
B-Plan 4 GE..1 60 50
MIL.1 55 40
B-Plan 27a GE.1 60 45
MI.1 55 40
B-Plan 27b GE..1 45 30
GE.2 60 45
B-Plan 5a GE..1 bis GE.3 60 S0
MIL.1 50 35
B-Plan 5b ML.2, GE.] 55 40
GE..2 bis GE..5 60 45
B-Plan 5b, 3. Anderung GE.6,GE.7 60 45
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XX Anhang zur Léirmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide

A7.3: Beurteilungspegel in der Umgebung von Gewerbefliichen — abstrakte Betrachtung

Die Grafik zeigt die Beurteilungspegel im Umfeld einer 75 m x 75 m = 5.625 m? grofien Ge-
werbefliche, wenn fiir diese Flidche von einer uneingeschrinkten Nutzung nach Nummer 4.5.2
der DIN 18005, Teil 1 mit einem flichenbezogenen Schalleistungspegel von Lw~= 60 dB(A)

(Bezugsfliche Sy =1 m?, Gesamtschalleistung Ly = 97,5 dB(A)) ausgegangen wird.

Gewerbeflache
Lw" = 60 dB(A)

'\ b . 3 \ 5 R ————
AR S‘T_
NN
e
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide XXV

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte nach dem Verfahren der E DIN ISO 9613-2 unter
Beriicksichtigung folgender Vereinfachungen®:

Quellhthe einheitlich 1,0 m {iber dem als eben angenommenen Gelinde, Berechnung der
Schallausbreitung fiir eine Schwerpunktfrequenz von 500 Hz unter Einbeziehung der geometri-
schen Ausbreitung (Adiv), der Luftabsorption (Aatm) und der Bodeneffekte (Agr, vereinfachte
Methode nach Nummer 7.3.2 der E DIN ISO 9613-2),

e Vernachlédssigung von Abschirmungen und Reflexionen,
¢ keine Beriicksichtigung der Standortmeteorologie;

Aus der Grafik wird deutlich, dass der Ansatz der DIN 18005, Teil 1 wihrend der Nachtzeit nur
dann Giiltigkeit haben kann, wenn sich im Gewerbegebiet keine ausnahmsweise zul4ssigen Woh-
nungen befinden. Fiir den Fall des Vorhandenseins von Wohnnutzung im Gewerbegebiet miisste
der Betrieb zumindest allein den Immissionsrichtwert der TA Larm von — in Gewerbegebieten —
50dB(A) nachts einhalten. Gegebenenfalls — wenn noch andere Firmen signifikant zur
Gerduschbelastung des Aufpunktes beitragen — wire sogar nur ein noch niedrigerer Immissions-
anteil zuldssig.

Der Bereich mit Uberschreitungen des GE-Richtwertes nachts umfasst bei Ly = 60 dB(A) einen
etwa 35 m breiten Streifen um das Betriebsgrundstiick, bei Lyw” = 55 dB(A) ist das Gebiet mit
Richtwertiiberschreitung noch 15 m breit (55 dB(A) Iso-dB-Linie in der Grafik). Erst bei einer
Einschrinkung auf Lw” = 50 dB(A) wird der Richtwert nachts auch auf dem direkten Nachbar-
grundstiick eingehalten.

Die Bebauungspline schliefen Wohnen im Gewerbegebiet nicht grundsétzlich aus. Aus den ge-
nannten Griinden werden die Emissionspegel zur Beschreibung der Vorbelastung von den vor-
handenen Gewerbeflichen und der Zusatzbelastung vom neuen Gewerbegebiet auf
Lw~= 50 dB(A) beschrinkt.

e Die flachenbezogenen Schalleistungspegel stellen im Rahmen der Bauleitplanung lediglich eine rechnerische HilfsgroBe dar, tber deren
Anwendung dic Umsetzung der strenggenommen ermittelten Immissionskontingente in planungsrechtlich als , besondere Bedirfnisse
und Eigenschafien* der Betriebe und Anlagen im Sinne von § 1, Absatz 4 BauNVO festzusetzende Emissionskontingente erfolgt. For die
Ausbreitungsberechnung kann deshalb auf eine vereinfachte Methode zurtickgegriffen werden. Die Vorgaben der TA Lirm fir eine detail-
lierte Immissionsprognose sind dann bei der Prifung der Vertriiglichkeit des kankreten Betriches mit den Emissionsbeschrankungen im
nachfolgenden Baugenehmigungsverfahren heranzuzichen.
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Anhang zur Lirmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide XXVl

A7.4 Beurteilungspegel aus Gewerbeliirm, Rasterkarten MaBstab 1 : 2.000

A7.4.1 Vorbelastung tags (1. Obergeschoss)

! g5
! E

> 0.0dB
> 35.0dB
> 40.0dB
> 450dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB

ARTTTTRN

A7.4.2 Vorbelastung nachts (1. Obergeschoss)

W

Bl - 00dB
I - 3504dB
[ = a00dB
[ > 45.0dB
[ >so00dB
[ > 55.0dB
= - s00dB
I > s5.0dB
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Anhang zur Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 3 der Stadt Bargteheide XXIX

A7.4.3 Gesamtbelastung einschlieflich der neuen Fldchen tagn‘ (1. Obergeschoss)
(Ansatz ﬁ:r Gewerbeﬂdcfw mnerimfb Plang?brer Ly" = 60 dB(A) tags)

4/
| m

> 0.0dB
> 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> B5.0dB

MR

A7.4.3 Gesamtbelastung einschlieflich der neuen Fldchen nachts (1. Obergeschoss)
(Ansatz fiir Gewerbeﬂdche mnerkalb PIangeb:er Lw" = 45 dB(A)nachts)

> 0.0dB
> 350dB
= 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB

RNTTTRN
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