- MASUCH + OLBRISCH Beratende Ingenieure VBI
Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH — Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek

Lirmtechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung
der Stadt Bargteheide, 1. Ergéinzung zu neuen Zugzahlen

Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 3, 9. Anderung
(27. Mérz 2002, Masuch + Olbrisch GmbH) wurden die Auswirkungen des Planvorhabens
ermittelt und beurteilt. Hinsichtlich der Belastungen aus Schienenverkehrsldrm wurde von
Zugzahlen ausgegangen, die uns von der Deutschen Bahn AG Ende 2001 zur Verfligung
gestellt worden sind. Mittlerweile liegen von der Deutschen Bahn AG neue Prognose-
Zugzahlen fiir das Jahr 2010 vor, die als Grundlage fiir die schalltechnischen Berechnungen
verwendet werden sollen.

Gegentiber den in der Ladrmtechnischen Untersuchung vom 27. Mirz 2002 verwendeten
Belastungen ergeben sich jetzt tags um etwa 3 dB(A) bzw. nachts um etwa 5 dB(A) hohere
Emissionspegel.

Dementsprechend sind auch héhere Beurteilungspegel aus Verkehrslirm zu erwarten.
Hinsichtlich der Beurteilung der Auswirkungen der P+R-Anlage sind jedoch keine anderen
Aussagen abzuleiten, da aufgrund der hoheren Grundbelastung aus Schienenverkehrslirm die
Zunahmen durch die P+R-Anlage noch geringer ausfallen als bisher dargestellt. Eine
komplette Uberarbeitung der Untersuchung vom 27. Mirz 2002 halten wir daher nicht fiir
erforderlich.

Aufgrund der hdheren Belastungen aus Schienenverkehrslarm sind jedoch die Festsetzungen
zum Schutz des Plangebiets vor Verkehrsldrm zu iiberarbeiten, d.h. die Ermittlung der
Lirmpegelbereiche ist zu aktualisieren.

Emissionen des Schienenverkehrs

Die aktuellen Zugzahlen im Bereich des Bahnhofs Bargteheide sowie die weiteren
schalltechnischen  Eingangsdaten zur Berechung der Emissionspegel (Zuglingen,
Geschwindigkeiten, Scheibenbremsanteile) wurden von der Deutschen Bahn AG mitgeteilt.
Dabei wird vom Prognosejahr 2010 ausgegangen.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt gemaB SCHALL 03. Eine Zusammenstellung der
Zugzahlen und der Emissionspegel findet sich in der Anlage 1.

Beurteilungspegel aus Verkehrslirm

In der Anlage 2 sind die Beurteilungspegel aus Verkehrslirm dargestellt (Gesamtpegel aus
Stralen- und  Schienenverkehrsanlagen). Gegeniiber den Ergebnissen aus der
Lidrmtechnischen Untersuchung vom 27. Mirz 2002 fallen die Beurteilungspegel aufgrund
des hoheren Schienenverkehrslirms tags um bis zu etwa 3 dB(A), nachts um bis zu etwa
5 dB(A) hoher aus. Die Zunahmen im Prognosezustand gegeniiber dem Prognose-Nullfall
sind jedoch vergleichbar bzw. geringer. Hinsichtlich der Beurteilung der P+R-Anlage ergeben
sich keine anderen Aussagen.
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Festsetzungen

Aufgrund der hoheren Belastungen aus dem Schienenverkehr sind innerhalb des Plangebiets
héhere Beurteilungspegel aus Verkehrslirm zu erwarten. Dementsprechend ergeben sich
hohere Anforderungen an den passiven Schallschutz, so dass sich die Abgrenzung der
jeweiligen Larmpegelbereiche verschiebt. Die neue Lage der Larmpegelbereiche ist fiir jedes
Geschoss in der Anlage 3 dargestellt. Das nachfolgende Bild 1 zeigt eine zusammenfassende
Darstellung, aus der die Abgrenzungen der Léirmpegelbereiche in die Planzeichnung
ibernommen werden kann.

Den genannten Lirmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den passiven

Schallschutz:
Lirmpegelbereich nach malBgeblicher Aufien- erforderliches bewertetes Schalldimmman der
DIN 4109 ldrmpegel L, AuBlenbauteile "' R, .
Wohnriume | Biirordume >
dB(A) [dB(A)]
11 61 —65 35 30
Y 66 — 70 40 35
\'4 71 =175 45 40

" resultierendes SchallddmmmaB des gesamten AuBenbauteils (Wande, Fenster und Liiftung zusammen)

An Auflenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlirm auferund der in den Riumen

ausgeiibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine

Anforderungen gestellt.

(Anmerkung an den Planer: Abgrenzung der Léirmpegelbereiche (LPB) aus dem Bild 1 in die

Planzeichnung iibernehmen (Mafstab 1 ; 2.500).)

Oststeinbek, den 12. Mérz 2003

MASUCH + OLBRISCH
INSEN'EURGESELLSCHAFT
FOR DAS BAUWESEH MEH NBI
AMG 2, 22113 CSTSTENEZR
B. HANBURG, TELEFON (040) 713004-0

A

(Dr. Burandt)
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Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH — Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek

Bild 1: Abgrenzung der Lirmpegelbereiche, MaBstab 1 : 2.500

LPEJH (EG) -
y’Pa IVi(1/2.00)

Ty
LPBIII ™~
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Anlage 1: Bahnstrecke Hamburg — Liibeck,
Bereich Bahnhof Bargteheide,

Belastungen und Emissionspegel gemial} SCHALL 03,

Prognosejahr 2010

| 2 | 3 | 4 5 6 7 8 | 9
Zugparameter Emissionspegel
Zugart il Anzahl der Ziige I v D, Liee | Dagn
% Tag | Nacht | m knvh | dB(A) | dBA) | aB(A)
Reiscziige
I1C (InterCity) 100 24 2 340 140 0 61,0 53.2
RE (RegionalExpress) 85 48 10 180 140 0 63.3 39.5
RB (RegionalBahn) 60 48 14 150 140 0 64.6 62.3
Giiterziige
FGZ (Ginerzug, Femmverkehr) 20 15 15 650 120 0 66.7 G9.7
FGZ. (Gierzug, Fernverkehr) 10 0 630 100 0 62.7
FGZ (Giterzug, Fernverkehr) 10 15 680 100 0 68.7
NGZ (Gierzug, Nahverkehr) 0 14 0 630 100 0 65.4
energetischer Summenpegel:| 72,1 72,9
Zuschliige durch Fahrwegparameter
Fahrbahnart (vgl. Schall03, Kap.5.5, Tab.5): Schotterbett-Betonschwelle Di 2,0 2,0
Briicken (vgl. Schall03, Kap.5.6): bei Planung ! Dg=3dB(A) Dy, - -
Bahniibergiinge (vgl. Schall03, Kap.5.7): Dg=5dB(A) --> D=0 Dg: - -
Gleisbsgen (vgl. Schall03, Kap.5.8, Tab.6): R >500m Dy, - -
Emissionspegel (Gesamtsumme):| 74,1 74,9
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Anlage 2: Beurteilungspegel aus Verkehrslirm (Gesamtpegel)
Sp 1 | 2 [ 3 ] 4 | 5 6 | 7 § 8 9 10 11
Immissionsort Beurteilungspegel
Orientierungs- Prognose-
7 [ wert Ge- Nullfall Prognose Bundhmen
z tags | nachts | schoss tags | nachts || tags [ nachts tags | nachts
dB(A) dB(A)
1 EG 591 [ 590 [ 593 | 390 | 0.2 0,0
2 |01 ] wa | 353 45 1.0G || 606 | 60.7 | 60.8 | 607 || 0.2 0,0
3 2.06 || 61.8 | 620 | 620 | 620 || 02 0.0
1 R R EG 608 | 613 || 609 | 613 0.1 0.0
g |99 Wn] W B 06 | e22 | 67| 623 | 627 | o 0.0
6 p EG 582 | 587 || 583 | 387 0.1 0.0
3 (19| WA B Bl yoc | 617 | 623 || 617 | 623 | o0 0.0
8 EG 576 | 81 || 575 | 579 || -0u1 -0.2
g |08 | WA/ @8 4 1.0G || 615 | 62 || 613 | 618 || 02 | -03
10 EG 587 | 394 | 588 | 393 || 0.1 0.1
1| os| wrR| 30 40 1.0G || 620 | 627 || 605 | 610 | -1.5 | -1.7
12 20G || 630 | 63.7 || 61.8 | 623 | -12 | -14
13 EG 592 | 599 | 592 | 398 | 0.0 -0,1
14 | 106 WR | 30 40 10G || 625 | 632 || 605 | 609 || 20 | -23
15 206 || 625 | 632 | 605 | 609 | -20 | -23
16 EG 59.8 | 605 | 39.9 | 604 0.1 0.1
17 | 107 ] wr | 30 40 1.0G || 625 | 631 f| 609 | 613 | <16 | -1.8
18 206G || 632 | 639 || 622 | 627 | .10 | -12
19 EG 602 | 609 || 603 | 609 | 0,1 0,0
20 | 08| WR | 50 40 1.0G || 625 | 632 || 614 | 619 | -1.1 -1,3
21 206G || 632 | 639 || 623 | 629 | -09 | -10
22 EG 608 | 614 | 608 | 614 | 0.0 0.0
23 109 WR 50 40 1.0G 62,4 63.1 62.2 62.8 -0.2 -0.3
24 206G || 63.0 | 637 || 629 | 635 || -0 0.2
25 EG 622 | 628 | 622 | 628 || 0.0 0,0
26 [1010] MI 60 50 1.0G || 629 | 635 || 629 | 635 0,0 0.0
27 2.0G6 || 63.5 | 641 || 635 | 641 0.0 0.0
28 EG 728 | 736 || 728 | 736 || 0.0 0.0
29 120G || 727 | 735 | 727 | 735 0.0 0,0
5 | PV M ) oo | 723 | g | 723 | 7 0,0 0,0
31 306 || 19 | 727 || Mo | 727 [| o0 0.0
32 EG 727 | 135 | 727 | 735 || 0.0 0.0
33 . 106 | 725 | 733 || 726 | 733 || o1 0,0
g IS M | 0 ) 206 | 72 | 1o | 22| B0l oo | oo
35 306 | 8 | 26 || 1.8 | 726 [ 00 0.0
36 EG 700 | 70,7 || 700 | 70,7 | 0.0 0.0
37 - 106 | 707 | 715 || 707 | 7115 | 00 0,0
ag [%44) ML | 60 1206 | 207 | s | 7] ns |l oo | oo
39 3.06 || 706 | 714 | 706 | 714 | o0 0.0
40 EG 629 | 635 | 629 | 635 | 0.0 0,0
41 | 1014 | GE 65 55 1.0G || 63.7 | 643 || 637 | 643 0,0 0,0
42 206 || 645 | 651 || 645 | 65.1 0.0 0.0
43 EG 64,1 | 648 || 642 | 6438 || 0.1 0.0
44 |1015| GE 65 55 1.0G || 652 | 659 || 653 | 659 | 0.1 0.0
45 206 || 663 | 67.0 || 664 | 670 | 0.1 0.0
6 = EG 650 | 633 || 652 | 634 0.2 0.1
a7 [O08] Wa | 99 ¥ o || 674 | 668 || 675 | 668 || o1 0.0
18 EG 592 | 572 | 395 | 573 0.3 0.1
49 1017 wAa | 35 43 1.0G || 60.8 | 59.0 || 61,1 | 359, 0.3 0.1
50 206 || 619 | 605 || 621 | 605 0.2 0.0
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Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH — Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek

Anlage 3: Lage der Lirmpegelbereiche
Anlage 3.1: Erdgeschoss, Mafistab 1 : 2.500

Liarmpegelbereiche (LPB):
Erdgeschoss /4
larmzugewandte Fronten: 7 / /£
[ LPBI
= LPB II
[ LPBNI
= LPBNV
BN LPBV
Seiten-/Riickfronten:
B LPBI
LPB I
LPB II
= vrpBII
B LPBIV
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Anlage 3.2: 1. Obergeschoss, MaBstab 1 : 2.500

Larmpegelbereiche (LPB):
1. Obergeschoss

ldrmzugewandte Fronten:

B LPBI

[ LPBI

[ LpBII

I LPBIV

B LPBV
Seiten-/Riickfronten

B LPBI

[ LPBI

[ LPBIl

= vLpBHN
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Anlage 3.3: 2. Obergeschoss, MaBstab 1 : 2.500

Lidrmpegelbereiche (LPB):
2. Obergeschoss

l&rmzugewandte Fronten:

Bl LPBI

[ LPB Il

LPB Il

(T o LPB IV

B LPBV
Seiten-/Riickfronten:

B LrBI

[ LPBI

[ LPBI

B LPBII

e |
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