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Aufgabenstellung

In Bargteheide so0ll der Bereich zwischen Hammoorer
Chaussee (L 89) im Siiden, Hammoorer Weg im Westen, Wirt-
schaftsbahn im Norden und Am Redder im Osten Uberplant
werden.

Mit der vorliegenden Untersuchung sollen Vorschlidge fiir
den Larmschutz erarbeitet werden.

Urtliche Situation

Das von Hammoorer Chaussee, Hammoorer Weg, Wirtschaftsbahn

und Redder eingegrenzte Gebiet (s.o.) liegt im Osten von
Bargteheide.

Hauptldrmquellen sind die Hammoorer Chaussee (L B9) und
die StraBe Am Redder.

Der Knotenpunkt Hammoorer Chaussee (L 89) / Am Redder ist
signalgesteuert.

Innerhalb des Plangeltungsbereichs soll die Nutzung Ge-
werbegebiet (GE) festgesetzt werden.

Planungsrechtliche Situation

FUr die Beurteilung maBgebend ist der RunderlaB des Innen-
ministers vom 23. September 1987 "Berlcksichtigung des
Schallschutzes im Stddtebau" (Az.: -1V-880-5121.572,1 -),
verdffentlicht im Amtsblatt Schleswig-Holstein 1987, S.
412.

Danach gelten fir Gewerbegebiete Orientierungswerte von
65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht (3 von den im
Beiblatt zur DIN 18005, Teil 1 angegebenen zwei Nacht-
werten wird der Beurteilung der fiir Verkehrsldrm zu-
treffende héhere Wert zugrunde gelegt.



E

Wegen der Gewerbegebietsfestsetzung wird davon ausge-
gangen, daB zur Abwehr von L&rmeinwirkungen nur passive

SchallschutzmaBnahmen in Frage kommen.
Verkehrsbelastungen und sonstige Eingangsannahmen

Flr die Hammoorer StraBe (L 89) ist gem&B Stellungnahme
des StraBenbauamtes Libeck eine zu erwartende Verkehrs-
menge von 9.000 Kfz/h zu beriicksichtigen. Auf der StraBe
Am Redder ist nach der Fortschreibung des Generalverkehrs-
plans 1985 mit einer Belastung von 4.900 Kfz/24h zu
rechnen. Die Belastungen auf dem Hammoorer Weg kdnnen

vernachldssigt werden.

Die maBgebenden Verkehrsstdrken werden fiir Hammoorer Weg

(L 89) und die StraBe Am Redder tags mit My = 0,06 DTV

und nachts mit M, - p,p11 DTV angesetzt. - Fiir die
Hammoorer StraBe wird damit wegen der innerdrtlichen Lage

des betrachteten Abschnitts an Stelle des in der RLS-81
fiir LandesstraBen angegebenen Wertes nach der sicheren
Seite hin der fiir GemeindestraBen zutreffende Wert ver-
wendet.

Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt V = 50 km/h.
Die StraBenoberflachen bestehen aus Asphaltbeton.

Sd&mtliche in die Untersuchung einzubeziehenden StraBenab-

schnitte haben zwei oder drei Fahrstreifen.

Der Knotenpunkt Hammoorer StraBe / Am Redder ist signalge-
steuert.

Emissionen
Die Emissionspegel sind mit einem Rechenprogramm auf der

Grundlage der Vorschriften der RLS-B1 ermittelt. Sie sind
in Anlage 2 zusammengestellt.



Immissionen
Allgemeines

Es werden die differenzierten Rechenverfahren gemdB RLS-81
und DIN 18005, Entwurf 4/82 verwendet. Die Berechnungen
erfolgen mit Hilfe eines EDV-Programms, dessen Richtigkeit
in einer Vielzahl von Aufgaben fiir 6ffentliche und private

Auftraggeber nachgewiesen ist.

Die Empfangerhdhen sind generell mit

- 3,0 m fir das ErdgeschoB

- 6,0 m fiir das ObergeschoB

angesetzt. Abweichungen hiervon sind hinsichtlich ihrer

Auswirkungen auf die Mittelungspegel zu vernachldssigen.

Die Ermittlungen werden so weit ausgedehnt, daB alle
Gebdudefronten erfaBt sind, fir die Lidrmbereich II und
hShere nach den DIN 4109,7eil 6 ,E 10/84

erfaBt sind.

Ergebnisse

Die Ergebnisse fir die in Anlage 1 festgehaltenen Immis-

sionsorte sind in der folgenden Ubersicht zusammenge-
stellt:

Immis- Lage GeschoB Mittelungspegel/dB(A)
sionsort tags nachts
1 Hammoorer EG 63,0 58,0

Chaussee 0G 62,9 5759

2 Am Redder EG 58,5 5%,5
0G 58,3 53,2

3 Am Redder EG 59,0 58,9
0G 53,9 53,8

Nach Abschnitten differenzierte Ergebnisse sind in den
Anlagen 3 zusammengestellt.




Fiir die Abgrenzung der Zonen, in denen passiver Larmschutz
erforderlich wird, ist dariiberhinaus die 58 dB(A)-Isophone
tags von Bedeutung. Mit ihr werden die Bereiche abge-
grenzt, fiur die 55 dB(A) an Seitenfronten (Minderung
3 dB(A); Iscphone fiir 55 dB(A) ergibt sich aus Lm,E -

3 dB(A), ersatzweise ergibt sich Isophone fir 58 dB(A) aus
Lm,E) unter- bzw. iiberschritten sind. Dieser Abschatzung
liegt die nach der sicheren Seite hin wirkende Annahme
zugrunde, daB der freie Offnungswinkel 90 Grad betrdgt und
daB kleine Gf fnungswinkel durch Reflexionen an gegeniliber-

liegenden Seitenfronten kompensiert werden.

Die Abstinde der 58 dB(A)-Isophone tags betragen:

- etwa 30 m bezogen auf die straflenbenachbarte Baugrenze
parallel zur L B9,

- etwa 18 m bezogen auf die straBenbenachbarte Baugrenze

parallel zur StraBe Am Redder.
LarmschutzmaBnahmen

Es kommt nur passiver L&rmschutz in Betracht (vgl. Ab-
schnitt 3). Schitzenswert sind Aufenthaltsrdume 1in
Wohnungen (Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie

Betriebsinhaber und Betriebsleiter) und Birordume.

Die Bemessung des passiven Larmschutzes erfolgt auf der
Grundlage der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), Teil 6,
Entwurf 10/1984 und erstreckt sich auf alle Bereiche mit

Lirmpegelbereich II oder hbdher (durch den Warmeschutz
nicht abgedeckt).



Die Anforderungen sind in der folgenden Ubersicht zusam-
mengestellt:

Gebiiudefronten

Bareich fir
die Festsetzung des

SchalldémmaBe / dB
fir Wohnungen

fir Blrordume

passiven Lérmschutzes | AuBen-| Fenster| Gesamt- AuBen-| Fenster| Gesamt-
wand aulenbauteil| wand sulenbauteil
Ry Ry R’ y,res Ry Ry R w;res
- an der der L B9 parallel zur 40 . 35 37 35 30 32
benachbarten L a9
Baugrenze
- Baugrenzen etws bis 30 m Tiefe 35 30 3z 35 30 3z
senkrecht zur L B89 :
= an der der Strale parallel zur 35 3o 3z 35 30 3z
Am Aedder benach- StraBe Am Redder .
barten Baugrenze
- Baugrenzen etwa bis 18 m Tiefe 35 30 3z 35 30 32
senkrecht zur
Strala Am Redder

1) bezogen suf die strafenbenschbarte Beugrenze parallel

zur L B9

2) bezogen auf die etraBenbenachbarte Baugrenze parallel
zur Strale Am Redder

Betrdgt die Fensterfléche in der zu betrachtenden AuBen-

wand eines Raumes mehr als 60%

der AuBenwandflédche,

s0

sind an die Fenster die gleichen Anforderungen zu stellen

wie an AuBenwdnde.
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Anlagen

1 Ubersichtsplan M. 1:1000
2 Emissionspegel

3 nach Abschnitten differenzierte Mittelungspegel
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DERECHNUNG DER EMISSIONSPEGEL . Anmgg 2
EEECELE L R U L IR o LR L8 P LR LR LR TR L LB R b LR Lo P L 1

Strassen~ OTV FT FN PT PN VIF) Strassen— St. Fanr- Emissionsrese]

abechnitt oberfiasche str. Analyse | M usnuse
KFZ/d X % 4 4 Km/h p A LineT LmelN LuneT Lineid

i 000 9864 % 10 Z0 S0 Asehaltbeton O 2 &2.46 B7.4

1 2000 26 % 10 ZO 50 Asrhaltbeton O k54 O BTG

b, 2000 24w 10 =20 S0 Asehal tbeton Cl 2 &.1 Bl.0

& 2000 26 % 10 20 0 Asrhaltbetaon ] 4 551 T1.4

3 4900 P& % 10 Z0 S0 Asehal tbeton o z2 WO.0 S3.7

] 4500 24 ¥ 10 ZO 50 Asrhaltbeton QO 2 460.0 T4.7



Anlage 3.1.

BERECHNUNG DER IMMISSIONSPEGEL
B R KRR R R R R R R R R R R
A IMOORER CHAUSSEE

I.0.~ S T Milttelunssregel LAD{AIZ> fuer I.0.-Nr.
Hoeie Abschno / 1
von — bis N #Ana—- Fros
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Anlage 32

ECRECHNUNG DER IMMISSIONSPLRGEL
ke R B 3 Kb B R R KRR
Al REDDER

1.0, St= T Miltelungsregel <ADB{AI> fuer I.0.-hNr.
Hoehe Abschn / z
Vol - bis N Ana- Firos
Tvee nose

3.0 3.0 1 b 4&.6

J.0 3.0 1 iN 31.8

S J.0 Z i ) 582 &
.0 J.0 2 i 53. 1
SUMME STRASSE T 528.05

SUMME STRASSE N THHE

H.0 6.0 1 T J6.8

H.0 4.0 1 i 41.8&

L0 .0 2 T i=

a0 B0 2 W 52.%

SUNNE STRASSE T S8.3

SUMME STRASSE N D3.2



BERECHNUNG DER IMMISSIONSIEGEL
b B B B R R BB B B

Al REDDER 1

IIDI s
Haeiie
van -

(AN
- "
o O

Ly Lo
oo

-

SUHME
SUMME

SUMME
SUrME

Str—
ALsChT

bis

STRASSE

STRASSE

T
P

Mitlelunsspesel]

&

N Ana— Fros
Tvse nose

S e e e e s g e b 8 et Sman bt i

R
OOl

o R

S|
[ e
G-~

L
I QO

1 ¢n
AR

L]
o o0

L I o A
=0 O

G o

€

oo

A&![&’cf}é’ 3.5

CAE{AI

I-Cl-'_ililr"n



