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Fur den Bereich der Eckhorst in Bargteheide wird zur Zeit der Bebauungsplan Nr. 10a
aufgestellt. In diesem Rahmen sind die im Umfeld aktuell vorhandenen Verkehrsdaten
zu erfassen und fur den kinftigen Verkehrszustand Verkehrsprognosen mit und ohne
Einbeziehung der verkehrlichen Wirkung der innerértlichen Verbindungsstrale zu erar-
beiten.

Verkehrszahlung:

Zur Erfassung der aktuellen Verkehrssituation wurden am 07.11.2006 (Dienstag) Ver-
kehrszéhlungen an den in Abbildung 1 gekennzeichneten Knotenpunkten durchge-
fuhrt. Hierbei wurden in der Zeit von 6% bis 19% Uhr alle Kraftfahrzeuge unterteilt nach
Fahrzeugarten in 15-Minuten-Intervallen entsprechend ihrer Fahrtrichtung erfasst.

Die B 75 wird sudlich der Eckhorst aktuell von rd. 16.500 Kfz/ Tag im Querschnitt, nérd-
lich der Eckhorst von rd. 19.300 Kfz/ Tag im Querschnitt befahren. Auf dem Stidring
wurden rd. 13.000 Kfz/ Tag (Q) erfasst.

Die Alte Landstrae wird 6stlich der Eckhorst von rd. 10.100 Kfz/ Tag (Q) genutzt.

Die Eckhorst Nord weist eine Verkehrsbelastung von etwa 700 Kfz/ Tag auf. Der siidli-
che Bereich wird von rd. 800 Kfz/ Tag (Q) befahren.

Die Schlossstrasse wird von rd.360 Kfz/ Tag (Q) genutzt.

Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich haben sich in den letzten Jahren
unterschiedlich entwickelt. Wahrend die Belastungen der Alten LandstralRe im Bereich
Eckhorst seit 1997 nahezu unverdndert geblieben sind (s. Tagesganglinien in Abbil-
dung 2), haben sich auf der B 75 auf der anderen Seite der Eckhorst erkennbare Mehr-
belastungen ergeben (s. Tagesganglinien in Abbildung 3). Diese sind u.a. Ergebnis der
intensiven Siedlungsentwicklung in der Stadt.
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Abb. 2: Vergleich der Tagesganglinien Alte Landstrae (1997 - 2001 - 2006)
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Allgemeine Verkehrsentwicklung:

In den letzten Jahren ist an nahezu allen Erfassungsstellen eine Stagnation des allge-
meinen Verkehrszuwachses zu beobachten. Zuwachse resultieren fast ausschlielich
aus Siedlungsentwicklungen oder anderen Strukturverdnderungen.

Aufgrund der absehbaren wirtschaftlichen Entwicklung, der Flexibilisierung der Arbeits-
welt, der Auswirkungen der Benzinpreispolitik (Olpreis) und &hnlicher Faktoren ist auch
fur den Prognosehorizont 2020 nicht von einem Anstieg des allgemeinen Verkehrsauf-
kommens auszugehen.
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B-Plan 10a:

Im Vorentwurf fir den B-Plan 10a soll neben den bisherigen Festsetzungen zu Wohn-
nutzungen und sozialen Einrichtungen (Schule, Gymnasium, Kindergarten, Sportplatz)
die Wiederdffnung der Eckhorst fur den Kfz-Verkehr planungsrechtlich gesichert wer-
den. Die bisherigen Festsetzungen mit der zugehérigen Nutzungsintensitét sind in Ab-
bildung 4 zusammengestellt (pink - Wohnen mit méglicher Anzahl Wohneinheiten).

iiaisdis 28

Abb. 4: B-Plan 10a: Inhalt des Vorentwurfs (Quelle: M
Die Festsetzungen bzgl. der Wohnnutzungen sind im Bestand nahezu ausgeschopft.

Nach den vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Schreiben u.a. der Kreisverwal-
tung sind Erweiterungen der vorhandenen Schul- und Kindereinrichtungen in absehba-
rer Zeit nicht vorgesehen.

Far den B-Plan Nr. 10a kann daher keine zusatzliche Verkehrsbelastung aus evt. Nut-
zungsanderungen abgeleitet werden.
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Offnung Eckhorst:
Die Offnung der StraBe Eckhorst soll vorrangig den Anliegern die Méglichkeit eréffnen,
auf kurzem Wege, also in Abhangigkeit vom Ziel- bzw. Startpunkt, sowohl von/zur B75
als auch von/zur L225 zu fahren. Dieses gilt auch fir die Verkehre von/zu den daran
gelegenen o6ffentlichen Einrichtungen:

- Schule, Gymnasium,
- Kindergarten,
- Freibad.

Auf der Basis der zur Verfigung gestellten Unterlagen Uber die Wohnortverteilung der
Schiiler und der Lage der Strale Eckhorst im stadtischen StraRennetz ist die Annahme
gerechtfertigt, dass nach einer Offnung der Strafie eine Gleichverteilung der Verkehre
eintreten wird, d.h., ohne Freibadverkehre die nur saisonal auftreten, rd. 750 Kfz/24h im
Querschnitt.

Von wesentlich gréRerer Bedeutung sind jedoch jene Verkehre, die voraussichtlich die
StraRe Eckhorst als Verbindung zwischen der L225 und der B75 nutzen werden, ob-
wohl mit der derzeit in Planung befindlichen Weiterfihrung der L89 bis zur L225 eine
leistungsféahige Alternative angeboten wird.

Vorauszusetzen ist, dass die Stralle Eckhorst nur dann gedffnet wird, wenn die Ver-
kehrsfreigabe der LandesstralRe bis zur L225 erfolgt ist.

FUr Fahrten in der Relation L225 Stidwest/ Stdring sowie B75 Sud/ L225 Ortslage, stellt
die neue innerdrtliche Verbindungsstralle ein attraktives Angebot dar, so dass die Stra-
3e Eckhorst keine sinnvolle Alternative darstellt.

Fur die Wohngebiete zwischen den StraRen Am Bargfeld und Amselweg ist die Durch-
fahrt jedoch interessant in der Fahrtrelation Studring/ L89 sowie teilweise auch B75 Sid.
Unter Bertlicksichtigung der Siedlungsfliche kann, sofern alle 0.g. Fahrtrelationen sich
auf die Stralle Eckhorst verlagern wiirden, ein Verlagerungspotenzial von maximal
1.5600 Kfz/24h prognostiziert werden.

Weiterhin ist die StraRe Eckhorst fir jene Verkehre interessant, die aus Richtung Std-
ring bzw. aus dem Bereich Hamburger Stral3e zwischen Sidring und Lohe das Sport-
zentrum am Volkspark mit dem Pkw anfahren. Diese Anzahl ist ereignisabhangig und
wird deshalb in der Gesamtbetrachtung mit rd. 250 Fahrten/ 24h bericksichtigt.

Nicht auszuschlieen ist, dass in der Relation L225 Studwest/ Stdring, fur die die inner-
ortliche Verbindungsstrale angeboten wird, einige Fahrten dennoch Uber den Eckhorst
verlaufen, um die Signalanlage Verbindungsstrae/ B75 zu umgehen. Wenn dieser An-
teil mit bis zu 1.000 Fahrten/ 24h veranschlagt wird, betragt das Verkehrsaufkommen in
der Stralle Eckhorst insgesamt rd. 3.500 Kfz/ 24h.
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Die Prognose dieser Verkehrsmenge bericksichtigt eine freiztigige Verkehrsfiihrung mit
einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h.

Wenn jedoch der Querschnitt der StraRe Eckhorst zuriickgebaut wird, eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h eingefihrt wird, sinkt die Attraktivitat dieser Stralle
bzgl. der Nutzung firr quartierbezogene Durchfahrten.

Da gleichzeitig die Leistungsfahigkeit der Einmiindung Eckhorst/ Alte Landstralle ihren
Grenzwert erreicht, wie aus den Berechnungen im folgenden Kapitel ersichtlich wird,
werden Fahrten verdréngt, die lange Wartezeiten bei Abbiegevorgéangen erfordern.

Mit entsprechenden baulichen und verkehrslenkenden MaRnahmen, die auch eine
Drosselung der Einfahrten vom Sidring aus (Uber Begrenzung der Griinzeiten) ein-
schlieBen sollten, kann eine Begrenzung der Fahrten in der StraRe Eckhorst erreicht
werden, wenn die innerértliche VerbindungsstralRe fir den Verkehr freigegeben ist.

Datenzusammenstellung fiir die Iarmtechnische Betrachtuna:

In der folgenden Tabelle 1 sind die fur die larmtechnischen Betrachtungen erforderli-
chen Grunddaten zusammengestellt. Die ausgewiesenen TV Belastungen (Tagesver-
kehrsbelastung) sind aufgrund der zu betrachtenden Straenkategorien mit dem DTV
(durchschnittlicher taglicher Verkehr) gleichzusetzen.

Analyse 2006 = Nullprognose 2020 2020 mit Offnung Eckhorst

TV 6-22 Uhr 22-6 Uhr TV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Kiz | Sv | Kfz [SVv=pt| Kfz |SVv=pn| Kfz sV Kfz |SV=pt| Kiz SV=pn
tstlich Eckhorst 10.070|5,8%| 9.337 | 6,2% | 733 | 1,7% | 7.890 [ 5,2% | 7.239 | 56% | 651 1,6%

pume Lt wastlich Eckhorst 9.620 [5,7%| 8.925 [ 6,0% | 695 | 1,7% | B.320 | 5,2% | 7.633 | 56% | 687 1,6%
Am Bargfeld 1.040 [4,9%| 966 |51% | 74 | 1,4% | 1.240 [4,1% | 1.138 |44% | 102 1,0%
Eckhorst Isﬂdllch Alte Landstr. | 680 [1,0%| 628 |1,0% | 52 | 0,0% | 3.500 [ 0,6% | 3.211 | 06% | 289 0,0%
SchioBstralle Ost 360 |04%| 332 |05% | 28 | 0,0% | 450 [04% | 413 | 04% a7 0,0%
Schloistralle Schule 420 |05%| 392 |05% | 28 | 0,0% | 420 |05%| 385 |0,5% a5 0,0%
Eckhorst ndrdiich B 75 810 |2,0%] 749 |21%| 61 | 0,5% | 3.600 | 0,6% | 3.303 | 0,68% | 287 0,3%

ndrdlich Eckhorst 18.3105,0%| 17.8909| 5,3% | 1.401| 1,5% [15.250( 4,1% | 13.991| 4,4% | 1.259 1,3%
sOdlich Eckhorst 16.5204,3%| 15.318| 4,6% [ 1.202| 1,2% [16.820| 4,2% | 15.431| 4,5% | 1.389 1,1%
Stdring 15.51015,5% | 14.389| 5,8% [1.121] 1,6% |15.510| 5,5% | 14.388| 5,8% | 1.121 1,6%

B75

Tabelle 1: Basisdaten LA&rmuntersuchung
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Leistungsfahigkeitsberechnungen:

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit des im Bestand signalisierten Knotenpunktes
Alte LandstraRe/ Eckhorst im Prognosehorizont 2020 erfolgt auf der Basis des HBS
2001 (Handbuch fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen, Forschungsgesell-
schaft fir Strale- und Verkehrswesen, 2001/ 2005) und der RIiLSA (Richtlinie fur Sig-
nalanlagen, FGSV, 1992/ 2003).

Der Berechnung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes L 225/ Eckhorst liegen fol-

gende Verkehrsstréme zugrunde:

Spitzenstundenbelastung

nachmittags [Kfz/ h] Analyse 2006 |Prognose 2020
links 43 43
Am Bargfeld geradeaus (3] 46
rechts 11 11
links 31 61
f;\::tae dtandﬁr' geradeaus 321 321
rechts 20 20
links 7 15
Eckhorst geradeaus 2 50
rechts 17 37
links 18 18
mt:si_andstr. e 481 a8
rechts 14 24

Die Berechnungsergebnisse sind in Abbildung 5 dargestellit.
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Abb. 5: Leistungsfahigkeitsberechnung Alte LandstraRe/ Eckhorst (LSA)

Unter Einbeziehung einer fuRgangerfreundlichen Umlaufzeit von 60 Sekunden ist der
Knotenpunkt sowohl in der Analyse- als auch in der Prognosespitzenstunde gemaf
HBS in die Qualitatsstufe C (,spurbare Wartezeiten, keine starke Beeintrachtigung®)
einzustufen.
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Die Realisierung zuséatzlicher, heute nicht vorhandener bzw. geplanter Ab-/ Einbiege-
spuren ist nicht erforderlich.

Der Knotenpunkt B 75/ Eckhorst ist im geplanten Ausbauzustand in der Lage, die Prog-
noseverkehrsbelastungen auch mit Offnung Eckhorst ausreichend leistungsfahig abzu-
wickeln. Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden in der Verkehrs-
technischen Stellungnahme Knotenpunkt B 75/ Stidumgehung/ Eckhorst, Bargteheide
vom Mérz 2004 [1] detailliert nachgewiesen. Als Auszug aus dieser Untersuchung ist
der Leistungsfahigkeitsnachweis fir den geplanten Ausbauzustand in Abbildung 6 dar-
gestellt.
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Abb. 6: Leistungsfahigkeitsberechnung B 75/ Eckhorst (LSA) [1]

Die fur die Eckhorst ausgewiesenen 5 sec Mindestgriin bedeuten eine Leistungsfahig-
keit von rd. 200 (196) Kfz/ Stunde im Abfluss aus der Eckhorst. Der Zufluss in die Eck-
horst kann aufgrund der zur Verfigung stehenden Freigabezeiten rechnerisch héhere
GréRenordnungen annehmen. Die berechneten Tagesbelastungen von rd. 3.600 Kfz/
Tag im Querschnitt kénnen somit auch mit dem Ansatz von Mindestgriinzeiten fiir die
Eckhorst leistungsgerecht abgewickelt werden.

Oststeinbek, 13. Dezember 2006
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