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AnlaB und Aufgabenstellung

Fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr 13 a sol-
len mit Hilfe einer larmtechnischen Untersuchung die An-
forderungen an den Schallschutz ermittelt werden. Auf-
grund der ortlichen Situation sind nur MaBnahmen der
GrundriBgestaltung wund passive SchallschutzmaBnahmen

moglich.

Grundlagen der Untersuchung

[ 1] Bebauungsplan Nr. 13 a der Stadt Bargteheide, er-
halten am 16.01.1994, M 1:1.000;

[ 2] Eingangsdaten und Belastungen zu B 75 und L 89,
mitgeteilt durch das StraBenbauamt Liibeck wvom
04.02.1994;

[ 3] RLS-90, "Richtlinien fiir den Lirmschutz an Stras-
sen", von 1990, Forschungsgesellschaft fiir StraBen-
und Verkehrswesen, Koln;

[ 4] Parkplatzldrmstudie, Schriftenreihe des Bayerischen
Landesamtes fiir Umweltschutz, Heft 89, 1988;

[ 5] VDI-Richtlinie 2058, Blatt 1, Beurteilung von Ar-
beitslarm in der Nachbarschaft, 9/1985;

[ 6] VDI-Richtlinie 2714, Schallausbreitung im Freien,
1/1988,

[ 7] VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, Schallschutz durch
Abschirmung im Freien, E 2/1991,

[ 8] VDI-Richtlinie 2719, Schalldammung von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen, August 1987;

[ 8] DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, November 1989;

[10] Beiblatt 1 =zu DIN 18005, Teil 1 wvom Mai 1987,
"Schallschutz im Stddtebau', Beuth, 1990;

[11] Schallplan, Version 3.7 (1/1994), Ingenieurbiiro
G. Braunstein + A. Berndt, IndustriestraBe 4,

71397 Leutenbach.



Ortliche Situation

Das Baugebiet wird von den HauptverkehrsstraBen

Lohe (L 89) im Siidwesten und
Hamburger StraBe (B 75) im Westen

begrenzt.

Weitere Gerduschquellen sind

eine - bereits vorhandene - Tiefgarage mit dariiber-
liegendem offenen Parkdeck mit 41 Stellplitzen auf
der Slidseite des mehrgeschossigen Wohngebdudes Lohe
3-5 mit Zufahrt von der Lohe entlang der Nordwest-
front der vorhandenen Reihenhausanlage,

eine ebenerdige Stellplatzanlage mit etwa 25 Stell-
pléatzen, in einer Liicke der an der Hamburger StraBe

entstehenden Bebauung angeordnet.

Beurteilungsgrundlagen

Zur Beurteilung werden im vorliegenden Fall folgende ge-

setzliche Richtlinien herangezogen:

das Baugesetzbuch (BauGB),

das Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schallschutz
im Stadtebau und der 2zu seiner Einfiihrung formu-
lierte Mustererléﬁ,

die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in
Verbindung mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG),

~die TA Lirm i.V. mit der VDI-Richtlinie 2058/1.

Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung "die

allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-

verhdltnisse...

zu beriicksichtigen.



Im RunderlaBl des Innenministers vom 23.09.1987 "Be-
ricksichtigung des Schallschutzes im Stddtebau" (AZ:
-IV 880 - 511.572.1), vertffentlicht im Amtsblatt fiir
Schleswig-Holstein 1987, S. 412 ff., zur Einfiihrung der
DIN 18005, Teil 1 und des dazugehdrigen Beiblattes 1
werden folgende Anwendungshinweise gegeben:

- Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung
die Belange des Umweltschutzes (auch des Schall-
schutzes zu berlicksichtigen).

- Nach § 50 BImSchG ist die Flichenzuordnung so vor-
zunehmen, daB schddliche Umwelteinwirkungen u.a.
auf die ausschliefllich oder iiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete vermieden werden.

- Bei allen Neuplanungen einschlieBlich der "heran-
riickenden Bebauung" sowie bei der Uberplanung von
Gebieten ohne wesentliche Vorbelastungen ist ein
vorbeugender Schallschutz anzustreben.

- Die Orientierungswerte (nach Beiblatt 1 =zu DIN
18005, Teil 1) sind aus der Sicht des Schall-
schutzes im Stddtebau erwiinschte Zielwerte., Sie
dienen lediglich als Anhalt, so daB von Ihnen
sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Belange)

als auch nach unten abgewichen werden kann.

Im Beiblatt 1 2zur DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im

Stiddtebau, wird anhand von Orientierungswerten konkreti-

siert, was unter "gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnis-

sen" aus der Sicht des Schallschutzes zu verstehen ist.

Aulerdem werden u.a. folgende Hinweise zur Anwendung der

Orientierungswerte gegeben.

-  "Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der
stddtebaulichen Planung erforderlichen Abwigung der
Belastungen als ein wichtiger Planungsgrundsatz ne-
ben anderen Belangen ... zu verstehen. Die AbwiAgung
kann in bestimmten F&dllen bei {berwiegen anderer
Belange ... zu einer entsprechenden Zuriickstellung

des Schallschutzes fithren."



- "In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft
nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwdgung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange iiber-
wiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebiudeanord-
nung und GrundriBgestaltung, bauliche Schallschutz-
maBnahmen - insbesondere fiir Schlafriume) vorge-

sehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

Die Orientierungswerte fiir Verkehrslidrm nach Beiblatt 1
zu DIN 18005, Teil 1 fiir die in Aussicht genommenen Ge-
bietsfestsetzungen sind in der folgenden ibersicht zu-

sammengestellt:

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsldrm nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1

Gebietsnutzung Orientierungswert
dB(A)
tags nachts
- allgemeine Wohngebiete 55 45
- besondere Wohngebiete 60 45

Zu "zuldssigen" Uberschreitungen finden sich im Beiblatt
1 zu DIN 18005, Teil 1 und im entsprechenden Einfiih-
rungserlaB keine Hinweise. Hilfsweise kann man zu diesem
Zweck die 16. BImSchV heranziehen, in der Immissions-
grenzwerte fiir den Fall des Baus oder der wesentlichen
Anderung von offentlichen StraBen sowie von Schienen-
wegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen angegeben wer-
den. Sie sind in der folgenden Ubersicht zusammenge-

stellt.



Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Gebietsnutzung Orientierungswert
dB(A)
tags nachts

- reine und allgemeine
Wohngebiete 59 49
— Mischgebiete 64 54

Werden selbst die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
(gliltig flir den Bau oder die wesentliche Anderung von
StraBen und Schienenwegen (!); s.o.) noch liberschritten,
ist besonderer Wert auf entsprechende AusgleichsmafBnah-

men (s.o.) zu legen.

Bei den (privaten) Stellplitzen handelt es sich um Anla-
gen nach § 3, Abs. 5 BImSchG in Verbindung mit § 22
BImSchG (nicht genehmigungsbediirftige Anlagen). Die Be-
urteilung erfolgt nach TA Lirm i.V. mit VDI 2058/1; bei
Anlagen im Sinne des BImSchG wird gegeniiber Verkehrsan-
lagen zusdtzlich das sog. Spitzenpegelkriterium gepriift.
- Besonders beziiglich des Spitzenpegelkriteriums sind
die Vorgaben von TA LArm/VDI 2058,1 oft nur schwer zu
erfiillen; entsprechende Konflikte lassen sich durch pla-
nerische MaBnahmen oft nicht vollstdndig beheben. In
solchen Fidllen ist es stddtebauliche Praxis, den Kon-
flikt unter Beachtung der iibrigen Belange soweit wie
moglich zu minimieren. Als MaBnahmen kommen beispiels-
weise in Betracht:

- raumliche Zuordnung der Stellplatzanlagen mdglichst

zu "eigenen" und nicht zu fremden Wohnungen,

- Eingriinung der Stellplatzanlagen.



Eingangsdaten

StraBen

(B 75)
(L 89) ergeben sich aus den Ergebnissen der StraBenver-
kehrszdhlung von 1990 (Zahlstellen 306 und 305 fiir B 75
bzw. Ziahlstelle 0023 fiir L 89).
suchung wird der auf das Jahr 2010 (DTVzo10) hochgerech-

Die Belastungen filir Hamburger StrafBle und Lohe

Fiir die folgende Unter-

nete durchschnittliche tadgliche Verkehr zugrunde gelegt.

In Tabelle 3 sind die Eingangsdaten zusammengestellt.

Tabelle 3: Eingangsdaten Emissionspegelberechnung

fiir StraBenabschnitte

Abschnitt DTV1)2) |maBgebende |zuldssige
Lkw-Anteile |Hochstge~-
schwindig-
keit v
Kfz/24 h Pt/n % km/h
Hamburger StraBe (B 75)
- nordwestlich
Lohe (L 89) 15.000 4,9 50
- siidéstlich
Lohe (L 89) 12.500 6,7 50
Lohe (L 89) 13.000 7,4 50

1) Hochrechnungsfaktoren fiir die B 75 f = 1,13, fiir die
Lohe 1,05 (begrenzte Kapazitidt)

2) Die maBgebenden Verkehrsstidrken betragen einheitlich
Mt/n = 0,06/0,01 x DTV

Weitere Eingangsdaten sind:
= Fahrbahnoberfldche: Asphaltbeton

- Steigung/Gefalle < B %.



Stellplatzanlagen

Fur die Stellplatzanlage Lohe 3-5 (Tiefgarage + dariiber-
liegendes offenes Parkdeck) ist nur die Zufahrt so-
wie das offene Parkdeck von EinfluB. Das offene Parkdeck
verfiigt iliber 41 Stellplitze; die Gesamtanlage iiber ca.
80 Stellplatze. Fiir die geplante Stellplatzanlage Ham-
burger StraBe 13-19 wird von 25 ebenerdigen Stellplatzen

ausgegangen.

In der Parkplatzlarmstudie [4] werden fiir entsprechende

Stellplatzanlagen Bewegungshidufigkeiten von

- im Mittel 0,08 Fahrbewegungen pro Stellplatz und
Stunde tagsiuber (6-22 Uhr),

- 0,07 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde in-
nerhalb der lautesten Nachtstunde

angegeben.

Fiir die Ruhestunden 6-7/19-22 Uhr macht die Parkplatz-
larmstudie nur eine Aussage zu der Stunde 6-7 Uhr (0,20
Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde). Geht man fiir
die ilbrigen Ruhestunden 19-22 Uhr niherungsweise eben-
falls von 0,08 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde
aus (s.o.), so erhdlt man tagsiiber
- fiir die Ruhestunden 6-7/19-22 Uhr

0,11 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde,
- fir den librigen Tagesabschnitt (7-19 Uhr)

0,07 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde,

Tabelle 4 gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Fahrbe-
wegungen filir die neue Stellplatzanlage (25 Plitze) und
das offene Oberdeck der bestehenden Parkpalette.



Tabelle 4: Fahrbewegungen pro Stunde fiir die Stellplatz-

anlagen
Stellplatzanlage Fahrbewegungen pro Stunde
in den Zeitabschnitten
tags lauteste
6- 7 und|]7-19 Uhr| i.M. Stunde
19-22 Uhr tagsl) nachts
Parkpalette
Lohe 3-5
(Oberdeck; 41 Plidtze) 4,51 2,87 6,66 2,87
Stellplatzanlage
Hamburger Strafie 13-19
(25 Platze) 2,75 1,75 4,06 1,75
1) unter Beriicksichtigung eines Faktors f = 100.1.6 = 4 zur

Berlicksichtigung des Ruhezeitenzuschlags fiir die Werte der
Stundengruppen 6-7 Uhr und 19-22 Uhr wie folgt berechnet

M (7-19 Uhr)-12 + M (6-7/19-22 Uhr) - 4

M (6-22 Uhr) =

Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5
Mit den o.g. Ansdtzen erh#dlt man (vgl. Anlage 2)
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- die mittlere Belastung tags zu 13,0 Fahrbewegungen

pro Stunde (Ruhezeitzuschlidge von 6 % dB(A) fiir die

anteiligen Ereignisse in den Stundengruppen 6-7 Uhr

und 19-22 Uhr sind in diesen Wert beriicksichtigt.)

- die Belastung in der lautesten Stunde nachts zu 5,6

Fahrbewegungen pro Stunde.

Es wird davon ausgegangen,

fahrt zur Parkpalette bzw.

Tiefgarage mit

dal die Fahrzeuge auf der Zu-

einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h fahren (sichere Seite).




Emissionen

StraBe
Die Emissionen werden nach RLS-90 mit dem Programm
SCHALLPLAN, Version 3.7 ermittelt. Sie sind in der fol-

enden Ubersicht zusammengestellt (siehe auch Anlage 2):

Tabelle 5: Emissionspegel

Abschnitt Emissionspegel
Lm,e/dB(A)

tags nachts

Hamburger StraBe (B 75)

- nordwestlich

Lohe (L 89) 63,4 55,86
- sudostlich

Lohe (L 89) 63,4 55,8
Lohe (L 89) 63,8 56,0

Parkpalette Lohe 3-5 und Stellplatzanlage

Hamburger StraBe 13-19

Die Schallemissionen des Fahrzeugverkehrs werden ent-
sprechend dem Stand der Technik nach der Parkplatzlarm-
studie des Bayerischen Landesamtees fiir Umweltschutz [4]
berechnet. Damit ergeben sich folgende Schalleistungs-

Beurteilungspegel Lw,r:

Tabelle 6: Schalleistungs-Beurteilungspegel

Stellplatz Schalleistungs-Beurteilungspegel [dB(A)]
tagsl) nachts
I
Lohe 3-5 78,2 74,6
Hamburger
Strafe 13-19 76,1 72,4

1) Fiir Gerduscheinwirkungen in der Zeit von 6-7 Uhr und
18-22 Uhr ist die erhdhte Stérwirkung durch einen Zu-
schlag von 6 dB(A) beriicksichtigt (vgl. Tabelle 4).
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Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5

Die Emissionen werden nach RLS-90 ermittelt. Damit erge-
ben sich Emissionspegel Lm,E tags = 39,7 dB(A) und
Lw,E nachts = 36,0 dB(A) (lauteste Stunde nachts) (siehe
Anlage 2.2).

Immissionen
Allgemeines

Die Beurteilungspegel werden fiir die Baugrenzen ermit-
telt. Dabei werden die Einfliisse auf die Schallausbrei-
tung (Abschirmungen und Reflexionen) von geplanten und
vorhandenen Baukérpern inner- und auBerhalb des Plangel-

tungsbereiches beriicksichtigt.

Die Ausbreitungsberechnugen fiir StraBen und Stellplatz-
anlagen sowie die Darstellung der Ergebnisse in Form von
Gebdudeldrmkarten erfolgen mit dem Programm SCHALLPLAN,
Version 3.7 (Grundlagen RLS-90 und Parkplatzlarmstudie).

Die Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehrslirm sind
in den Anlagen 4, fiir die Geridusche von den Stellplatz-
anlagen in den Anlagen 5 und die Spitzenpegel aus Stell-

platzbénutzung in den Anlagen 6 zusammengestellt.
StraBenverkehrslirm
Orientierungswertiiberschreitungen nach DIN 18005, Blatt

1 sind in Tabelle 7 zusammengestellt (vgl. auch Anlagen
4).
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Tabelle 7: Orientierungswertiiberschreitungen

Bereich Orientierungswertiiberschreitungen
in dB(A)
tags nachts
der B 75 zuge- bis zu bis zu
wandte Gebaude- max. 8 max. 17
fronten (auBer
Einmindungsbe-

reich B 75/L 89)

der L 89 zuge- bis zu bis zu
wandte Gebidude- max. 15 max. 17T
fronten (auBer
Einmiindungsbe-

reich B 75/L 89)

der B 75 und L 89 bis zu bis zu
zugewandte Gebdude- max. 11 max. 18
fronten im Einmiin-
dungsbereich L 89

in B 75

Gebaudefronten senk- bis zu bis zu

recht zur Achse B 75 max. B max. 19
Gebidudefront senk- bis zu bis zu

recht zur Achse L 89 max. 10 max. 12

7.3 Gerdusche von den Parkpaletten

Bezliglich der Immissionsrichtwerte nach VDI 2058/1 er-
hdlt man folgende Ergebnisse:
- Parkpalette Lohe 3-5:

o] deutliche Unterschreitung des Immissionsricht-
wertes tags (55 dB(A)),
o nachts im westlichen Abschnitt der Nordost-

front der "fremden" Reihenhausbebauung (Lohe
7a-7e) Uberschreitung des Immissionsrichtwer-
tes (40 dB(A)) um 0,3 dB(A); im Bereich der
eigenen Bebauung Uberschreitung des Immissi-
onsrichtwerts in einem gréBeren Bereich (vgl.

Anlage 5.2);



- Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5:

0 deutliche Unterschreitung des Immissionsricht-
wertes tags,

o Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
nachts (40 dB(A)) um etwa 2,5 dB(A) an der
Nordwestfront der Reihenhausbebauung (fremde
Bebauung) und im Bereich der eigenen Bebauung;

- Stellplatzanlage Hamburger StraBe 13-19:

Einhaltung der Immissionsrichtwerte tags und nachts.

Fiir kurzzeitige Gerduschspitzen gelten Grenzwerte, die
tags um 30 dB(A) und nachts um 20 dB(A) iliber den jewei-
ligen Immissionsrichtwerten liegen. Die Ermittlungen
filhren zu folgenden Ergebnissen (vgl. Anlagen 6):
- Parkpalette Lohe 3-5:
o Einhaltung des Grenzwertes tags (55 + 30 dB(A)),
o Uberschreitung des Grenzwertes nachts (40 + 20
dB(A)) an der Nordostfront der Reihenhausbe-
bauung (Lohe 7a-7e) um bis zu 12 dB(A):
- Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5:

a Einhaltung des Grenzwertes tags,
o Uberschreitung des Grenzwertes nachts an der
nordwestlichen Giebelfront der - "fremden" -

Reihenhausanlage um 7 dB(A) (vgl. Anlage 6.2)

und in &dhnlicher GréBenordnung im Bereich der

eigenen Bebaunng;

- Stellplatzanlage Hamburger StraBe 13-19:

o Einhaltung des Grenzwertes tags,

o Uberschreitung des Grenzwertes nachts im Be-
reich der Nordwestfront des vorhandenen Gebiu-
des Lohe la-c um bis zu 8 dB(A).
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Bewertung der Ergebnisse, Méglichkeiten fiir Schall-
schutzmaBnahmen

Beziiglich des StrafBienverkehrslarms scheiden aktive
SchutzmaBnahmen (walle, Wande oder Kombinationen
Wall/Wand) wegen der erforderlichen Grundstiicksanbindun-
gen aus. Ersatzweise kommen bei der vorgegebenen Baukdr-
peranordnung nur MaBnahmen der GrundriBgestaltung und

passive SchallschutzmaBnahmen in Betracht.

Beziiglich des Larms von den Stellplatzanlagen und deren

Zufahrten wird - sofern erforderlich - eine Konfliktmin-

derung angestrebt. Fiir die einzelnen Konflikte gilt fol-

gendes:

- Parkpalette Lohe 3-5/vorhandene Reihenhausbebauung:
Die Immissionsrichtwertiiberschreitung auf der Riick-
seite der Reihenhausbebauung ist von vernachlidssig-

barem Umfang.

Gravierender ist die nédchtliche Uberschreitung des
Sitzenpegels durch Einzelereignisse auf der Parkpa-
lette (Tiren- und Kofferraum-Zuschlagen) zu bewer-
ten; im ndrdlichen Abschnitt der Riickseite der
Reihenhausbebauung belaufen sich diese iberschrei-
tungen auf bis zu 12 dB(A), im mittleren Abschnitt
auf bis zu 8 dB(A) und im sﬁdlicﬁen Abschnitt auf
bis zu 4 dB(A).

Eine Begrenzung dieser Uberschreitungen auf maximal
5 dB(A) widre wiinschenswert. Mit einer 2,5 m hohen
‘Wand, wie in Anlage 1 dargestellt, widre dieses Ziel
fiir Erd- und ObergeschoB erreichbar. Damit kann man
die Spitzenpegel bis auf den nérdlichen Abschnitt
der Riickseite der Reihenhausbebauung unter den kri-
tischen Spitzenpegelwert von 63 dB(A) senken; un-

terhalb dieses Wertes ist Schlafen mit in Spalt-
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liftstellung gedffneten Fenstern méglich (vgl. An-

lage 10). - In eine Abwigung fiir eine solche Ver-

besserungsmaBnahme sollten aber folgende Gesichts-
punkte eingestellt werden:

o Bei der Parkpalette handelt es sich um eine
Stellplatzanlage filir Wohnungen. Entsprechende
Spitzenpegelerergnisse treten daher nur sehr
selten auf. Das trifft im besonderen auf den
angenommenen Entstehungsort im Bereich der
Sliidwestecke der Parkpalette zu.

o Bei dem Konflikt handelt es sich um einen vor-
handenen Konflikt, auf den vermutlich empfién-
gerseitig bereits ausreichend reagiert worden

ist.

Ersatzweise kommen filir Schlafzimmerfenster MaBnah-
men des passiven Schallschutzes im Bereich der be-
troffenen riickwdrtigen Front der Reihenhausbebauung

in Betracht (vgl. folgende Ubersicht).

Tabelle 8: Passive SchallschutzmaBnahmen im Bereich
der riickwdrtigen Front der Reihenhausbe-

bauung fiir Schlafzimmerfenster

14

direkte Ent- Lmax,a Liarmpegel- erf.
fernung zum bereich nach R'w,res?)
Schallereignis!) DIN 4109
dB(A) dB(A) dB
27 - 47 m 65 - 70 IT 30
15 - 27 m 70 - 75 I1I 35
8,5 - 15 m 75 - 80 Iv 40
5 - 8,6 m 80 - 85 v 45

1) kiirzeste Entfernung zwischen knallender Autotiir (ca.

2,0 m vom Rand der Parkpalette entfernt) und Mitte des

betroffenen Fensters

2) erforderliches resultierendes SchalldimmafB der gesam-
ten AuBlenbauteile fiir Aufenthaltsrume in Wohnungen.
Ob schallgeddmpfte Liiftungen erforderlich sind, ist
im Einzelfall zu priifen; das SchalldidmmaB von Fenstern
in Spaltliiftstellung kann nach VDI 2719 mit 15 dB an-

genommen werden.



Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5/vorhandene Reihen-
hausbebauung:

Die Immissionsrichtwertiiberschreitung nachts be-
ziiglich der Benutzung der Stellplatzzufahrt betrigt
2,5 dB(A) (vgl. Anlage 6.2). Da die entsprechende
Orientierungswertiiberschreitung aus Verkehr auf der
Lohe mit ca. 10 dB(A) dariiber liegt, ist diese Tat-
sache nicht gravierend. Entsprechendes gilt fiir die
Zumutbarkeit der Uberschreitung des =zuldssigen

Spitzenpegels nachts (Vorbeifahrt Pkw).

Da beziiglich des Verkehrsldrms von der Lohe ohnehin
passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind,
wird der passive Schallschutz insgesamt so dimen-
sioniert, daB er auch zum passiven Schutz vor den
Gerduschen von der Stellplatzzufahrt ausreicht. Er-
forderlich ist Larmpegelbereich IV sowohl beziiglich
der Mittelungspegel (vgl Anlage 8) als auch beziig-
lich der Spitzenpegel nachts (vgl. Tabelle 8).

Parkpalette Lohe 3-5/eigene Wohnbebauung:

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz er-
geben sich aus Anlage 8 (Mittelungspegel) in Ver-
bindung mit Tabelle 8 (Spitzenpegel aus Stellplatz-
ldrm; Schutz wvon Schlafrdumen). Sie reichen bis
Lirmpegelbereich IV. - Es handelt sich um einen
vorhandenen Konfiikt, auf den vermutlich empfinger-

seitig bereits ausreichend reagiert worden ist.

Stellplatzanlage Hamburger StraBe 13-19:

" GemdfR Tabelle 8 ergeben sich Anforderungen, die fiir
Schlafzimmerfenster dem Larmpegelbereich V entspre-
chen (R’w,res = 45 dB). Aus diesem Grunde sollte an
diesen Fronten wie auch fiir die StraBenfronten auf
Schlafzimmerfenster - zumindest in den unteren bei-

den Geschossen - verzichtet werden.
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Vorschlidge fiir LirmschutzmaBnahmen

LirmschutzmaBnahmen sind erforderlich gegeniiber dem Ver-
kehrsldarm auf Hamburger StraBe (B 75) und Lohe (L 89)
sowie gegeniber dem LiArm von den Stellplatzanlagen Lohe
3-5 und Hamburger StraBe 13-19. Beziiglich der maBgebli-
chen AuBenldrmpegel (Mittelungspegel) aus der Summe
dieser Quellen sind die Anforderungen fiir das lauteste
Geschol in Anlage 8 dargestellt. - Vereinfachungen zur

sicheren Seite sind denkbar.

In den riickwdrtigen von den StraBen durch die Baukdrper
abgeschirmten Bereichen sind bei Schlafzimmern die kon-
kurrierenden Anforderungen zu beachten, die sich aus den
von den Stellplatzanlagen ausgehenden Spitzenpegeln er-
geben (Spitzenpegel maBgebend, da Mittelungspegel wegen
geringer HAufigkeit der Fahrbewegungen sehr niedrig).
Die Anforderungen ergeben sich in Abhidngigkeit wvon der
kiirzesten Entfernung zum nadchsten Quellort der Stell-

platzanlage aus Tabelle 8.

Der Konflikt Stellplatzanlagen vs. eigene vorhandene
Wohnbauung wird vermutlich gelost sein, so daB auf ent-

sprechende Festsetzungen verzichtet werden kénnte.

Fiir den Konflikt neue Stellplatzanlagen vs. neue Bebau-
ung und ggf. vorhandene Stellplatzanlage vs. vorhandene
Bebauung (Oberdeck wvon Parkpalette Lohe 3-5 vs. Reihen-
hausbebauung) sind die konkurrierenden Anforderungen an
Schlafzimmerfenster aus den Spitzenpegeln nachts zu be-
achten. Mit einer Larmschutzwand (flidchenbezogene Masse
mindestens 10 kg/m?; Wand zur Parkpalette hin hochabsor-
bierend) gemdB Anlagen 1 und 6.1 kann der letztgenannte
Konflikt zum gréBten Teil geldst werden (vgl. Abschnitt
8).
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Fiir die StraBenrandbebauung an Hamburger StraBe (B 75)
und Lohe (L 89) sollen Schlafzimmerfenster nach Moglich-
keit zur straBenabgewandten Seite orientiert werden.
Entsprechendes gilt fiir die der Stellplatzanlage Hambur-

ger StraBle 13-19 benachbarten Fronten.

10. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen

Entsprechend Anlage 8 sind Larmpegelbereiche zum Schutz

vor StraBenverkehrs- und Stellplatzlarm festzusetzen.

Konkurrierend sind Larmpegelbereiche gemdfl Tabelle 8 fiur
Schlafzimmerfenster zum Schutz vor Spitzenpegeln von den

Stellplatzanlagen festzusetzen.

Schlafzimmerfenster sind auszuschlieBen fiir

= die straflenzugewandten Fronten der Strafllenrandbe-
bauung Hamburger StraBe (B 75) und Lohe (L 89),

- die der Stellplatzanlage Hamburger Strafle 13-19 be-
nachbarten Fronten.

Im Ausnahmefall sind sie zulassig, wenn das dem zutref-

fenden Lirmpegelbereich entsprechende SchalldammaB

erf. R'w,res unter Beriicksichtigung von schallgeddmpften

Liftungen eingehalten wird.

Schlafzimmerfenster sind nur dann ohne schallgediampfte
Liftungen =zuldssig, wenn das aufgrund der Forderungen

von Anlage 8 und Tabelle 8 mdglich ist.

Ggf. ist eine Liarmschutzwand gemdB Anlagen 1 und 6.1

festzusetzen (vgl., Abschnitt 9).

MASUCH +_OLBRISCH
INGENIERGEDELLSCHAFT

Oststeinbek, 20.09.1994 FUR DA ESIN VB
B. HAMBURG, (040) 773004-0



Anlagen

1 Ubersichtsplan M 1:1.000
2 Fahrbewegungen auf der Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5
3 Emissionspegelermittlungen

3.1 Hamburger StraBe (B 75) und Lohe (L 89)
3.2 Stellplatzanlagen
3.3 Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5

4 Beurteilungspegel fir StraBenverkehr
4.1 tags 6-22 Uhr
4.1.1 ErdgeschoB
4.1.2 1. ObergeschoB
4.1.3 2. Obergeschof}
4.1.4 3. ObergeschoB
4.1.5 4. ObergeschonB
4.2 nachts 22-6 Uhr
4.2.1 ErdgeschoB
4.2.2 1. Obergeschol
4,2.3 2. Obergeschol
4.2.4 3. ObergeschoB
4.2.5 4. ObergeschoB

5 Beurteilungspegel flir Parkpalette Lohe 3-5 {einschlieﬁé
lich Zufahrt) und Stellplatzanlage Hamburger StraBe 13-19
lautestes Geschof3)

5.1 tags 6-22 Uhr

5.2 lauteste Stunde nachts

6 Spitzenpegel aus Benutzung der Stellplatzanladen
6.1 Oberdeck Parkpalette Lohe 3-5
6.1.0 farbige Darstellung (ohne Lirmschutz)

6.1.1 Darstellung von Emissions- und Immissionsorten



10

6.1.2 ohne aktiven LiArmschutz
6.1.3 mit Larmschutzwand von 2,5 m
Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5

6.3 Stellplatzanlage Hamburger StraBie 13-19

Larmpegelbereiche fiir die Summe der AuBenlarmpegel aus

StraBen- und Stellplatzlirm (lautestes Geschof)

vereinfachte Darstellung der Larmpegelbereiche fiir

AuBenlérmpegel (Mittelungspegel; lautestes GeschoR)

Ermittlung der Larmpegelbereiche fiir Aufienldrm-Spitzen-

pegel aus Stellplatzlirm fiir Schlafzimmer

maximal zulassiger AuBen-Spitzenschallpegel, damit auf

schallgeddmpfte Liiftungen verzichtet werden kann
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Anlage 2

Fahrbewegungen auf der Zufahrt zur Parkpalette Lohe 3-5

- Tagesabschnitt 6-22 Uhr
o M (7-19 Uhr)

1l
o
s

'n/ = 67,2 Fahrbewegungen

N = 0,07 Fahrbewegungen pro Stell-
platz und Stunde
t = 12 Stunden
n = 80; Anzahl der Stellplétze
© M (Ruhezeiten) = Nt n-f/ = 140,80 Fahrbewegungen
N = 0,11 Fahrbewegungen pro Stell-
platz und Stunde
= 4 Stunden (6-7 Uhr/19-22 Uhr)
= 80; Anzahl der Stellplatze
f = 109,1.6 = 4; Faktor zur Beriick-

sichtigung des Ruhezeitenzu-
schlags von 6 dB(A)

_ M (7-19) + M (Ruhezeiten)
o M (6-22 Uhr) = T = 13,0

o lauteste Stunde nachts
M (nachts) = 0,07-80 = 5,6 Fahrbew./h



Aulage 34, Sele L

LU B-Plan 13a Bargteheide

Berechnung der Emissionspegel LME fiir StraBenverkehr

Abschnittsname

B 75 siidlich L 89

: 12500 Kfz/24h 6.7 ¥LKM(t) 0.010 H nachts 6.7 %LKW(n)

LM25(t/n) 68.0

Verkehrswerte 60.2
Geschwindigkeiten : PKW 50 km/h LKW 50 km/sh Dv (t/n) -4.6 -4.6
StraBenoberfliche : Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone Dstro 0.0 0.0
Steigung / Gefdlle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hghe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
signalzuschlége Dsig(t/n) 0.0 0.0
LME TAGS 63.4 dB(A)

Abschnittsname : B 75 nordlich L 89 nach Rl

Verkehrsuwerte 1 15000 Kfz/24h 4.9 %LKW(t) 0.070 ¥ nachts 4.9 ALKW(n) LM25(t/n) 68.3 60.5
Geschwindigkeiten : PKW 50 km/h LKW 50 km/h Dv (t/n) -4.9 -4.9
StraBenoberfliche : Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone Dstro 0.0 0.0
Steigung / Gefdlle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hohe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlége Dsig(t/n) 0.0 0.0




Aulage 3.{, Séte2

LU B-Plan 13a Bargteheide
Berechnung der Emissionspegel LME fiir Stralenverkehr

R

Verkehrswerte : 13000 Kfz/24h 7.4 %LKW(t) 0.010 M nachts 7.4 %LKW(n) LM25(t/n) 68.3 &0.

5
Geschwindigkeiten : PKH 50 km/h LKW 50 km/h Dv (t/n) -4.5 -4.5
StraBenoberfléche : Nicht geriffelte GuR-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone Dstro 0.0 0.0
Steigung / Gefélle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion : Fakter 0 Hghe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlige : Dsig(t/n) 0.0 0.0

~ LME TAGS 63.8 4B(A)




Anlage 3.2

Emissionen Stellplatzanlagen

Verwendung der Gleichung aus der Parkplatzldrmstudie,

2. Auflage

Iw = Lwe + /L. + 10-1g N-n

- Lwo = 70 dB(A) fiir Stellplatzanlagen mit mehr als
30 Pliatzen; im vorliegenden Fall auch fiir die
Stellplatzanlage Hamburger StraBe angewandt,
da nicht auszuschlieBen ist, daB die Haufig-
keit der Fahrbewegungen durch geschiaftliche
Nutzung hoher liegt.

- /ALt = 0 dB(A) fiir Stellplatzanlagen von Wohnanlagen

= N : Anzahl der Fahrbewegungen pro Stellplatz
und Stunde

- n : Anzahl der Stellpliatze

Stellplatzanlage Schalleistung-Beurteilungspegell!) /dB(A)
tags lauteste Stunde
nachts

Parkpalette
Lohe 3-5
{Oberdeck; 41 Platze) 78,2 74,6
Stellplatzanlage
Hamburger StraBe 13-19 76,1 T2,4
(25 Pldtze)

1) Werte N'n aus Tabelle 4 des Textes; diese Werte beriicksichtigen
bereits den Ruhezeitenzuschlag fiir die Stundengruppen 6-7 Uhr
und 19-22 Uhr.



Aulage 3.3

LU B-Plan 13a Bargteheide
Berechnung der Emissionspegel LME fiir StraBenverkehr

Verkehrswerte : 13 Kfz/h(t) & Kfz/h(n) 0 Lkw/h(t) 0 Lkw/h(n) LM25(t/n) 48.4 44.8
Geschwindigkeiten : PKM 30 km/h LKW 0 km/h Dv (t/n) -8.8 -8.8
StraBenoberfléche : Nicht geriffelte GuB-, Splitmastix-asphalte Asphaltbetone Dstro 0.0 0.0
Steigung / Gefdlle: 0.0 % Dsteig 0.0 0.0
Mehrfachreflexion : Faktor 0 Hshe 0.0 Abstand 0.0 Drefl 0.0 0.0
Signalzuschlége : Dsig(t/n) 0.0 0.0
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Anlage 5.2

d

Beurteilungspegel fir Parkpalette
Lohe 3—5 (einschl. Zufahrt) un

lage Hmb. Str. 13-19

Stellplatzan

lauteste Std. nachts, (lautest. Gesch.)

14 patatainvex Tel:(

Ing. Borp Nasuch + Olbrisch Gewerbering 2 221t
—




Anlage 6.1.0
Spitzenpegel

aus Benutzung des

A Oberdecks der Park—
" palette Lohe 3—5
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Spitzenpegel nachts in dB(A)

Stellplatzanlage Lohe 3-5 Legende
P — Strage
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Aulage 6.1, Scke 1

Ing. Biiro Masuch + Olbrisch Gewerbering 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B-Plan 13a Bargteheide Ergebnis Zyklus : 117 Seite 1
Nr. _ Punkt_name X Y H Pegel(t)_ Pegel(n)_ Pegel(s)
1 Projekt : 4115 Datum 1 27.09.94
2 Laufdatei : 117 Uhrzeit : 13:08
3 ceelle 1
4 Berechnung Spitzenpegel 1 Parkdeck Lohe 3-5 ohne LSW
5 ettt ] o
6
7 4115;RD KP KD ASP117;I107 Q107 B1 //
8
9 7.1/NW 103.478 43.100 12.800 51.481 51.481 51.481
10 7.1/NW 103.478 43.100 15.600 52.916 52.916 52.916
11 7.1/NW 103.478 43.100 18.400 54.215 54.215 54.215
12
13 7.2/NO 111.552 42.595 12.800 71.833 71.833 71.833
14 7.2/no 111.5852 42.595 15.600 70.869 70.869 70.869
15 7.2/NO 111.552 42.595 18.400 69.262 69.262 69.262
16
17 7.3/NO 118.308 35.065 12.800 67.891 67.891 67.891
18 7.3/N0O 118.308 35.065 15.600 67.506 67.506 67.506
19 7.3/NO 118.308 35.065 18.400 66.749 66.749 66.749
20
21 7.4/N0 124.855 27.769 12.800 62.902 €2.902 62.902
22 7.4/K0 124.855 27.769 15.600 62.829 62.829 62.829
23 7.4/N0 124.855 27.769 18.400 62.627 62.627 62.627

Ergebnistabelle mit Leq fiir tags, nachts und sonder




Anlage 6.1.2 Skl

Ing. Biiro Masuch + Olbrisch Gewerbering 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B-Plan 13a Bargteheide Ergebnis Zyklus : 118 Seite 1
Nr. _ Punkt_name X Y H Pegel (t)_ Pegel(n)_ Pegel(s)
1 Projekt i 4115 Datum : 27.09.94 .
2 Laufdatei : 118 Uhrzeit : 13:09 éb{(af 2
3
& Berechnung Spitzenpegel 2 Parkdeck Lohe 3-5 chne LSW
5 === =ss===sSoDm=== I ===== S
6
7 4115;RD KP KD ASP118;1107 Q108 B1//
8
9 7.1/NW 103.478 43.100 12.800 52.878 52.878 52.878
10 7.1/NW 103.478 43.100 15.600 54.552 54.552 54.552
11 7.1/NW 103.478 43.100 18.400 55.253 55,253 55.253
12
13 7.2/NO 111.552 42.595 12.800 64.113 64.113 64.113
14 7.2/NO 111.552 42.595 15.600 64.114 64.114 64.114
15 7.2/NO 111.552 42.595 18.400 63.957 63,557 63.957
16
17 7.3/NO 118.308 35.065 12.800 62.935 62.935 62.935
18 7.3/NO 118.308 35.065 15.600 62.914 62.914 62.914
19 7.3/NO 118.308 35.065 18.400 62.789 62.789 62.789
20
21 7.4/no 124.855 27.769 12.800 60.110 60.110 60.110
22 7.4/no 124.855 27.769 15.600 60.676 60.676 60.676
23 7.4/N0 124.855 27.769%9 18.400 60.646 60.646 60.646

Ergebnistabelle mit Leg fiir tags, nachts und sonder




/Fﬁfagg 6.4.272 Sekl

Ing. Biiro Masuch + Olbrisch Gewerbering 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B-Plan 13a Bargteheide Ergebnis Zyklus : 119 Seite 1
Nr. _ Punkt name X ¥ H Pegel(t)_ Pegel(n)_ Pegel(s)
1 Projekt t 4115 Datum 1 27.09.94
2 Laufdatei : 119 Uhrzeit : 13:09 a
: welte 3
4 Berechnung Spitzenpegel 3 Parkdeck Lohe 3-5 ochne LSW
5 =———_===n_q,+‘_._____—_===::____==========ﬁ:=============
6
) 4115;RD KP KD ASP119;1107 Q109 B1//
8
9 7.1/NW 103.478 43.100 12.800 51.711 51.711 5L.711
10 7.1/NW 103.478 43.100 15.600 52.804 52.804 52.804
11 7.1/NW 103.478 43.100 18.400 53.883 53.883 £3.883
12
13 7.2/n0 111.552 42.595 12.800 61.336 61.336 61.336
14 7.2/n0 111.5562 42.595 15.600 61.430 61.430 61.430
15 7.2/NO 111.552 42.595 18.400 61.399 61.399 61.399
16
17 7.3/NO 118.308 35.065 12.800 62.702 62.702 62.702
18 7.3/NO 118.308 35.065 15.600 62.632 62.632 62.632
19 7.3/KO 118.308 35.065 18.400 62.435 62.435 62.435
20
21 7.4/N0 124.855 27.769 12.800 62.308 62.308 62.308
22 7.4/H0 124.855 27.769 15.600 62.232 62.232 62.232
23 7.4/NoO 124.855 27.769 18.400 62.031 62.031 62.031

Ergebnistabelle mit Leg fiir tags, nachts und sonder




Anlage 6.1.3 ,Sele 1

Ing. Biiro Masuch + Olbrisch Gewerbering 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B-Plan l13a Bargteheide Ergebnis Zyklus : 107 Seite 1
Nr. _ Punkt name X Y H Pegel(t)_ Pegel(n)_ Pegel(s)

1 Projekt : 4115 Datum : 27.09.94

2 Laufdatei : 107 Uhrzeit : 12:54 QQ‘((C l{

3

4 Berechnung Spitzenpegel 1 Parkdeck Lohe 3-5 mit LSW 2.5m

5 = ———

6

7 4115;RD KP KD ASP107;I107 Q107 Bl B5//

8 7.1/NW 103.478 43.100 12.800 42.709 42.709 42.709
9 7.1/NW 103.478 43.100 15.600 43.541 43.541 43.541
10 7.1/NW 103.478 43.100 18.400 44.401 44.401 44.401
11

12 7.2/NO 111.552 42.595 12.800 60.041 60.041 60.041
13 7.2/NO 111.552 42.595 15.600 65.821 65.821 65.821
14 7.2/NO 111.552 42.595 18.400 69.107 69.107 69.107
15

16 7.3/NO 118.308 35.065 12.800 55.544 55.544 55.544
17 7.3/NO 118.308 35.065 15.600 58.263 58.263 58.263
18 7.3/NO 118.308 35.065 18.400 60.610 60.610 60.610
19
20 7.4/R0 124.855 27.769 12.800 51.434 51.434 51.434
21 7.4/N0 124.855 27.769 15.600 53.105 53.105 53.105
22 7.4/N0 124.855 27.769 18.400 54.486 54.486 54.486

Ergebnistabelle mit Leqg fiir tags, nachts und sonder




Aulage 6.13 Sk .

Ing. Biiro Masuch + Olbrisch Gewerbering 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B-Plan 13a Bargteheide Ergebnis Zyklus : 108 Seite 1
Nr. _ Punkt name X ¥ H Pegel(t)_ Pegel(n)_ Pegel(s)
1 Projekt : 4115 Datum : 27.09.94
2 Laufdatei : 108 Uhrzeit : 12:54 ﬁ?ut“.( i
3
4 Berechnung Spitzenpegel 2 Parkdeck Lohe 3-5 mit LSW 2.5m
5 s 4+ P ety ¢ ———— A S S A e R e e e S e S e e e e e e e ——
6
7 4115;RD KP KD ASP108;I107 Q108 Bl B5//
8
9 7.1/NW 103.478 43.100 12.800 52.878 52.878 52.878
10 7.1/NW 103.478 43.100 15.600 54.552 54.552 54.552
11 7.1/8W 103.478 43.100 18.400 55.253 55.253 55.253
1z
13 7.2/N0 111.552 42.595 12.800 57.820 57.820 57.820
14 7.2/NO 111.552 42.595 15.600 64.114 64.114 64.114
15 7.2/No 111,552 42.595 18.400 6€3.957 63.957 63.957
16
17 7.3/NO 118.308 35.065 12.800 56.192 56.192 56.192
18 7.3/n0 118.308 35.065 15.600 59.378 59.378 59.378
19 7.3/n0 118.308 35.065 18.400 62.789 62.789 62.789
20
21 7.4/wWo0 124.855 27.769 12.800 53.709 53.709 53.709
22 7.4/N0 124.855 27.769 15.600 56.661 56.661 56.661
23 7.4/NO 124.855 27.769 18.400 59.682 59.682 59.682

Ergebnistabelle mit Leg fiir tags, nachts und sonder




Aulage 613 Seke3

Ing. Biiro Masuch + Olbrisch Gewerbering 2 22113 Oststeinbek Tel:040/7130040

LU B-Plan 13a Bargteheide Ergebnis Zyklus : 109 Seite 1
Nr. _ Punkt name X g H Pegel(t)_ Pegel(n)_ Pegel(s)
1 Projekt : 4115 Datum : 27.09.94
2 Laufdatei : 109 Uhrzeit : 12:55 au(“,fs
3
4 Berechnung Spitzenpegel 3 Parkdeck Lohe 3-5 mit LSW 2.5m
5 S=smmo=== - ======== e e e T ==
6
7 4115;RD KP KD ASP109;I107 Q109 B1 B5//
8
9 7.1/NW 103.478 43.100 12.800 49.867 49.867 49.867
10 7.1/nNW 103.478 43.100 15.600 51.046 51.046 51.046
11 7.1/8W 103.478 43.100 18.400 52.785 52.785 52.785
12
13 7.2/NO 111.552 42.595 12.800 55.284 55.284 55.284
14 7.2/NO 111.552 42,585 15.600 58.229 58.229 58.229
15 7.2/NO 111.552 42.585 18.400 61.399 61,399 61.399
16
17 7.3/nN0 118.308 35.085 12.800 53.650 53.650 53.650
18 7.3/KNO 118.308 35.0865 15.600 55.869 55.869 55.869
19 7.3/NO 118.308 35.065 18.400 57.718 57.718 57.718
20
21 7.4/NO 124.855 27.769 12.800 51.804 51.804 51.804
22 7.4/K0 124.855 27.769 15.600 53.736 53.736 53.736
23 7.4/N0 124.855 27.769 18.400 55.074 55.074 55.074

Ergebnistabelle mit Leq fiir tags, nachte und sonder
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Anlage 9,
Seite 1

Ermittlung der Lirmpegelbereiche fiir AuBenlirm-Spitzenpegel
aus Stellplatzldrm fiir Schlafzimmer

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes fiir die
Nachtzeit nach DIN 4109 wird unter Verwendung der VDI 2719
auf den Tageslastfall zurickgefiihrt.

La,p = La,x + Du
La,» = Dimensionierungs-Schallpegel
La,¥ = maBgebender AuBlenschallpegel nachts
La,y = L1 - 10 + 3
L1 = Lmax - Dt
DL 3 dB(A) (vgl. S. 3 dieser Anlage)
La,N = Lmax - 10

La,p = Lmax - 10



Anlage 9,
Seite 2

Larmpegelbereiche nach DIN 4109 in Abhidngigkeit von der

Entfernung zum Schallereignis

- g
Ds = Lw,max - La + Ko -PM'
Ds = 20-1g sm/so + 11
Ko = 3 dB(A)
e = (Lw,max - La,0 - 8)/20

Lw,ma): = 95,5 dB(A)

(Tiirenschlagen)

Damit ergeben sich die in der folgenden iUbersicht zusammenge-

stellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (in Abhidngigkeit von

der direkten Entfernung zum Schallereignis)

direkte Entfernung Imax,a Larmpegelbereich
zum Schallereignis
m
26,6 - 47,3 65 - 70 11
15,0 - 26,6 70 - 75 IIT
8,4 - 15,0 75 - 80 Iv
4,7 - 8,4 80 - 85 v




Anlage 9,
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Ermittlung des Wertes Di

Di ist die Differenz zwischen Spitzenpegel und dem Uber-
schreitungspegel L1 gemdB DIN 4109, Anlage B 1. Es erfolgt
exemplarische Ermittlung fiir das Oberdeck der Parkpalette und
die Zufahrt zur Parkpalette.

D = 10-1g t/T - 10-1g 0,01-T/T = 10-1g t/0,01-T
t = E1 + Ez

Ei1: Ereigniszeit (1) fiir Fahrten von/zur gesamten

Parkpalette
Ex = ti1'm
t1 = § sec
nt = n*N
n = 82 Stellplidtze
N = 0,074 Fahrten pro Stellplatz in der

gesamten Nacht
ni= 23 Fahrten
E1 = 115 sec

E2z: Ereigniszeit (2) fiir Tlirenschlagen auf dem Oberdeck

Ez = tz-n2
t2 = 1 sec
nz = 42-0,07-4
Ez2 = 12 sec
t1 = 127 sec
y A — 28.800 sec (gesamte Nacht)

D = - 3,5 dB(A}



Anlage 10

Maximal zuldssiger AuBen-Spitzenpegel, damit auf schallge-
diampfte Liiftungen verzichtet werden kann

Sg
La,max € R'w,res + Li - 10 1g¢ — - K - W [+ Dr1] (VDI 2719)
A

1 -Rwi /10
R'w,res = = 10 lg — 4 5; 10
Sg

zur sicheren Seite wird fiir Si und Sg
angenommen:

- Fenster: 81 = 1,6 x 1,6 = 2,25 m?

- Wand T Sz 4 x 2,5 - 2,25 = 7,75 m?
- Gesantfldche: Sg = 10 m?

- Rw,1 (offenes Fenster) = 15 dB

- Rw,2 (Wand) = 50 dB

R’w,res = 21,5 dB
Li = 40 dB(A)
A = 0,8'G (Regelbeziehung)

G = 16 m? (zur sicheren Seite hin niedrig angesetzt)
A = 12,8
10 1g Sg/A = - 1,07
K = 3 (Ansatz fiir "normale" StraBen)
W = 0
D1 = 3 dB(A) (vgl. Anlage 9, Seitée 3)

La,max < 63 dB(A)



