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Schalltechnische Ermittlungen zum Bebauungsplan Nr. 16

- 1. Anderung der Stadt Bargteheide, Kreis Stormarn
Seiten 1 bis

Literatur: Vornorm DIN 18005 vom Mai 1971 "Schallschutz im Stddtebau" Blatt 1:
Entwurf DIN 18005 vom April 1982 "Schallschutz im Stadtebau" Teil 1:
Entwurf DIN 4109 vom Februar 1979 "Schallschutz im Hochbau" Teil 6.

Entlang der Siidostseite des Plangebietes der 1. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 16 verlauft die "Alte LandstraBe" (BundesstraBe 434).

Die Alte LandstraBe ist in dem das Plangebiet betreffenden Bereich ausgebaut.
Mittel- bis Tangfristig ist jedoch der Ausbau eines Radweges vorgesehen, der
jedoch auf der dem Plangebiet abgewandten StraBenseite voraussichtlich ange-
ordnet wird. Hierdurch ergeben sich fiir die vorliegende Ermittlung keine zu
beriicksichtigenden Veridnderungen, sodaB bei der Abstandsermittliung von der
jetzigen StraBensituation ausgegangen werden kann.

Die zu beriicksichtigende Verkehrsbelastung der BundesstraBe 434 (Alte Land-
straBe) wird der Fortschreibung des Generalverkehrsplanes mit Stand vom 07.03.
1988 entnommen. Sie sieht fiir den betreffenden Abschnitt der BundesstraBe 434
eine Prognosebelastung von DTV = 5,000 Kfz/Tag vor.

Die nachfolgende Ermittlung fiir das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 16 —

1. Anderung wird nach Beispiel 1 (Gleichung 13) Entwurf DIN 18005 vom April
1982 durchgefiihrt. Hierdurch ergeben sich fiir das Abwigungsgebot der Stadt ge-
nauere Ergebnisse,

Aus vergleichbaren vorliegenden schalltechnischen Ermittlungen wird als
Anteil des Schwerlastverkehrs ein Prozentsatz von 20 % fiir den Tag-Abschnitt
wie fiir den Nacht-Abschnitt angenommen.

Pr=py =20 %

MaBgebende stiindliche Verkehrsstdrke M nach Tabelle 6 Entwurf DIN 18005:

MT = 0,06 DTV =0,06 x 5.000 Kfz = 300 Kfz/h
MN = 0,011 DTV = 0,017 x 5.000 Kfz = 55 Kfz/h
Die Mittelungspegel L;ZS ) bei zweispuriger StraBe ergeben sich nach Bild 4

Entwurf DIN 18004 wie folgt:

tags: L{22) = 65,8 db(A) + 0,5 dB(A) = 66,3 dB(A)
ik ngg) = 58,4 dB(A) + 0,5 dB(A) = 58,9 dB(A)
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Fahrbahnbelag in Asphaltbeton nach Tabelle 3 Entwurf DIN 18005:
LStrU = - 0,5 dB(A)

Luldssige Geschwindigkeit betrdgt 50 km/h nach Bild 5 Entwurf DIN 18005:
L, = - 3,4 dB(A)

Signalgesteuerte Kreuzungen und Einmiindungen nach Tabelle 4 Entwurf DIN 18005:

Lk = 0,0 dB(A)

Steigung der StraBe unter 5 Z nach Tabelle 5 Entwurf DIN 18005:
LStg = 0,0 dB(A)

Zusammenfassung der Mittelungspegel der Kfz-Gerdusche im Abstand von 25 m von
der Fahrbahnachse unter Beriicksichtigung der Korrekturen fiir zweispurige
StraBe, der Art des Fahrbahnbelages, der zuldssigen Geschwindigkeit, der tat-
sdchlichen Steigungsverhdltnisse der StraBe, der Einwirkungen aus signalge-
steuerten Kreuzungen und Einmiindungen jedoch ohne Abstandskorrekturen.

tags: {22 = 66,3 - 0,5 - 3,4 + 0,0 + 0,0 = 62,4 dB(A)
naehiss ngﬁ)' = 58,9 - 0,5 - 3,4 + 0,0 + 0,0 = 55,0 dB(A)

Ermittlung der Mittelungspegel der Kfz-Gerdusche bezogen auf die unterschied-
lichen Abstédnde der nachfolgend bestimmten zu untersuchenden Punkte nach Bild
17 Entwurf DIN 18005, sowie Festlegung der Abschnitte der Ldrmpegelbereiche
IIT und IV pach Entwurf DIN 4109. Diese Abstandsbreiten der Ldarmpegelbereiche
wurden durch Riickrechnung iiber das Bild 17 Entwurf DIN 18005 auf der Grund-
lage der tags-Werte fiir den Larmpegelbereich III bei 60 dB(A) und fiir den
Larmpegelbereich IV bei 65 dB(A) bestimmt. Fiir den Lirmpegelbereich II werden
keine besonderen Ermittlungen durchgefiihrt, da die Anforderungen des Larmpe-
gelbereiches II aufgrund der geltenden Warmeschutzbestimmungen grundsitzlich
als erfiillt anzusehen sind.

Untersucht werden folgende Punkte:

I. - vorderste Grundstiicksgrenzen zur "Alte LandstraBe" B 434 mit einem Ab-
stand von ca. 5,3 m von der Fahrbahnachse. :
II. - Vordere Baugrenze Flurstiick Nr. 23/1 mit einem Abstand von ca. 7,3 m
von der Fahrbahnachse.
ITI. - Vordere Baugrenze Flurstiick Nr. 16/2 mit einem Abstand von ca. 14,5 m
von der Fahrbahnachse.
IV. - Vordere Baugrenze Flurstiick Nr. 25/5 mit einem Abstand von ca. 30,5 m
von der Fahrbahnachse.
Punkt I. - tags: Lo11 = 62,4 dB(A) + 6,4 dB(A) = 68,8 dB(A)
nachts: Lm N T 55,0 dB(A) + 6,4 dB(A) = 61,4 dB(A)
Punkt II. - tags: Lo 111 = 62.4 dB(A) + 5,2 dB(A) = 67,6 _dB(A)
nachts: L ... =550 dB(A) + 5,2 dB(A) = 60,2_dB(A)
Punkt III. - tags: L ryyp = 62,4 dB(A) + 2,6 dB(A) = 65,0 dB(A)
nachts: Lm NITI = 55,0 dB(A) + 2,6 dB(A) = giégzggggl
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Punkt IV. - tags: Ly = 62,4 dB(A) - 1,1 dB(A) = 61,3 dB(A)

nachts: Lm.NIU = 55,0 dB(A) - 1,1 dB(A)
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Auf der Grundlage des zuvor ermittelten Tag-Wertes im Abstand von 25 m von der
Fahrbahnachse mit 62,4 dB(A) ergibt sich durch Riickrechnung in dem Bild 17 des
Entwurf DIN 18005 die Grenze zwischen dem Ldrmpegelbereich II und III bei 60,0
dB(A) in einem Abstand von 40,0 m aus der Fahrbahnachse, die Grenze zwischen
dem Larmpegelbereich III und IV bei 65,0 dB(A) in einem Abstand von 16,0 m aus
der Fahrbahnachse.

Ergebnis:

Die vorliegende Ermittlung zeigt, daB die Mittelungspegel der Kfz-Gerdusche in
den untersuchten Punkten - vordere Grundstiicksgrenzen - vordere Baugrenzen -
mit bis zu 13,8 dB(A), bzw. 12,6 dB(A) erheblich iiber dem zuldssigen Planungs-
richtpegel tags fiir Allgemeine Wohngebiete mit zuldssig 55,0 dB(A) liegen. Bei
Beriicksichtigung eines vorbelasteten Bereiches aufgrund fast vollstdndig be-
stehender dlterer Bebauung und der damit zuldssigen Anhebung des Richtpegels
um 5 dB(A) auf zuldssig 60,0 dB(A) ergeben sich immer noch berschreitungen um
8,8 dB(A) bzw. 7,6 dB(A).

Die Mittelungspegel nachts liegen in den zu beriicksichtigenden Punkten II. -
IV. um bis zu 20,2 dB(A) erheblich iiber dem zuldssigen Planungsrichtpegel
nachts fiir Allgemeine Wohngebiete mit zuldssig 40,0 dB(A). Bei Beriicksichti-
gung eines vorbelasteten Bereiches und der damit zuldssigen Anhebung des
Richtpegels um 5 dB(A) auf zuldssig 45,0 dB(A) ergeben sich immer noch Uber—
schreitungen um 15,2 dB(A).

Empfehlung:

Aufgrund der Gegebenheiten des Plangebietes und der im liberwiegenden Teil ab-
geschlossenen Bebauung sind aktive SchallschutzmaBnahmen unter der Beriick-
sichtigung der Vertretbarkeit nicht mehr zu realisieren. Die Uberschreitung
der Planungsrichtpegel auch bei Beriicksichtigung vorbelasteter Bereiche tags
wie auch nachts in nahen Abstandsbereichen zur StraBenachse der BundesstraBe
434 "Alte LandstraBe" ist als vertretbar anzusehen.

Es sind fiir die betroffenen Grundstiicke aufgrund der vorherigen Ermittlungen
bis zu 40 m aus der Achse der Fahrbahn der BundesstraBe 434 (Alte LandstraBe)
Flachen fiir Vorkehrungen zum Schutze vor schidlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes nach § 9 (1) 24 Bundesbaugesetz fest-
zusetzen,

Fiir diese Fldchen sind nach § 9 (1) 24 Bundesbaugesetz passive Schallschutz-
maBnahmen nach Entwurf DIN 4109 vom Februar 1979, Teil 6, Tabellen 1 und 2 fir
die Ldrmpegelbereiche III und IV entsprechend der vorliegenden Ermittlung
festzusetzen. Diese MaBnahmen sind bei Neu-, Um und Erweiterungsbauvorhaben zu
treffen. Dies gilt fiir die der "Alten LandstraBe" zugewandten Geb&dudeseiten.
Fiir den Bereich Larmpegelbereich IV sind fiir seitliche Gebaudeseiten die An-
forderungen des Ldrmpegelbereiches III und fiir die riickwdrtigen Gebdudeseiten
keine besonderen Anforderungen einzuhalten. Fiir den Larmpegelbereich III sind
fiir die seitlichen wie riickwirtigen Gebiudeseiten keine besonderen Anforderun-
gen einzuhalten.

Weiter ist fiir diese Fldchen die Unzuldssigkeit der Anordnung von Fenstern und
Tiren von Schlafrdumen auf der der "Alten LandstraBe" zugewandten, im Larmpe-
gelbereich IV auch der seitlichen Gebdudeseiten festzusetzen, sofern die Fens-—
ter und Tiren nicht mit Dauerliiftungsanlagen versehen sind, die die Anforde-
rungen hinsichtlich der Schallddmmung der Fenster erfiillen, Diese MaBnahmen
sind bei Neu-, Erweiterungs- und Umbauveorhaben zu treffen, bei Umbauvorhaben
Jedoch nur insoweit, wie Schlafrdume von dem Bauvorhaben betroffen sind.



Weitere MaBnahmen sind nicht zu treffen.

Nachfolgend ist ein Auszug aus dem Entwurf DIN 4109 vom Februar 1979, Teil 6
"Schallschutz im Hochbau" mit den Tabellen 1 und 2 wiedergegeben.

Tabelle 1. Larmpegelbersiche

_Larmpegelbereiche 0 I I I v v
MaBgebliche
AuBenlarmpegel 1) =50 51 bis 55 56 bis 60 61 bis 65 66 bis 70 >70
indB(A)
1) Ermittlung der ,,maBgeblichen AuRenlirmpegel” siehe auch Anhang A.

Tabelle 2. Mindestwerte der Luftschalldimmung von AuBsnbautsilen (Wand, i:anmr, erforderlichenfalls Dach)

Spalte 1 2 3 4 5 6 7
Raumarten
Aufenthaltsraume in
| e | und Sanmiorien | e betwmem | Birorbumet)
Zeile Aok statten, Unterrichtsraume
Tabelle 1 Bewertetes Schalldimm-MaB
R, (fir AuBenwande) bzw. R, (fiir Fenster) in dB 2)
AuBenwand 3)| Fenster4) |AuBenwand 3)| Fenster4) |AuBenwand3)| Fenster 4)

1 0 30 25 30 25 30 25
2 I 35 30 30 25 30 25

3 11 40 35 35 30 30 25
4 1 45 40 40 35 30 30
5 v 50 45 45 40 35 35
6 \Y 55 50 50 45 40 40

réumen zweckmaRig oder notwendig sein, die Schallddmmung der AuBenwinde und Fenster gesondert festzu
2) Die Mindestwerte der Schalldimmung gelten fiir Aulenbauteile, nachgewiesen nach Abschnitt 5.

lich Fenster ist der Mindestwert der Gesamtschallddmmung nach DIN 4109 Teil 2 (z. Z. noch Entwurf),
Abschnitt 6.4, aus den Apforderungen an die Einzelbauteile zu ermitteln (siehe aber Fulnote 4),

10 dB unter dem geforderten Wert liegt,

betrdgt, sind an die Fenster die gleichen Anforderungen wie an AuRenwiinde zu stellen.

1) In Einzelfallen kann es wegen der unterschiedlichen RaumgroBen, Tatigkeiten und Innenraumpeagel bei Biiro-

legen.

Beim Giitenachweis am Bau nach Abschnitt 6 diirfen die sich aus der Tabelle fir die AuBenwand einschlieBllich
Fenster ergebenden Mindestwerte der Gesamtschallddmmung unter anderem wegen anderer MeBverfahren um
2 dB unterschritten werden. Bei der Beurteilung des bewerteten Schalldimm-MaBes von AuBenwand einschliefi-

3) Fir Decken von Aufenthaltsrdumen, die zugleich den oberen Gebiudeabschlul bilden, sowie fiir Décher und
Dachschrégen von ausgebauten Dachgeschossen gelten die Mindestwerte fiir AuBenwiande. Bei Decken unter nicht
ausgebautem Dachgeschol und bei Kriechbéden sind die Anforderungen durch Dach und Decke gemeinsam zu °
erfiillen. Die Anforderungen gelten als erfiillt, wenn das Schallddmm-MaR der Decke allein um nicht mehr als

4) Wenn die Fensterfliche in der zu betrachtenden AuBenwand eines Raumes mehr als 60% der Aulenwandfliche

Als Seite 5 ist ein Ausschnitt der Planzeichnung - Entwurfsfassung August 88
mit der Darstellung der Ldrmpegelbereiche und ihrer gegenseitigen Grenzen,
sowie die hierbei zu beriicksichtigenden Grundstiicke beigefiigt.
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