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Schalltechnische Ermittlungen zum
Bebauungsplan Nr. 178 - 3. Anderung

Literatur: DIN 18005 vom Mai 1987 "Schallschutz im Stadtebau" Teil 1;
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1;
DIN 4109 vom November 18989 "Schallschutz im Hochbau"

Aufgrund ihrer Verkehrsfunktionen und der damit verbundenen Verkehrsbelastun-
gen sind der Struhbarg und der Waldweg in den nachfolgenden schalltechnischen
Ermittlungen als Quellen von schédlichen Larmimmissionen eingestellt.

Die StraBe Struhbarg verlduft au-Berhalb des Plangebietes von Nordwest nach
Siidost. Die StraBe Waldweg verlduft auBerhalb des Plangebietes von Nordost
nach Sidwest.

Zur Festlegung der zu beriicksichtigenden Verkehrsbelastung stehen fiir die
vorgenannten StraBen brauchbare Zihlergebnisse aus Dezember 1991 zur Ver-
fiigung.

Bei dieser Zdhlung vom 05. Dezember 1991 handelt es sich um eine Z&hlung, die
in der Zeit von 15 bis 19 Uhr durchgefiihrt wurde. Diese Z&hlergebnisse sind
daher mit dem Faktor 3 zu multiplizieren, um verwertbare, durchnittliche
Verkehrsmengendaten zu erhalten,

Die Verkehrsablaufe gliedern sich wie folgt:
Struhbarg 1.112 Kfz/4 h.
Waldweg 582 Kfz/4 h.

Zu erwartende Verkehrsbelastung - Struhbarg:

ZéhTung Dezember 1991 (4) x 3

1.112 x 3 3.336 Kfz/Tag
Zuschlag fiir kiinftige Verkehrsentwicklung unter Beriick-
sichtigung moglicher groBraumiger Veranderungen:
ca. 30 Z DTV 1991 = 3,336 x 0,3 = 1.001 Kfz/Tag
Zuschlag aufgrund innerértlicher Entwicklung der
Stadt Bargteheide mit

ca. 20 Z DTV 1991 = 3.336 x 0,2 = 667 Kfz/Tag
Zu erwartende Verkehrsbelastung "Struhbarg" 5.004 Kfz/Tag
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Zu erwartende Verkehrsbelastung — Waldweg:

Zghlung Dezember 1991 (4h) x 3
57 % 3 1.746 Kfz/Tag
Zuschlag fiir kiinftige Verkehrsentwicklung unter Beriick-
sichtigung méglicher groBriumiger Veridnderungen:
ca. 30 Z DTV 1991 = 1.746 x 0,3 = 524 Kfz/Tag
Zuschlag aufgrund innerértlicher Entwicklung
der Stadt Bargteheide
ca. 20 Z DTV 1991 = 1.746 x 0,2 = 349 Kfz/Tag

Zu erwartende Verkehrsbelastung "Waldweg" 2.619 Kfz/Tag
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Der Schwerlastverkehrsanteil ist nach den vorliegenden Unterlagen nicht ge-
sondert gezdhlt worden. Zur Sicherheit wird von einem Schwerlastverkehrsan-
teil von 10 Z als Tag- und Nachtanteil ausgegangen; p = P =Py = 10 Z.

Struhbarg

Die nachfolgenden Ermittlungen fiir das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 17
B - 3. Anderung werden nach Beispiel 6.1.1 der DIN 18005 mit den Gleichungen
24 und 25 durchgefiihrt. Hierdurch ergeben sich fiir das Abwagungsgebot der
Stadt genauere Ergebnisse. Folgende Annahmen liegen dieser Ermittlung nun-
mehr zugrunde:

DTVprog— 5.004 Kfz/Tag

Iweispurige StraBe

Fahrbahnbelag in Asphaltbeton

Zuldssige Geschwindigkeit 50 km/h

Steigung der StraBe unter 5 %

Abstand der zu untersuchenden Punkte zur Fahrbahnachse nach entsprechender
Einzelfestlegung, bzw. Ermittlung der Grenzen zwischen den einzelnen Lirmpe-
gelbereichen.

Ly=Llyg=al,_+al,

: _ 1 (25)
mit LJTI..E_Lm +“L5tr0+4Lv+‘LStg

MaBgebende stiindliche Verkehrsstidrke M nach Tabelle 4 DIN 18005:

tags: 0,06 x DTV = 0,06 x 5.004 300 Kfz/h
nachts: 0,011 x DTV = 0,011 x 5.004 55 Kfz/h

Mittelungspegel fiir StraBenverkehr nach Bild 3 DIN 18005:

tags: Lm T{ZS) = 64,6 dB

L]

nachts: L_ N(25) = 57,2 dB

Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflachen nach Tabelle 2, Zeile 2 der
DIN 18005:

a LStrD =-0,5dB

Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Hichstgeschwindigkeiten in Abhingig-
keit vom LKW-Anteil bei v = 50 km/h und p = 10 Z nach Bild DIN 18005:

a L.“r = - 4,1 dB
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Zuschlag fiir Steigungen nach Tabelle 2, Zeile 1 der DIN 18005:

a Lgyg = 0,0 dB

Emissionspegel nach Gleichung 25 der DIN 18005:

L = 64,6 dB - 0,5 dB - 4,1 dB - 0,0 dB = 60,0 dB

mE, T

L = 57,2 d8 - 0,5 dB - 4,1 dB - 0,0 dB = 52,6 dB

]

m, E, N

Nachfolgend werden die Abschnitte der Larmpegelbereiche 1V, I1II und II nach
DIN 4109 sowie die Grenzen der fiir die MaBnahmen nach § 9(1)24 BauGB zu be-
ricksichtigenden Flachen iber Bild 19 fiir Allgemeine Wohngebiete der DIN
18005 sowie des Beiblattes hierzu bestimmt.

Die Grenze zwischen Lirmpegelbereich IV - III wird bei 65,5 dB und fiir Larm-
pegelbereich IIIl - II wird bei 60,5 dB und fiir Larmpegelbereich II - I wird
bei 55,5 dB des tags-Wertes festgelegt. Fiir die Bestimmung der Grenzen der
fiir MaBnahmen nach § 9(1)24 BauGB zu beriicksichtigenden Fldchen werden diese
tiber den nachts-Wert bei 45,0 dB fiir vorbelastete Allgemeine Wohngebiete be-
stimmt.

Die Riickrechnung iiber das Bild 19 der DIN 18005 ergibt folgendes Ergebnisﬁ

Grenze des Larmpegelbereiches IV - III bei 65,5 dB
60,0 dB + 5,5 dB = 65,5 dB
Nach Bild 19 liegt die Grenze bei der Erhghung um 5,5 dB bei ca. 7,0 m

Grenze des L&rmpegelbereiches III - II bei 60,5 dB
60,0 dB + 0,5 dB = 60,5 dB
Nach Bild 19 liegt die Grenze bei einer Erhghung um 0,5 dB bei ca. 22,0 m.

Grenze des Ldrmpegelbereiches II — I bei 55,5 dB
60,0 dB - 4,5 dB = 55,5 dB
Nach Bild 19 liegt die Grenze bei einer Erniedrigung von 4,5 dB bei ca. 55,0 m

Der schalltechnische Orientierungswert nachts fiir Allgemeine Wohngebiete wird

nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 fiir vorbelastete Bereiche mit 45,0 dB angesetzt.
52,6 dB - 7,6 dB = 45,0 dB

Nach Bild 19 liegt die Grenze des Orientierungswertes bei einer Erniedrigung

um 7,6 dB bei ca. 92,0 m

Waldweg
Folgende Annahmen liegen dieser Ermittlung zugrunde:
DTUprog = 2.619 Kfz/Tag

Zweispurige StraBe

Fahrbahnbelag in Asphaltbeton

Zuldssige Geschwindigkeit 50 km/h

Steigung der StraBe unter 5 %

Abstand der zu untersuchenden Punkte zur Fahrbahnachse nach entsprechender
Einzelfestlegung, bzw. Ermittlung der Grenzen zwischen den einzelnen L&rmpe-
gelbereichen.
LT = Lm.E =al

Sy—

mit L, =L (25) 4 & Lgyp #a Ly +a Ly

MaBgebende stiindliche Verkehrsstdrke M nach Tabelle 4 DIN 18005:
tags: 0,06 DTV = 0,06 x 2.619 = 157 Kfz/h

nachts: 0,011 DTV = 0,011 x 2.619 = 29 Kfz/h
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Mittelungspegel fiir StraBenverkehr nach Bild 3 DIN 18005:

tags: Lm T(ES} = 61,7 dB

. (25) _
nachts: Lm,N = 54,4 dB
Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflichen nach Tabelle 2, Zeile ? der

DIN 18005:
& I"Str‘ﬂ = U|5 dB

Korrektur fiir unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in Abhingig-
keit vom LKW-Anteil bei v = 50 km/h und p = 10 Z nach Bild DIN 18005:

& Lv =-4,1 dB

Zuschlag fiir Steigungen nach Tabelle 2, Zeile 1 der DIN 18005:

Emissionspegel nach Gleichung 25 der DIN 18005:

Lm.E,T = 61,7 dB - 0,5 dB - 4,1 dB - 0,0 dB = 57,1 dB

L = 54,4 dB - 0,5 dB - 4,1 dB - 0,0 dB = 49,8 dB

m, E, N
Nachfolgend werden die Abschnitte der Ldrmpegelbereiche IV, III und II nach
DIN 4109 sowie die Grenzen der fiir die MaBnahmen nach § 9(1)24 BauGB zu be-
riicksichtigenden Flichen iiber Bild 19 fiir Allgemeine Wohngebiete der DIN
18005 sowie des Beiblattes hierzu bestimmt.

Die Grenze zwischen L&rmpegelbereich IV - III wird bei 65,5 dB und fiir Lirm-
pegelbereich III - Il wird bei 60,5 dB und fiir Larmpegelbereich II - I wird
bei 55,5 dB des tags-Wertes festgelegt. Fiir die Bestimmung der Grenzen der
fiir MaBnahmen nach § 9(1)24 BauGB zu beriicksichtigenden Fléchen werden diese
iiber den nachts-Wert bei 45,0 dB fiir vorbelastete Allgemeine Wohngebiete be-
stimmt.

Die Riickrechnung iiber das Bild 19 der DIN 18005 ergibt folgendes Ergebnis:

Grenze des Ldrmpegelbereiches IV - III bei 65,5 dB
57,1 dB + 8,4 dB = 65,5 dB
Nach Bild 19 liegt die Grenze bei der Erhghung um 8,4 dB bei ca. 3,0 m

Grenze des L&rmpegelbereiches III - II bei 60,5 dB
57,1 dB + 3,4 dB = 60,5 dB _
Nach Bild 19 Tiegt die Grenze bei einer Erhohung um 3,4 dB bei ca. 14,0 m

Grenze des Ldrmpegelbereiches II - I bei 55,5 dB
57,1 dB - 1,6 dB = 55,5 dB
Nach Bild 19 liegt die Grenze bei einer Erniedrigung von 1,6 dB bei ca. 34,0 m

Der schalltechnische Orientierungswert nachts fiir Allgemeine Wohngebiete wird

nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 fiir vorbelastete Bereiche mit 45,0 dB angesetzt.
49,8 dB - 4,8 dB = 45,0 dB

Nach Bild 19 liegt die Grenze des Orientierungswertes bei einer Erniedrigung

um 4,8 dB bei ca. 58,0 m
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ERGEBNIS:

Die vorliegende Ermittlung zeigt, daB die Beurteilungspegel der Kfz-Ger&usche
im Bereich des Plangebietes teilweise erheblich iiber den schalltechnischen
Orientierungswerten fiir vorbelastete Bereiche nach Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Ziffer 1.1 fiir Allgemeine Wohngebiete liegen.

EMPFEHLUNG:

Aufgrund der Gegebenheiten des Plangebietes, der im lberwiegenden Teil abge-
schlossenen Altbebauung sowie der einzeiligen zusadtzlichen Neubebauung sind
aktive SchallschutzmaBnahmen unter der Beriicksichtigung der Vertretbarkeit
nicht mehr zu realisieren. Die Uberschreitung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte auch bei Beriicksichtigung vorbelasteter Bereiche tags wie auch
nachts in nahen Abstandsbereichen zu den StraBenachsen der Straflen Struhbarg
und Waldweg sind als vertretbar anzusehen, da es nicht empfehlenswert ist,

fiir die belasteten Bereiche eine andere Nutzung mit hdheren zuldssigen schall-
technischenOrientierungswerten festzusetzen. Vielmehr sollten passive Schall-
schutzmaBBnahmen zu einer vertretbaren Verbesserung fiihren.

Es sind fiir die betroffenen Grundstiicke entsprechend der zu dieser Ermittlung
gehorenden Ubersicht M 1 : 1.000 aufgrund der Ergebnisse der Ermittlung F1&-
chen fiir Vorkehrungen zum Schutze vor schddlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
des Bundes-Immissionsschutzgeetzes nach § 9(1) 24 BauGB festzusetzen.

Fiir die in der Ubersicht bezeichneten Fldchen sind nach § 9(1) 24 Baugesetz-
buch passive SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109 vom November 1989, Tabellen
8, 9 und 10 fiir die Larmpegelbereiche III und II entsprechend der vorliegen-
den Ermittlung festzusetzen. Diese MaBnahmen sind bei Neu-, Um- und Erwei-
terungsbauvorhaben zu treffen und gelten im Larmpegelbereich II nur fiir die
der StraBe Struhbarg zugewandten Gebdudeseiten. Im Larmpegelbereich III auch
fir die seitlichen Gebzudeseiten.

Weiter sind fiir diese Flichen die Unzuldssigkeit der Anordnung von Fenstern
und Tiiren von Schlafriumen auf der der StraBe Struhbarg zugewandten GebZude-
seite festzusetzen, sofern die Fenster und Tiiren nicht mit Dauerliiftungsanla-
gen versehen sind, die die Anforderungen hinsichtlich der Schallddmmung der
Fenster erfiillen. Die MaBnahmen sind bei Neu-, Um— und Erweiterungsbauvorha-
ben zu treffen, bei Umbauvorhaben jedoch auch nur insoweit, wie Schlafrdume
von dem Bauvorhaben betroffen sind.

Weitere MaBnahmen sind nicht zu treffen.
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Tabellen 8, 9 und 10 DIN 4109 vom November 1989 "Schallschutz im Hochbau"

Tabelle 8. Anforderungen an die Luftschallddmmung ven AuBenbautellen

DIN 4109 Seite 13

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Aufenthaltsréume
LErme= -N:FBhQEb” in Wohnungen,
Zeile pegel iEher Eettenriume In Ubernachtungs- g e
bereich "‘”ﬂemaim' Krankenanstzlien réume in Beher- B”“g:;?;:e]s""d
pegel und Santorien bergungsstétten,
Unterrichtsréume
und Ehnliches
dB(A) erf. Ri res des AuBenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30 -
2 ] 56 bis 60 35 30 30
3 m 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
S v 71 bis 75 50 45 40
-] Vi 76 bis 80 2 50 45
7 Vil >80 Ty 7) 50
) An AuBenbauteile von Rumen, bei denen der eindringende AuBenlirm aufgrund der in den Réumen ausgeiiblen Tétig-
keiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der Srilichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 8, Korrekturwerte fiir das erforderliche resultierende Schalldimm-MaB nach Tabelle B in Abhangigkelt
vom Verhiltnis Spw.p)/Sg
Spalte/Zeile 1 2 a 4 5 -] 7 8 8 - 10
1 Swr/Sc 25 20 1.6 1.3 1.0 08 0.6 05 04
2 Korrektur | +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 | -3
Siwer): Gesamtfiiche des AuBenbauteils eines Aufenthalisraumes in m?
Sig) @ Grundfisiche eines Aufenthaltsraumes in m?.
Tabelle 10. Erforderliche Schalldémm-MaBe erf. R .., von Kombinationen von AuBenwénden und Fenstern
Spalte 1 2 a 4 5 6 7
o R - e
Zeile in dB
TS 10% 20% 30% 40% 509 80%
1 30 30/25 30125 35125 35/25 50/25 30/30
2 35 st 35/30 b 40/30 e 45/32
a 40 e 40/35 45/35 45/35 it 40/37
4 a5 i 40 50/40 50/40 ki 60/42
5 50 55/40 55142 55/45 55/45 B0/45 -

Diese Tabelle gilt nur fiir Wohngeb&ude mit Ublicher Raumhbhe von etwa 2,5m und Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr,
unter Berlcksichligung der Anforderungen an das resultierende Schalidémm-MaB erf. R\, ;., des AuBenbauteiles nach
Tabelle 8 und der Korrektur von — 2 dB nach Tabelle 8, Zeile 2.
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Ubersicht M 1 : 1.000

h-, Fahr- und Leitungsrecht zu Gun-
=n der Stadt Bargiehelda, der Yersor-
ngstriger, der Entsorgungstriger sowie
s n's?mﬁ.rﬂg liegenden Grundstickielles
ir. 8 '

I und Lettung
ef Stadt Bargt

Geh-, Fahr- und L gsrecht zuy
Stadt Bargteheide, der V.
Entsorgungstriiger sowle des riicl
den Grundsticktelles ( Nr, 2 )




