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Schalltechnische Ermittlungen zum

Bebauungsplan Nr. 20 -Neuaufstellung —

Bebauungsplan Nr. 7 — Neu - 1. Anderung

der Stadt Bargteheide, Kreis Stormarn
Seiten 1 bis 7

Literatur: Vornorm DIN 18005 vom Mai 1971 "Schallschutz im Stddtebau" Blatt 1:
Entwurf DIN 18005 vom April 1982 "Schallschutz im Stadtebau" Teil 1;
Entwurf DIN 4109 vom Februar 1979 "Schallschutz im Hochbau" Teil 6.

Entlang der Nordostseite des Plangebietes des Bebauungsplanes Nr. 20 — Neu-
aufstellung verlduft die "Jersbeker StraBe" (KreisstraBe 56). Fiir das Plan-
gebiet des Bebauungsplanes Nr. 7 — Neu - 1. Anderung verliuft die KreisstraBe
56 nordostlich abgesetzt.

Die Jersbeker StraBe ist im nordwestlichen Teil am Ortseingang bis zur Ein-
mindung der "Neuen StraBe" bereits endgiiltig ausgebaut. Fiir den iibrigen Be-
reich ist mittel- bis langfristig ein Ausbau geplant. Konkrete Ausbauplanungen
liegen jedoch noch nicht vor. Daher wird bei der nachfolgenden Berechnung von
der jetzigen StraBensituation ausgegangen.

Die zu beriicksichtigenden Verkehrsbelastungen werden auf der Grundlage der
Fortschreibung des Generalverkehrsplanes der Stadt Bargteheide ermittelt.

Nach Punkt 3.2.4 "BeschluBvariante" des Generalverkehrsplanes — Fortschrei-
bung 1985 - der Stadt Bargteheide sind in der Anlage 14 die Prognosewerte auf-
gefiihrt, die unter der Beriicksichtigung des Verzichtes des Baues der Verbin-
dung zwischen "Alte LandstraBe" (B 434) und "Jersbeker StraBe" (K 56) die 3 h
- Belastungen 15.30 bis 18.30 Uhr darstellen. Diese 3 h Belastungen mit dem
Faktor f = 4,0 multipliziert ergibt die Jeweilige DTV-Belastung.

Nach der Anlage 14 der Fortschreibung des Generalverkehrsplanes wird fiir den
Bereich des Bebauungsplanes zwischen vier Bereichen unterschiedlicher Belas—
tungen unterschieden. Zur Vereinfachung wird in der Ermittlung jedoch nur mit
drei verschiedenen Abschnitten gerechnet. Die beiden mittleren Abschnitte mit
anndhernd gleichen Verkehrsmengen werden zu Abschnitt 2 zusammengefaBt. Es
ergibt sich nunmehr Abschnitt 1 vom Ortseingang Jerbek bis zur Einmiindung
"Neue StraBe"; Abschnitt 2 von der Einmindung "Neue StraBe" bis Einmindung
"Kamp:; Abschnitt 3 von der Einmiindung "Kamp" bis zur Einmiindung "Hassel-
busch”.

Die nachfolgende Ermittlung fiir das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 20 -
Neuaufstellung - sowie Bebauungsplan Nr. 7 — Neu - 1. Anderung wird nach Bei-
spiel 1 (Gleichung 13) Entwurf DIN 18005 vom April 1982 durchgefiihrt. Hier-
durch ergeben sich fiir das Abwigungsgebot der Stadt genauere Ergebnisse.
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Ermittlung der durchschnittlichen tdglichen Verkehrsmenge (DTV):

Abschnitt 1: 877 Kfz
+722 Kfz

1.599 Kfz x 4,0 = DTV 6.396 Kfz

Abschnitt 2: 959 Kfz
+764 Kfz
6.892 Kfz

1.723 Kfz x 4,0 = DTV

r
I

Abschnitt 3: 1.181 Kfz
+900 Kfz

Il

2.081 Kfz x 4,0 = DTU3 8.324 Kfz

Als Anteil des Schwerlastverkehrs wird ein Prozentsatz von 10 % angenommen;
konkrete Zéhlergebnisse gibt es fiir die "Jerbeker StraBe" nicht. Diese Annahme
liegt jedoch auf der sicheren Seite, da vergleichbare StraBenquerschnitte
einen Schwerlastanteil von deutlich unter 10 % haben.

PT,1-3 = P13 = 10R

MaBgebende stiind1iche Verkehrsstdrke M nach Tabelle 6 Entwurf DIN 18005:
Abschnitt 1:

tags : My, = 0,06 DTV, = 0,06 x 6.396 Kfz = 384 Kfz/h
nachts : MN1 = 0,008 DTUT = 0,008 x 6.396 Kfz = 51 Kfz/h
Abschnitt 2:
tags : MTZ = 0,06 DTV2 = 0,06 x 6.892 Kfz = 414 Kfz/h
nachts : MNE = 0,008 DTUZ = 0,008 x 6.892 Kfz = 55 Kfz/h
Abschnitt 3:
tags : MT3 = 0,06 DTU3 = 0,06 x 8.324 Kfz = 500 Kfz/h
nachts : MN3 = 0,06 DTV3 = 0,06 x 8.324 Kfz = 67 Kfz/h

Die Mittelungspegel L;EB) bei zweispuriger StraBe ergeben sich nach Bild 4
Entwurf DIN 18005 wie folgt:

I

tags : L{Z2) = 65,3 dB(A) + 0,5 dB(A) = 65,8 dB(A)

nachts : L{Z8) = 56,4 dB(A) + 0,5 dB(A) = 56,9 dB(A)
cacs : L(25) _

gs : L{?2) = 65,8 dB(A) + 0,5 dB(A) = 66,3 dB(A)

nachts : ngﬁg = 56,8 dB(A) + 0,5 dB(A) = 57,3 dB(A)

tags : L{%3) - 66,5 dB(A) + 0,5 dB(A) = 67,0 dB(A)

nachts : LCZR) = 57,8 dB(A) + 0,5 dB(A) = 58,3 dB(A)



Fahrbahnbelag in Asphaltbeton nach Tabelle 3 Entwurf DIN 18005:
LStrG = - 0,5 dB(A)

Zulédssige Geschwindigkeit betrdgt 50 km/h nach Bild 5 Entwurf DIN 18005:
Lv = - 4,1 dB(A)
Neigung der StraBe unter 5 % nach Tabelle 5 Entwurf DIN 18005:

LStg = 0,0 dB(A)

LUsammenfassung der Mittelungspegel der Kfz-Gerdusche im Abstand von 25 m von
der Fahrbahnachse unter Beriicksichtigung der Korrekturen fiir zweispurige
StraBe, der Art des Fahrbahnbelages ( LStrD}' der zulédssigen Geschwindigkeit

( Lv)' der tatsdchlichen Steigungsverhdltnisse der StraBe ( LStg) jedoch ohne
Abstandskorrektur ( L ,): = L;ES)'

tags : L)' - 65,8 dB(A) - 0,5 dB(A) - 4.1 dB(A) + O dB(A) = 61,2 dB(A)
nachts 3 Lézﬁ%' = 56,9 dB(A) - 0,5 dB(A) - 4,1 dB(A) + O dB(A) = 52,3 dB(A)
taae o+ 12201~ 66,3 dB(A) - 0,5 dB(A) - 4,1 dB(A) + O dB(A) = 61,7 dB(A)
ags 2 Lm' Tz TR mm====E
nachts Lézﬁg‘ = 57,3 dB(A) - 0,5 dB(A) - 4,1 dB(A) + 0 dB(A) = 52,7 dB(A)
tags : LZ2) = 67,0 dB(A) - 0,5 dB(A) - 4,1 dB(A) + O dB(A) = 62.4 dB(A)
rischis: s Lézﬁg' = 58,3 dB(A) - 0,5 dB(A) - 4,1 dB(A) + O dB(A) = 53,7 dB(A)

T —

Tabellen zur Ermittlung der Mittelungspegel der Kfz-Geriusche bezogen auf die
unterschiedlichen Absténde der untersuchten vorderen Baugrenzen in den jewei-
ligen Abschnitten nach Bild 17 Entwurf DIN 18005 sowie Festlegung der Ab-
schnitte der Ldrmpegelbereiche II, III und IV nach Entwurf DIN 4109 :

Abschnitt 1:
Vorderste Baugrenze ca 12 m von Fahrbahnachse - L_, = - 3,5 dB(A)
Baugrenze ca 13 m von Fahrbahnachse =

i
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Abschnitt 2:

Vorderste Baugrenze ca 11 m von Fahrbahnachse = - 3,8 dB(A)
Baugrenze ca 16 m von Fahrbahnachse = - 2,2 dB(A)

Abschnitt 3 :

Vorderste Baugrenze ca 6 m von Fahrbahnachse = 5.9 dB(A)
Baugrenze ca 9 m von Fahrbahnachse = - 4,5 dB(A)

Uber Bild 17 Entwurf DIN 18005 wurde gleichzeitig durch Rickrechnung die
Abstandsbreiten der Larmpegelbereiche auf der Grundlage der tags-Werte fiir den
Ldrmpegelbereich II bei 56 dB(A); fiir den Ldrmpegelbereich III bei 61 dB(A);

fiir den Larmpegelbereich IV bei 66 dB(A) bestimmt.
—4—



Abschnitt 1:

Abstand 12 m tags : Lm,TT = 61,2 dB(A) + 3,5 dB(A) = Eflz_fiiii
nachts : Lm,NT = 52,3 dB(A) + 3,5 dB(A) = ii;iziziii
Abstand 13 m tags : Lm.T] = 61,2 dB(A) + 3,71 dB(A) = Ei;2=gi£ii
nachts : Lm,NT = 52,3 dB(A) + 3,1 dB(A) = 2£;i=22£il

Abschnitt 2:
Abstand 11 m tags : Lm.T2 = 61,7 dB(A) + 3,8 dB(A) = EE;E=§E£ii
nachts : Lm.NZ = 52,7 dB(A) + 3,8 dB(A) = EEL?:iEiii
Abstand 16 m tags : Lm.TZ = 61,7 dB(A) + 2,2 dB(A) = ii;g—iiiii
nachts : Lm,NZ = 52,7 dB(A) + 2,2 dB(A) = Efl?zfiiﬁl

Abschnitt 3:
Abstand 6 m tags : Lm.T3 = 62,4 dB(A) + 5,9 dB(A) = EE;£=£E£fi
nachts : Lo = 53,7 dB(A) + 5,9 dB(A) = Egl§=iziii
Abstand 9 m tags : Lm,TB = 62,4 dB(A) + 4,5 dB(A) = §§l9=25££i
- nachts : LM,NB = 53,7 dB(A) + 4,5 dB(A) = 58,2 dB(A)

Fir den Abschnitt 1 ergibt sich die Grenze des Larmpegelbereiches II -56 dB(A)
- mit einem Abstand von ca. 65 m aus der Achse der Fahrbahn Jersbeker StraBe:
die Grenze des Ldrmpegelbereiches III -61 dB(A)- mit einem Abstand von ca.

28 m aus der Achse der Fahrbahn Jersbeker StraBe.

Fiir den Abschnitt 2 ergibt sich die Grenze des Larmpegelbereiches II -56 dB(A)
- mit einem Abstand von ca. 70 m aus der Achse der Fahrbahn Jersbeker StraBe:
die Grenze des Larmpegelbereiches III -61 dB(A)- mit einem Abstand von ca.

30 m aus der Achse der Fahrbahn Jersbeker StraBe.

Fir den Abschnitt 3 ergibt sich die Grenze des Larmpegelbereiches II -56 dB(A)
- mit einem Abstand von ca. 75 m aus der Achse der Fahrbahn Jersbeker StraBe:
die Grenze des Ldrmpegelbereiches III -61 dB(A)- mit einem Abstand von ca.

33 m aus der Achse der Fahrbahn Jersbeker StraBe: die Grenze des Ldérmpegelbe—
reiches IV -66 dB(A)- mit einem Abstand von ca. 15 m aus der Achse der Fahr-
bahn Jersbeker StraBe.



ERGEBNIS:

Die vorliegende Ermittlung zeigt, daB die Mittelungspegel der Kfz-Geriusche in
den untersuchten Punkten - vordere Baugrenzen - der Abschnitte 1 bis 3 tags
mit bis zu 13,3 dB(A) erheblich iiber dem zuldssigen Planungsrichtpegel tags
fiir Allgemeine Wohngebiete mit zuldssig 55 dB(A) liegen. Erst in einem Abstand
von ca. 70 m bis 80 m, je nach Abschnitt, wird der zulédssige PLanungsrichtpe-
gel eingehalten. Bei Beriicksichtigung eines vorbelasteten Bereiches aufgrund
fast vollstandiger bestehender #1terer Bebauung und der damit zuldssigen An-
hebung des Richtpegels um 5 dB(A) auf 60 dB(A) wird dieser Richtpegel in einem
Abstand von ca. 33 m bis 38 m, je nach Abschnitt, eingehalten.

Die Mittelungspegel nachts liegen in den vorgenannten Punkten um bis zu 19,6
dB(A) erheblich iber dem zuldssigen PlLanungsrichtpegel nachts fiir Allgemeine
Wohngebiete mit zuldssig 40 dB(A). Erst in einem Abstand von iiber 150 m wird
der zuldssige Planungsrichtpegel eingehalten. Bei Beriicksichtigung eines vor-
belasteten Bereiches aus vorgenannten Griinden und der damit zuldssigen Anhe-
bung des Richtpegels um 5 dB(A) auf 45 dB(A) wird dieser Richtpegel in einem
Abstand erst von ca. iber 100 m eingehalten.

EMPFEHLUNG:

Aufgrund der Gegebenheiten des Plangebietes und der in iberwiegenden Teil ab-
geschlossenen Bebauung sind aktive SchallschutzmaBnahmen unter der Beriicksich-
tigung der Vertretbarkeit nicht mehr zu realisieren. Die Uberschreitung der
Planungsrichtpegel auch bei Beriicksichtigung vorbelasteter Bereiche tags wie
auch nachts in nahen Abstandsbereichen zur StraBenachse der Jersbeker StraBe
(KreisstraBe 56) sind als vertretbar anzusehen, da es nicht empfehlenswert
ist fiir die erheblich belasteten Bereiche eine andere Nutzung mit hoher zu-
ldssigen Planungsrichtpegeln festzusetzen. Vielmehr sollten passive Schall-
schutzmaBnahmen auch bis hin zur Grundstiicksgestaltung zu einer vertretbaren
Verbesserung fiihren und zumindest in kleineren riickwdrtigen Bereichen der
betroffenen Grundstiicke zu einer angemessenen Freiflachennutzung dienen.

Es sind fiir die betroffenen Grundstiicke entsprechend der zu dieser Ermittlung
gehorenden Ubersicht M 1 : 1.000 aufgrund des Ergebnisses Seite 4 zwischen 65
m und 75 m von der Fahrbahnachse der Jersbeker StraBe gemessen Flichen fiir
Vorkehrungen zum Schutze vor sch-adlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bun-
desimmissionsschutzgesetztes nach § 9 (1) 24 Baugesetzbuch festzusetzen.

Fiir diese Flachen sind nach § 9 (1) 24 Baugesetztbuch passive Schallschutz-
maBnahmen nach Entwurf DIN 4109 vom Februar 1979, Teil 6, Tabellen 1 und 2 fiir
die Larmpegelbereich II bis IV entsprechend der vorliegenden Ermittlung und
den Vorgaben der Ubersicht M 1 : 1.000 festzusetzen. Diese MaBnahmen sind bei
Neu—, Um- und Erweiterungsbauvorhaben zu treffen. Dies gilt fiir die der Jers-
beker StraBe zugewandte Gebdudeseite. Fiir den Bereich Larmpegelbereich IV sind
fir die seitlichen Gebdudeseiten die Anforderungen des Lirmpegelbereiches III
zu erfiillen, Fiir den Bereich Larmpegelbereich III sind fiir die seitlichen
Gebdudeseiten die Anforderungen des Lirmpegelbereiches II zu erfiillen.

Weiter ist fiir diese Fl&chen die Unzuldssigkeit der Anordnung von Fenstern und
Tiren von Schlafrdumen auf der der Jersbeker StraBe zugewandten, bzw. seitli-
chen Gebdudeseiten festzusetzen, sofern die Fenster und Tiiren nicht mit Dauer-—
liftungsanlagen versehen sind, die die Anforderungen hinsichtlich der Schall-
dammung der Fenster erfiillen. Diese MaBnahmen sind bei Neu-, Erweiterungs— und
Umbauvorhaben zu treffen, bei Umbauvorhaben jedoch nur insoweit, wie Schlaf-
rdume von dem Bauvorhaben betroffen sind.



Bei den zur Jersbeker StraBe vorderliegenden Grundstiicken (Jersbeker Straﬁg
ungerade Nr. 37 - 51; 53 - 67; Neue StraBe 1 und 2; Jersbeker StraBe 69) sind
bei der Neuerrichtung von Garagen oder sonstigen geschlossenen Nebenanlagen
seitlich der Hauptbaukdrper diese nur als Anbauten an die Hauptbaukérper zu
errichten, bzw. durch eine geschlossene, mindestens 2,25 m hohe Wand an die
Hauptbaukérper anzubinden. VerschlieBbare Durchginge sind zuldssig.

Weitere MaBnahmen sind nicht zu treffen.

Tabellen 1 und 2 des Entwurf DIN 4109 vom Februar 1979, Teil 6 "Schallschutz
im Hochbau":
Tabelle 1, L&rmpegelbersiche

_Lérmpegelbereiche 1] I I 11 v v
MaBgebliche '
AuBenlirmpegel 1) =50 51 bis 55 56 bis 60 61 bis 65 66 bis 70 >70
in dB(A)
: 1) Ermittlung der ,,maBgeblichen AuBenlarmpegel* siehe auch Anhang A.

Tabelle 2. Mindestwerte der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (Wand, l:-'em'tar, erforderlichenfalls Dach)

Spalte 1 2 3 4 5 6 7
Raumarten
i ) Aufenthaltsrdume in
. | SmeesmiA (Vo D] g
Zeile ik statten, Unterrichtsriume
Tabelle 1 Bewertetes Schalldimm-MaR
R (fir AuBenwinde) bzw. R, (fiir Fenster) in d8 2)
AuBenwand 3)| Fenster 4) |AuBenwand3)| Fenster4) |AuRenwand3)| Fenster 4)
1 0 30 25 30 25 30 25
2 I 35 30 30 25 30 25
3 II 40 : 35 35 30 30 25
4 m 45 40 40 35 30 30
5 v 50 45 45 40 35 35
6 v 55 50 50 45 40 40

1) In Einzelféllen kann es wegen der unterschiedlichen RaumgrdBen, Tatigkeiten und Innenraumpegel bei Biro-
réumen zweckmaBig oder notwendig sein, die Schallddmmung der AuRenwénde und Fenster gesondert festzulegen.

2) Die Mindestwerte der Schallddmmung gelten fiir AuBenbauteile, nachgewiesen nach Abschnitt 5.

Beim Gitenachweis am Bau nach Abschnitt 6 diirfen die sich aus der Tabelle fiir die Aulenwand einschlieBlich
Fenster ergebenden Mindestwerte der Gesamtschallddmmung unter anderem wegen anderer MeBverfahren um

2 dB unterschritten werden. Bei der Beurteilung des bewerteten Schallddmm-MaCes von Aulenwand einschlieR-
lich Fenster ist der Mindestwert der Gesamtschallddmmung nach DIN 4109 Teil 2 (z. Z. noch Entwurf),
Abschnitt 6.4, aus den Anforderungen an die Einzelbauteile zu ermitteln (siehe aber FuBnote 4).

3) Fiir Decken von Aufenthaltsrdumen, die zugleich den oberen Gebsudeabschiu® bilden, sowie fiir Ddcher und
Dachschrégen von ausgebauten Dachgeschossen gelten die Mindestwerte fiir AuBenwénde. Bei Decken unter nicht
ausgebautem Dachgeschol und bei Kriechbéden sind die Anforderungen durch Dach und Decke gemeinsam zu °
erfiillen, Die Anforderungen gelten als erfiillt, wenn das Schallddmm-MaR der Decke allein um nicht mehr als
10 dB unter dem geforderten Wert liegt. '

4) Wenn die Fensterfliche in der zu betrachtenden AuRenwand eines Raumes mehr als 60% der AuBenwandfliche
betrdgt, sind an die Fenster die gleichen Anforde rungen wie an AuBenwinde zu stellen.

Als Seite -7- ist die Ubersicht mit der Darstellung der Larmpegelbereiche und
ihrer gegenseitigen Grenzen sowie die zu beriicksichtigenden Grundstiicke bei-
gefiligt. "
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