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1

Auftraggeber

Gemeinde Timmendorfer Strand
Strandallee 42
23669 Timmendorfer Strand

2

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Timmendorfer Strand stellt den Bebauungsplan Nr. 20 mit folgenden
Planungszielen auf:

Verkehrsberuhigung des zentralen Bereiches der Strandstralle zwischen der Pamir-
stralle im Osten und dem Haus StrandstralRe Nr. 144 im Westen durch den Neubau einer
Stralke entlang der riickwartigen Bereiche der Grundstiicke.

Schaffung einer neuen Anbindung an die Bundesstralle B 76.
VergroRerung des vorhandenen Parkplatzes an der B 76.
Schaffung von neuen Baumdbglichkeiten entlang der neuen Stralen.

Ordnung des Nutzungsbestandes im Plangebiet.

Das Ingenieurbro fur Schallschutz wurde beauftragt, die StraRenverkehrslarmeinwirkungen

im Hinblick auf die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der 16. BImSchV zur Ver-
legung der Strandstralle und zur Erweiterung des Parkplatzes und

im Hinblick auf die planungsrechtlichen Anforderungen der DIN 18005 zu den Gesamtver-
kehrslarmbelastungen der vorhandenen und geplanten Stralten an den vorhandenen und
geplanten schutzbedirftigen Gebauden

Zu ermitteln, zu beurteilen und Schallschutzmalnahmen auszuarbeiten.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Beurteilungsgrundlagen herangezo-

gen:

(1]

(2]

(3]

[5]

(6]

[7]

(8]

[°]

[10]

[11]
[12]

Baugesetzbuch (BauGB) in der Neufassung vom 27.08.1997 (BGBI. | Nr. 61,
Seite 2141)

4. Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung
- BauNVO) vom 23.01.1990 (BGBI. |, Seite 132), zuletzt ge&ndert durch Art. 3
Investitionserleichterungs- und WohnbaulandG vom 22.04.1993 (BGBI. |, Seite 466)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmeverordnung - 24. BImSchV) vom
04.02.1997 (BGBI. | Nr. 8, Seite 172) mit Berichtigung vom 16.5.1997 (BGBI. | Nr. 33,
Seite 1253), zuletzt geéndert durch die Magnetschwebebahnverordnung vom
23.09.1997 (BGBI. | Nr. 64, Seite 2329)

Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 - VLarmSchR 97), allgemeines Rund-
schreiben Stralenbau Nr. 26/1997 des Bundesministers flir Verkehr vom 02.07.1997,
VkBI. 1997, S. 434,

DIN 4109 vom November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987,
Schallschutz im Stadtebau

Beiblatt 1 zur DIN 18005 vom Maj 1987,
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen (RLS-90)

Untersuchung zur Verkehrsberuhigung ,Strandstrafle” in Niendorf, Ausziige vom
1. Teilbereicht September 1995, erstellt von stadt & land, Gesellschaft fiir raumpoliti-
sche Forschung, Planung und Beratung GmbH, 24105 Kiel

Verkehrsmengenkarte 1995 des Landes Schleswig-Holstein

Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand,
Planungsstand 25.09.2000.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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4 Lage- und Planungsbeschreibung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand liegt
im Ortsteil Niendorf zwischen der Ostsee und der B 76 (siehe Anlagen 1 und 2).

Wesentlicher Bestandteil des Bebauungsplanes Nr. 20 ist die planungsrechtliche Absiche-
rung der Verlegung der Strandstralle zwischen dem Gebéude Strandstralle Nr. 144 im Wes-
ten und der Pamirstralle im Osten des Plangebietes. Die Planstrale verlasst die alte Trasse
von Westen kommend unmittelbar 6stlich des Gebaudes StrandstralRe Nr. 144, verlauft ent-
lang der riickwéartigen Bereiche der Grundstiicke parallel zur alten Trasse und trifft im Kreu-
zungsbereich mit der Pamirstrale wieder auf die alte Trasse mit unveranderter Weiterfiih-
rung nach Osten. Im Bereich der neuen Trasse ist derzeit kein Verkehrsweg vorhanden.
Mehrere vorhandene Gebaude im Bereich der neuen Trasse werden abgerissen.

Im ostlichen Anbindungsbereich werden die Strandstrale und die Pamirstrale mit einem
Straflenbogen verbunden, auf den zusatzlich die neue Trasse stoft.

Die verbleibende alte Trasse zwischen dem Gebaude Strandstralte Nr. 144 und der Pamir-
stralle sowie der nérdliche Abschnitt der Sydowstralte zwischen der alten und neuen Trasse
der Strandstralle werden als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen. Hier werden nur
noch Anlieger Befahrungsmaéglichkeit haben.

An dem parallel zur alten Trasse verlaufendem Abschnitt der neuen Strandstralle werden
zwei Bushaltebuchten angelegt.

Im Sltdwesten des Plangebietes wird eine neue Stralle als Verbindung zwischen der B 76
und der neuen Trasse der Strandstralle ausgewiesen. Der sludostlich dieser Planstralle lie-
gende Parkplatz wird auf insgesamt 340 Stellplatze erweitert. Dieser Parkplatz steht im We-
sentlichen den Feriengasten und Strandbesuchern zur Verflgung.

Entlang der neuen Anbindung an die B 76 und entlang der neuen Trasse der Strandstralle
werden Baugrundstlicke ausgewiesen.

Der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 20 sieht die Ausweisung von allgemeinen Wohnge-
bieten in den westlichen und &stlichen Planbereichen sowie von Mischgebieten im zentralen
Planbereich vor. Nérdlich der verbleibenden Abschnitte der Strandstrale in den westlichen
und 6stlichen Planbereichen werden Sondergebiete Kur ausgewiesen.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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5 Beurteilungsverfahren und Anforderungen

51 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung

Die Larmvorsorge ist gesetzlich geregelt im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1],
in der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BlmSchV) [3] und in der Verkehrswege-
Schallschutzmalinahmeverordnung (24. BiImSchV) [4]. Konkretisierende Regelungen zur
Untersuchung, ob die Anspruchsvoraussetzungen fir SchallschutzmaBnahmen entspre-
chend den Kriterien der 76. BImSchV erfillt sind, zur Ausdehnung des Larmschutzbereiches
und zur Bestimmung von Art und Umfang notwendiger passiver SchallschutzmaBnahmen
einschlieflich der Abwicklung der Erstatiung sind in den Verkehrsidrmschutzrichtlinien 1997
(VLdrmSchR 97) [5] enthalten.

Die auf der Grundlage von § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG erlassene 16. BImSchV gilt fiir
den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stralen. Eine Anderung ist wesent-
lich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu @ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Kriterien der ,wesentlichen Anderung" verkniipfen somit das Vorliegen eines ,erhebli-
chen baulichen Eingriffes” mit einer hierdurch verbundenen Erhéhung der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Larms. Die Larmsteigerung muss
dabei ihre Ursache ausschliellich in der baulichen MaRnahme haben. Der Einfluss der all-
gemeinen Verkehrsentwicklung, fir die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neutra-
lisieren. Der zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils fiir denselben Prognosezeit-
punkt mit und ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Kennzeichnend fiir einen ,erheblichen baulichen Eingriff* sind solche Malnahmen, die in die
bauliche Substanz und in die Funktion der Stralle als Verkehrsweg eingreifen.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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Die Kriterien des ,Neubaus" stellen auf die durch den neu gebauten Verkehrsweg bzw. die
durch die neu gebauten Verkehrswegeabschnitte verursachten Larmimmissionen ab. Im Ge-
gensatz zu den Kriterien der wesentlichen Anderung kommt es hier also nicht auf eine be-
stimmte Pegelerh6hung, sondern auf die Hohe der Larmimmissionen der neu gebauten Ver-
kehrsanlage an. Von einem Neubau ist auch dann auszugehen, wenn eine bestehende
Trasse auf einer langeren Strecke verlassen wird. MaRgeblich ist das rdumliche Erschei-
nungsbild im Gelande.

Neubau- bzw. Ausbauabschnitte sind von den anschlieRenden unveréndert bleibenden Ver-
kehrswegeabschnitten abzugrenzen. In den VLd&rmSchR 97 wird ausgefiihrt, dass bei der
Ermittlung der Beurteilungspegel im Neubau- bzw. Ausbauabschnitt die volle Verkehrsstérke
(Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden, baulich nicht veran-
derten Bereiches) zugrunde zu legen ist. Fir Bereiche auBerhalb des Bauabschnittes, auf
den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt, ist dagegen nur die Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnittes malRgeblich (die Verkehrsbelastung des sich anschlie-
Renden, baulich nicht gednderten Bereichs ist auer Acht zu lassen).

Wird nach den o.g. Kriterien eine Anspruchsvoraussetzung festgestellt, dann sind fiir die
Dimensionierung von Larmschutzmafnahmen der Ausbauabschnitt bzw. der Neubauab-
schnitt und die mit diesen Abschnitten funktional zusammenhangenden, vorhandenen (vom
Neubau bzw. vom Ausbau nicht betroffenen) StraRenabschnitte mit ihren vollen Verkehrs-
starken zu berticksichtigen.

Wird durch den Bau oder die wesentliche Anderung einer Stralke eine Verkehrssteigerung
auf einer bestehenden Stralle hervorgerufen, so erstreckt sich der LArmschutzbereich nur
dann auf den baulich nicht veranderten Streckenabschnitt, wenn die Verkehrsfunktion der
vorhandenen Stralte grundsétzlich geéndert wird (z.B. wenn durch Offnung oder Anbindung
Sackgassen oder reine AnliegerstralRen zu Hauptdurchgangsstralien werden).

Die Larmvorbelastungen durch vorhandene Strallen, die nicht mit dem Neubau oder dem
Ausbau einer Verkehrsanlage funktional zusammenhéngen, missen sowohl bei der Ermitt-
lung der Anspruchsvoraussetzung als auch bei der Dimensionierung von Larmschutzmal-
nahmen grundsatzlich unberlcksichtigt bleiben.

Bebauungsplan Nr, 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréu-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass die Beurtei-
lungspegel folgende Immissionsgrenzwerte nicht (iberschreiten:

Kurheime 57 dB(A) am Tag
47 dB(A) in der Nacht

reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) am Tag
49 dB(A) in der Nacht

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) am Tag
54 dB(A) in der Nacht.

Die Gebietseinstufungen ergeben sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Bestehen keine Bebauungspléane, so ist von der tatséchlichen baulichen Nutzung auszuge-
hen.

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Bau oder die wesentliche
Anderung einer éffentlichen StraRe (iberschritten (und sind aktive Schallschutzmanahmen
technisch nicht durchfiihrbar, mit anderen &ffentlichen oder privaten Belangen unvereinbar
oder stehen ihre Kosten aulier Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck), so hat der Trager
der Strallenbaulast dem Eigentiimer einer betroffenen baulichen Anlage seine Aufwendun-
gen flr Schallschutzmanahmen fiir schutzbedirftige Rdume zu erstatten. Beeintrachtigun-
gen der AuBenwohnbereiche sind finanziell zu entschadigen. Art und Umfang von notwendi-
gen Schallschutzmalnahmen bzw. die Hohe von finanziellen Entschadigungen sind nach
der Verkehrswege-Schallschutzmalinahmeverordnung (24. BImSchV) in Verbindung mit den
VLarmSchR 97 zu bestimmen. Dies ist jedoch im vorliegenden Fall nicht Auftragsbestandteil.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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5.2  Planungsrechtliche Anforderungen

Neben der Uberpriifung der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen im Zusammenhang
mit den Stralenbauvorhaben erfordert die stadtebauliche Uberplanung des Gebietes die
Uberpriifung der planungsrechtlichen Anforderungen nach DIN 18005 [7]. Im Rahmen der
Bauleitplanung sind in der Regel die im Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] aufgefiihrten schalltech-
nischen Orientierungswerte zum Vergleich mit den ermittelten Beurteilungspegeln heranzu-
ziehen. Es gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm:

Allgemeine Wohngebiete (WA): 55 dB(A) tags
45 dB(A) nachts

Mischgebiete (MI): 60 dB(A) tags
50 dB(A) nachts.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen
jeweils flr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden. In-
nerhalb der Larmart Verkehr trifft das Beiblatt 1 zu DIN 18005 aber keine weiteren Differen-
zierungen. Die o.g. Orientierungswerte fiir Verkehr gelten somit fir die Summe der L&rmim-
missionen des flieBenden und ruhenden Verkehrs aller StraRen innerhalb und auRerhalb des
Plangebietes.

Nach den AusfUhrungen der DIN 18005, Beiblatt 1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fir in der Planung zu berlicksichtigende
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wlnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erfillen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange berwiegen, sollte még-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (z.B. geeignete Geb&iudeanord-
nung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen fiir Aufenthaltsrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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6 Berechnungsgrundlagen und -parameter

Die Larmeinwirkungen des StralRenverkehrs werden rechnerisch in Abh&ngigkeit des Ver-
kehrsaufkommens mit dem Schallausbreitungsprogramm LIMA, Version 3.99, der Stapelfeldt
Ingenieurgesellschaft mbH in Dortmund ermittelt. Das Programm LIMA rechnet die StralRen-
verkehrslarmimmissionen nach RLS-90 [9]. Die fiir die stadtebauliche Planung malgebende
DIN 18005 Teil 1 [7] enthalt zwar eigene vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsbe-
rechnung, verweist aber flir genauere Berechnungen ebenso wie die Verkehrsldrmschutz-
verordnung (16. BImSchV) [3] auf die RLS-90.

Die Strallenverkehrslarmberechnungen nach RLS-90 liefern Beurteilungspegel fiir den Tag
06.00 - 22.00 Uhr und fur die Nacht 22.00 - 06.00 Uhr.

Das auf der Grundiage des vorliegenden Entwurfes des B-Planes Nr. 20 erstellte Rechen-
modell enthalt die verbleibenden Abschnitte und die neue Trasse der Strandstralie (mit Bus-
haltestellen), die neue Verbindungsstralle zur B 76, die PamirstralRe, die B 76 und den
erweiterten Parkplatz als Schallquellen.

Die bestehenden und verbleibenden Gebiude sowie die geplanten Gebdude im Untersu-
chungsgebiet sind im Rechenmodell mit pauschalen Hindernishéhen in Abhangigkeit der
Geschosszahlen enthalten.

Einfachreflexionen an Geb&uden werden bei den Berechnungen mit einem Reflexionsverlust
von 1 dB(A) berlicksichtigt.

Nach RLS-80 wird die Immissionshdhe bei Gebauden in Hohe der Geschossdecke des zu
schitzenden Raumes (0,2 m Uber der Fensteroberkante) angenommen. Dies entspricht ei-
ner Héhe von etwa 3 m flir das Erdgeschoss und etwa 6 m flr das 1. Obergeschoss, mit der
die Berechnungen durchgefiihrt werden.

Die Berechnungen werden an ausgewiesenen Einzelpunkten und flachendeckend mit einem
Raster von 5 m mit programminterner Interpolation der Zwischenrdume der Rasterpunkte
vorgenommen,

Die Berechnungen werden nach dem Teilstiickverfahren der RLS-90 durchgefiihrt. Das Pro-
gramm LIMA fUhrt intern eine Unterteilung der Schallquellen in Teilstiicke durch. Dabei wer-
den im ersten Schritt fur jeden Berechnungspunkt die Schallquellen in abgeschirmte und
nicht abgeschirmte Abschnitte aufgeteilt und anschliefend in Abh&ngigkeit des Verhéltnisses
von Abschnittslange |; zu Aufpunktabstand s; weiter unterteilt (I, < 0,5 x s)).

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand
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7 Verkehrsaufkommen, Schallemissionsdaten

71 FlieRender Verkehr

Die Straltenverkehrslarmimmissionen werden auf der Grundlage der RLS-90 in Abh&ngigkeit
von folgenden Parametern berechnet:

° Verkehrsaufkommen (durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen DTV bzw.
maligebende stiindliche Verkehrsstarke M)

° Lkw - Anteil p (> 2,8 1)

° Zulassige Hochstgeschwindigkeit

° Art der Fahrbahnoberflache.

Bei der Ausweisung neuer Baugebiete im Bereich bestehender Strallen ist nach DIN 18005
Teil 1 vom gegenwartigen Verkehr unter Beriicksichtigung der Verkehrsentwicklung aus-
zugehen. Bei den Berechnungen nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist
ebenfalls vom Prognoseverkehr auszugehen.

Im Rahmen einer Studie zur Verkehrsberuhigung der Strandstralle aus dem Jahr 1995 [10]
wurden Verkehrszahlungen durchgeflhrt. Im Bereich des Plangebietes betrugen die Ver-
kehrsmengen 6.600 Kfz/24 Std. in der Hochsaison, 6.000 Kfz/24 Std. in der Spétsaison,
4.400 Kfz/24 Std. in der Vorsaison und 3.100 Kfz/24 Std. auBerhalb der Saison. Der
arithmetische Mittelwert, der als Mal fir das tUber alle Tage des Jahres gemittelte durch-
schnittliche tagliche Verkehrsaufkommen gelten kann, betrégt DTV = 5.000 Kfz/24 Std. Das
mittiere Lkw - Aufkommen einschlieRlich der Busse, die etwa die Halfte ausmachen, liegt
nach den Zéahlungen bei 8,5 %.

Verkehrsuntersuchungen zur Plansituation liegen nicht vor. In Abstimmung mit dem
Planungsburo wird mit Berlicksichtigung der zukiinftigen Verkehrszunahmen fiir den Prog-
nosenullzustand der Strandstralle (also flir den fiktiven Zustand ohne Verlegung der Strand-
stral’e) und fir den Prognosezustand mit Verlegung der Strandstrale und Bau der neuen
Anbindung an die B 76 von DTVprognose = 7.000 Kfz/24 Std. mit Lkw - Anteilen von 10 % tags
und 3 % nachts entsprechend den pauschalen Angaben der RLS-90 fiir GemeindestraRen
(die in etwa mit dem 1995 gezahlten Lkw - Anteil tibereinstimmen) ausgegangen. Die hiermit
verbundene Pegelerh6hung gegentber dem Verkehrsaufkommen von 5.000 Kfz/24 Std. be-
tragt 1,5 dB(A).
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Fur die neue Verbindungsstrale zwischen der B 76 und der neuen Trasse der Strandstrale
wird ein Prognose - Verkehrsaufkommen von DTVpgnese = 3.500 Kfz/24 Std. mit Lkw - Antei-
len von 10 % tags und 3 % nachts angesetzt.

Das Verkehrsaufkommen auf der Pamirstral’e betrug 1995 etwa 2.000 Kfz/24 Std.. Fir die
Prognose werden 2.500 Kfz/24 Std. mit Lkw - Anteilen von 10 % tags und 3 % nachts ange-
setzt.

Diese Verkehrsprognosezahlen sind Abschatzungen, die nach Einschatzung des Planungs-
biros und des Larmgutachters plausible GréRen darstellen. Um detailliertere Prognosewerte
zugrunde legen zu kénnen, miisste ein Verkehrsgutachten Uber die verkehrliche Plansituati-
on mit der neuen Verbindungsstrale erstellt werden.

Das Verkehrsaufkommen auf der B 76 lag 1995 nach der Verkehrsmengenkarte des Landes
Schleswig-Holstein bei 7.841 Kfz/24 Std. an einer Zahlstelle in Richtung Travemuinde und bei
10.226 Kfz/24 Std. an einer Zahlstelle in Richtung Scharbeutz. Im Mittel erh&lt man fiir die
Stralenabschnitte im Bereich des Plangebietes 9.000 Kfz/24 Std.. Mit einer Steigerung des
Verkehrsaufkommens von 25 % seit 1995 und in den kommenden Jahren ergibt sich ein
Prognose - Verkehrsaufkommen von DTVprgnese = 11.250 Kfz/24 Std. mit Lkw - Anteilen von
3 % tags und nachts.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf der StrandstralRe und der Pamirstralle betragen
derzeit 50 km/h. Bei den Prognoseberechnungen wird zunéchst weiterhin von dieser Ge-
schwindigkeit fir die Strandstralte einschliefilich der verlegten Trasse, der Pamirstralie und
der neuen Anbindung an die B 76 ausgegangen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
der B 76 liegt im Bereich des Plangebietes bei 70 km/h.

Alle vorhandenen und geplanten StralRen weisen nicht geriffelten Gussasphalt als Fahrbahn-
decke auf.

Man erhélt nach RLS-90 folgende Prognose - Emissionspegel Ly, (Emissionspegel in 25 m
Abstand zur Fahrbahnmitte, Berechnung siehe Anlagen 5 - 8) fir die Beurteilungszeiten tags
(6 - 22 Uhr) und nachts (22 - 6 Uhr):

B 76: tags Lme=63,5dB(A)
nachts Ly g = 56,2 dB(A)

Strandstralte: tags Lme=62,0dB(A)
nachts Le = 51,8 dB(A)
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Neue Verbindungsstrale zur B 76: tags Lne= 59,0 dB(A)
nachts L, e = 48,8 dB(A)

Pamirstralle: tags Lme= 57,6 dB(A)
nachts L = 47,3 dB(A).

Diese Emissionspegel L,g werden den StraRen in dem Rechenmodell zugeordnet. Die
Fahrstreifenmitten stellen in dem Rechenmodell jeweils die Emittentenachsen mit hélftiger
Aufteilung der Emissionspegel Lnge (Lmgerei = Lmg - 3 dB(A)) dar. Die Emissionshéhe liegt
nach RLS-90 0,5 m (ber StralRenniveau.

Lichtsignalanlagen sind derzeit und zuk(nftig nicht vorhanden.
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7.2 Ruhender Verkehr, Bushaltestellen

Nach RLS-90 kann fur Park- und Ride - Parkplatze, sofern nicht genauere Zahlen vorliegen,
tags (6 - 22 Uhr) von N = 0,3 und nachts (22 - 6 Uhr) von N = 0,06 Fahrzeugbewegungen je
Stellplatz und Stunde ausgegangen werden. An- und Abfahrt zahlen jeweils als eine Bewe-

gung.

Nach einer vorliegenden Verkehrsuntersuchung zu einem Parkplatz flr Feriengaste und
Strandbesucher in einem anderen Ort an der Ostsee ist in der Saison mit 2 Besuchern pro
Stellplatz und Tag und einem Mobilitétsfaktor von 1,1 auszugehen. Dies ergibt fiir den Tag-
zeitraum 6 - 22 Uhr 4,4 Parkbewegungen pro Stellplatz und Tag bzw. 4,4/16 = 0,3 Parkbe-
wegungen pro Stellplatz und Stunde.

Fur die weiteren Berechnungen stellt die Bewegungshaufigkeit von N = 0,3 Parkbewegungen
pro Stellplatz und Stunde somit fiir den Tag eine plausible AusgangsgréRe dar. Man erhélt
fur die 340 Stellplatze des erweiterten Parkplatzes 0,3 x 340 = 102 Parkbewegungen pro
Stunde bzw. 102 x 16 = 1632 Parkbewegungen pro Tag (= 816 anfahrende und abfahrende
Pkw).

Die An- und Abfahrten der Feriengéste und der Strandbesucher finden wahrend des Tagzeit-
raumes 6 - 22 Uhr statt. Fiir die Nacht wird der Ansatz der RLS-90 von N = 0,06 Fahrzeug-
bewegungen je Stellplatz und Stunde angenommen. Dies ergibt 0,06 x 340 = 20 Parkbewe-
gungen pro Stunde bzw. 20 x 8 = 160 Parkbewegungen pro Tag (= 80 anfahrende und ab-
fahrende Pkw).

Die Schallabstrahlung von Parkplatzen (ausgedriickt als Emissionspegel L'me in 25 m Ab-
stand vom Mittelpunkt der Flache) wird nach der RLS-90 in Abh&angigkeit der stiindlichen
Fahrzeugbewegungen (Anzahl der Fahrzeugbewegungen N pro Stellplatz x Anzahl der
Stellplatze n) und eines Zuschlages D, fir unterschiedliche Parkplatztypen nach der Glei-
chung

L'me = 37 + 10Ig(Nxn) + D,

berechnet.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand



N

Ingenieurbiro
far Schalischutz
Dipl-ing. Volker Zisgler L = 4

Seite 15 von 29 Seiten zum Gutachten Nr. 00-12-8

Flr Pkw-Parkplatze ist nach Tabelle 6 der RLS-90 D, = 0 dB. Die Emissionspegel werden in
dem Rechenmodell der Flachenschallquelle zuziiglich des Summanden +17 dB(A) nach
Gleichung 30 der RLS-90 mit gleichmaRiger ortlicher Verteilung und einer Emissionshéhe
von 0,5 m zugeordnet. Man erhalt somit fir den Parkplatz im Plangebiet nach dessen Erwei-
terung:

tags: L'me + 17 = 37 + 10Ig(102) + 17 = 74 dB(A)
nachts: L'me + 17 = 37 + 10Ig(20) + 17 = 67 dB(A).

Die Gerauschemissionen der An- und Abfahrten der Busse an den beiden Haltebuchten des
Neubauabschnittes der Strandstralle parallel zur alten Trasse lassen sich ebenfalls nach der
Parkplatzformel der RLS-90 mit dem Zuschlag D, = 10 dB fir Omnibusparkplatze berechnen.

Nach [10] ist werktags - unabhangig von der Saison - mit insgesamt 180 Bussen auf der
Strandstral’e zu rechnen. Dies ergibt 180 / 16 = 12 Busvorbeifahrten fiir beide Fahririchtun-
gen bzw. 6 Busvorbeifahrten pro Fahrtrichtung im Tagzeitraum 6 - 22 Uhr . Nimmt man den
unglnstigsten Fall an, dass alle Busse an den Haltebuchten stoppen, dann ergibt sich fiir
jede Haltebucht der beiden Fahrtrichtungen ein Emissionspegel von

tags: L'me + 17 = 37 + 10Ig(6) + 10 + 17 = 72 dB(A).
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8 Berechnungs- und Beurteilungsergebnisse

8.1 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung
8.1.1 Verlegung der Strandstrafe

Die Verlegung der Strandstrae mit dem Neubau der Strallenabschnitte zwischen dem Ge-
baude Strandstralle Nr. 11 und der Pamirstrafie ist nach der 16. BimSchV gemal den Krite-
rien flr den Neubau von Stralen zu beurteilen. Die Abgrenzungen der Neubauabschnitte zu
den anschlieienden, baulich nicht verénderten Stralenabschnitten werden an der westli-
chen Anbindung vom Rand der verbleibenden Trasse der Strandstralle und an der 6stlichen
Anbindung vom Rand der PamirstraRe gebildet (siehe Markierungen in der Abbildung unten
und in der Anlage 4).

Die sich an der tstlichen Anbindung anschlieBende Ausrundung der Verbindung zwischen
der PamirstralRe und der verbleibenden Trasse der Strandstrafle stellt einen erheblichen
baulichen Eingriff dar und ist nach der 16. BImSchV gem&R den Kriterien fiir eine wesentli-
che Anderung zu beurteilen.

Diese Vorgehensweise wurde mit Herrn Hethke vom Landesamt fir StrafRenbau und
Strallenverkehr Schleswig-Holstein abgestimmt.

Erheblicher baulicher
Eingriff

Verlegung/Neubau der
Strandstralle
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Die Anlagen 11 und 12 enthalten die flachendeckenden Berechnungsergebnisse der Beurtei-
lungspegel der Neubauabschnitte mit den im Abschnitt 7.1 angegebenem Prognose - Ver-
kehrsaufkommen von 7.000 Kfz/24 Std.. Erganzend werden Berechnungen an den in der
Anlage 4 gekennzeichneten Immissionsorten 10 1 - IO 8 (westliche Anbindung der Strand-
straBe), I0 9 - |O 16 (6stliche Anbindung der Strandstrale) und |0 17 (mittlerer Abschnitt der
neuen Trasse) vorgenommen. Es werden bei der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung
ausschlieBlich die vorhandenen Gebaude berlicksichtigt. Die Bewertung der LArmimmissio-
nen an den geplanten Wohnh&usern erfolgt im Rahmen der planungsrechtlichen Beurteilung.

Die geschossabhangigen Berechnungsergebnisse an den Immissionsorten nach dem Priif-
kriterium ,Neubau“ mit Beriicksichtigung der ausschlieBlich von den Neubauabschnitten bis
zu den Abgrenzungen verursachten Larmimmissionen sind in der Anlage 9 zusammenge-
fasst. Anspruchsberechtigungen fiir La&rmschutzmaRnahmen durch Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte ergeben sich an folgenden Geb&uden:

Gebdude StrandstraBBe Nr. 144 (10 1 - 10 3) unmittelbar neben dem StraRenneubau
im Bereich der westlichen Anbindung:
alle Geschosse der dstlichen, nordlichen und stdlichen Geb&udeseiten

Gebdude auf dem Flurstiick 111/1 (10 5, 10 6) unmittelbar gegentiber der westlichen
Anbindung des Strallenneubaus an die baulich nicht verdnderte Strandstralle:
alle Geschosse der siidlichen Geb&udeseiten

Gebdude auf dem Flurstiick 127 (10 10 - 10 13) im Bereich der 6stlichen Anbindung
des Strallenneubaus an die Pamirstralie:
alle Geschosse der zur Planstralle weisenden Gebdudeseiten.

An allen anderen Immissionsorten auferhalb und innerhalb der Neubauabschnitte werden
die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

In den letzten Spalten der Anlage 9 sind die (durch die Neubauabschnitte und die anschlie-
Rende Stralenbereiche verursachten) Malnahmen - Bemessungspegel fir die anspruchs-
berechtigten Gebaude angegeben.

Wird die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der Planstrale auf 30 km/h mit Pegelminde-
rungen von 2 - 3 dB(A) begrenzt (siehe auch Abschnitt 8.2), dann entfallen an 10 5 und |10 6
die Anspruchsberechtigungen fiir die Erdgeschosse. In den Obergeschossen dieser Gebau-
de und an 10 1 - 10 3 sowie an 10 10 - 10 13 bleiben die Anspruchsberechtigungen (mit
allerdings um 2 - 3 dB(A) geringeren Mafnahmen - Bemessungspegeln) bestehen.
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An den Immissionsorten 10 9 und 10 14 - 10 16 wird erganzend untersucht, ob der erhebli-
che bauliche Eingriff bei der Abrundung der Verbindung zwischen der Pamirstrale und der
verbleibenden Trasse der Strandstrale eine wesentliche Anderung darstellt. Die Berech-
nungsergebnisse der Prognose - Beurteilungspegel vor der Verlegung der Strandstrale (ge-
samter Verlauf der Strandstralle mit 7.000 Kfz/24 Std., Pamirstrae mit 2.500 Kfz/24 Std.)
und nach der Verlegung der Strandstralie (verbleibende &stliche Abschnitte der Strandstrafe
mit dem Bogen bis zur Abgrenzung Neubau mit 7.000 Kfz/24 Std., PamirstraRe mit 2.500
Kfz/24 Std.) sind in der Anlage 10 zusammengefasst. Durch den erheblichen baulichen Ein-
griff treten maximale Pegelerhéhungen von 1 dB(A) und somit nicht um 3 dB(A) oder mehr
auf. Dies gilt im Ubrigen auch noch, wenn der Prognose - Beurteilungspegel nach der Verle-
gung der Strandstralte auch die Neubauabschnitte der Strandstralle miteinbezieht (Pegeler-
héhungen maximal 2 dB(A)). Eine wesentliche Anderung liegt somit nicht vor. Es ergeben
sich keine weiteren Anspruchsberechtigungen von LarmschutzmaBnahmen.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand



N ; Ingenieurbiro
Seite 19 von 29 Seiten zum Gutachten Nr. 00-12-8 B Sehalschoks ’%
L " 4

Dipl.-ing. Voiker Ziegler

8.1.2 Neubau der VerbindungsstraBe zur B 76

Der Neubau der Verbindungsstrale zwischen der neuen Trasse der Strandstrale und der
B 76 ist nach der 76. BiImSchV gemal den Kriterien fir den Neubau von StralRen zu beurtei-
len.

Aus den flachendeckenden Darstellungen in den Anlagen 11 und 12 wird deutlich, dass die
Beurteilungspegel der Neubauabschnitte an den né&chstgelegenen vorhandenen Wohn-
hausern im Westen innerhalb und aulerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes
Nr. 20 mit 53 - 54 dB(A) tags und 43 - 44 dB(A) nachts die Immissionsgrenzwerte von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fiir Wohngebiete deutlich unterschreiten. Es ergeben sich
somit keine Anspruchsberechtigungen fiir Larmschutzmalnahmen.

r-&

Nﬁchsigalegane-
Wohnhduser
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8.1.3 Erweiterung des Parkplatzes

Nach straflenrechtlichen Regelungen zahlen Wege und Plétze, die dem &ffentlichen Verkehr
gewidmet sind, als offentliche Stral3en. Die Erweiterung des dem offentlichen Verkehr ge-
widmeten Parkplatzes stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar ist somit nach der
16. BImSchV gemal den Kriterien flr eine wesentliche Anderung zu beurteilen.

Aus den flachendeckenden Darstellungen in den Anlagen 11 und 12 wird deutlich, dass die
Beurteilungspegel des erweiterten Parkplatzes an den nachstgelegenen vorhandenen Wohn-
hausern im Osten aullerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 20 mit 50 -
53 dB(A) tags und 40 - 44 dB(A) nachts die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts fir Wohngebiete deutlich unterschreiten. Es ergeben sich somit keine An-
spruchsberechtigungen fiir Larmschutzmanahmen. Es spricht allerdings auch nichts dage-
gen, aus Griinden der Larmimmissionsminimierung und auch der rdumlichen Abgrenzung,
auf den im Bebauungsplanentwurf bereits ausgewiesenen Aufschiittungsflachen entlang des
Parkplatzes (insbesondere zur 6stlich angrenzenden Wohnbebauung hin) Larmschutzwalle
zu errichten.

TS et N
Nichstgelegene : o T
Wohnh&user <<\
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8.2  Planungsrechtliche Beurteilung
8.2.1 Bewertung

Die flachendeckenden Berechnungsergebnisse des GesamtstraRenverkehrsléarms (Strand-
stralle, Planstralen, B 76, Parkplatz) mit ergédnzender Kennzeichnung der Beurteilungspegel
an den Fassaden der vorhandenen und geplanten Geb&ude im Plangebiet sind als Anlagen
13 und 14 beigefiigt.

Die Verkehrslarmbelastungen werden durch die innerhalb des Plangebietes verlaufenden
Straflen bestimmt. Die Larmimmissionen der B 76 sind nur von untergeordneter Bedeutung.
Dies gilt auch flr den Parkplatz innerhalb des Plangebietes mit der Erweiterung auf
340 Stellplatze, der auch bei der planungsrechtlichen Beurteilung an den éstlich angrenzen-
den Wohnh&usern auflerhalb des Plangeltungsgebietes als unkritisch zu bewerten ist.

Entlang des Neubaus der Strandstrale treten an den Baukérpern der geplanten Bau-
grundstiicke deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu 9 dB(A) in den
Mischgebieten und um bis zu 14 dB(A) in den allgemeinen Wohngebieten auf. Entlang der
Verbindungsstrale zur B 76 treten Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir allgemeine
Wohngebiete bis 8 dB(A), im Einmiindungsbereich der verlegten StrandstralRe bis 13 dB(A)
auf.

Aktive SchallschutzmaBBnahmen sind entlang des Neubaus der Strandstrale nicht méglich.
Entlang der Verbindungsstralie ist bei riickwértiger ErschlieBung die Errichtung einer Larm-
schutzwand bzw. eines -walles denkbar, sofern dies aus stadtebaulichen Griinden nicht
auszuschlielen ist.

Hier stellt sich die Frage, inwieweit es begriindbar und vertretbar ist, eine Verkehrsentlas-
tungsstralie zu bauen und gleichzeitig an dieser Strae wieder Wohnbebauungen zu errich-
ten, die dann ahnlichen Larmeinwirkungen wie die vorher betroffenen Gebaude ausgesetzt
sind. Dies sollte im Rahmen der weiteren Bearbeitung des Bebauungsplanes gepriift und in
die Abwagung einbezogen werden.

Bei einer Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ergeben sich Pe-
gelminderungen von 2 - 3 dB(A). Dies wird als MindestmaRnahme empfohlen. Entlang der
Verbindungsstralle zur B 76 werden die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete
dann zumindest um nicht mehr als 5 dB(A) Gberschritten und der Schutzanspruch fiir Misch-
gebiete eingehalten (mit Ausnahme des Gebdudes im Einmiindungsbereich der Verbin-
dungsstralle in die neue Strandstralle). Entlang des Neubaus der StrandstralRe verbleiben
aber weiterhin deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte.
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8.2.2 Passive SchallschutzmalRnahmen - Festsetzungsgrundlagen

Die DIN 4109 (Ausgabe November 1989) ,Schallschutz im Hochbau” [6], nennt Anforderun-
gen an die Luftschalldd@mmung von Aufenbauteilen in Abhangigkeit des ,mafRgeblichen
AuRenlarmpegels”. Dieser ergibt sich bei Berechnungen nach RLS-90 aus dem Beurtei-
lungspegel fiir den Tag, wobei zu den errechneten Werten 3 dB(A) zu addieren sind (als
Ausgleich fir die geringere Schalld@mmung von fiir diffusen Schalleinfall gekennzeichneten
Bauteilen bei einwirkenden Linienschallguellen).

Die DIN 4109 ordnet den maligeblichen Aulenlarmpegeln Larmpegelbereiche bzw. erforder-
liche resultierende bewertete Schallddmm-MaRe R'\, .s der AuRenbauteile (Wande, Dach-
schragen, Fenster, Rollladenkasten, Liftungseinrichtungen) von Aufenthaltsraumen wie folgt

zu:
AuBenldrmpegel Larmpegelbereich Aufenthaltsraume
in dB(A) in Wohnungen
erf. R'u.res in dB
56 - 60 Il 30
61 - 65 I 35
66 - 70 IV 40
71-75 \' 45
76 - 80 Vi 50

Die erforderlichen Schallddamm-Male fiir Birordume sind ab dem Larmpegelbereich Il um
5 dB niedriger und fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien ab dem Larmpegel-
bereich Il um 5 dB héher.

Das erforderliche resultierende Schalldamm - MaR erf. R'y, s gilt fir die gesamte AuRenfla-
che der jeweiligen Fassaden eines Raumes. Der Nachweis der Anforderung insbesondere
bei AuRenbauteilen, die aus mehreren Teilflachen bestehen, ist nach DIN 4109, Abschnitt 5
bzw. Beiblatt 1 zu DIN 4109 im Einzelfall zu fiihren.
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8.2.3 Passive SchallschutzmaBnahmen - erforderliche Festsetzungen

Wird der vorliegende Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 20 im Hinblick auf die geplanten
Neubebauungen trotz der aufgezeigten Orientierungswerttiberschreitungen mit plausibler
Begriindung im Rahmen der Abwagung beibehalten, weil andere Belange tberwiegen, |4sst
sich fur den Aufenthalt innerhalb der Gebaude ein Ausgleich durch Festsetzung passiver
Schallschutzmalnahmen erreichen. Dies gilt auch fir den Gebaudebestand, an dem derarti-
ge Festsetzungen Um- oder Neubauten betreffen. In der Anlage 15 sind die Larmpegelberei-
che bei 50 km/h auf allen Strallen innerhalb des Plangebietes farbig gekennzeichnet. Ent-
lang der verlegten Strandstral’e ergeben sich Einstufungen bis zum Larmpegelbereich V.

Als Mindestmalinahme wird empfohlen, die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf der verleg-
ten StrandstralRe und auf der Verbindungsstrafie zur B 76 auf 30 km/h mit Pegelminderun-
gen von 2 - 3 dB(A) zu reduzieren. Die Larmpegelbereiche liegen dann nicht hther als die
Stufe IV. Die erforderlichen Festsetzungen der Larmpegelbereiche IV und Il sind in vereinfa-
chender Darstellung in der Anlage 16 gekennzeichnet. Es wird vorgeschlagen, folgende An-
gaben zum passiven Schallschutz entsprechend den obigen Ausfiihrungen im Bebauungs-
plan festzusetzen:

1. Der Bebauungsplan setzt fest, dass in den gekennzeichneten Larmpegelbereichen nach
§ 9 (1) 24 BauGB Vorkehrungen zum Schutz vor StraBenverkehrsidrm zu treffen sind [Kenn-
zeichnung entsprechend den obigen Ausfiihrungen].

2. Die Aufienbauteile der Geb&dude miissen mindestens folgenden Anforderungen nach
DIN 4109 (Ausgabe November 1989), Tabelle 8 hinsichtlich der Schallddmmung zum Schutz
gegen Aullenldrm geniigen:

Lérmpegel- Aufenthaltsrdume
bereich (LPB) in Wohnungen
LPB Il etf. Ry = 35 dB

LPB IV erf. R'wres = 40 dB

Fiir Birordume gelten um 5 dB niedrigere, fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanato-
rien um & dB hdhere Anforderungen.

Bebauungsplan Nr. 20 der Gemeinde Timmendorfer Strand



, " ingenieurblro
Seite 24 von 29 Seiten zum Gutachten Nr. 00-12-8 Phdaiisinis ’%
L4

Dipt.-Ing. Vioilker Ziegler

3. Der Nachweis der erforderlichen resultierenden Schallddmm-MalBle erf. R',, s ist auf der
Grundlage der als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingefiihrien DIN 4109 (Aus-
gabe November 1989) und Beiblatt 1 zu DIN 4109 (Ausgabe November 1989) zu fiihren.

4. In den festgesetzten Larmpegelbereichen IV sind Au3enfléchen von zum Schiafen genutz-
ten Ré&umen, in denen Fenster eingebaut werden, zusétzlich mit schallgeddmpften
Liftungseinrichtungen auszurtisten, deren Schallddmmungen bei der Ermittlung des resultie-
renden Schallddmm-MaRes R’y s beriicksichtigt werden miissen.
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9 Zusammenfassung

Das Ingenieurbliro fiir Schallschutz wurde beauftragt, die StralRenverkehrslarmeinwirkungen
im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 20 der Gemeinde
Timmendorfer Strand hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen und planungsrechtlichen
Anforderungen zu untersuchen.

Die Berechnungen der Larmimmissionen erfolgen nach RLS-90, die immissionsschutzrecht-
liche Bewertung der Larmpegel nach der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) im
Vergleich mit den dort aufgefiihrten Immissionsgrenzwerten und die planungsrechtliche Be-
wertung nach DIN 18005 Beiblatt 1 im Vergleich mit den dort aufgefiihrten schalltechnischen
Orientierungswerten.

Den Berechnungen liegen Abschatzungen der Verkehrsprognosezahlen zugrunde, die nach
Einschatzung des Planungsbiiros und des Larmgutachters plausible GréRen darstellen. Um
detailliertere Prognosewerte zugrunde legen zu kénnen, misste ein Verkehrsgutachten iiber
die verkehrliche Plansituation mit der neuen Verbindungsstrale erstellt werden.
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9.1 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung

Durch die Verlegung der Strandstrafle ergeben sich an folgenden Geb&uden Anspruchsbe-
rechtigungen fir passive La&rmschutzmalnahmen:

Gebédude StrandstralBe Nr. 144 (10 1 - 10 3) unmittelbar neben dem Stralenneubau
im Bereich der westlichen Anbindung:
alle Geschosse der 6stlichen, nérdlichen und sidlichen Gebaudeseiten

Gebdude auf dem Flurstiick 111/1 (10 5, 10 6) unmittelbar gegentliber der westlichen
Anbindung des Straf®enneubaus an die baulich nicht verdnderte Strandstralle:
alle Geschosse der siidlichen Gebaudeseiten

Gebadude auf dem Flurstiick 127 (10 10 - 10 13) im Bereich der 6stlichen Anbindung
des Strallenneubaus an die Pamirstrale:
alle Geschosse der zur Planstralle weisenden Geb&udeseiten.

In den letzten Spalten der Anlage 9 sind die MaRRnahmen - Bemessungspegel fir die an-
spruchsberechtigten Gebaude angegeben.

Wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Planstrale auf 30 km/h mit Pegelminde-
rungen von 2 - 3 dB(A) begrenzt, dann entfallen an IO 5§ und |10 6 die Anspruchsberechtigun-
gen fir die Erdgeschosse. In den Obergeschossen dieser Gebaude und an 10 1 - |O 3 sowie
an |0 10 - 10 13 bleiben die Anspruchsberechtigungen (mit allerdings um 2 - 3 dB(A) gerin-
geren Mallnahmen - Bemessungspegeln) bestehen.

Art und Umfang der passiven Schallschutzmanahmen sind nach der Verkehrswege-
Schallschutzmal3nahmeverordnung (24. BImSchV) in Verbindung mit den Verkehrsldrm-
schutzrichtlinien 1997 (VLarmSchR 97) zu bestimmen. Dies ist jedoch nicht Auftragsbestand-
teil. Als Mallnahmen sind in der Regel der Einbau von Fenstern mit auf der Grundlage der
Bemessungspegel dimensionierten Schallddmmungen (sofern die vorhandenen nicht ausrei-
chend sind) und der Einbau von schallgedampften Liftungseinrichtungen in Schlafraumen
vorzusehen, deren Kosten den Geb&udeeigentliimern zu erstatten sind.

Durch den Neubau der Verbindungsstrafie zur B 76 und durch die Erweiterung des Parkplat-
zes ergeben sich keine Anspruchsberechtigungen fiir LarmschutzmaRnahmen. Es spricht
allerdings auch nichts dagegen, aus Griinden der Larmimmissionsminimierung und auch der
raumlichen Abgrenzung, auf den im Bebauungsplanentwurf bereits ausgewiesenen Auf-
schittungsflachen entlang des Parkplatzes (insbesondere zur 6stlich angrenzenden Wohn-
bebauung hin) Larmschutzwalle zu errichten.
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9.2 Planungsrechtliche Beurteilung

Die Verkehrslarmbelastungen werden durch die innerhalb des Plangebietes verlaufenden
Straflen bestimmt. Die Larmimmissionen der B 76 sind nur von untergeordneter Bedeutung.
Dies gilt auch fur den Parkplatz innerhalb des Plangebietes mit der Erweiterung auf
340 Stellplatze, der auch bei der planungsrechtlichen Beurteilung an den ostlich angrenzen-
den Wohnh&usern aulerhalb des Plangeltungsgebietes als unkritisch zu bewerten ist.

Entlang des Neubaus der StrandstralRe treten an den Baukoérpern der geplanten Bau-
grundstiicke deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu 9 dB(A) in den
Mischgebieten und um bis zu 14 dB(A) in den allgemeinen Wohngebieten auf. Entlang der
Verbindungsstrale zur B 76 treten Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir allgemeine
Wohngebiete bis 8 dB(A), im Einmiindungsbereich der verlegten StrandstralRe bis 13 dB(A)
auf.

Aktive SchallschutzmaRnahmen sind entlang des Neubaus der Strandstrafte nicht méglich.
Entlang der Verbindungsstralle ist bei rickwartiger Erschlielung die Errichtung einer Larm-
schutzwand bzw. eines -walles denkbar, sofern dies aus stadtebaulichen Grinden nicht aus-
zuschliefen ist.

Hier stellt sich die Frage, inwieweit es begriindbar und vertretbar ist, eine Verkehrsentlas-
tungsstrafle zu bauen und gleichzeitig an dieser Stralte wieder Wohnbebauungen zu errich-
ten, die dann &hnlichen L&rmeinwirkungen wie die vorher betroffenen Gebdude ausgesetzt
sind. Dies sollte im Rahmen der weiteren Bearbeitung des Bebauungsplanes gepriift und in
die Abwagung einbezogen werden.

Als MindestmaRnahme wird die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der
Planstraften auf 30 km/h mit Pegelminderungen von 2 - 3 dB(A) empfohlen. Entlang der Ver-
bindungsstral3e zur B 76 werden die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete dann
zumindest um nicht mehr als 5 dB(A) tiberschritten und der Schutzanspruch fiir Mischgebiete
eingehalten (mit Ausnahme des Gebaudes im Einmindungsbereich der Verbindungsstralle
in die neue Strandstrale). Entlang des Neubaus der Strandstralle verbleiben aber weiterhin
deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte.
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Wird der vorliegende Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 20 im Hinblick auf die geplanten
Neubebauungen trotz der aufgezeigten Orientierungswertiiberschreitungen mit plausibler
Begriindung im Rahmen der Abwégung beibehalten, weil andere Belange lberwiegen, lasst
sich fur den Aufenthalt innerhalb der Geb&ude ein Ausgleich durch Festsetzung passiver
Schallschutzmaflnahmen erreichen. Abschnitt 8.2.3 enthalt hierzu nahere Angaben.

Mélin, 15.12.2000 Ingenieurbiifo fur Schallschutz

Dieses Gutachten enthé&lt 29 Seiten und 16 Blatt Anlagen.
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Anlage 1:

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4:

Anlagen 5-8:

Anlagen 9, 10:

Anlagen 11-15:

Anlage 16:

Anlagenverzeichnis

Ubersichtsplan
Flachennutzungsplan
Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 20

Immissionsorte der Untersuchung nach der 16. BImSchV zur Verle-
gung der Strandstralle

Berechnung der Emissionspegel der Stralten

Berechnungsergebnisse zur Ermittlung der Anspruchsberechtigungen
fir Larmschutzmalnahmen nach der 16. BImSchV

Larmkarten

Anlagen 11, 12: Beurteilung nach 16. BiImSchV (nur StraRenneubau und
Erweiterung des Parkplatzes)

Anlagen 13, 14: Beurteilung nach DIN 18005 (Gesamtverkehrsldrm)

Anlage 15: Larmpegelbereiche mit 50 km/h auf den Planstrafen

Vereinfachte Darstellung der Larmpegelbereiche mit 30 km/h
auf den Planstralen
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