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Lérmtechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 29, Stadt Bargteheide

1  Anlafl und Aufgabenstellung

Die Stadt Bargteheide beabsichtigt, mit der Nevaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 29 weite-
re Gewerbeflichen am Siidrand des vorhandenen Gewerbegebietes siidlich der L 89 (Lokhe,
weiter dstlich Hammoorer Chaussee) auszuweisen.

Die Larmuntersuchung fiir den B-Plan Nr. 29 umfalt zwei Teile:
[J Aussagen zum Gewerbeldrm

> Hier ist zu kldren, welche Belastungen durch Gewerbelirmemissionen von den be-
reits heute gewerblich genutzten und kiinftig hinzukommenden Flachen im Plangel-
tungsbereich flir die Wohnbebauung westlich der Bahnlinie entstehen diirfen, ohne
daB aus immissionsschutzrechtlicher Sicht Konflikte zwischen den benachbarten
Nutzungsarten aufireten.

> Soweit erforderlich, werden die Emissionen von den Gewerbeflichen durch Fest-
setzung maximal zuldssiger immissionswirksamer flichenbezogener Schalleistungs-
pegel sowie eines entsprechenden Nachweisverfahrens beschrinkt.

> Auf die - in anderen Fillen iibliche - Priifung der Vereinbarkeit vorhandener Ge-
werbebetriebe mit den Festsetzungen kann unter Beriicksichtigung der hier vorlie-
genden Gesamtsituation (relativ groBe Abstinde zwischen Gewerbeflichen und
Wohnnutzung, etwa 4 m hoher Bahndamm als Trennung der Gebiete) verzichtet
werden. Es ist auch ohne speziellen Nachweis davon auszugehen, daB sich Emis-
sionsbeschrankungen und tatsichliche Nutzung miteinander vereinbaren lassen, oh-
ne die Betriebe in ihrem Entwicklungspotential unverhaltnismaBig einzuschrinken.

[J Verkehrslirmbelastungen

> Im Gewerbegebiet vorhandene oder geplante Biironutzung sowie ausnahmsweise

zuldssige Wohnungen sind vor Verkehrslirm von der Bahnlinie und der L 89 zu
schiitzen.

Alle Ermittlungen und Nachweise erfolgen rechnerisch auf Grundlage der einschligigen Richt-

linien.

2 Ortliche Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 29 wird begrenzt von (siche auch Anlage 1):
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[ der Bahnlinie Hamburg - Liibeck im Westen, hinter dem Bahndamm anschlieend vor-
handener Wohnbebauung (Wohngebiet nach Flichennutzungsplan [10], keine detaillier-
tere Einstufung in B-Plinen, unter Beachtung der Gesamtsituation - Verkehrslirmvorbe-
lastung - als allgemeines Wohngebiet - WA - betrachtet);

J der L 89 im Norden, daran nordlich anschlieBend weiteren Gewerbeflichen in den Gel-
tungsbereichen der B-Plidne Nr. 4, Nr. 27a und Nr. 27b;

[ Freiflichen im Stiden und Osten:

Innerhalb des Planungsgebietes sind im Bereich der vorhandenen Bebauung maximal 3- und
auf der stdlichen Erweiterungsfliche hochstens 2-geschossige Gebéude vorgesehen. Als be-
deutendste vorhandene Larmquelle ist das Betonwerk der Fa. , Alsterbeton auf der Teilfliche
1 anzusehen.

3  Planungsrechtliche Grundlagen

3.1 Allgemeines

Die Beurteilung hat nach dem Runderlal3 des Innenministers vom 23. September 1987 , Be-
riicksichtigung des Schallschutzes im Stddtebau (AZ.: -IV 880- 511.572.1-)¢, verdffentlicht im
Amtsblatt fiir Schleswig-Holstein 1987, S.412 ff. gem4B DIN 18005, Teil 1 [1] bzw. Beiblatt 1
zur DIN 18005 [2] unter Beachtung der folgenden Gesichtspunkte zu erfolgen:

[J Nach 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes zu
beriicksichtigen.

[0 Nach § 50 BImSchG ist die Flichenzuordnung so vorzunehmen, da3 schidliche Um-
welteinwirkungen u.a. auf die ausschlieBlich oder iiberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

[0 Die Orientierungswerte nach [2] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stidtebau
erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so daf3 von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

So gilt beispielsweise fiir - wie im vorliegenden Fall - iiber einen ldngeren Zeitraum ge-
wachsene stidtebauliche Situationen das Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme und
Duldung mit der praktischen Konsequenz, da8 fiir die vor Lirm zu schiitzende Nut-
zungsart (hier: die Wohnbebauung westlich der Bahn) gegebenenfalls auch der
nichstniedrigere Schutzanspruch (hier: Mischgebiet) als ausreichend anzusehen ist.
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Die in [1] enthaltenen Rechenverfahren reprisentieren nicht mehr den aktuellen Stand der
Technik auf dem Gebiet der Schallimmissionsprognosen. Wir wenden deshalb die in den fol-
genden Abschnitten zu den betrachteten Lirmkategorien aufgefiihrten detaillierteren Verfahren
an.

3.2 Gewerbelirm

Die Festsetzungen zu Emissionsbeschrankungen miissen in der vorliegenden Planungsphase
(Aufstellung eines Bebauungsplans) abstrakter Art sein, um zukiinftigen Anderungen in Art
und Umfang der gewerblichen Tiatigkeit auf den Grundstiicken im Plangeltungsbereich Rech-
nung tragen zu koénnen. Deshalb werden sowohl fiir die bereits heute gewerblich genutzten als
auch fiir die zur Ansiedlung von Betrieben vorgesehenen Flichen maximal zuldssige immis-
sionswirksame flichenbezogene Schalleistungspegel festgesetzt. Auf Grundlage dieser Festset-
zungen ist im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren fiir Gewerbeneuansiedlungen die Ver-
traglichkeit des Betriebes mit der im Bebauungsplan vorgenommenen Lirmkontigentierung wie
folgt nachzuweisen:

1. Ableitung der maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fiir den jeweiligen Betrieb aus
den festgesetzten maximal zuldssigen immissionswirksamen flichenbezogenen
A-Schalleistungspegeln mit Hilfe einer Ausbreitungsrechnung nach den VDI-Richtlinien
2714 [6] und 2720 [7].

2. Durchfiihrung einer betriebsbezogenen Lirmimmissionsprognose auf Grundlage der TA
Lirm in Verbindung mit der VDI-Richtlinie 2058, Teil 1, Ausgabe 1985 mit dem Ziel,
die gemiB 1.) ermittelten maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fiir den betrachte-
ten Betrieb zu unterschreiten.

Grundlage der Festsetzungen und des Nachweisverfahrens ist § 1 Abs. 4 Satz 1, Ziffer 2
BauNVO.

3.3 Lirm von dffentlichen Verkehrswegen

Fiir die im Plangeltungsbereich vorkommende Nutzungsart legt Beiblatt 1 zur DIN 18005 die
in Tabelle 1 zusammengefaBten Orientierungswerte fest.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt nach der RLS-90 [4] fiir den StraBen- und der
SCHALL 03 [5] fir den Schienenverkehrsldrm, Entsprechend betrigt der Beurteilungszeit-
raum 16 Stunden tags von 6 bis 22 Uhr und 8 Stunden nachts von 22 bis 6 Uhr. Fiir die gerin-
gere Liéstigkeit des Bahnlérms ist ein ,,Schienenbonus® von 5 dB(A) auf den Beurteilungspegel-
anteil von der Eisenbahnlinie zu beriicksichtigen.
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Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [2]

Orientierungswert nach [2]
Nutzungsart tags nachts
AP B?
dB(A)
Kemngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

D gilt fiir Verkehrslarm

¥ gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gersiusche von vergleichbaren 8f-
fentlichen Anlagen

Fiir Bereiche, in denen die Orientierungswerte nach [2] tiberschritten sind, werden (in der
Rangfolge der Aufzdhlung)

0] MafBnahmen der GrundriBgestaltung (vorzugsweise Anordnung besonders schutzbediirf-
tiger Réume wie Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer an den am wenigsten von Lirm be-
troffenen Geb&udefronten) sowie erginzend

O passiver Schallschutz”
festgesetzt.

Tabelle2: MaBgebliche AuBenlirmpegel und Larmpegelbereiche nach DIN 4109

malgeblicher Liarmpegelbereich
AufBenldrmpegel
dB(A)
61 bis 65 III
66 bis 70 IV
71 bis 75 '

Zur Beschreibung gegebenenfalls erforderlicher passiver LarmschutzmaBnahmen an den Ge-
biuden werden mit Bezug auf die ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel“ Larmpegelbereiche gemaB
DIN 4109 [3] ermittelt. Grundlage dafiir sind (siehe [3], Seite 14) die Beurteilungspegel tags

" Nach DIN 4109, Abschnitt 5.5.6, Seite 14 ist in Gewerbegebieten mindestens Lirmpegelbereich III anzu-
setzen. Damit ergeben sich fiir alle Gewerbeflichen im Plangeltungsbereich Anforderungen an das
Schalldimmal der AuBenbauteile, die iiber den Warmeschutz hinausgehen.
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(6 bis 22 Uhr), wobei zu den errechneten Werten 3 dB(A) addiert werden, Nach [3], Tabelle 8
ergeben sich die in Tabelle 2 zusammengestellten Bereiche.

Aus den Larmpegelbereichen 146t sich im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren der erfor-
derliche passive Schallschutz (Fenster, Liiftungen etc.) nach DIN 4109 [3] ableiten.

4  Emissionskontigentierung fiir die Gewerbeflichen

Tabelle 3 faBt die Emissionsbeschrinkungen zusammen, Anlage 3 zeigt Details.

Tabelle 3: Maximal zuldssige immissionswirksame flichenbezogene
Schalleistungspegel fiir die GE-Teilflichen im Plangeltungsbereich

Teilfliche” S

tags nachts
WA? MI®
dB(A) / m?
vorhandene Fldchen
Q1-Q6 60 52 57

Erweiterung
Q3n 60 50 50

" siche Anlage 1

2 Ziel: Einhaltung des Orientierungswertes fiir allgemeine
Wohngebiete nachts an der Wohnbebauung westlich der
Bahn

»  Ziel: Einhaltung des Orientierungswertes fiir Mischgebiete
nachts (Beriicksichtigung der gewachsenen Situation, Gebot
gegenseitiger Riicksichtnahme und Duldung) ?

Fiir die Ermittlungen wurde folgendes Modell verwendet:

[J Definition von die Baugrenzen der Teilflachen 1 bis 6 (siche Lageplan in Anlage 1) um-
fassenden Flichenquellen in 1 m Hohe iiber Gelénde;

[ Beriicksichtigung der Abschirmwirkung des mit seiner Oberkante 4 m iiber Gelindehohe
ragenden Bahndamms;
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O Aufpunkthéhe 4 m tiber dem Boden;

0 Ausbreitungsrechnung nach dem in den VDI-Richtlinien 2714 [6] und 2720 [7] beschrie-
benen Verfahren;

Mit diesen Ansitzen erhélt man die in Tabelle 4 enthaltenen Immissionspegel.

Tabelle 4: Uberpriifung der festgesetzten Emissionsbeschrankungen - Ergebnisse
der Ausbreitungsberechnung

Aufpunkt? i
tags nachts
WA? M
dB(A) / m*
vorhandene Flédchen
102 47,7 39,7 447
I06 46,8 38,8 43,8
Erweiterung
102 34,9 249 24,9
I0 6 37.1 27,1 27,1
gesamt
102 48,0 39,9 44 8
106 473 39,1 43,9
" siehe Anlage 1
9 siehe Tabelle 3
?  siehe Tabelle 3

Die Gerduschimmissionen an der Wohnbebauung westlich der Bahn erreichen tags bel einem
flachenbezogenen Schalleistungspegel von L”, _, = 60 dB(A) / m* ? fiir alle Gewerbefliichen
im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 29 Werte, die um mindestens 7 dB(A) unter dem Orien-
tierungswert fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) liegen, Wihrend der Nachtzeit wird
mit einer Beschrénkung der vorhandenen Gewerbeflichen auf L”,, _, = 57 dB(A) / m? der Ori-
entierungswert fiir Mischgebiete von 45 dB(A), bei Einschrankung auf L”, | = 52 dB(A) / m*
der Anhaltswert fiir allgemeine Wohngebiete unterschritten, In beiden Fallen liegt die

?  ublicher Ansatz nach DIN 18005 fiir nicht eingeschrinkte Gewerbegebiete

B~



Lérmtechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 29, Stadt Bargteheide

Pegelzunahme durch die - auf L”, ., = 50 dB(A) / m® nachts emissionsbeschrankte - siidliche
Erweiterungsflache (Q 3n in Anlage 1) unter 0,3 dB(A) und ist damit vernachlissigbar.

S5  Belastung des Plangeltungsbereiches durch
Verkehrslirm

5.1 Belastungszahlen und Emissionspegel

a) Straflenverkehr

Ansitze fir die Bestimmung des Verkehrsaufkommens (nach [11]), Rechenparameter und
Emissionspegel nach RLS-90 [4] zeigt Anlage 2.1, Tabelle 5 faBt die wichtigsten Daten zusam-
men.

Tabelle 5: Belastungszahlen und Emissionspegel StraBenverkehr - Prognose 2015

Stralle Fahrtenaufkommen Emissionspegel
DTV F. M2, P’ P> tags | nachts
Kfz/h % dB(A)
L 89 14.400 0,011 3,6 1,8 62,6 54,2

D durchschnittlicher tiglicher Verkehr

?  Faktor zur Bestimmung der maBgeblichen stiindlichen Verkehrsstirke nachts aus dem DTV-Wert,
nach Tabelle 3 der RLS-90, hier wegen der Lage im GroBraum Hamburg mit 0,011 statt wie fiir
LandesstraBen iiblich 0,008 angesetzt

¥ maBgeblicher Schwerverkehrsanteil (Kfz mit mehr als 2,8 t Gesamtmasse) tags bzw. nachts

b) Bahnlinie

Einzelheiten enthalt Anlage 2.2, Tabelle 6 zei gt einen Uberblick. Es wird auf Analysebelastun-
gen aus [12] (1994 / 95) zuriickgegriffen. Prognosedaten sind seitens der DB AG nicht verfiig-
bar. Die Berechnungen erfolgen nach der SCHALL 03 [5]. Die trotz der unterschiedlichen
Zugzahlen tags und nachts fiir beide Beurteilungszeitrdume nahezu gleichen Emissionspegel re-
sultieren aus der Tatsache, daB in der Nacht vor allem Giiterziige mit gegeniiber dem Perso-
nenverkehr deutlich h6heren Lirmemissionen die Strecke nutzen.
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Tabelle 6: Bahnlinie Hamburg - Litbeck, Zugzahlen und Emissionspegel - Analyse

1994 /95
Fahrtrichtung Anzahl Ziige Emissionspegel
tags nachts tags nachts
dB(A)
Hamburg - Liibeck 77 27 68,5 68,1
Liibeck - Hamburg 89 29 69.3 68,7
gesamt 166 56 71,9 71,4

5.2 Immissionen

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslirm fiir Freifeldpunkte in ErdgeschoBhéhe (3,5 m iber
dem Boden) zeigt Anlage 4. In das Rechenmodell gehen ein:

[] die Emissionsachsen Stra3e (L 89) und Schiene (Bahnlinie Hamburg - Liibeck), entspre-
chend der RLS-90 0,5 m bzw. der SCHALL 03 0,6 m iiber Gelénde;

O der Bahndamm sowie die Unterfiihrung der Lohe unter der Bahn;
[ die ndrdlich des Plangeltungsbereiches vorhandene Bebauung (als Reflektoren);

0 die im Planungsgebiet vorhandenen Gebiude pauschal als Bebauungsddmpfung mit 6 m
wirksamer Hohe (sichere Seite; Fiir die Festsetzung der Larmpegelbereiche wurden Auf-
punkthéhen zwischen 3,5 m (Erdgeschof3) und 11,9 m (DachgeschoB der Bauk&rper mit
maximal drei Vollgeschossen)) beriicksichtigt.) und 0,05 dB(A) / m Pegelminderung;

O die Gelindehdhen im Untersuchungsgebiet;
Die Berechnungen selbst erfolgten mit Hilfe eines kommerziellen EDV-Programmes [8].
Es ergeben sich’

[ tags Beurteilungspegel, die nur in einem kleinen Bereich im Nordwesten des B-Plan-Gel-
tungsbereiches oberhalb des Orientierungswertes von 65 dB(A) fiir Gewerbegebiete lie-
genund

[ nachts bis etwa 100 m &stlich der Bahnlinie Pegel oberhalb des Anhaltswertes von 55
dB(A).

-10-
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Die maximalen Beurteilungspegel an der Bahn erreichen auch in der Nacht etwa 65 dB(A). Der
,,Schienenbonus* von 5 dB(A) fiir die geringere Lastigkeit des Eisenbahnlérms ist dabei schon
beriicksichtigt.

Den in Anlage 5 gezeigten Larmpegelbereichen liegen die Beurteilungspegel tags als Maximal-
werte {iber alle Geschosse zugrunde. Fiir Gebiudeseiten quer zur Larmquelle wurde pauschal
ein Abschlag von 3 dB(A) und fiir riickwirtige Fronten eine Minderung um 5 dB(A) angesetzt.

6 Textvorschlag fiir Begriindung und Festsetzungen

6.1 Begriindung

a) Gewerbeldrm

Zum Schutz der vorhandenen Wohnbebauung westlich des Planungsgebietes vor von den Ge-
werbeflichen im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 29 ausgehenden Lirmemissionen sind
SchallschutzmafBnahmen erforderlich.

Dem Schutz der Wohnbebauung vor Gewerbeldrm dienen (Grundlage § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2
BauNVO):

L] die Begrenzung der Lirmemissionen von den auf den Teilflichen im Gewerbegebiet an-
zusiedelnden Betrieben durch die Festlegung maximal zuldssiger immissionswirksamer
flichenbezogener Schalleistungspegel,

[ die Festsetzung des Nachweisverfahrens fiir die Baugenehmigungen,

Aufgrund der Abstdnde zwischen Gewerbeflichen und Wohnnutzung ist tags keine Einschrin-
kung der Lirmemissionen aus gewerblichen Aktivitdten im Planungsgebiet notwendig.

In Anbetracht der gewachsenen Situation wird fiir die Wohnbebauung westlich der Bahnlinie
bei der Dimensionierung der Emissionsbeschrankungen nachts - abweichend von der Auswei-
sung des Gebietes im Flachennutzungsplan als Wohnbaufliche - nur die Schutzbediirftigkeit ei-
nes Mischgebietes angesetzt. Dieses Vorgehen ist bei der hier gegebenen stidtebaulichen Ge-
samtsituation unter Berticksichtigung des Gebotes der gegenseitigen Riicksichtnahme und Dul-
dung zuldssig. Unabhingig davon erfolgt die Beschrinkung der Lirmemissionen von den neu-
en Gewerbeflichen im Plangeltungsbereich so, dafl unter der Voraussetzung, daf der Orientie-
rungswert flir ein allgemeines Wohngebiet im Bereich westlich der Bahn eingehalten wire, kei-
ne Verschlechterung der Situation eintritt,

= I P
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b) Léirm von dffentlichen Verkehrswegen

Der auf den Geltungsbereich des B-Planes Nr. 29 einwirkende Verkehrslarm fithrt nur im west-
lichen Bereich (tags unmittelbar an der Bahnunterfihrung der 189, nachts in einem ca. 100 m
breiten Streifen ostlich der Bahn) zu Beurteilungspegeln, die Gber den Orientierungswerten
nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 fiir Gewerbegebiete liegen. Fiir diesen Bereich sind Mafnah-
men der Grundrigestaltung und ergéinzend dazu passive SchallschutzmaBnahmen nach DIN
4109 notwendig.

Unabhiéngig davon sollen nach DIN 4109 Abschnitt 5.5.6, Seite 14 fiir das gesamte Gewerbe-
gebiet Wohn- und Biirordume so gestaltet werden, daB3 die baulichen Konstruktionen den An-
forderungen des Larmpegelbereiches III geniigen.

Wegen der gewerblichen Nutzungsstruktur des Gebietes kommt aktiver Larmschutz aus Griin-
den der VerhiltnismaBigkeit nicht in Betracht.

6.2 Festsetzungen

a) Gewerbeldrm

Zum Schutz der vorhandenen Wohnbebauung in der Nachbarschaft sind im Geltungsbereich
des B-Planes Nr. 29 nur Betriebe und Anlagen zuldssig, deren Emissionen nachts auf maximal
zuldssige immissionswirksame flichenbezogene Schalleistungspegel gemil der folgenden Ta-
belle begrenzt werden:

Teilfliche LA Teilfliche L’ o
nachts nachts
dB(A) / m* dB(A) / m’?
Q1 57 Q4 57
Q2 57 Qs 57
'Q3a 57 - Q6 57
Q3n 50

Grundlage der Festsetzungen ist § 1, (4), Satz 1, Ziff. 2 der BauNVO. Im Rahmen der Bauge-
nehmigungsverfahren sind zum Nachweis der Einhaltung o.g. Festsetzungen Lirmimmissions-
prognosen wie folgt durchzufiihren:

S e
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a) Ableitung der maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fiir den jeweiligen Betrieb
aus den festgesetzten maximal zuldssigen immissionswirksamen flachenbezogenen
Schalleistungspegeln mit Hilfe einer Ausbreitungsberechnung nach den VDI-Richtlini-
en 2714 und 2720;

b) Durchfithrung einer betriebsbezogenen Lirmimmissionsprognose auf der Grundlage
der TA Lirm in Verbindung mit der VDI-Richtlinie 2058, Blatt 1 mit dem Ziel, die
gemif} a) ermittelten maximal zuldssigen Beurteilungspegelanteile fiir den betrachte-
ten Betrieb zu unterschreiten.

Grundlage fiir das Nachweisverfahren ist ebenfalls § 1, (4), Satz 1, Ziff. 2 der BauNVO, da die
Einhaltung der Gliederung auf andere Weise nicht nachgepriift werden kann.

b) Larm von dffentlichen Verkehrswegen

Im Bereich bis zu 100 m &stlich der Bahnlinie sind dem sténdigen Aufenthalt von Personen die-
nende Riume vorzugsweise zu den lirmabgewandten Seiten hin zu orientieren. Ergénzend
wird passiver Schallschutz gemil3 Anlage 5, Bild 1 bis 4 festgesetzt. Zusétzlich gilt Larmpegel-
bereich III unabhingig von der Verkehrslirmbelastung im gesamten Gewerbegebiet. Aus den
Larmpegelbereichen ergeben sich die folgenden erforderlichen resultierenden Schallddmmale
der AuBenbauteile:

Lirmpegel- | maBgeblicher | erforderliches resultierendes
bereich Auflenldrm- Schallddmmal} der AuBen-
pegel bauteile R",, "
Wohnrdume | Biirordume
dB(A)

I 61 bis 65 35 30

IV 66 bis 70 40 35

\Y% 71 bis 75 45 40

Y Winde und Fenster zusammen

Fiir Schlafrdume in den Lirmpegelbereichen III bis V nach Anlage 5, Bild 1 bis 4 sind schallge-
ddammte Liftungen vorzusehen, Die Eignung der gewihlten Gebdudekonstruktionen ist im
Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

= I
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Anmerkung: Fiir vorhandene Gebdude gelten diese Festsetzungen nur bei Unm-, Aus- und Er-
weiferungsbauten.

Oststeinbek, den 6. Mérz 1995

MASUCH + OLBRISCH
INGENIEURGESELLSCHAFT
FUOR DAS BAUWESEN MBH : VEI
GEWERBERING 2, 22113 OSTSTEINBEK
B. HAMBURG, TELEFON (040) 713004-0

ML) §%
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Quellenverzeichnis
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[3]

(4]
(3]

(6]
[7]

(8]

[°]

[10]

[11]

[12]

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Berechnungsverfahren, Mai 1987,

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung;

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989;

Richtlinien fiir den L&rmschutz an StraBen, RLS-90, Ausgabe 1990;

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, SCHALL 03,
Ausgabe 1990;

VDI-Richtlinie 2714, Schallausbreitung im Freien, Januar 1988;

VDI-Richtlinie 2720, Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Entwurf, Februar
1991;

Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund, Programmsystem zur Schallimmis-
sionsanalyse (LIMA), Dezember 1994;

Satzung der Stadt Bargteheide, Kreis Stormarn, iiber den Bebauungsplan Nr, 29 -
Neuaufstellung -, Teil A, Planzeichnung M 1:1.000, Entwurf, Stand Juni 1994;

Stadt Bargteheide, Flichennutzungsplan, Auszug, vom Aufiraggeber in der zum Zeit-
punkt der Erstellung des Gutachtens aktuellen Fassung zur Verfiigung gestellt;

Stadt Bargteheide, Verkehrsaufkommen auf der L 89, Zihlergebnisse aus dem Jahre
1994 einschliefllich der maBgeblichen Schwerverkehrsanteile;

Deutsche Bahn AG, Geschiftsbereich Netz, Regionalbereich Hamburg, Technik, Zug-
zahlentabellen fiir den Bereich zwischen Ahrensburg und Bargteheide der Strecke
1120, Hamburg - Liibeck, Fax vom 27. Oktober 1994;
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Léarmtechnische Untersuchung, B-Plan Nr. 29, Stadt Bargteheide

Verzeichnis der Anlagen

1 Lageplan, M 1:2,500
2 Belastungszahlen und Emissionspegel
2.1 StraBenverkehr
2.2 Schienenverkehr
3 Maximal zuldssige immissionswirksame flichenbezogene Schalleistungspegel
4 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm, Gesamtdarstellung, Isobel - Linien, M 1:2.500

5 Léarmpegelbereiche nach DIN 4109, Isobel - Linien fiir die einzelnen Gebiudeseite,
M 1:5.000
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Belastungszahlen und Emissionspegel Straflienverkehr

Anlage 2.1

Blatt 1

Rechenverfahren; RLS-50

Beurteilungsrichtlinie: DIN 18005, Beiblatt 1

Stralle Verkehrshelastunoen Parameter
DTV: 12.000 Kfz/24h v_PKW: 50 km/h
Lohe / Hammoorer F.M n: 0,011 v_LEW: 50 km/h
Chaussee - L 89 p_t: 36 % StrO: nicht geriffelte
Analysebelastungen 1594 p_n: 1.8 % Guflasphalte
(nach vom Aufiraggeber D_StrO: 0 dB(A)
zur Verfilgung gestellten Emissionspegel Stg: 0,0 %
Zihlergebnissen L_mEt: 61,8 dB(A) D_Stg: 0 dB(A)
L mEn: 53,4 dB(A) D E: 0 dB(A)
Stralle Verkehrsbelastungen Parameter
Lohe / Hammoorer DTV: 14.400 Kfz/24h v_PKW: 50 km/h
Chaussee - L 89 F.M n: 0,011 v LKW: 50 km/h
Prognosebelastungen 2015 p_t: 3,6 % StrO: nicht geriffelte
(DTV mit dem Faktor f=1,2 p_n: 1,8 % Guflasphalte
aus den Analysedaten hoch- D_StrO: 0 dB(A)
gerechnet, SV-Anteil unver Emissionspegel Sig: 0,0 %
indert tbernommen) L_mEt: 62,6 dB(A) D Stg: 0 dB(A)
L mEn: 54,2 dB(A) D E: 0 dB(A)

Erl4uterungen zu den Abkiirzungen und Rechengréfien

DTV..
FMn..

p_t..

pP.D..

v_PKW ...
v LKW ..

StrO ...
D StrO...

Stg...
D_Stg...
DE..

L mEg..
+ L mEn..

mafigebliche tagliche Verkehrsstirke an allen Tagen des Jahres
Faktor zur Bestimmung der mafigeblichen stitndlichen Verkehrs-
stirke nachts aus dem DTV-Wert, nach Tabelle 3 der RLS-90
maligeblicher Schwerverkehrsanteil (Kfz mit mehr als 2,8 t Gesamt-
masse), tags

maBgeblicher Schwerverkehrsanteil (Kfz mit mehr als 2,8 t Gesamt-
masse), nachts

zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir PK'W

zulissige Hochstgeschwindigkeit filr LKW

Straflenoberfliche

Korrektur filr unterschiedliche Straflenoberflichen nach Tabelle 4
der RLS-90

Steigungen / Gefille

Korrektur fiir Steigungen und Gefille nach Gleichung 9 der RLS-90
Korrektur nach Abschnitt 4.6 der RLS-90

Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90, tags
Emissionspegel nach Gleichung 6 der RLS-50, nachis



Anlage 2.2
Blatt 1

Belastungszahlen und Emissionspegel Schienenverkehr
Strecke 1120 Hamburg Hbf - Libeck Hbf rwischen Ahrensburg und Bargteheide

Die Berechnung erfolgt nach Angaben der DB AG. Beurteilungsgrundlage ist die Informationsschrift SCHALL 03.
Folgende Parameter gelten fiir alle Gleisabschnitte:

Belastungsfall: Analyse 1994/95
Beurteilungszeitraum: 16 Stunden tags (6-22 Uhr) und
8 Stunden nachts (22-6 Uhr)
Entfernung: 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Hohe: 3,5 m tiber Schienenoberkante (SO)

Bedeutung der Abkiirzungen fiir die Zugarten:

N... Nahverkehrszug TEEM ... Trans-Europ Express-Guterzug
Er ... Eilzug des Regionalverkehrs Dg ... Durchgangsgiterzug
IR ... InterRegio TEC ... Internationaler Schnellgiterzug
Sg ... Internationaler Schnellgiterzug TEF ... Trans-Euro-Fracht-Zug
EC... EuroCity Gag ... 177
Ng ... Nahgiiterzug TK-Ng... 177
TDg ... Intenationaler Durchgangsgiiterzug Ug.. 7
Lz ... Triebfahrzeugleerfahrt Sgk... M
D ... Schnellzug
DZ.. 17

Zugzahlen und Mittelungspegel

1 2 3 4 | 5 6 7 8 9 | 10
Scheiben- Anzahl der Linge Ge- |Korrekt.| Mittelungspegel
Laufende | Zugart brems- Ziige je schwin- | Fahr- je Gleis
Nummer anteil Tag | Nacht | Zug | digkeit | zeugart | Tag | Nacht
P 1 v D Fz L mE
% Uhr m km/h dB(A)
von Hamburg nach Litbeck

1 N 0 23 5 180 120 0 63,7 60,1
2 Er 39 19 4 180 140 0 58,8 55,0
3 IR 91 7 0 231 140 0 553 -
4 Sg 0 4 1 470 100 0 58,7 55,7
5 EC 92 5 0 260 140 0 54,2 -
6 Ng 0 6 0 520 20 0 60,0 -
7 TDg 0 3 0 470 90 0 56,5 -
8 Lz 0 2 0 20 120 0 43,6 -
9 D 89 2 0 180 140 0 49,0 -
93 0 4 284 140 0 - 56,5
10 TEEM 0 1 2 470 100 0 52.7 58,7
11 Dg 0 3 1 470 %0 0 56,5 54,8
12 TEC 0 2 3 520 100 0 56,1 60,9
13 TEF 0 0 2 470 90 0 - 57,8
14 Gag 0 0 1 500 90 0 - 55,0
15 TK-Ng 0 0 2 520 90 0 - 58,2
16 Ug 0 0 1 220 60 0 - 47,9
17 SgK 0 0 1 520 100 0 - 56,1
Summe 68,5 68,1




Anlage 2.2
Blatt 2

Belastungszahlen und Emissionspegel Schienenverkehr
Strecke 1120 Hamburg Hbf - Liibeck Hbf zwischen Ahrensburg und Bargteheide
Zugzahlen und Mittelungspegel
1 2 3 4 | s 6 7 8 9 [ 10
Scheiben- Anzahl der Linge Ge- |Korrekt.| Mittelungspegel
Laufende | Zugart brems- Ziige i schwin- | Fahr- je Gleis
Nummer anteil Tag Nacht Zug digkeit | zeugsart Tag | Nacht
p | v D Fz L mE
% Uhr m km/h dB(A)
von Libeck nach Hambure
1 N 0 27 4 180 120 64,4 55,1
2 Lz 0 4 1 20 120 46,6 43,6
3 Er 89 18 4 180 140 58,6 55,0
4 D 93 2 4 284 140 50,5 56,5
5 R 9 3 0 231 140 56,4 -
6 Gag 0 1 0 500 S0 52,0 -
7 Sg 0 6 1 470 100 60,5 55,7
8 TEC 0 2 5 520 100 56,1 63,1
9 TDg 0 5 0 470 S0 58,7 -
10 Dg 0 2 1 470 90 54,8 54,8
11 EC 92 5 0 260 140 54,2 -
12 Ng 0 3 1 520 20 57,0 552
13 TEEM 0 1 4 470 100 527 61,7
14 TK-Ng 0 2 1 520 90 55,2 552
15 SgK 0 1 2 520 100 53,1 59,1
16 TEF 0 1 0 470 90 51,8 -
17 DZ 93 0 1 284 140 - 50,5
Summe 69,3 68,7




Anlage 3

Blatt 1
Maximal zulissige immissionswirksame fliichenbezogene Schalleistungspegel
Festsetzung und Priifung der Vereinbarkeit mit den angrenzenden Nutzungen
Bereich Quelle L? w Immissionspegelanteile
1) 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106
dB(A) / m* dB(A)
Beurteilungszeitraum tags zwischen 6 und 22 Uhr
Teilfliche 1 60 439 46,1 44.7 44,7 44 8 45,0
Teilflache 2 60 37,9 392 376 37,2 37,0 37,1
B-PlanNr. 29 | Teilfliche3 a 60 36,2 374 36,9 3] 37,8 384
vorhandene Teilflache 4 60 304 312 30,1 30,1 30,2 30,5
Nutzung Teilflache 5 60 33,0 33,8 32,9 32,9 33,1 334
Teilflache 6 60 298 30,7 299 299 30,2 30,6
gesamt 45,9 477 46,4 46,4 46,6 46,8
Erweiterung Teilflache 3 b 60 33.8 34,9 34,7 352 36,3 37,1
Summe Gewerbelirm 2] 480|467 467 410 413
Richtwert (WA-Nutzung) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Differenz -8.8 -1,0 -8.3 -8.3 -8,0 =17
Zunahme durch neue Elichen 0,3 02 0,3 0,3 0,4 0,4
Veerkehrsliirm (zum Vergleich) 619} 631 S84| 5750 586, 607
Beurteilungszeitraum nachts zwischen 0 und 6 Uhr sowie 22 und 24 Uhr
Vergleich mit MI-Orientierungswert
Teilflache 1 57 40,9 43,1 41,7 41,7 41,8 42,0
Teilfliche 2 57 349 36,2 346 34,2 34,0 34,1
B-PlanNr. 29 | Teilflache3 a 57 332 34,4 33,9 34,1 34,8 354
vorhandene Teilfliche 4 57 274 282 27,1 27,1 27,2 27,5
Nutzung Teilflache 5 57 30,0 30,8 29,9 29,9 30,1 30,4
Teilfliche & 57 26,8 27,7 26,9 26,9 27.2 27,6
gesamt 429 447 434 434 43.6 43,8
Erweilerung Teilfliche 3 b 50 23,8 249 24.7 252 26,3 27,1
Summe Gewerbelirm 430 448 435 435, 4367 439
Richtwert (WA-Nutzung) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Differenz 3,0 48] 35 3.5 3.6 3,9
Zunahme durch neue Flichen 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1
Verkehrsliirm (zum Vergleich) 59,1 60,7 56,6 56,4 578! 60,1
Beurteilungszeitraum nachts zwischen 0 und 6 Uhr sowie 22 und 24 Uhr
Vergleich mit WA-Onentierungswert
Teilfliche 1 52 35,9 38,1 36,7 36,7 36,8 37,0
Teilflache 2 52 29,9 31,2 29,6 292 29,0 29,1
B-Flan Nr. 29 | Teilfliche 3 a 52 28,2 294 28,9 29,1 29,8 30,4
vorhandene Teilfliche 4 52 224 232 22,1 22:1 222 22,5
Nutzung Teilfliche 5 52 25,0 25,8 249 249 25,1 25,4
Teilfliche 6 52 21,8 227 21,9 219 222 22,6
pesamt 379 39,7 38,4 384 386 388
Erweiterung Teilfliche 3 b 50 238 24,9 247 25,2 26,3 27,1
Summe Gewerbelirm 81 3991 386, 386| 3880 31
Richtwert (WA-Nutzung) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Differenz -1.9 -0,1 -1.4 -1.4 -1,2 -0,9
Zunahme durch neue Flichen 0,2, 0,1, 02 032 0,3 03
Verkehrslirm (zum Vergleich) | 59,1 60,7 56,6 564 57,8 60,1

Die Position der einzelnen Quellen und Aufpunkte ist dem Lageplan zu entnehmen.
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Dargestellt sind die Isobel-
Linien fiir den gesamten Verkehrs—

larm (Bahn und StraBe) in 3,5 m

Hohe iiber Gelande (ErdgeschoB).

Gerechnet wurden Freifeldpunkte. Die Abschirm-—
wirkung der Gebdude im Planungsgebiet ist pauschal

als Bebauungsdampfung (wirksame Hohe 6 m iiber Grund) N
beriicksichtigt. i

Anlage 4
Beurteillungspegel
aus Verkehrslarm
Gesamtdarstellung
[sobel—-Linien

M 1:2.500




Siudseiten

M 1:5000

Bild 2

M 1:5000

Ostseiten

Bild 4

Nordseiten

(zur L89 hin orientiert)

N
M 1:5000

Bild 1

M 1:5000

-
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Westseiten

(zur Bahn hin orientiert)

Bild 3

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Anlage 5

Isobel—Linien fiur die einzelnen Gebaudeseiten

M 1:5.000
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Anlage 1
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109
I[sobel—Linien fur die
jeweils lauteste
Gebaudeseite

M 1:2.500




