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Bebauungspidne Nr. 35/ 37. Stadt Bargfeheide
Verkehrstechnische Stellungnahme

B-Pléne 35/ 37, Stadt Bargteheide
Verkehrstechnische Stellungnahme

Grundlegende Uberlegungen zur ErschlieRung der Bebauungspléne Nr. 35 und 37 der
Stadt Bargteheide wurden im Rahmen von ,Innerstadtisches Verkehrskonzept Stadt
Bargteheide" (November 2001, M+0 [1]) erarbeitet. Diese Uberlegungen sind im Rah-
men der vorliegenden Stellungnahme entsprechend dem aktuellen Planungsstand zu
konkretisieren und zu bewerten.

Die Lage der B-Plangebiete ist im Ubersichtsplan in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan

Die zu untersuchenden Erschliefungskonzepte sind in Abbildung 2 und 3 dargestellt.
Beiden Konzepten gemeinsam ist die Voraussetzung der Realisierung der innerortli-
chen VerbindungsstraRe zwischen B 75 Stid und K 56 sowie zwischen Jersbeker Stra-
Re und B 75 Nord durchgefuhrt. Die Verkehrsumlegungen berilicksichtigen somit die
innerértliche VerbindungsstraRe, deren Umsetzung aber nicht Voraussetzung fur die
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Bebauungspline Nr. 3%/ 37. Stadt Bargteheide
Verkehrstechnische Stellungnahime

Realisierung der Bebauungspléne Nr. 35 und Nr. 37 ist. Der Anschluss der innerértli-
chen Verbindungsstralle an die B 75 Nord erfolgt als Kreisverkehrsplatz.

Das ErschlieBungskonzept 1 sieht keine Anbindung der Bebauungsplangebiete an den
Kreisverkehrsplatz B 75/ innerdrtliche Verbindungsstrale vor. Hier soll nur der stdliche
Bereich des B-Planes Nr. 35 mit angebunden werden. Die Anbindung des abgekrépften
Fischbeker Weges und die HaupterschlieBung der B-Pléne 35 und 37 erfolgt tGber eine
gesonderte Anbindung an die B 75. Diese soll ebenfalls als Kreisverkehrsplatz reali-
siert werden.

B-Plan 37
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Bebauungsplane Nr. 35/ 37, Stadt Bargteheide
Verkehrstechnische Stellungnahme

Im ErschlieBungskonzept 2 erfolgt die Anbindung des abgekrépften Fischbeker Weges
und die ErschlieBung der B-Plane 35 und 37 gemeinsam Uber eine Anbindung an den
Kreisverkehrsplatz B 75/ innerdrtliche Verbindungsstrale.

B-Plan 37
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Abb. 3: ErschlieBungskonzept 2

Die Grundbelastungen des vorhandenen StraRennetzes mit Realisierung des Nordab-
schnittes der innerdrtlichen VerbindungsstralRe im Prognosehorizont 2015/ 2020 wur-
den den entsprechenden Unterlagen des Planverfahrens der Entlastungsstrafie ent-
nommen. Die verkehrlichen Auswirkungen der aktuell in Entwicklung befindlichen Be-
bauungsplane Nr. 16 neu, 16 a und 19 wurden wie in der verkehrlichen Stellungnahme
vom November 2004 [2] ermittelt in die Bearbeitung einbezogen.
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Bebauungsplane Nr 35/ 37. Stadt Bargla

/arkehrstechmische Stellungrnahm

Die vorliegende Bearbeitung basiert auf den aktuell zur Verfugung gestellten Planungs-
standen fir die Bebauungspléne Nr. 35 und 37 (Angaben Stadtverwaltung Bargtehei-
de).

Die in den Prognosen zur Ortsumgehung bereits enthaltenen Werte zur Verkehrser-
zeugung der Wohneinheiten im B-Plan 37 werden auf der Basis von Ansétzen zur Ein-
wohner- und Wegeanzahl, zum Nutzungsanteil des motorisierten Individualverkehrs
sowie zu Besuchern und Lieferverkehren auf Basis der derzeitigen Planungen aktuali-
siert. Diese sind in der folgenden Ubersicht zusammengestelit. Fiir die Berechnung der
Verkehrserzeugung wird mit einem mittleren Ansatz der Einwohnerdichte gearbeitet,
der langfristig eine realistische Grundlage fir die Beurteilung des Verkehrsgeschehens
darstellt. Pro Grundstiick wurden im Mittel 1,35 Wohneinheiten beriicksichtigt.

ca. 174 Grundstiicke/ Baukorper
ca. 235 Wohneinheiten

564 Einwohner bei 2,4 Einwohner pro Wohneinheit
Einwohner
Wege/Einw. + Tag | MIV ov FuB/Rad | Besetzungsgrad
3 60%| 15% | 25% 1,2 423 Kfz/ Tag + Rtg.
Besucher Wohnen
Besucher/WE + Tag| MIV ov Fub/Rad | Besetzungsgrad
0,5 80%| 5% 15% 1,3 36 Kfz/ Tag + Rig.
Anlieferung/ Entsorgung Wohnen
0,05 Lkw-Fahrten/ Einwohner 14 Kfz/ Tag + Rtg.
Gesamtverkehrserzeugung: 473 Kfz/ Tag + Rtg.
Morgenspitze Zuflul® 5% 24 Kfz/ h
Abflul 10% 47 Kfz/ h
Tagesspitze Zuflul® 7% 33 Kfz/ h
Abflu 6% 28 Kfz/ h
Nachmittagsspitze Zuflu 12% 57 Kfz/ h
AbfluR 10% 47 Kfz/ h

Aus den rd. 235 WE im Bebauungsplan Nr. 37 sind inklusive Besucher-, Liefer- und
Ver-/ Entsorgungsfahrten rd. 950 Kfz/ Tag im Querschnitt zu erwarten.

Aus dem Bebauungsplan Nr. 35 sind analog zu den bisherigen Angaben die in [1] e-
benfalls bereits beriicksichtigten rd. 480 Kfz/ Tag im Querschnitt einzubeziehen.

Die sich fur die einzelnen Konzepte ergebenden unterschiedlichen Verkehrsverteilun-
gen sind in Abbildung 4 und 5 dargestellt. Diese Belastungsverteilung gilt im Nahbe-
reich der B-Plane auch dann, wenn die westliche Verbindungsstrae noch nicht reali-
siert ist, da dann die dort zugeordneten Verkehrsmengen wber die B 75, Stidabschnitt
verlaufen. Die fir die B-Plane bzw. die Abhangung des Fischbeker Weges ausgewie-
senen Verkehrsanteile stellen keine Zusatzverkehre dar. Diese Werte sind in den Ge-
samtprognosebelastungen 2015/20 des Innerstadtischen Verkehrskonzeptes der Stadt
Bargteheide, Stand November 2001, bereits enthalten.
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Bebauungsplane Nr 35/ 37. Stadt Bargleheide
Verkefirstechnische Stellungnahme
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Bebauuwngsplane Nr 35/ 37, Stadt Bargteheide
Verkehrstechnische Steliungnahme
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Bebauungsplane Nr 35/ 37. Stadt Bargteheide

Die evt. auftretenden Schieichverkehre Uber die neue Stralenverbindung B-Plane/
VoRkuhlenweg in/ aus Richtung Rathausstralle, Tremsbittel bzw. Hammoor kénnen
auf der Grundlage der aktuellen Knotenstromzahlungen am Knotenpunkt B 75/ Rat-
hausstrale abgeschatzt werden. In den Abbiegebeziehungen B 75 Nord/ Rathausstra-
Re sind heute in beiden Fahrtrichtungen zusammen rd. 2.000 - 2.300 Kfz/ Tag vorhan-
den. Werden die hier vorhandenen Ziel-/ Quellbeziehungen weiter verfolgt, so resultiert
hieraus eine Anzahl von rd. 570 Kfz/ Tag, flr die die neue Verbindung eine mdégliche
Alternativroute darstellen kénnte.

Sowohl Uber die B 75 als auch tber den B-Plan 37 betragt der Weg ab Kreisverkehrs-
platz stdlich StraRenmeisterei rd. 1.600 m, wobei die Wegfiihrung tiber die B 75/ Rat-
hausstra’e nach Verkehrsfreigabe der innerértlichen Verbindungsstralle deutlich ziigi-
ger ist, als Uber das Bebauungsplangebiet Nr. 37. Dies gilt insbesondere dann, wenn
der Strallenzug Am Krégen auf 30 km/ h begrenzt wird und bauliche MaRnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung ergriffen werden.

Aufgrund der geringen Verkehrsmengen, fiir die auf Basis der vorliegenden Verkehrs-
erhebungen die Fahrt Uber das neue Gebiet/ VoRkuhlenweg interessant sein kénnte
sollte auf eine Unterbrechung der Straenverbindung innerhalb des B-Planes 37 ver-
zichtet werden.

Ohne eine Unterbrechung wéare auch der 6stliche Bereich des Bebauungsplanes Nr. 37
direkt an die B 75 und die westliche EntlastungsstralRe angebunden, zuséatzlich konnen
Fahrten aus dem Bereich VoRkuhlenweg ebenfalls direkt nach Norden abfliefen, die
heute zwangslaufig iiber die Rathausstrale verlaufen.

Die Gefahr, dass quartiersfremder Durchgangsverkehr diese Verbindung nutzt, um
Richtung Tremsbuttler Weg und Bahnhofstrale zu fahren, ist relativ gering (s.0.).

Zusatzlich sollten innerhalb des dstlichen Bebauungsteiles des B-Planes 37, jeweils am
nérdlichen und stdlichen Ende, Fahrbahneinengungen geschaffen werden, die als Auf-
takt des 30er Gebietes zusatzliche Geschwindigkeitsbremsen darstellen (s. Abbildung
6 und Anlage 1). Der in das B-Plan-Gebiet jeweils einfahrende Verkehr ware dann war-
tepflichtig bei Gegenverkehr.
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Bebauungsplane Nr 35/ 37 Stadt Bargteheide

vVeriehrsiechnische Stellungnatme

Abb. 6: Realisierungsmdéglichkeiten Baumtor (0.M.)

Auch bei der ErschlieRungsvariante C (s. Anlage 4) solite die StraBe Am Krégen auf 30
km/ h begrenzt sein, da der vorhandene Ausbau ohne Nebenflichen keine héheren
Geschwindigkeiten zulasst. Als zusatzliche Dampfung konnen auch Schwellen auf der
Fahrbahn vorgesehen werden.

Der gegenwartige Verlauf der Strale Am Krégen sollte in jedem Fall beibehalten wer-
den und nicht in enger Lage am Baugebiet gefilhrt werden. Die in Anlage 1 gekenn-
zeichnete Grinflache ist damit giinstig dem Wohnbereich zugeordnet und die Wege-
fuhrung weist einen zusatzlichen Widerstand gegen Schleichverkehr auf.

Da die Verbindung der K 57, Fischbeker Weg mit der B 75 innerhalb des Bebauungs-
planes 35 erfolgen sollte, ist anhand der Bebauungsplanvarianten A, B oder C weiterhin
abzuwégen, welche Anbindung an die K 57 am ginstigsten ist und wie sich eine Sper-
rung des Fischbeker Weges stdlich dieser Anbindung auswirkt.

Bei der ErschlieBungsvariante A (Anlage 2) wird durch eine direkte Verbindung der ver-
legten K 57 mit der StraBe Am Krogen (Anbindungspunkt A) eine Linienflihrung ge-
schaffen, die weniger Widerstand gegeniiber Schleichfahrten schafft. Gleichzeitig er-
geben sich dadurch ungiinstige Parzellierungen. Erfolgt eine Anbindung der verlegten
K 57 in Punkt B, erhéht sich der Widerstand der Wegeverbindung in Richtung VoRkuh-
lenweg. Sofern der sidliche Fischbeker Weg abgehangt werden soll, muss dieses an
Punkt C geschehen, damit kein Schleichverkehr durch die BiigelstraBe im B-Plan 37
moglich wird. Durch die notwendige Wendeanlage geht allerdings eine Parzelle verlo-
ren.
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Bebauungsplane Nr 35/ 37 Stadl Bargteheide

Varkehrstechnische Stellungnahime

Bei ErschlieBungsvariante B (Anlage 3) gelten, bezogen auf den Anschluss der verleg-
ten K 57, die gleichen Aussagen wie bei Variante A. Die Wendemaéglichkeit bei Abh&n-
gung des siidlichen Fischbeker Weges ist bei dieser Variante sowohl im B-Plan 35 als
auch im B-Plan 37 mdéglich, bringt aber jeweils den Verlust einer Parzelle.

ErschlieBungsvariante C (Anlage 4) ist bezogen auf die verlegte K 57 und in Bezug auf
die Wendemadglichkeit am Ende des siidlichen Fischbeker Weges mit Variante A ver-
gleichbar. Bezogen auf die ErschlieBungskosten fiir die innere ErschlieBung ist dieses
allerdings die teuerste Variante, da die Lange der ErschlieBungsstraen erheblich gro-
Rer ist, selbst wenn man die Pfeifenstiele der Varianten A und B mit einbezieht, obwohl
dieses PrivaterschlieBungen sind.

Betrachtet man die Folgen der Abhédngung des siidlichen Fischbeker Weges, so ist fol-
gendes festzustellen:

- Fir die Neubaugebiete 35 und 37 ist die Abhdngung nicht von Belang, da eine kur-
ze Anbindung an die B 75 und die innerortliche Verbindungsstrale besteht.

- Fir das vorhandene Wohngebiet zwischen Holsteiner Strale und Miihlenstralle
ergeben sich bei Unterbrechung des Fischbeker Weges Nachteile fiir jene Verkeh-
re, die Richtung Norden bzw. Westen gerichtet sind, da keine direkte Anbindung an
die B 75 und die innerortliche VerbindungsstralRe gegeben ist.

Da in jedem Fall die heute vorhandene Anbindung des Fischbeker Weges an die B 75
genutzt werden muss, befindet man sich bereits soweit siidlich, dass eine Nutzung der
innerdrtlichen Verbindungsstrale auszuschlieRen ist.

Wird auf eine Unterbrechung des Fischbeker Weges verzichtet, kdnnen auch die Fahr-
ten aus dem vorhandenen Wohngebiet direkt in Richtung verlegte K 57/ innerértliche
VerbindungsstralBe verlaufen und entlasten damit den stdlichen Fischbeker Weg. Die
Gefahr, dass alle Verkehre aus dem neuen Gebiet sowie die tiberértlichen Verkehre
aus Richtung Fischbek weiterhin im Fischbeker Weg verlaufen, wird nicht gesehen, da
die Anbindung des verlegten Fischbeker Weges an die B75 in Hohe der innerértliche
Verbindungsstrale mit dem Kreisverkehrsplatz deutlich attraktiver ist.

Vorgeschlagen wird daher, den Fischbeker Weg vorerst offen zu lassen, zeitgleich aber
die Option einer maglichen Unterbrechung aufrecht zu erhalten.

Nach Realisierung der innerértliche VerbindungsstraBe und Besiedlung des Bebau-
ungs-planes 37 kann dann immer noch iiber die Unterbrechung entschieden werden.
Dieses gilt ebenfalls fur eine mégliche Unterbrechung im Bebauungsplan 37, die optio-
nal auch spéater noch gegeben ist.

Da Unterbrechungen die natirliche Netzstruktur verhindern, solite dieses Instrument
erst dann eingesetzt werden, wenn die Auswirkungen der Offenhaltung nicht zumutbar
sind.
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Bezogen auf den VoRkuhlenweg ist die Prognosebelastung aus dem B-Plan 37 auch
ohne Unterbrechung aus verkehrlicher Sicht unproblematisch. Selbst wenn sich
Schleichverkehre in Hohe von ca. 500 Kfz/ Tag zusatzlich einstellen wiirden, wére die-
ses verkehrlich hinnehmbar.

Durch die geschwindigkeitsdampfenden MaRBnahmen kann dieser Schleichverkehr je-
doch erheblich zuriickgedrangt werden, so dass die Vorteile der durchgehenden Netz-
verbindung fir die Anwohner greifen kénnen.

Sollte sich die Realisierung der innerértlichen VerbindungsstraBe verzégern oder der
Bau nicht realisiert werden, kénnen auch bei der Realisierung des B-Planes 35 mit dem
Anschluss an die B 75 iiber einen Kreisverkehrsplatz Verzégerungen auftreten.

Wird der B-Plan 37 in diesem Fall unabhéangig von anderen Manahmen realisiert, ste-
hen flr dessen Anbindung ausschlieflich der Fischbeker Weg und der VoRkuhlenweg
zur Verfigung, auf die sich eine Belastung von rd. 950 Kfz/ Tag im Querschnitt aus
dem B-Plan 37 verteilt.

Aufgrund der ungiinstigen Geometrie der Einmiindung des Fischbeker Weges in die
B 75 entsteht fur die westliche Anbindung des Gebietes ein ahnlich hoher Widerstand
wie bei dem ErschlieBungskonzept 1 mit einer Anbindung an die B 75 nérdlich der
Strallenmeisterei, so dass nicht zu erwarten ist, dass mehr als 20 % des Verkehrsauf-
kommens aus dem B-Plan 37 Uiber den Fischbeker Weg verlaufen.

Die Mehrbelastung im Fischbeker Weg wirde daher rd. 190 Kfz/Tag betragen, die
Mehrbelastung im VoRkuhlenweg rd. 760 Kfz/Tag, wie im ErschlieBungskonzept 1.

Die Grundbelastung im Fischbeker Weg wurde 1997 mit 1.130 Kfz/ Tag im Querschnitt
festgestellt. EinschlieBlich der aligemeinen Verkehrsprognose wiirde die Belastung siid-
lich der Anbindung des B-Planes 37 bei vollstandiger Realisierung der B-Planes damit
rd. 1.500 Kfz/ Tag im Querschnitt betragen.

Von den vorhandenen Verkehrsmengen im Fischbeker Weg nérdlich des B-Planes 37
kommt nur ein geringer Anteil als potentieller Schleichverkehr durch das Bebauungs-
plangebiet 37 und den VoRkuhlenweg infrage. Selbst wenn dieser Anteil mit 10 % der
vorhandenen Belastung des Fischbeker Weges veranschlagt wird, wiirde dieses im
VoRkuhlenweg nur zu einer weiteren Mehrbelastung von rd. 110 Kfz/ Tag fiithren.

Wenn die insgesamt bei dieser ErschlieBungskonzeption auf den VoRkuhlenweg zu-
kommende Belastung als zu hoch erachtet wird, kann auch eine Unterbrechung der
Wegeverbindung im B-Plan 37 zur Kontingentierung der Verkehrsmengen zum Zuge
kommen.

Eine solche Sperre solite suidlich der StraBe Am Krégen liegen und fir den Fall, dass
alle in Aussicht genommenen Mafnahmen des ErschlieBungskonzeptes 2 realisiert
werden konnen. riickbaubar sein.
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Bebauungsplane Nr 35/ 37, Stadt Bargteheide

Verkehrstechnische Stellungnahme

Bei einer Sperre siidlich Am Krégen ergibt sich eine Aufteilung des aus dem B-Plan 37
resultierenden Verkehrsaufkommens wie folgt:

- uber VoRkuhlenweg: 550 Kfz/ Tag (Q)
- uber Fischbeker Weg Nord: 100 Kfz/ Tag (Q)
- Uber Fischbeker Weg Sid: 300 Kfz/ Tag (Q)

Verkehrlich sind diese zusatzlichen Mengen abwickelbar. Eine direkte Anbindung tber
den B-Plan 35 an die B 75 sollte aber weiterhin zur Entlastung der Einmiindung Fisch-
beker Weg/ B 75 angestrebt werden, auch wenn sie nicht Voraussetzung fiir die Reali-
sierung des B-Plans 37 ist.

Die fir die larmtechnische Bearbeitung zu verwendenden Verkehrsbelastungen sind in
Anlage 5 zusammengestellt.

Oststeinbek, 30. Juni 2005
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Bebauungspléne Nr. 35/ 37, Stadt Bargteheide
Verkehrstechnische Steflungnahme
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Bebauungspldne Nr. 35/ 37, Stadi Bargteheide
Verkehrstechnische Stellungnahme
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Bebauungspldne Nr. 35/ 37, Stadt Bargteheide
Verkehrstechnische Stellungnahme

Zusammenstellung der Verkehrsdaten fiir die lirmtechnischen Betrachtungen

Zusatzverkehr B-Plan 37 mgl. Schleichverkehre
Grundbe- ohne | mit aus
2 lastung | A bhangung Fischbeker Weg| 5 'an 35 475 57| Tremsbitel
DTV | pt | pn |DTV| pt | pn IDTV/| pt | pn |[DTV| pt | pn [DTV] pt [ pn |DTV] pt [ pn |DTV] pt | pn
. sudl. Holst. 1.700{3%3%|300(3%[0%| - | - | - | - | -1 -1 -1 -1-1-1-1-
F'sﬂ}geker stdl. Am Krégen | 1.400| 3% | 3% | 100 | 3% | 0% 100 3% 0% | - | - | - | - | - | - | - | - | -
9 nérdl. Am Krogen |1.200|3%|3%| - - - - - | = - - - - = | = = 2 enthalten in
Am Kré en ostl. VolRk. 200 2% 3% = L - - - - - - - - - - - - - SchleiCh‘
98N |westl. VoBk. 500 |2% 3% 100|3%| 0% | 100 [3%|0%| 50 [3%|3%| 570|3%|3% | 110 | 3% | 3% verkehren von
VoRkuhlen. 1504l Am Krégen | 700 [2%[3%| 100 [3%[0%[ 100 [3%|0%| 50 |3%| 3% 570 | 3%| 3% 110 | 3% | 3% B75und K57
. nérdl. Brestauer | 700 | 2% |3%| 570|3%[0% | 570 [3% 0% | 50 | 3% |3%| 570 | 3% | 3% | 110 | 3% | 3%
9 [sodi Bresiauer | 2,800/ 2% [3% | 570 3% 0% 570 | 3% 0% 50 | 3% | 3% 570 3% 3% 110 | 3% 3%
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