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Seite 2 Schalltechnische Untersuchung fiir die 2. Anderung des Bebauungsplanes
Proj.Nr.: 05030.02 Nr. 37 der Stadt Bargteheide

1.  Anlass und Aufgabenstellung

Mit der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 37 der Stadt Bargteheide sollen der Teilbe-
reich des Ursprungsbebauungsplanes dstlich Fischbeker Weg (K57) sudlich Am Krogen
bzw. der Teilbereich dstlich des Wilhelm-Hauff-Weges erneut Uberplant werden. Dabei
sind auch die Auswirkungen einer potenziellen mittel- bis langfristigen Siedlungserweite-
rung auf der bisher im Osten des B-Planes festgesetzten Flache fir Landwirtschaft mit
Anbindung Uber den Erich-Kastner-Weg und Wilhelm-Busch-Weg zu berlcksichtigen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartende Larmbelastung
fir die Uberplanten Teilbereiche zu ermitteln und der Umfang an LarmschutzmafBnahmen
unter Beachtung der neuen Planungsabsichten zu klaren.

2. Untersuchungsumfang

2.1. Bisherige Ermittlungen und Ergebnisse im Rahmen des
Ursprungsbebauungsplanes Nr. 37

2.1.1. Bereich 1: ostlich Fischbeker Weg siidlich Am Krogen

Im Rahmen der Larmuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 37 vom 22.06.2005 [11] wur-
de fiir den Bereich 6stlich Fischbeker Weg sudlich Am Krdgen ermittelt, dass dieser Be-
reich in erster Linie durch die Gerduschemissionen des StraBenverkehrs auf dem Fisch-
beker Weg und geringfiigig durch die StraBe Am Krégen sowie durch die Gerauschemis-
sionen des Schienenverkehrs auf der DB-Strecke 1120 Hamburg — Lubeck belastet wird.

Durch den landwirtschaftlichen Betrieb Flaig hatte sich im Bereich der festgesetzten Bau-
grenzen oOstlich Fischbeker Weg stdlich Am Krogen keine beurteilungsrelevante Larmbe-
lastung ergeben.

2.1.2. Bereich 2: 6stlich Wilhelm-Hauff-Weg

Fiir den Bereich 6stlich Wilhelm-Hauff-Weg wurde im Rahmen der Larmuntersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 37 [11] ermittelt, dass dieser Bereich in erster Linie durch die
Gerauschemissionen des Schienenverkehrs auf der DB-Strecke 1120 Hamburg — LUbeck
sowie geringfligig durch den StraBenverkehr auf dem StraBenzug Wilhelm-Hauff-Weg —
VoBkuhlenweg belastet wird.

Durch den landwirtschaftlichen Betrieb Untiedt sowie durch den im Rahmen des B-Planes
Nr. 37 [11] im Norden geplanten Kinderspielplatz (Fldche unmittelbar dstlich Wilhelm-
Hauff-Weg bzw. stdlich Am Krégen), hatte sich an den festgesetzten Baugrenzen Ostlich
Wilhelm-Hauff-Weg keine beurteilungsrelevante Larmbelastung ergeben.

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LAIAM CONSULT GmbH
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2.2. Erforderliche schalltechnische Ermittlungen fiir die
2. Anderung des B-Planes Nr. 37 der Stadt Bargteheide

2.2.1. Bereich 1: éstlich Fischbeker Weg siidlich Am Krégen

Der Abstand der Baugrenzen im Rahmen der Planung fir die 2. Anderung des B-Planes
Nr. 37 zu den relevanten Larmquellen (siehe Abschnitt 2.1,1) hat sich im Bereich 1 éstlich
Fischbeker Weg siidlich Am Krégen im Vergleich zur Planung des Ursprungsbebauungs-
planes Nr. 37 [11] nicht gedndert. Im Bezug auf die zu erwartenden LArmimmissionen
sind fur den Bereich 1 im Vergleich zum Ursprungsbebauungsplan jedoch aktuelle Prog-
nosebelastungen des Zugverkehrs auf der DB-Strecke 1120 Hamburg-Libeck zu beach-
ten. Anderungen der Gerauschimmissionen durch den StraBenverkehr auf dem Fischbe-
ker Weg und der StraBe Am Krogen sind fir die 2. Anderung des B-Planes Nr. 37 nicht zu
erwarten. Dies betrifft auch die Gerduschimmissionen durch den landwirtschaftlichen Be-
trieb Flaig.

2.2.2. Bereich 2: éstlich Wilhelm-Hauff-Weg

Der Abstand der Baugrenzen im Rahmen der Planung fiir die 2. Anderung des B-Planes
Nr. 37 zu den relevanten Larmquellen (siehe Abschnitt 2.1.2) hat sich im Bereich 2 dstlich
Wilhelm-Hauff-Weg im Vergleich zur Planung des Ursprungsbebauungsplanes Nr. 37 [11]
ebenfalls nicht gedndert. Im Bezug auf die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen sind
far den Bereich 2 auch die aktuellen Prognosebelastungen des Zugverkehrs auf der
DB-Strecke 1120 Hamburg-Libeck zu beachten.

Auf Grund der im Rahmen der 2. Anderung des B-Planes Nr. 37 zu beachtenden poten-
ziellen Siedlungserweiterung auf der im Osten des B-Planes bisher festgesetzten land-
wirtschaftlichen Flache sowie weiterer Flachen 6stlich des Plangebietes Nr. 37, ist fiir den
StraBenverkehrslarm im Vergleich zum Ursprungsbebauungsplan, auf dem Erich-Kastner-
Weg und dem Wilhelm-Busch-Weg sowie auf dem StraBenzug Wilhelm-Hauff-Weg —
VoBkuhlenweg ein zusatzliches Verkehrsaufkommen resultierend aus den geplanten
Wohneinheiten der Siedlungserweiterung (Gesamtpotenzial 120 — 150 Wohneinheiten) zu
beachten. Dabei ist davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen aus der potenziel-
len Siedlungserweiterung hauptséchlich nach Siiden ber den VoRkuhlenweg abgeleitet
wird.

Anderungen durch die Gerduschemissionen des landwirtschaftlichen Betriebes Untiedt
und des im Rahmen des Ursprungsbebauungsplanes [11] im Norden geplanten Kinder-
spielplatz sind fir die 2. Anderung des B-Planes Nr. 37 nicht zu erwarten.

LA/RM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc
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2.2.3. Auswirkung des B-Plan- induzierten Zusatzverkehrs auf die vorhan-
dene Bebauung auBerhalb des B-Plangebietes

Durch die im Rahmen der 2. Anderung des B-Planes Nr. 37 bereits zu beachtende poten-
zielle Siedlungserweiterung (siehe Abschnitt 2.2.2) sind die Auswirkungen des B-Plan-
induzierten Zusatzverkehrs auf die vorhandene Bebauung in der Nachbarschaft des
B-Planes im Vergleich zum Ursprungsbebauungsplan Nr. 37 [11] erneut zu Uberprufen.
Da die Verkehre aus der potenziellen Siedelungserweiterung hauptsachlich in Richtung
Siiden abgeleiten werden sollen, betrifft dies die vorhandene Bebauung im Bereich Bres-
lauer StraBe, Holsteiner StraBe, VoBkuhlenweg.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Aligemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der
DIN 18005, Teil 1 [4] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [5] unter Beachtung folgender Ge-
sichtspunkte:

e Nach § 1 Abs. 5 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flidchenzuordnung so vorzunehmen, dass schédliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen die-
nenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [5] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete MafBnahmen (z.B. durch geeignete Geb&dudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen (insbesondere fiir Schlafrdume))
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilisweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV [3] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die
16. BImSchV rechtlich insoweit nicht strittig ist.

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LA/AM CONSULT GmbH
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Schalltechnische Untersuchung fir die 2. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 37 der Stadt Bargteheide

Aufgrund neuer Erkenntnisse im Rahmen eines Austausches mit dem Innenministerium
Schleswig-Holstein bez(glich der Beurteilung der Schutzbedurftigkeit von AuBenwohnbe-
reichen, wird die Ausdehnung des Larmschutzbereichs, innerhalb derer bauliche Anlagen
aufgrund der Uberschreitung des Tages-Immissionsgrenzwertes fir allgemeine Wohnge-
biete und Mischgebiete geschlossen auszufiihren sind, etwas weiter gefasst. Der Umfang
des Larmschutzbereiches orientiert sich danach fir die Festsetzungen bei allgemeinen
Wohngebieten an Beurteilungspegeln um 58 dB(A) und bei Mischgebieten an Beurtei-
lungspegeln um 63 dB(A) am Tage. Danach ist eine Uberschreitung des Orientierungs-
wertes bei AuBenwohnbereichen innerhalb allgemeiner Wohngebiete und Mischgebiete
von maximal 3 dB(A) zulassig.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaB Beiblatt 1 zur DIN 18005 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquel-
len jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fur die einzelnen Nutzungsarten legt Beiblatt 1 zur DIN 18005 die in Tabelle 1 zusam-
mengefassten Orientierungswerte fir Beurteilungspegel aus Verkehrslarm fest. Beurtei-
lungszeitraume sind die 16 Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von
22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 1: Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [5]

Nutzungsart Orientierungswert nach [5]
(Immissionsgrenzwert 16. BImSchV)
tags nachts
dB(A)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete 50 40
und Ferienhausgebiete (59 (49)
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- 55 45
gebiete (WS) und Campingplatzgebiete (59) (49)
Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
(-) (=]
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
(69) (54)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
(MK:64/GE:69) (MK:54/GE:59)
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart (57) (47)
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3.2. Maoglichkeiten zur Konfliktvermeidung

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nach-
barschaft von Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schallschutzes betreffende
Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verflgung.

Von besonderer Bedeutung sind:
e aktive SchallschutzmaBnahmen,

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaBe schutzbeddrftigen
Nutzungen,

e MaBnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukdrpern derart,
dass dem stindigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den |ldrmabge-
wandten Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e vorzugsweise Anordnung der AuBenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

e ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von Larm-
pegelbereichen nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [6].

4. Eingangsdaten

4.1. Belastungen und Emissionspegel fiir den StraBenverkehr

Fir die Beurteilung der Larmbelastung aus dem StraBenverkehr sind die Larmpegel unter
Beriicksichtigung eines ausreichenden Prognosehorizonts (2025/30) zu berechnen.
Die dazu erforderlichen Verkehrsbelastungen (durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke,
DTV.uzsa0 Und maBgebender Lkw-Anteil p > 2,8 t) wurden auf Grundlage der im Rahmen
des Ursprungsbebauungsplanes Nr. 37 erstellten Verkehrstechnischen Stellungnahme
.B-Pldne Nr. 35/37, Stadt Bargteheide" [12] des Ingenieurblros Masuch + Olbrisch GmbH
(Ergdnzung der Verkehrszahlen vom 20.05.2005) und der fir die 2. Anderung des
B-Planes Nr. 37 erganzend zu beachtenden Randbedingungen in Bezug auf die poten-
zielle Siedlungserweiterung fiir die aktuellen schalltechnischen Berechnungen zusam-
mengestelit.

In der schalltechnischen Untersuchung zum Ursprungsbebauungsplan Nr. 37 wurden die
Netzfille ohne Verlegung des Fischbeker Weges an die B75 und der Netzfall mit Verle-
gung des Fischbeker Wegs an die B75 beriicksichtigt. Durch den Netzfall mit Verlegung
des Fischbeker Weges an die B75 ergibt sich fur den Fischbeker Weg kunftig eine Ver-
kehrsentlastung. Da der Umfang an erforderlichen SchallschutzmaBnahmen [11] flr das
Plangebiet Nr. 37 fir den Netzfall ohne Verlegung des Fischbeker Weges an die B75 im
Vergleich zum Netzfall mit Verlegung des Fischbeker Weges an die B75 etwa gleich grof3
ist, wird im Folgenden zur sicheren Seite fir den Fischbeker Weg der Netzfall ohne Verle-
gung an die B75 berucksichtigt.

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LAIAM CONSULT GmbH
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Die fir den Netzfall ohne Verlegung des Fischbeker Weges an die B75 in [12] ermittelte
Grundbelastung DTV 2015/20 wurde fir die aktuelle schalltechnische Untersuchung unter
Beachtung einer allgemeinen Verkehrssteigerung von 0,5 % pro Jahr auf den Prognose-
horizont 2025/30 hochgerechnet.

Fir die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens aus den potenziellen Erweite-
rungsfiachen (siehe Abschnitt 2.2.2) wurde der Ansatz gemaB [12] von 4 Kfz/24h je
Wohneinheit (WE) verwendet. Danach ergibt sich fiir die potenziellen Erweiterungsfldchen
(maximal 150 WE) ein Verkehrsaufkommen (Querschnitt) von bis zu 600 Kfz/24h. Der
Ansatz fir den maBgebenden Lkw-Anteil p > 2,8 t am Tag und in der Nacht am zusatzli-
chen Verkehrsaufkommen der potenziellen Erweiterungsflachen orientiert sich an den
Angaben aus [12] fur die bereits beriicksichtigten StraBenabschnitte.

In Bezug auf die Verteilung der Zusatzverkehre auf den Erich-Késtner-Weg bzw. den Wil-
helm-Busch-Weg wird zur sicheren Seite davon ausgegangen, dass 75 % der Zusatzver-
kehre von den potenziellen Erweiterungsflachen je (iber den Erich-Késtner-Weg bzw. den
Wilhelm-Busch-Weg fahren. Fir den Abfluss der Zusatzverkehre (iber den Wilhelm-Hauff-
Weg wird davon ausgegangen, dass 100 % der Verkehre vom Erich-Kastner-Weg bzw.
Wilhelm-Busch-Weg in Richtung Stiden (VoBkuhlenweg) fahren.

Details zu den im Rahmen dieser Untersuchung verwendeten Verkehrsbelastungen und
weitere straBenspezifische Parameter (zuldssige Héchstgeschwindigkeit, StraBenoberfla-
che, Steigung und Gefdlle) sind der Anlage 2.1 zu entnehmen.

Die Berechnung der Emissionspegel (Lne ) fir den StraBenverkehrslarm erfolgt unter
Verwendung der Verkehrsbelastungen und der jeweiligen straBenspezifischen Parameter
mit dem Programm Cadna/A [7] auf Grundlage der in den RLS-90 [8] angebenden Be-
rechnungsverfahren. Eine Zusammenfassung der Emissionspegel fir die einzelnen
StraBenabschnitte enthalt Anlage 2.1.

4.2. Belastungen und Emissionspegel fiir den Schienenverkehr

Fir die DB-Strecke 1120 Hamburg — Libeck liegen zur Zeit Prognosezugzahlen fir das
Jahr 2015 vor. Daten fiir spatere Prognosejahre liegen nach aktueller Auskunft [14] der
Deutschen Bahn (Technik, Systemverbund, Dienstleistungen Betrieblicher Umweltschutz,
Schall- und Erschiitterungsschutz) derzeit nicht vor. Diese Daten werden nach Auskunft
der Deutschen Bahn erst nach dem Erscheinen des neuen Bundesverkehrswegeplanes
verfugbar sein. Daher werden im Rahmen dieser Untersuchung die Prognosezugzahlen
far das Jahr 2015 verwendet.

Die Zugzahlen fir das Jahr 2015 und weitere zugspezifische Parameter (Scheibenbrems-
anteil je Zugart, Zugldngen, Zuggeschwindigkeit, Korrektur fir die Fahrzeugart) sind der
Anlage 2.2 zu entnehmen.

Die Berechnung der Emissionspegel (Ln,c ) fiir den Schienenverkehrslarm erfolgt mit dem
Programm Cadna/A [7] auf Grundlage der in den Schall 03 [9] angebenden Berechnungs-
verfahren. Die Emissionspegel fir die DB-Strecke 1120 Hamburg — Liibeck im Strecken-
abschnitt des Untersuchungsgebietes ist der Anlage 2.2 zu entnehmen.

LA/IRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc
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5. Ergebnisse

5.1. Immissionen innerhalb des Plangebietes (2. Anderung)

Die Berechnung der Immissionspegel (Beurteilungspegel) erfolgt mit dem Programm
Cadna/A V 4.0.135 [7] fur den StraBenverkehr auf Grundlage der in den RLS-90 und fur
den Schienenverkehr auf Grundlage der in den Schall 03 angebenden Rechenverfahren.
Bei der Berechnung des Beurteilungspegels flr den Schienenverkehrslarm ist der Schie-
nenbonus von 5 dB(A) als Korrektur zur Beriicksichtigung der geringeren Stérwirkung des
Schienenverkehrsldarms geman § 3 der 16. BImSchV abzuziehen.

Die aus den Emissionen des StraBen- und Schienenverkehrs am Tag (6-22 Uhr) und in
der Nacht (22-6 Uhr) ermittelten Beurteilungspegel sind den Anlagen 3 flr ebenerdige
AuBenwohnbereiche und das lauteste Geschoss zu entnehmen.

Folgendes lasst sich festhalten:

Die Larmbelastung durch den StraBen- und Schienenverkehr flihrt bei freier Schallaus-
breitung (ohne Berticksichtigung mdéglicher Baukdorper innerhalb des Plangebiets) im Be-
reich 1 in der ersten Baureihe stlich des Fischbeker Weges bzw. unmittelbar sudlich Am
Krégen und im Bereich 2 in der ersten und teilweise zweiten Baureihe Gstlich Wilhelm-
Hauff-Weg zur Uberschreitung des Tages-Orientierungswertes der DIN 18005/1 fir all-
gemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A). Der WA-Tages-Immissionsgrenzwert der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) von 59 dB(A) wird bis auf den Bereich des
ersten Grundstiicks im Einmundungsbereich Fischbeker Weg / Am Krégen innerhalb des
gesamten Plangebiets eingehalten.

In der Nacht kommt es im Bereich 1 und 2 generell zur Uberschreitungen des néchtlichen
Orientierungswertes fir allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A). Der nachtliche WA-
Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) wird bis auf wenige Ausnahmen (im SGden des Be-
reichs 1) ebenfalls im gesamten Plangebiet (2. Anderung B-Plan Nr. 37) Uberschritten.

Fur die geplante Gebietseinstufung allgemeines Wohngebiet I&sst sich im Hinblick auf die
Schutzbedurftigkeit fir AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, siehe auch
Abschnitt 3.1) festhalten, dass der Beurteilungspegel (Lr) von 58 dB(A) bis auf den nord-
ostlichen Teil des Baugrundstiicks im Einmindungsbereich Fischbeker Weg / Am Krégen
durch die LArmbelastung des StraBen- und Schienenverkehrs im gesamten Plangebiet
eingehalten wird. Da der (berwiegende Teil des Baugrundsticks im Einmindungsbereich
Fischbeker / Am Krogen unter der Schwelle von Lr = 58 dB(A) am Tage liegt und somit
gentigend Flache zur Anordnung eines Au3enwohnbereiches auch fur dieses Grundstick
verfugbar ist, sind zum Schutz der AuBenwohnbereiche im gesamten Plangebiet keine
Festsetzungen erforderlich.

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LAIAM CONSULT GmbH
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5.2. LarmschutzmaBnahmen

Aktive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der von Grenzwertlberschreitungen betroffe-
nen Bereiche sind bezliglich des Schutzes vor StraBenverkehrslarm (Fischbeker Weg,
Am Krogen, Wilhelm-Hauff-Weg) aus Belegenheitsgriinden nicht méglich. Im éstlichen
Bereich des Plangebiets waren aktive MaBnahmen zum Schutz vor Schienverkehrslarm
innerhalb des Plangebietes zwar maéglich. Die Aufwendungen dafiir stehen jedoch auBer
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck. So lasst sich z.B. mit einem innerhalb des
Plangebietes zu errichtenden Larmschutzwall von h=5 m selbst im Erdgeschoss nur eine
geringe Pegelminderung gegeniber dem Schienenverkehrslarm erreichen. Dies ist im
Wesentlichen durch die Dammlage der Schienenstrecke bedingt.

Daher werden ersatzweise zum Schutz der geplanten Bebauung passive Schallschutz-
mafBnahmen flr AuBenbauteile festgesetzt. Des Weiteren sind dort, wo néchtliche Beur-
teilungspegel von 45 dB(A) Uberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe fiir Schiaf-
und Kinderzimmer schallgedémmte Lftungen vorzusehen, falls der notwendige hygieni-
sche Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
geeigneten Weise sichergestellt werden kann. Bedingt durch die nachtlichen Emissionen
des Schienenverkehrs betrifft dies im vorliegenden Fall alle Gebaudefronten innerhalb der
geplanten Baugrenzen im Geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 37.

Im Vergleich der Eingangsdaten fir den Schienenverkehr, die fiir die schalltechnischen
Berechungen im Rahmen des Ursprungsbebauungsplanes Nr. 37 (Zugzahlen Prognose
2010) und fur die aktuellen schalltechnischen Berechnungen (Zugzahlen Prognose 2015)
zu Grunde gelegt wurden, ist zu erkennen, dass sich die Larmbelastung durch den Schie-
nenverkehr im Jahr 2015 weiter in Richtung des Nachtabschnittes von 22 bis 6 Uhr aus-
dehnen wird. Dies ist auf der DB-Strecke 1120 Hamburg-Liibeck durch den erhéhten Be-
darf an Personenverkehr wahrend des Tagesabschnitts (6-22 Uhr) und einer weiteren
Verlagerung des Giiterverkehrs in den Nachabschnitt (22-6 Uhr) bedingt. So ergab sich
fir das Prognosejahr 2010 ein Emissionspegel von 74,1 dB(A) tags und 74,9 dB(A)
nachts. Dagegen ergibt sich im Prognosejahr 2015 ein Emissionspegel tags von
73,3 dB(A) und nachts von 76,5 dB(A).

Auf Grund dieser Prognose, bei der die nachtlichen Emissionen durch den Schienenver-
kehr erheblich (berwiegen, wird der maBgebliche AuBenlarmpegel im Rahmen dieser
Untersuchung nach folgendem Ansatz gebildet:

MaBgeblicher AuBenldrmpegel = Beurteilungspegel nachts + 3 dB(A) + 5 dB(A).

Die Summierung von weiteren 5 dB(A) berlicksichtigt dabei, dass die Larmbelastung in
der Nacht bedingt durch den Schienenverkehr héher als am Tag ausfallt. Dies gilt im vor-
liegenden Fall insbesondere fiir den Bereich 2 dstlich Wilhelm-Hauff-Weg.

LA/AM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc

godruckl: 25 Mail 2010



Seite 10 Schalltechnische Untersuchung fir die 2. Anderung des Bebauungsplanes
Proj.Nr.: 05030.02 Nr. 37 der Stadt Bargteheide

Hinweis flir den Flaner:

Da das Plangebiet im Bereich dstlich Fischbeker Weg (Kreisstral3e 57) teilweise auBer-
halb der Ortschatt liegt, besteht in einem Abstand von 15 m zum Fahrbahnrand eine An-
bauverbotszone. Auf eine Darstellung der Ausdehnung des erforderlichen Larmschutzbe-
reiches innerhalb dieser Verbotszone kann deshalb in der Planzeichnung und im
Textteil B verzichtet werden.

Im Zuge der Realisierung des Bebauungsplanes Nr. 35 (liegt westlich Fischbeker Weg) ist
die Verlegung der K57 nach Westen an die B 75 geplant. Nach der Verlegung der K57
wird der sddlich anschlieBende Abschnitt des Fischbeker Weges (nordlich und sddlich Am
Krégen) von einer Kreisstral3e zur Gemeindestra3e herab gestuft, so dass kunftig die An-
bauverbotszone dstlich des Fischbeker Weges entfallen wird. Da sich aber durch die Ver-
legung der K57 die Verkehrszahlen im anschlieBenden sddlichen Abschnitt des Fischbe-
ker Weges um ca. 800 Kfz/24 h verringern werden [11], ist der bisher ermittelte Umfang
an passiven SchallschutzmalBnahmen (Larmpegelbereich Ill) fir die neue Bebauung in
der 1. Baureihe dstlich des Fischbeker Weges nicht mehr gegeben. Eine Festsetzung von
SchallschutzmalBBnahmen fur AuBenbauteile ist deshalb fur dieses Planszenario nicht er-
forderlich.

6. Auswirkung des B-Plan- induzierten Zusatzverkehrs
auf die vorhandene Bebauung auBerhalb des Plan-
gebietes

6.1. Eingangsdaten

Bei der zu untersuchenden Bebauung auBerhalb des Plangebietes handelt es sich um
Einzelhduser bzw. Mietshduser. Der Bereich sidlich des Plangebiets und éstlich Fischbe-
ker Weg befindet sich im Geltungsbereich der Bebauungsplane Nr. 8a und Nr. 8 neu und
ist als reines Wohngebiet (WR) eingestuft. Fir die weitere vorhandene Bebauung nérdlich
Am Krogen und westlich Fischbeker Weg liegen keine Bebauungsplane vor. Beziglich
der gebietsspezifischen Nutzung wird flr diese Bebauung von einem allgemeinen Wohn-
gebiet (WA) ausgegangen.

6.2. Ergebnisse

Im Bereich der vorhandenen Bebauung auBerhalb des Plangebietes (Am Krogen, Bres-
lauer StraBe, Fischbeker Weg, Holsteiner StraBe) ergeben sich mit Berlcksichtigung der
durch den Bebauungsplan Nr. 37 bedingten Zusatzverkehre, méglicher Schleichverkehre
auf dem StraBenzug Am Krogen / Wilhelm-Hauff-Weg / VoBkuhlenweg und des zusatzli-
chen Verkehrsaufkommens aus den potenziellen Erweiterungsflachen (siehe Abschnitt
2.2.2) im Vergleich zum Vorher-Zustand Zunahmen der Beurteilungspegel aus Verkehrs-
larm von bis zu 5,9 dB(A) am Tage und 4,4 dB(A) in der Nacht. Diese Zunahmen liegen
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Uber der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A) und sind im Allgemeinen subjektiv wahr-
nehmbar. Im Einzelnen sind die Gebaude Am Krégen 5 (SW-, SO-, NW-Seite) und Hol-
steiner StraBe 45-47 (NO-Seite) innerhalb des Tagesabschnitts sowie das Gebaude Bres-
lauer StraBe Nr. 1 innerhalb des Tagesabschnitts (West-, Stid-, Nordseite) und im Nacht-
abschnitt (Westseite) von der Uberschreitung der Erheblichkeitsschwelle betroffen. An
den Gebaudeseiten mit Pegelzunahmen von 3 dB(A) und mehr werden jedoch die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV firr reine und allgemeine Wohngebiete am Tag von
59 dB(A) generell und in der Nacht von 49 dB(A) bis auf das Gebiude Breslauer StraBe 1
(Westseite) eingehalten. Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes von 49 dB(A)
nachts am Gebaude Breslauer StraBe 1 fallt mit maximal 0,7 dB(A) jedoch gering aus.
Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht (heranziehbare
Grenze fir eine mégliche Gesundheitsgefahr) werden nicht erreicht.

Durch ein nachtliches Verbot fir Lkw, die den Wilhelm-Hauff-Weg in Richtung Am Krégen
/ Fischbeker Weg durchfahren, ldsst sich der nichtliche Immissionsgrenzwert fur allge-
meine Wohngebiete von 49 dB(A) auf der Westseite des Gebaudes Breslauer StraBe
Nr. 1 einhalten. Die Pegelzunahme durch die B-Plan- induzierten Zusatzverkehre betragt
danach auf der Westseite des Gebaudes Breslauer StraBe 1 im Erdgeschoss 3,3 dB(A)
und im 1. OG 2,6 dB(A).

Falls keine anderen Belange Uberwiegen, wére ein nichtliches Verbot fir Durchfahrts-
Lkw im Abschnitt Wilhelm-Hauff-Weg zwischen Breslauer StraBe und Am Krdégen aus
ldrmtechnischer Sicht zu empfehlen.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass aufgrund der durch den B-Plan 37 induzierten
Zusatzverkehre, durch mégliche Schieichverkehre auf Grund (ibergeordneter Netzveran-
derungen im Zuge des Planverfahrens sowie durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen
aus der potenziellen Siedlungserweiterung der bisher festgesetzten landwirtschaftlichen
Flache sowie weiterer Flidchen &stlich des Plangebietes Nr. 37 keine beurteilungsrelevan-
te Verschlechterung der Belastung aus dem StraBenverkehrslarm an der vorhandenen
Bebauung auB3erhalb des Plangebiets zu erwarten ist.

Eine Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse zeigt Tabelle 2. Die Lage der Im-
missionsorte kann der Anlage 1 entnommen werden.

LAIRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc
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Tabelle 2: Beurteilungspegel an vorhandener benachbarter Bebauung, ohne B-Plan
Nr. 37 und mit Beriicksichtigung des Bauvorhabens ,B-Plan Nr. 37" sowie mit
maoglichen Schleichverkehren durch das Gebiet und dem Verkehrsaufkommen
aus weiteren potenziellen Siedlungsflachen dstlich Wilhelm-Hauff-Weg

Immissions- | Hausseite | Geschoss Beurteilungspegel [dB(A)] Differenz
o ohne Bauvorhaben mit Bauvorhaben St it
B-Plan Nr. 37, ohne B-Plan Nr. 37, mit 2
magliche Schieich- moglichen Schleich- [dB(A)]
verkehre und ohne verkehren und mit
Zusatzverkehre aus Zusatzverkehren aus
weiteren potenziellen | weiteren potenziellen
Siedelungsfidchen Siedelungsfldchen
tags nachts tags nachts t n
Am Krogen 5
101 Sw EG 51,3 48,4 55,2 50,1 3.9 1.7
1.0G 51,5 48,7 55,3 50,4 3.8 1.7
102 SO EG 49,5 49,2 52,7 50,0 3.2 0,8
1. 0G 49,7 49,3 52,9 50,2 3,2 0,9
103 NW EG 47,2 41,6 51,1 44.4 3,9 2,8
1.0G 47,7 42,8 51,6 45,3 3.9 2,5
Breslauer StraBe 1
101 w EG 51,4 452 57,3 49,6 59 4.4
1.0G 51,2 46,1 56,9 49,7 57 36
02 S EG 53,2 53,4 56,7 541 3,6 0,7
1.0G 53,5 53,9 56,7 54,5 32 0,6
103 N EG 478 491 51,2 49,6 3.4 05
1.0G 48,8 50,0 52,2 50,5 34 05
Fischbeker Weg 43
101 o EG 56,4 50,7 56,7 50,9 0,3 0,2
1.0G 56,5 50,9 56,8 51,1 0,3 0,2
bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LAIRM CONSULT GmbH
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Fortsetzung von Tabelle 2:

Immissions- | Hausseite | Geschoss Beurteilungspegel [dB(A)] Differenz
ont ohne Bauvorhaben mit Bauvorhaben fagelnmohis
B-Plan Nr. 37,0hne |  B-Plan Nr. 37, mit s}
magliche Schleich- méglichen Schleich- [dB(A)]
verkehre und ohne verkehren und mit

Zusatzverkehre aus Zusatzverkehren aus
weiteren potenziellen | weiteren potenziellen
Siedelungsfidchen Siedelungsfiachen

tags | nachts tags nachts t n

Holsteiner StraBe 45 - 47

101 NO EG 52,4 | 52,9 56,2 53,6 3.8 0,7
1.0G 53,2 ' 54,1 56,7 54,7 3,5 0,6
2.0G 53,2 54,2 56,7 54,7 3,5 0,5
3.0G 53,3 54,4 56,6 54,9 3,3 0,5

Holsteiner Strafie 52

101 @] EG 57,2 54,4 59,4 55,1 2.2 0,7
1.0G 57,4 55,6 59,6 56,2 2,2 0,6
LAIRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 056030.02_mu.doc
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7. Vorschlége fiir Begriindung und Festsetzungen

7.1. Begriindung

a) Verkehrsldarm innerhalb des Plangebietes

Das Plangebiet der 2. Anderung des B-Plans Nr. 37 der Stadt Bargteheide befindet sich
im Norden des Stadtgebietes und unterteilt sich in zwei Bereiche. Der Bereich 1 liegt 6st-
lich des Fischbeker Weges bzw. sidlich der StraBe Am Krdgen und wird in erster Linie
durch die Emissionen des StraBenverkehrs auf dem Fischbeker Weg (K 57) sowie gering-
fligig durch die Emissionen des Verkehrs auf der Stra3e Am Krogen belastet. Des Weite-
ren ergeben innerhalb des Bereiches 1 Larmbelastungen durch die Emissionen des
Schienenverkehrs auf der DB-Strecke 1120 Hamburg — LUbeck.

Der Bereich 2 liegt dstlich des Wilhelm-Hauff-Weges und wird in erster Linie durch die
Emissionen des Schieneverkehrs auf der DB-Strecke 1120 Hamburg - Lubeck und
geringfligig durch die Emissionen des StraBenverkehrs auf dem Wilheim-Hauff-Weg be-
lastet. Die Larmemissionen durch die Breslauer StraBe und die Holsteiner StraBe haben
auf den Bereich 2 keine Auswirkungen.

Die Larmbelastung durch den StraBen- und Schienenverkehr flhrt bei freier Schallaus-
breitung (ohne Berticksichtigung méglicher Baukérper innerhalb des Plangebiets) im Be-
reich 1 in der ersten Baureihe Gstlich des Fischbeker Weges bzw. unmittelbar stdlich Am
Krégen und im Bereich 2 in der ersten und teilweise zweiten Baureihe Ostlich Wilhelm-
Hauff-Weg zur Uberschreitung des Tages-Orientierungswertes der DIN 18005/1 fiir all-
gemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A). Der WA-Tages-Immissionsgrenzwert der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) von 59 dB(A) wird bis auf den Bereich des
ersten Grundstiicks im Einmindungsbereich Fischbeker Weg / Am Krdgen innerhalb des
gesamten Plangebiets eingehalten.

In der Nacht kommt es im Bereich 1 und 2 generell zur Uberschreitungen des néchtlichen
Orientierungswertes fir allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A). Der nachtiche WA-
Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) wird bis auf wenige Ausnahmen (im Siden des Be-
reichs 1) ebenfalls im gesamten Plangebiet (2. Anderung B-Plan Nr. 37) Uberschritten.

Fir die geplante Gebietseinstufung allgemeines Wohngebiet lasst sich im Hinblick auf die
Schutzbedurftigkeit flir AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) festhalten,
dass der Beurteilungspegel (Lr) von 58 dB(A) bis auf den norddstlichen Teil des Bau-
grundsticks im Einmindungsbereich Fischbeker Weg / Am Krogen durch die Larmbelas-
tung des StraBen- und Schienenverkehrs im gesamten Plangebiet eingehalten wird. Da
der Uberwiegende Teil des Baugrundsticks im Einmindungsbereich Fischbeker / Am
Krégen unter der Schwelle von Lr = 58 dB(A) am Tage liegt und somit genligend Flache
zur Anordnung eines AuBenwohnbereiches auch flr dieses Grundstlck verflgbar ist, sind
zum Schutz der AuBenwohnbereiche im gesamten Plangebiet keine Festsetzungen erfor-
derlich.

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LA/ARM CONSULT GmbH
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Aktive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der von Grenzwertliberschreitungen betroffe-
nen Bereiche sind bezuglich des Schutzes vor StraBenverkehrslarm (Fischbeker Weg,
Am Krogen, Wilhelm-Hauff-Weg) aus Belegenheitsgriinden nicht méglich. Im 6stlichen
Bereich des Plangebiets waren aktive MaBnahmen zum Schutz vor Schienverkehrslarm
innerhalb des Plangebietes zwar mdéglich. Die Aufwendungen dafiir stehen jedoch auBer
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck. So Idsst sich z.B. mit einem innerhalb des
Plangebietes zu errichtenden Larmschutzwall von h=5 m selbst im Erdgeschoss nur eine
geringe Pegelminderung gegeniuber dem Schienenverkehrsldrm erreichen. Dies ist im
Wesentlichen durch die Dammlage der Schienenstrecke bedingt.

Ersatzweise werden zum Schutz der geplanten Bebauung passive SchallschutzmaBnah-
men flr AuBenbauteile festgesetzt. Des Weiteren sind dort, wo nachtliche Beurteilungs-
pegel von 45 dB(A) Uberschritten werden, zum Schutz der Nachtruhe fir Schilaf- und Kin-
derzimmer schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische
Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik ge-
eigneten Weise sichergestellt werden kann. Bedingt durch die néchtlichen Emissionen
des Schienenverkehrs betrifft dies im vorliegenden Fall alle Gebaudefronten innerhalb der
geplanten Baugrenzen im Geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 37.

Im Vergleich der Eingangsdaten fur den Schienenverkehr, die fir die schalltechnischen
Berechungen im Rahmen des Ursprungsbebauungsplanes Nr. 37 (Zugzahlen Prognose
2010) und fur die aktuellen schalltechnischen Berechnungen (Zugzahlen Prognose 2015)
zu Grunde gelegt wurden, ist zu erkennen, dass sich die Larmbelastung durch den Schie-
nenverkehr im Jahr 2015 weiter in Richtung des Nachtabschnittes von 22 bis 6 Uhr aus-
dehnen wird. Dies ist auf der DB-Strecke 1120 Hamburg-Libeck durch den erhéhten Be-
darf an Personenverkehr wahrend des Tagesabschnitts (6-22 Uhr) und einer weiteren
Verlagerung des Guterverkehrs in den Nachabschnitt (22-6 Uhr) bedingt. So ergab sich
fir das Prognosejahr 2010 ein Emissionspegel von 74,1 dB(A) tags und 74,9 dB(A)
nachts. Dagegen ergibt sich im Prognosejahr 2015 ein Emissionspegel tags von
73,3 dB(A) und nachts von 76,5 dB(A).

Auf Grund dieser Prognose, bei der die nachtlichen Emissionen durch den Schienenver-
kehr erheblich Uberwiegen, wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel im Rahmen dieser
Untersuchung nach folgendem Ansatz gebildet:

MaBgeblicher AuBenldrmpegel = Beurteilungspegel nachts + 3 dB(A) + 5 dB(A).

Die Summierung von weiteren 5 dB(A) berticksichtigt dabei, dass die Larmbelastung in
der Nacht bedingt durch den Schienenverkehr hoher als am Tag ausfallt. Dies gilt im vor-
liegenden Fall insbesondere flr den Bereich 2 6stlich Wilhelm-Hauff-Weg.

LA/IRM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc
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b) Verkehrsldrm auBerhalb des Plangebietes

Im Bereich der vorhandenen Bebauung auBerhalb des Plangebietes (Am Krégen, Bres-
lauer StraBe, Fischbeker Weg, Holsteiner StraBe) ergeben sich mit Berlicksichtigung der
durch den Bebauungsplan Nr. 37 bedingten Zusatzverkehre, moglicher Schleichverkehre
auf dem StraBenzug Am Krogen / Wilhelm-Hauff-Weg / VoBkuhlenweg und des zusatzli-
chen Verkehrsaufkommens aus den potenziellen Erweiterungsflachen im Vergleich zum
Vorher-Zustand Zunahmen der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von bis zu 5,9 dB(A)
am Tage und 4,4 dB(A) in der Nacht. Diese Zunahmen liegen Uber der Erheblichkeits-
schwelle von 3 dB(A) und sind im Allgemeinen subjektiv wahrnehmbar. Im Einzelnen sind
die Gebdude Am Krogen 5 (SW-, SO-, NW-Seite) und Holsteiner StraBe 45-47 (NO-
Seite) innerhalb des Tagesabschnitts sowie das Gebaude Breslauer StraBe Nr. 1 inner-
halb des Tagesabschnitts (West-, Slid-, Nordseite) und im Nachtabschnitt (Westseite) von
der Uberschreitung der Erheblichkeitsschwelle betroffen. An den Gebédudeseiten mit Pe-
gelzunahmen von 3 dB(A) und mehr werden jedoch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV flr reine und allgemeine Wohngebiete am Tag von 59 dB(A) generell und in
der Nacht von 49 dB(A) bis auf das Gebaude Breslauer StraBe 1 (Westseite) eingehalten.
Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes von 49 dB(A) nachts am Gebaude Bres-
lauer StraBe 1 fallt mit maximal 0,7 dB(A) jedoch gering aus. Beurteilungspegel von
70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht (heranziehbare Grenze fur eine mégliche
Gesundheitsgefahr) werden nicht erreicht.

Durch ein nachtliches Verbot fur Lkw, die den Wilhelm-Hauff-Weg in Richtung Am Krégen
/ Fischbeker Weg durchfahren, lasst sich der nachtliche Immissionsgrenzwert flr allge-
meine Wohngebiete von 49 dB(A) auf der Westseite des Gebaudes Breslauer StraBe
Nr. 1 einhalten. Die Pegelzunahme durch die B-Plan- induzierten Zusatzverkehre betragt
danach auf der Westseite des Gebdudes Breslauer StraBe 1 im Erdgeschoss 3,3 dB(A)
und im 1. OG 2,6 dB(A).

Falls keine anderen Belange Uberwiegen, wére ein nachtliches Verbot flr Durchfahrts-
Lkw im Abschnitt Wilhelm-Hauff-Weg zwischen Breslauer StraBe und Am Krégen aus
larmtechnischer Sicht zu empfehlen.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass aufgrund der durch den B-Plan 37 induzierten
Zusatzverkehre, durch mdgliche Schleichverkehre auf Grund Ubergeordneter Netzveran-
derungen im Zuge des Planverfahrens sowie durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen
aus der potenziellen Siedlungserweiterung der bisher festgesetzten landwirtschaftlichen
Flache sowie weiterer Flachen stlich des Plangebietes Nr. 37 keine beurteilungsrelevan-
te Verschlechterung der Belastung aus dem StraBenverkehrslarm an der vorhandenen
Bebauung auBerhalb des Plangebiets zu erwarten ist.

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LAIAM CONSULT GmbH

Gedrucks: 25 Mai 2010



Schalltechnische Untersuchung fir die 2. Anderung des Bebauungsplanes Seite 17
Nr. 37 der Stadt Bargteheide Proj.Nr.: 05030.02

7.2. Festsetzungen

Zum Schutz der Wohn- und Blronutzungen vor Verkehrsldarm werden die in der Plan-
zeichnung (Anlagen 4) dargestellten Larmpegelbereiche nach DIN 4109, Schallschutz im
Hochbau festgesetzt.

Zum Schutz der Nachtruhe sind fir Schiaf- und Kinderzimmer im gesamten Plangeltungs-
bereich schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik geeigne-
ten Weise sichergestellt werden kann.

Den genannten Larmpegelbereichen entsprechen folgende Anforderungen an den passi-
ven Schallschutz;

Tabelle B: Anforderungen an den passiven Schallschutz

Larmpegelbereich MaBgeblicher erforderliches bewertetes SchallddmmmaB der
nach DIN 4109 AuBenldrmpegel L, AuBenbauteile "' R, o
Wohnréaume Biiroriume *
[dB(A)] [dB(A)]
i 61-65 a5 30

1) resultierendes SchallddmmmaRB des gesamten AuBenbauteils (Wande, Fenster und Liftung
zZusammen)

2) An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Rdumen ausgetbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leis-
tet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion (Wand, Fenster, Luftung)
mussen den Anforderungen des jeweiligen Larmpegelbereiches gentigen.

Die MaBnahmen sind bei Neubau-, Umbau und Erweiterungsmafnahmen durchzufiihren.

Im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fiir die AuBenbauteile der
Gebaude gewéhiten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 nachzuweisen.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den passiven Schallschutz resultieren. Bei diesem Einzelnachweis ist der
mafgebliche AuBenlarmpegel abweichend von der DIN 4109 zu ermitteln:

Mafgeblicher AuBenldrmpegel = Beurteilungspegel nachts + 3 dB(A) + 5 dB(A).

Hammoor, den 25. Mai 2010

Messstalle nach ﬂ g c—__—‘j
; §§ 26, 28 BimSehG | .
f‘"”ﬂf e | zur Ermittiung von

Gerduschemissionen | -
und -immissionen

(Dipl.-Ing. Michael Thomas) (Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt)

LA/RM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc

godncks: 25 Mal 3010
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Quellenverzeichnis

Basis der vorliegenden Stellungnahme sind folgende Daten, Informationen und Norm-
schriften:

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

(1]

[2]

[3]

(4]

(5]

(6]

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunrei-
nigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom
04.10.2002 S. 3830) zuletzt gedndert am 11. August 2009 durch Artikel 2 des Ge-
setzes zur Bereinigung des Bundesrechts im Geschaftsbereich des Bundesminis-
teriums fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (Rechtsbereinigungs-
gesetz Umwelt — RGU) (BGBI. | Nr. 53 vom 17.08.2009 S. 2723);

Baunutzungsverordnung (BauNVO) vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt
geandert am 22. April 1993 durch Artikel 3 des Gesetzes zur Erleichterung von In-
vestitionen und der Ausweisung und Bereitstellung von Wohnbauland (Investitions-
erleichterungs- und Wohnbaulandgesetz); (BGBI. | S. 466);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV), 12. Juni 1990;

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die
Planung, Juli 2002;

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schalitechnische Orientierungswerte flr die stad-
tebauliche Planung, Mai 1987;

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989,

Emissions-/Immissionsberechnung

[7]

(8]
(9]

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fiir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 4.0.135
(32-Bit), Januar 2010;

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Ausgabe 1990;

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen,
SCHALL 03, Ausgabe 1990;

bericht 05030.02_mu.doc 25. Mai 2010 LAIAM CONSULT GmbH

gednchk: 25, Mai 2010
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Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[10]

[11]

[12]

(13]

[14]

[15]

Lageplan ,Bebauungsplan Nr. 37 2.Anderung®, Biiro ML-Planung Libeck, Entwurf
Mai 2010;

Schalltechnische Untersuchung flr den B-Plan Nr. 37 ,Am Krégen / Holsteiner
StraBe / VoBkuhlenweg" der Stadt Bargteheide, erstellt durch LAIRM CONSULT
GmbH, 22.06.2005;

StraBenverkehrsbelastungen: Verkehrszahlen vom 20.05.2005 als Ergénzung der
Verkehrstechnischen Stellungnahme ,Bebauungspldne Nr. 35/37, Stadt Bargte-
heide”, Masuch + Olbrisch GmbH, Stand 22.04.05;

Belastungen flir den Schienenverkehr: Zugzahlen 2015 und Parameter, fir die
DB-Strecke 1120 Hamburg - Libeck, Deutsche Bahn AG, Bahn-Umwelt-Zentrum
Berlin, Datenubermittiung durch DB AG November 2007;

Anfrage die der Deutschen Bahn AG (Technik, Systemverbund, Dienstleistungen
Betrieblicher Umweltschutz, Schall- und Erschiitterungsschutz) zur Aktualitit der
Prognosezugzahlen fir die DB-Strecke 1120 Hamburg - Libeck, durch LAIRM
CONSULT GmbH im Mai 2010;

Ortsbesichtigung durch LAIRM CONSULT GmbH Hammoor am Mai 2010.

LA/ARM CONSULT GmbH 25. Mai 2010 bericht 05030.02_mu.doc

gednuck: 26, Mai 2010
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Schalltechnische Untersuchung fiir die 2. Anderung des B-Planes Nr. 37 der Stadt Bargteheide | Anlage2.1 |
Belastungen und Emissionspegel des StraBenverkehrs (Netzfall ohne Verlegung des Fischbeker Weges an die B75)
Nr. StraBenabschnitt DTV s0esm Vartaiung “Tag / Nacht® mafigebliche Liow-Anteil > 2,81 zulissige Strafenoberfiache Steigung/ Emissionspegel
Varkehrsstirke Hichstgeschwindigkedt Gefalle Lm,E
M) {p) )
tags nachts tags nachts tags nachts D,5tr0 tags nachts.
Kizizdh % Faktorh % Faktorh Kfzih Kiz/h % % km/h dB(A) % dB{A) dB{A)
1 |Am Krégen, dstlich Wilhelm-Haufl-Weg
Grundbelastungen - 210 960 | 0,060 88| o001 18] 2| 20 30 50 Asphaltbeton 00| <50 433 36,5
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr, 37 o 0 960 | 0080 88| 0011 0] o] o0 0,0 50 Asphaltbeton 0,0 <50 0,0 0,0
mdgliche Schleichverkehre 0 96,0 0,080 88| 001 0 0 0,0 0,0 50 Asphaltbeton 0,0 <50 0,0 0,0
Gesamtverkehr 43,3 36,6
2 |Am Kr&gﬂn. westlich Wilhelm-Hauff-Weg
Grundbelastungen G 525 96,0 ogé0| 88| oot | 32| 8| 20 3.0 50 ~ Asphaltbeton 00| =50 413 405
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 = - 100 96,0 oo 8B | 0011 _8 1] 30 0.0 50 __Asphaltbaton | 00| <50 40,7 31,1
mdgliche Schleichverkehre 730 96,0 0,060 88| 0011 44 8| 30 3.0 50 Asphaltbaton 00| <50 49,3 42,0
Gesamiverkehr 51,8 44,5
3.1 |Fischbeker Weg, sudlich Holsteiner StraBe (innerorts)
Grundbelastungen . | 17e5 | 980| ooeo| 88| 0011 07| 20| 30 | a0 50 Asphalbeton 00| <50 32| 458
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 300 98,0 0,060 38 0,011 18 3 3,0 0.0 50 Asphaltbeton i 0.0 <50 45,5 35,8
mégliche Schieichverkehre 0 96,0 0,080 88| 0011 0 0] 00 0,0 50 Asphaltbeton 0.0 <50 0.0 0,0
Gesamtverkehr 53,9 46,3
4.1 [Fischbeker Weg, sddlich Am Krégen (inneraris)
| Grundbelastungen 1470 96,0 0,080 as| oo 88 18] 30 30 50 Asphaltbeton 00 <50 52,4 45,0
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 - 100 960) 0080 88| 0011 & 1] 30 [ 00 50 __ Asphalibeton 00| <50 40,7 N
mégliche Schieichverkehre 0 96,0 0,080 88| 0011 0 0 0,0 0,0 50 Asphaltbeton 0.0 <50 0,0 0,0
Gesamtverkehr 52,7 45,2
5.1 cl , sidiich Am Krégen (auBeraris)
Grundbelastungen —— B - 1470 96,0 0,060 88| o001 88 16| 30 3.0 100 Asphaltbeton | 20| <50 55,7 48,3
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 - o 100 96,0 0,080 88| 0011 8 1] 80 | o0 100 Asphaltbeton 20| <50 44,0 35,7
mogliche Schleichverkehre 0 96,0 0,080 8.8 0,011 0 0 0,0 0,0 100 Asphaltbeton 2.0 <50 0,0 0,0
Gesamtverkehr 55,9 48,5
6.1 |Flschbeker Weg, nordlich Am Krogen (auBerarts)
Grundbelastungen R S 1260 960 0,060 88| 0011 78|  14] 30 3.0 100 | Asphaltbeton 20f <50 55,0 | 47,6
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 o} 960 | 0,060 88| 0011 ] 0| 00 0.0 100 Asphaltbeton 20| <50 0,0 B 0,0
mdgliche Schleichverkehre 0 96,0 0,060 88 0,011 0 Q 0,0 0,0 100 Asphaltbeton 2.0 <50 0,0 0,0
Gesamtverkehr 55,0 47,6
7 |Wilheim-Hauff-Weg, sadiich Am Krégen
| Grundbelastungen ; = B 735 96,0 0,060 88| 0011 44 8| 20 3,0 I | Asphaltbeton | 00| <50 64| 396
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 100 96,0 0,060 88 0,011 6 1 30 0,0 30 Asphaltbeton 00 <50 383 29,0
mdgliche Schielchverkehre 730 96,0 0,060 88| 0011 44 8| 30 30 30 Asphaltbeton 00| <50 46,9 39,6
Gesamiverkehr 50,0 42,8
8 m-Hauff-Weg, nérdlich Breslauer Strafe
Grundbelastungen = a_ __-. —_——— = - 735 960| 0060 88 0,011 A4 8| 20 30 | 30 Asphaltbeton 0.0 <50 46,4 396
Zusatzverkehr durch B-Plan Nr. 37 570 96,0 0,080 88| 0011 34 6] 30 0,0 30 Asphaltbeton 00| <50 45,8 36,5
Zusatzverkehr aus potenzieller Siedlungserweiterung dstlich Wiihelm-Hauff-Weg 600 _e60] opeo] 88| 0011 38| 2 [ ) v o e 30 Asphaltbeton 00 <so | 48 36,7
mdégliche Schieichverkehre 730 96,0 0,060 8.8 0,011 44 ] 2.0 3,0 30 Asphaltbeton 0.0 <50 46,9 39,6
Gesamtverkehr 52,3 44.4
9 |VoBkuhlenweg, sddlich Breslauer Strafe
Grundbelastungen R 2940 %60| ooso| 83| oo el 32| 20 | 30 30 | Asphaltbeton 00| <50 52,4 456
Zusatzverkehr durch 8-PlanNr.37 g e 570 96.0 0,060 88| 0011 34 6| 30 0.0 30 Asphaltbeton 0ol <50 458 36,5
Zusatzverkehr aus potenzieller Slediungserwelterung dstlich Wilhelm-Hauff-Weg 600 96.0 0,080 88| 0011 38 7| 3o 0.0 == Asphaltbeton 00| <50 46,1 36,7
mdgliche Schieichverkehre 730 96,0 0,060 88| 0011 44 8| 30 3,0 30 Asphaitbeton 00| <50 46,9 39,6
Gesamtverkehr 54,8 47.4
10 |Erich-Késtner-Weg o
Zusatzverkehr aus potenzieller Siedlungserweiterung bstlich Wilheim-Hauff-Weg 450 90| 0060 82| oo 27 5| 30 0.0 30 Asphaltbaton 00| <50 44,8 35,5
11 |Wilhelm-Busch-Weg -
Zusatzverkehr aus potenzieller Siedlungserweiterung dstiich Wilhelm-Hauti-Weg 450 90| 0080 88| 0011 27 5| 30 00 30 Asphalibeton 00| <50 44,8 35,5

CADaten\Projekie\05030.02 B-Plan 37 2. And.Bargieheide'BerchtA21A21 Belastungen und Lmo Strafle.xs25.05.2010

arstellt durch LAIRM CONSULT GmbH




| Anlage22 |

Schalitechnische Untersuchung fiir die 2. Anderung des B-Planes Nr. 37
der Stadt Bargteheide

DB-Strecke 1120, Hamburg - Liibeck (Prognose 2015)
Streckenabschnitt Bargteheide

1 2 3 4 | 5 6 7 8 g | 10
itd. Zugart Scheiben- Anzahl der Ziige Linge |Geschwin-| Korrektur lllll‘l‘lall.u:lgspegel
Nr. brems- je Zug digkeit | Fahrzeug- je Gleis Lm,E

anteil p Tag | Nacht art D,Fz Tag Nacht

x . % : - m km/h dB(A) dB(A) dB(A)

- vgl. Tab. 2 vil.'l'ab. 3 |16 Std.| 8 Std. lv_‘gl, Tab. 2 vgl.Tab. 4 - -

1 FGZ 10 15 20 700 | 100 [ 0 65,8 70,1
2|  Faz 10 10 [ 20 700 | 120 0 85,6 716 |

iE NGZ 0 10 4 600 100 0 63,7 62,8

4 IcED | 100 6 o | 108 140 0 499 |

s i 100 16 | 2 | 200 140 0 586 | 525
6 RB 100 32 a8 | 150 120 0 574 54,3

7 RBET 100 80 | =22 140 140 -2 60,4 57.8
8 RE 100 a2 | 4 | 140 180 0 60,6 54,6

energelischer Summenpegel in dB(A): 3 74,5
Zuschlédge durch Fahrwegparameter in dB

- Fahrbahnart  (vgl.Kap.5.5,Tab.5) Betonschwelle/Schotterbett DFb (dB) 2,0 20

- Briicken (vgl.Kap.5.6) bei Planung ! D,Br = 3dB D,Br (dB) |

- Bahniibergdnge (vgl.Kap.5.7) D,Bu=5dB, !dann D,Fb=0dB D,Bi (dB)

- Gleisbdgen {vgl.Kap.5.8,Tab.€R = m D,Ra (dB)

Schienenbonus in dB gemil Verkehrsldrmschutzverardnung - 16. BimSchV D,Bon (dB)
Tag Nacht
Emissionspegel Lm,E in dB(A): 73,3 76,5

Anmerkungen :

CDaten\Projekte\05030.02 B-Plan 37 2. ﬂnd.BaIgtehBlde".BarichImEE_ZugzaNan und LmE Schiena 2015.xis21.05.2010
ersetit durch LAIRM CONSULT GmbH
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Hinweis:
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