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Innerstédiisches Verkehrskonzept
Stad! Bargleheide

1 Veranlassung

Im April 1998 wurde eine Verkehrsuntersuchung zur Struktur des Hauptverkehrs-
straRennetzes der Stadt Bargteheide erarbeitet [1]. Hierin wurden die Auswirkun-
gen einer Ortsumgehung auf das StraBennetz der Stadt Bargteheide untersucht.
Seitdem wurden die Planungen fiir eine Westumgehung der Stadt, die in einem
ersten Abschnitt die B 75, Hamburger StraRe und die Jersbeker Strale verbinden
soll, intensiv fortgefiihrt. Ein weiterer Abschnitt soll spater von der Jersbeker Strale
zur B 75 Nord flhren.

In verschiedenen Bereichen der Stadt sind Flachen fur Wohn- und Gewerbeansied-
lungen vorgesehen. Zur Attraktivitatssteigerung der Innenstadt sowie zur Verbesse-
rung der Situation fur die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer sind verkehrsbe-
ruhigende MaRnahmen im Innenstadtbereich geplant.

Die vorliegende Untersuchung bewertet die Auswirkungen der Realisierung der
verschiedenen Planvorhaben auf das Stralennetz der Stadt Bargteheide. Hierbei
werden die Betrachtungen fiir das vorhandene StraRennetz sowie Netzfélle mit den
Planstufen der Westumgehung zu Grunde durchgefuhrt.

2 Vorhandene Verkehrsbelastungen

Zur Aktualisierung der aus [1] vorliegenden Verkehrsdaten von 1897 wurden am
04. Juli 2000 (Donnerstag) in der Zeit von 8% bis 19%° Uhr an folgenden Knoten-
punkten Verkehrserhebungen durchgefiihrt:

- K1: Rathausstrale/ Bahnhofstralte/ VolBkuhlenweg,

- K2: B 75/Rathausstrale,

- K3: BahnhofstraRe/ Lohe/ Sidring,

- K4: BahnhofstraRe/ Theodor-Storm-Strafle und

- K5: B 75/ Stdumgehung.

Zusatzlich wird eine Verkehrszahlung vom 21. Juni 2001 (Donnerstag) in der Zeit
von 6% bis 19%° Uhr am Knotenpunkt B 434, Alte LandstraBe/ Eckhorst/ Am Barg-
feld einbezogen.

Bei den Z&hlungen wurden alle Fahrzeuge unterteilt nach Fahrzeugarten entspre-
chend ihrer Fahrtrichtung erfasst. Parallel erfolgte eine Erhebung der FuRgénger-
und Radfahrerquerungen in den Knotenarmen.

Die Umrechnung der Erfassungswerte [Kfz/ 13 Stunden] in Tagesverkehrsbelas-
tungen erfolgt mit dem Faktor 1,238 (resultiert aus Tagesganglinien 1997 [1]). Au-
Rerdem war eine Anpassung der Erhebungswerte um 2 % aufgrund der Lage des
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Innerstadtisches Verkehrskonzept
Stad! Eargleheide

Erfassungstages in der Jahresganglinie erforderlich, da die Juliwerte erfahrungs-
gemal geringfigig unter dem Jahresmittel liegen.

Die Darstellung der erhobenen Verkehrsbelastungen [Kfz/ Tag] im Vergleich mit
den Tagesbelastungswerten 1997 erfolgt in Tabelle 1.

v
Straenabschnitt [Kfz/24h] gerundet! | ¥ 2000001 E;%ﬁ‘c[’:m
B 75, sidlich Sidumgehung 13.245| 14,629 10%
B 75, nordlich Stidumgehung - 18.331 -
B 75, zwischen Jersbeker Str. und Am Markt | 16.200| 14.015 -13%
B 75, zwischen Am Markt und B 434 10.900| 10,101 7%
B 75, n&rdlicher Ortsausgang 12.733| 13.400 -
B 434, stdlich Ortsausgang 11.410| 10298 -10%
Wurth 5600 | 5.951 6%
An den Sticken kA, 244 -
Rathausstrale, ostlich B 75 12.900| 12.581 -2%
Rathausstralle, westlich Bahnhofstr. 9.500 | 8.151 4%
Bahnhofstr., stdlich Rathausstr. 3.600 | 5.531 54%
VoRkuhlenweg 2.500 | 2.745 10%
Tremsbittler Weg, éstlich Rathausstr. 7.700 | 7.037 -9%
Verléngerung Bahnhofstr. - 6.873 -
Lohe, &stlich Bahnhofstr. - 16.181 -
Sbdumgehung, stdlich Lohe - 11.839 -
Stidumgehung, éstlich B 75 - 12.572 -
Eckhorst stdlich B 434 (DV nicht méglich) - 568 -
Eckhorst nordlich B 75 (DV nicht méglich) - 801 -

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen 7/2000, Vergleich mit 6/1897 [Kfz/ Tag]

Auf der Sudumgehung wurden Verkehrsbelastungen zwischen 12.000 und 12.600
Kfz/ Tag erfasst. Die Verlangerung der BahnhofstraBe ist mit etwa 6.900 Kfz/ Tag
belastet.

In der Rathausstralle wurde im Vergleich zu 1997 keine Veranderung der Ver-
kehrsbelastung festgestelit. Diese liegen zwischen 9.200 Kfz/ Tag im &stlichen Ab-
schnitt und 12.600 Kfz/ Tag im Bereich der Einmiindung in die B 75.

Auf der B 75 wurde im Bereich Jersbeker StraRe/ Am Markt eine Reduzierung der
Verkehrsbelastung um ca. 10% festgestellt. Gleichzeitig nahm die Verkehrsbelas-
tung auf der B 75 am stdlichen Ortsende um rd. 10% zu.
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Innerst&dtisches Verkehrskonzept
Stadi Bargieheide

Die B 434, Alte LandstralRe wurde siidwestlich der Eckhorst im Juni 2001 von ca.
10% weniger Fahrzeugen befahren als im Juni 1997.

Der VoRkuhlenweg erfuhr zwischen 1997 und 2000 eine Mehrbelastung um rd.
13%; der Tremsbutteler Weg eine Entlastung um rd. 9%.

Die festgestellten Abweichungen zwischen den Tagesverkehrsbelastungen aus den
Erhebungen von 1997 [1] und den aktuellen Zdhlungen 2000/ 2001 liegen im Be-
reich von plausiblen Tagesschwankungen, so dass insgesamt fiir den Zeitraum von
1297 bis 2000/ 2001 von einer gleichbleibenden Verkehrsbelastung auf dem Stra-
Rennetz der Stadt Bargteheide ausgegangen werden kann.

Prognoseverkehrsbelastung

Die Prognoseverkehrsbelastungen werden fur den allgemeinen Verkehrszuwachs
und fur die aus den geplanten Entwicklungen zu erwartende Verkehrserzeugung fiir
den Prognosehorizont 2010 und 2020 ermittelt.

3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs

Der in den ndchsten Jahren zu erwartende Anstieg des alIgemeine Verkehrs-
aufkommens wird aufgrund der derzeit prognostizierbaren Entwicklung des Motori-
sierungsgrades, der Mobilitat sowie der Jahresfahrleistung abgeschétzt. Grundlage
hierfir bildet die Studie ,Mehr Autos - weniger Verkehr, Szenarien des Pkw-
Bestandes und der Neuzulassungen in Deutschland bis zum Jahr 2020" der Deut-
schen Shell AG vom August 2001 [2].

In [2] werden fUr die zu erwartenden Entwicklungen zwei Szenarien beschrieben.
Im Szenario ,One World" wird ein splrbares Wirtschaftswachstum vorausgesetzt,
das eine leistungsféhige Verkehrsinfrastruktur sicherstellt. Die Steigerung der Mobi-
litat wird akzeptiert. Im Szenario ,Kaleidoskop“ dagegen dominiert ein eher instabi-
les Wirtschaftsklima mit Konjunkturschwankungen. Die Verkehrssysteme entwi-
ckeln sich unkoordiniert. Verkehrsprobleme, speziell in Ballungsgebieten, nehmen
zu. Der Mobilitatsbedarf verlagert sich teilweise auf die virtuelle Ebene. Das Auto-
fahren beschrankt sich immer mehr auf den Freizeitbereich.

Fur die Pkw-Dichte (Pkw-Anzahl pro 1.000 Erwachsene) wird in [2] eine Zunahme
bis zum Jahr 2010 abhéngig vom zugrunde gelegten Entwicklungsszenario zwi-
schen 8,2 und 11,2 % (2020: 11,0 bis 17,4 %) angenommen. Der Pkw-Bestand, der
vom steigenden Anteil der Erwachsenen an der Gesamtbevélkerung starker
beeinflulit wird, steigt bis 2010 um 10,7 bis 14,5 % (2020: 11,7 bis 22,2%).

1] MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaft mbH
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Innerstédiisches Verkehrskonzept
Stadt Bargieheide

Die Jahresfahrleistung hat in den letzten Jahren bestandig abgenommen und liegt
heute bei ca. 12.600 km pro Jahr und Fahrzeug. Aufgrund der Veranderungen in
der Bevolkerungsstruktur sowie durch den zunehmenden Anteil von Zweit- und
Drittwagen sinkt die jahrliche Fahrleistung bis zum Jahr 2010 weiter um ca. 3,3 bis
8,1 % (2020: -8,1 bis -16,3%).

2010 "One World" "Kaleidoskop"
Pkw-Bestand 114,5% 110,7%
Fahrleistung pro Pkw und Jahr 96,7% 91,9%
1] o,
Prognosefaktor 2000-2010 10,8% 630 1.7%
3 o
2020 "One World" "Kaleidoskop"
Pkw-Bestand 122,2% 111,7%
Fahrleistung pro Pkw und Jahr 91,8% 83,7%
o = [
Prognosefaktor 2000-2020 12,5% 299 6,5%
9 /o

Tabelle 2: Prognosefaktoren 2010-2020 [2]

Durch die multiplikative Verkntipfung des Anstiegs des Pkw-Bestandes mit der Ver-
anderung der Jahresfahrleistung kann auf der Datenbasis 2000/01 fiir das Jahr
2010 eine Zunahme des allgemeinen Verkehrsaufkommens zwischen rd. 1,7 bis
10,8 % ermittelt werden, Fir das Jahr 2020 ergibt sich je nach Szenario eine Ab-
nahme des allgemeinen Verkehrsaufkommens um 6,5 % bzw. eine Zunahme um
12,3 %.

Verwendet wird der Mittelwert aus den Szenarien "One World" und "Kaleidoskop"
(s.a. Tabelle 2), da die maBgebenden Entwicklungsgebiete der Stadt Bargteheide
separat berticksichtigt werden:

- 6,3 % Verkehrszuwachs von 2000 bis 2010.
- 2,9 % Verkehrszuwachs von 2000 bis 2020.

Die im Prognosehorizont 2010/ 2020 aus dem allgemeinen Verkehrsanstieg resul-
tierenden Verkehrsbelastungen des StraBennetzes der Stadt Bargteheide sind in
Tabelle 3 zusammengestellt.
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Innerstadtisches Verkehrskonzept
Stadt Bargleheide

v Nullprognose *
Strallenabschnitt/ [Kfz/24h] gerundet! TV 1897 2000/01 BTV 2010 ] DTV 2020

+6,3% +2,8%
B 75, sdlich Sutdumgehung 13.250 | 14.630 | 15.600 | 15.100
B 75, nérdlich Stdumgehung - 18.330 19.500 18.800
B 75, stdlich Jersbeker Str. 18.900 18.800 21.200 20.500
B 75, zwischen Jersbeker Str. und Am Markt 16.200 14.020 14.800 14.500
B 75, zwischen Am Markt und B 434 10.900 10.100 10.800 10.400
B 75, nérdlicher Ortsausgang 12.730 13.400 14.300 13.800
B 434, stdlich Ortsausgang 11.410 10.300 11.000 10.600
B 434, sidlich Jersbeker Str. 9.600 10.100 10.800 10.400
B 434, zwischen Jersbeker Str. und Wurth 9.600 10.100 10.800 10.400
B 434, zwischen Wurth und B 75 5.100 5.400 5.800 5.600
Jersbeker Str., zwischen B 75 und B 434 8.600 5.100 9.700 9.400
Jersbeker Str., westlich B 434 B.600 9.100 8.700 9.400
Jersbeker Strafle, Ortsausgang West 6840 7.200 7.700 7.500
Kruthorst/ Kaffeegang - 300 400 400
Fischbeker Weg 1.130 1.200 1.300 1.300
Wurth 5.600 5.850 6.400 6.200
Rathausstralle, 6stlich B 75 12.800 12.580 13.400 13.000
Rathausstralie, westlich Bahnhofstr. 9.500 9.150 9.800 9.500
Bahnhofstr., sidlich Rathausstr. 3.600 5.530 5.800 5.700
VoRkuhlenweg 2.500 2.750 3.000 2.8900
Tremsbittler Weg, éstlich Rathausstr, 7.700 7.040 7.500 7.300
Tremsbuittler Weg, &stlicher Ortsausgang 3.180 3.400 3.700 3.500
Verlangerung Bahnhofstr. - 6.870 7.400 7.100
Lohe, &stlich Bahnhofstr. - 16.180 17.300 16.700
Stidumgehung, stdlich Lohe - 11.840 12.700 12.300
Stdumgehung, éstlich B 75 - 12.570 13.400 13.000
L 89, Hammoorer Chaussee, &stlich Am Redder | 13.170 14.000 14.900 14.500
L 89, westlich Am Redder 14.400 15.400 14.800

Umrechnung der 13 Stunden-Werle auf TV mit dem Faktor 1,238 (Basis: Ganglinienauswerlungen).

* Basis: “Shell-Prognose 8/2001: Mehr Autos - weniger Verkehr”
13.400 berechnet aus TV 1997 mit mittlerem Zuwachs 1997-2000 (s.a. *)
300 Schétzung nach Ortsbesichtigung

Tabelle 3: Nullprognose 2010/ 2020 [Kfz/ Tag]
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Innerstédtisches Verkehrskonzept
Siadt Bargleheide

3.2 Verkehrserzeugung der Plangebiete

Basis der Bearbeitung bilden alle im Flachennutzungsplan der Stadt Bargteheide
aus dem Jahr 1993 (F-Plan) dargestellten Entwicklungsflachen. Potentielle Anga-
ben zu den geplanten Wohneinheiten werden aus der Entwicklungsstudie Stormarn
Mitte [3], dem Kreisentwicklungsplan [4] bzw. - wenn vorhanden - aus aktuellen,

laufenden Planungen Ubernommen.

Die in die Betrachtung einzubeziehenden Gebiete sind in Bild 1 dargestellt.
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Bild 1:  Ubersicht Plangebiete Bargteheide

Die Verkehrserzeugung der geplanten Wohnbereiche wird auf der Basis einer Ab-
schatzung der zu erwartenden Anzahl Wohneinheiten (WE) vorgenommen.

Pro Wohneinheit werden auf der Basis statistischer Bestandsauswertungen der
Stadt Bargteheide rd. 2,4 Einwohner (EW) angesetzt. Die Einwohner unternehmen
pro Tag im Mittel 3 Wege, von denen sie ca. 60 % mit dem Pkw zuriicklegen. Der
Besetzungsgrad betrégt hierbei ca. 1,2 Personen pro Fahrzeug.

Die heute im B-Plan Nr. 34 erreichten 3 Einwohner pro Wohneinheit kénnen fir

=
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innerstadlisches Verkehrskonzept
Stad! Bargleheide

groBere Gebiete nicht flachendeckend angenommen werden, da hieraus insbeson-
dere unter Beriicksichtigung des Zeithorizontes eine Uberdimensionierung der er-
forderlichen ErschlieBungsanlagen resultieren wiirde.

Pro Wohneinheit werden téglich 0,5 Besucher beriicksichtigt. Diese kommen zu rd.
80 % mit dem eigenen Pkw (Besetzungsgrad 1,3 Personen/ Pkw).

Mit 5 % der Verkehrserzeugung der Wohneinheiten werden Anlieferungs- und Ent-
sorgungsfahrten sowie mit ca. 10 % des Gesamtverkehrsaufkommens sonstige
Fahrten berlicksichtigt.

Die auf dieser Basis berechnete Verkehrserzeugung wird in Tabelle 4 veranschau-
licht.

Fahrten | Fahrten| Aniief/ Kfz/
ey W ri.E::’vaa EW | Besuch | Entsorg. | %" Tag+Rig.
16 210 504 378 65 18 46 508
19 160 384 288 49 14 35 387
37 240 576 432 74 22 53 580

gesamt 1.464 1.475

Tabelle 4: Verkehrserzeugung Wohneinheiten (Basis: F-Plan/ Planungen LEG)

Bei Umsetzung aller Plangebiete in der beriicksichtigten GréRe wird die Einwohner-
zahl der Stadt Bargteheide um rd. 1.500 Einwohner von heute rd. 14.000 auf kiinf-
tig etwa 15.500 ansteigen. Dies entspricht einem Zuwachs von ca. 11%.

Aus den etwa 610 Wohneinheiten werden Neuverkehre von ca. 1.500 Kfz/ Tag und
Richtung resultieren. Eine separate Umlegung der zu erwartenden Neuverkehre er-
folgt fiir die Bebauungsplane 16 (210 WE), 19 (160 WE) und 37 (240 WE). Die an-
deren Entwicklungs- bzw. Verdichtungsfldchen (Innenstadt insgesamt etwa 100
AuBenbereich etwa 50 zusétzliche WE) werden aufgrund ihrer geringen Gréle
nicht gesondert betrachtet, sondern sind mit dem allgemeinen Verkehrszuwachs in
der Nullprognose beriicksichtigt.

Das aus dem B-Plan Nr. 35 zu erwartende Verkehrsaufkommen kann nur nihe-
rungsweise ermittelt werden, da genauere Planungs- bzw. Nutzungskonzepte noch
nicht vorliegen. Auf der Grundlage einer Uberschldgigen Flachenschatzung kann
von insgesamt rd. 16 ha Uberplanter Flache ausgegangen werden. Bei Annahme
von rd. 80 m? Gesamtflachenbedarf pro Arbeitsplatz wéren rd. 200 Arbeitsplitze zu
berlicksichtigen. Diese wurden fiir die Berechnungen zu 75 % als Blroarbeitsplat-
ze, zu 5 % als Lagerarbeitsplatze und zu 20 % als Produktionsarbeitsplitze ange-
setzt. Der hohe Anteil an Biroflachen bewirkt ein héheres Verkehrsaufkommen als
Produktionsflachen. Ein hoher Anteil Lagerflachen (z. Bsp. Logistikunternehmen) ist

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
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Innerstadlisches Verkehrskonzept
Stad! Bargleheide

nicht zu erwarten. Die Berechnung der Verkehrserzeugung aus den Gewerbefla-
chen ist in Tabelle 5 abgebildet.

Unter Berlcksichtigung von Beschéftigten-, Kunden-, Liefer- und Entsorgungsfahr-
ten sind aus dem B-Plan Nr. 35 insgesamt rd. 240 Kfz/ Tag und Richtung zu be-

riicksichtigen.

Verkehrserzeugung (16.000 m* Gesamtflache) Arbeitsplatze
Planung: 200 (80 m? GF/ Arbeitsplatz [16.000 m?/ 80])
75% Boroarbeitsplatze
5% Lagerarbeitsplatze
20% Produktionsarbeitsplétze
Biro Anwesenheit | Wege/ Ap+Tag MIV ov Ful/Rad Besemungsgrad | Fahrien/ Tag
150 0,85 1,75 0.8 0,05 0,15 1,1 162
Lager Anwesenheit | Wege/ Ap+Tag MV oV Ful/Rad Besezungsgrad | Fahrien/ Tag
10 0,85 1,5 0,7 0.1 0.2 1,1 8
Produktion Anwesenheit | Wege/ Ap+Tag | MIV oV Ful/Rad | Besemmgsgrad | Fahrten/ Tag
40 0,85 1.5 0.7 0.1 0.2 1.1 32
Verkehrserzeugung GE Kunden
Biro 0,1 Kunden/Ap+Tag, Verkehrsmittelwahl wie Af
Lager 0,25 Kunden/Ap+Tag, Verkehrsmittelwahl wie Ag
Produktion 0 Kunden/Ap+Tag, Verkehrsmittelwahl wie Ar
Blro Kunden MIV OV | Ful/Rad | Besetzungsgrad | Fahrien/ Tag
150 15 09 0,05 0,05 1,1 12
Lager Kunden MIV OV | Fu/Rad | Besetmungsgrac | Fahrien/ Tag
10 25 0,9 0,05 | 005 1,1 2
Verkehrserzeugung GE Giterverkehr/ Anlieferung
Biro 0,1 Wege/Ap+Tag
Lager 0,25 Wege/Ap+Tag
Produktion 0,1 Wege/Ap+Tag
Biro Wege/Ap+Tag | Fahrien/ Tag kein SV!
150 0,1 15
Lager Wege/Ap+Tag | Fahrten/ Tag zu 80% SV
10 0,25 3
Produktion Wege/Ap+Tag | Fahrien/ Tag zu 50 % SV
40 0,1 4
Verkehrserzeugung GE gesamt
Arbeitsplatze Kfz/ Tag+Richtung SV | SV%
200 239 4 2%
Morgenspitze Tagesspitze Nachmittagsspitze
Verkehrserzeugung gesamt— i TAbRUB] ZufuB | AbAUE | ZuiuR | Abiud
Arbeitsplétze | ki Teg+Rip. 22 % 5% 10% 10% 5% 20 %
200 239 53 12 24 24 12 48

Tabelle 5: Verkehrserzeugung B-Plan Nr. 35
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Innerstédiisches Verkehrskonzept
Stadt Bargieheide

Anbindung der Plangebiete

Die Anbindung der Bebauungspléne an das vorhandene Stralennetz Bargteheides

erfolgt Gber fol

B-Plan 16:
B-Plan 19:
B-Plan 35:
B-Plan 37:

gende Strecken:

Anschluss an die B 75 und die Strale Kruthorst,

Anschluss an die Jersbeker Strale und die Stralle Kruthorst,
Anschluss an die B 75 und den Fischbeker Weg sowie
Anschluss an den VoRkuhlenweg und den Fischbeker Weg.
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Bild 2: Anbin

Zwischen den

dungen der Plangebiete fir den Kfz-Verkehr (ohne Westumgehung)

B-Plan-Gebieten Nr. 16 und Nr. 19 sind keine direkten Kfz-

Verbindungen vorgesehen.

FuBlaufige bzw. mit dem Rad befahrbare Anbindungen zwischen den Plangebieten
sind an jeder méglichen Stelle angedacht. Diese wurden in die Ubersicht nicht mit

eingetragen.

Bei Realisierun

g der Weiterfllhrung der Westumgehung von der Jersbeker StraRe

in Richtung B 75 Nord (s.a. Bild 3) ist im Bereich Kruthorst eine Anbindung des B-
Plan-Gebietes Nr. 19 geplant. Aufgrund der Struktur der StraRe Kruthorst wird die-
se Anbindung ausschlieRlich von Anwohnem im Nahbereich genutzt werden. Eine

[
(=)
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Innersi&dlisches Verkehrskonzept
Sladt Bargleheide

Induzierung von Durchgangsverkehren Uber das Wohngebiet hinaus ist hier nicht
zu erwarten. Bei zeitnah nicht absehbarer Realisierung der Weiterfiihrung der Orts-
umgehung sollte eine interne ErschlieBungsstralie fir den B-Plan bis zur Kruthorst
gebaut werden, die das neue Wohngebiet besser an die Westumgehung anbindet

und damit eine Entlastung der Jersbeker StraBe unterstitzt.

Ein Anschluss des Plangebietes Nr. 16 an die Ortsumgehung wére ebenfalls wiin-
schenswert. Die genaue Lage eine solchen Verbindung kann aber erst im Rahmen
von Planungskonkretisierungen fir diesen Bereich festgelegt werden. Der B-Plan
sollte die Mdglichkeit dieser Anbindung aber offen halten (s.a. Bild 3).
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Bild 3: Anbindungen der Plangebiete fur den Kfz-Verkehr (Gesamtausbau OU)

Der B-Plan 35 (Mischgebiet) wird Uber eine neue Stralle an die B 75 angebunden.
Der Knotenpunkt ist im Plankonzept als Kreisverkehr vorgesehen. Eine untergeord-
. nete Verbindung besteht auRerdem in Richtung Fischbeker Weg.

Der Bebauungsplan Nr. 37 wird in Teilen an den Vosskuhlenweg bzw. den Fisch-
beker Weg/ Durchstich zur B 75 an das StraRennetz Bargteheides angebunden.
Die Durchfahrt zwischen Vosskuhlenweg und Verbindung zur B 75 wird fiir den mo-
torisierten Individualverkehr unterbunden, um unerwiinschte Durchgangsverkehre

zu verhindern und keine ,Teil-Ostumgehung® zu schaffen.

[ MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaff mbH
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5 Umlegung der Neuverkehre auf das bestehende StraBennetz

Fur die Umlegungen der ermittelten Neuverkehre werden im ersten Schritt keine
Veranderungen im StraRennetz der Stadt Bargteheide berlicksichtigt (keine West-
umgehung, fir B-Plan 37 kein Durchstich zur B 75 durch die geplanten Gewerbe-
flachen zwischen B 75 und Fischbeker Weg).

Die Anbindung der Bebauungsplédne an das vorhandene Stralennetz erfolgt ohne
Bericksichtigung der Westumgehung Uber folgende Strecken:

- B-Plan16: - 70 % an die B 75 und 30 % an die Kruthorst,
- B-Plan 18: 90 % an die Jersbeker Strale und 10 % an die Kruthorst,

- B-Plan 35: 100 % an die B 75,
- B-Plan 37: 70 % an den Vosskuhlenweg, 30 % an den Fischbeker Weg.

Die Anbindung des B-Planes Nr. 35 an die B 75 wurde ausschlieBlich fiir die in die-
sem Gebiet erzeugten Verkehre berlicksichtigt. Die Verkehre aus dem B-Plan Nr.
37 wurden noch tber den Fischbeker Weg in seiner heutigen Form gefiihrt.

Die aus der Umlegung der Neuverkehre aus den vier Bebauungsplédnen resultie-
renden Mehrbelastungen im StraBennetz sind in Tabelle 6 zusammengestellt.

Die B 75 erfahrt zwischen Jersbeker Strae und Am Markt eine Mehrbelastung von
rund 1.000 Kfz/ Tag. Das entspricht einer Verkehrszunahme von rd. 7%. Ahnliche
Mehrbelastungen werden auch auf der RathausstraBe (ca. 840 Kfz/ Tag, 7-8%)
auftreten. Diese Verkehrszuwéchse liegen in der GroRenordnung von Tages-
schwankungen des allgemeinen Verkehrsaufkommens und kénnen auf den betrof-
fenen Stralen ohne Beeintrdchtigungen abgewickelt werden, obwohl gerade auf
der RathausstraBe Mehrbelastungen nicht gewiinscht sind. Neuansiedlungen wer-
den im Ortskern aber immer zu mehr Verkehr fihren, da in diesem Bereich die fir
die Versorgung der Bevélkerung wesentlichen Einrichtungen zu finden sind.

Die Jersbeker StralRe wird westlich der B 434 mit 860 Kfz/ Tag (+9%) zuséatzlich be-
lastet. Der Querschnitt der Jersbeker StraRe kénnte diese Mehrbelastungen theore-
tisch vertraglich abwickeln. Aufgrund der im StraBenraum parkenden Fahrzeuge
(eingeschrénkte  Parkgebote im  StraBenraum), der groRen Anzahl
Gehweguberfahrten, der Unibersichtlichkeit der Anbindungen sowie der eng
anstehenden Wohnbebauung und der begrenzten Nebenflachen ist bzgl. der zu
erwartenden Mehrbelastung aus den Bebauungspldnen eine intensive Diskussion
mit den betroffenen Anwohnern zu erwarten.

Eine Verteilung von Verkehrsanteilen in den StraBenzug Am Bargfeld, Hassel-
busch, Neue Strale durch eine Aufhebung des Durchfahrtsverbotes zur Entlastung

4 MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaft mbH
!j[ Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.: 040-713 004-0
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der Jersbeker Stralle ist aus verkehrlicher Sicht nicht zu empfehlen. Die betroffe-
nen Stralen erschlieRBen reine Wohnbereiche und sind aufgrund ihres Ausbauzu-
standes (Nebenflachen!) nicht zur Abwicklung gréRerer Verkehrsmengen geeignet.

Wenn die Anbindung der untersuchten B-Plane 16 und 19 wie angenommen er-
folgt, wird die Verkehrsbelastung in den StraRen Kruthorst/ Kaffeegang durch die
Realisierung dieser B-Plane um ca. 350 Kfz/ Tag ansteigen, was etwas mehr als
einer Verdoppelung des vorhandenen Verkehrs entspricht. Diese Verkehre kénnen
auf den Stralen zwar abgewickelt werden, an den Anbindungspunkien an die
B 434 werden aber Engpésse auftreten. Aufgrund des heutigen Charakters der
Stralen und deren Nutzung insbesondere durch Kinder sind Widersténde/ Einsprii-
che von Seiten der Anwohner zu erwarten.

Der VoBkuhlenweg wird durch die Teilverkehre aus dem B-Plan 37 mit etwa 820
Kfz/ Tag zusatzlich belastet (+30%). Der StraBenquerschnitt kann diese Mehrbelas-
tungen vertraglich abwickeln. Unter Berlicksichtigung des zur Verfligung stehenden
Stralenquerschnittes (5,90 m Fahrbahn, Gehweg 1,00 bzw. 2,00 m) kénnte auch
das gesamte B-Plan-Gebiet Uber den VoRkuhlenweg angebunden werden. Die
Mehrbelastung wiirde dann 1.160 Kfz/ Tag im Querschnitt betragen. Der Kreisver-
kehr RathausstraBe/ VoRkuhlenweg ist ebenfalls ausreichend leistungsfahig, um
den eventuellen Gesamtverkehr aufnehmen zu kénnen. Aufgrund der anzustreben-
den Verteilung der Neuverkehre im stadtischen StraBennetz, einer méglichst gerin-
gen Mehrbelastung der RathausstraBe, der zu bericksichtigenden Schiilerverkehre
im VoRkuhlenweg, der GroRe des geplanten Wohngebietes sowie zum Schutze der
Anwohner im VolRkuhlenweg (Immissionen) sollten jedoch in jedem Fall zwei An-
bindungen realisiert werden. Fir den motorisierten Individualverkehr ist die Még-
lichkeit einer reinen Durchfahrt durch das Gebiet ist zu unterbinden.

Der Fischbeker Weg wird ebenfalls nur durch Neuverkehre aus dem B-Plan 37 zu-
satzlich mit rd. 370 Kfz/ Tag (+31%) mehr belastet. Uber den Fischbeker Weg kén-
nen die aus dem Plangebiet resultierenden Verkehre nicht in akzeptabler Qualitat
abgewickelt werden, da durch die begrenzte Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes
B 75/ B 434/ Fischbeker Weg keine Mehrverkehre im untergeordneten Knotenarm
aufnehmen kann. Verdnderungen sind an diesem Knoten nicht méglich. Eine Ver-
besserung der Situation ist nur durch eine Verbindung zwischen Fischbeker Weg
und B 75 (Mdglichkeit besteht stidlich der StraRenmeisterei durch das B-Plan-
Gebiet Nr. 35) bei gleichzeitiger Abhdngung des Fischbeker Weges maéglich. Hier-
durch kbnnte auch die Mehrbelastung des VoRkuhlenweges reduziert werden,
wenn eine andere als in der vorliegenden Untersuchung angenommene Zuordnung
des Plangebietes zu den jeweiligen Anbindungen erfoigt.

™ MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
ﬂ Gewerbering 2, 22113 Oststeinbek
Tel.: 040-713 004-0
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Innerstadtisches Verkehrskonzept

Slad! Bargieheide
v TV Mehrbelastung aus B-Planen ohne
Strallenabschnitt/ [Kfz/24h] gerundet! 1997 20051101 Westumgehung
Nr. 16{Nr. 19{Nr. 35|Nr. 37| gesam | % zu 0D

B 75, sidlich Sidumgehung 13.250| 14.630 | 130 | 110 | 70 | 170 | 480 | 3%
B 75, nérdlich Stdumgehung - 18.330 | 260 | 190 | 80 [ 280 | 810 | 4%
B 75, sidlich Jersbeker Str. 18.900| 79200 | 260 | 190 | 80 | 280 | 810 | 4%
B 75, zwischen Jersbeker Str. und Am Markt 16.200| 14.020 | 330 | 250 | 110 | 300 |1.030| 7%
B 75, zwischen Am Markt und B 434 10.800| 10.100 | 390 | 60 | 280 | 330 [1.060( 10%
B 75, nérdlicher Ortsausgang 12.730| 13400 | 260 | 110 | 50 | 150 | 570 | 4%
B 434, sidiich Ortsausgang 11.410) 10300 | 90 | 50 | 50 | 80 | 270 | 3%
B 434, stdlich Jersbeker Str. 9600| 10700 | 130 | 60 | B0 | B0 | 310 | 3%
B 434, zwischen Jersbeker Str. und Wurth 9600 | 70700 | 200 | 120 | 100 | 40 | 460 5%
B 434, zwischen Wurth und B 75 5100 | 5<00 | 70 | 110 | 110 | 40 | 330 | 6%
Jersbeker Str., zwischen B 75 und B 434 8.600 | 100 70 | 490 | - 80 | 640 | 7%
Jersbeker Str., westlich B 434 BB00| 8700 | 50 | 6B0) 40 | 90 | 860 | 9%
Jersbeker Stralle, Orisausgang West G840 | 7200 | 10 | 20 | 20 | 60 | 110 | 2%
Kruthorst/ Kaffeegang - 200 260 | 80 | 10 - 350 | 117%
Fischbeker Weg 1.130 | 1.200 - - - | 370 | 370 | 31%
Wurth 5.600 | 5.950 | 110 | 50 - 40 | 200 | 3%
Rathausstralle, dstlich B 75 12.800| 12.580 | 160 | 170 | 140 | 370 | 84D | 7%
Rathausstrale, westlich Bahnhofstr. 8.500 | 9150 | 130 | 130 | 140 | 370 | 770 | 8%
Bahnhofstr., sidlich Rathausstr. 3600 | 5530 | 40 | 30 | 120 | 370 | 560 | 10%
Volkuhlenweg 2.500 | 2.750 - - 20 | 800 | 820 | 30%
Tremsbittler Weg, éstlich Rathausstr. 7700 | 7.040 | 40 | 30 | 10 | 50 | 130 | 2%
Tremsbuttier Weg, tstlicher Ortsausgang 3190 | 3400 | 10 | 10 | 10 | 40 | 70 2%
Verlangerung Bahnhofstr. - 6.870 | 30 | 30 | 120 | 300 | 480 | 7%
Lohe, dstlich Bahnhofstr. - 16.180 | 110 | 80 | 120 | 150 | 460 | 3%
Sodumgehung, sidlich Lohe - 11.940 | 110 | 80 - | 150 | 340 | 3%
Stdumgehung, &stlich B 75 - 12570 (130 | 100 | - 180 | 410 | 3%
L 88, Hammoorer Chaussee, tstlich Am Redder |13.170| 74000 | 90 | 80 | 120 | 70 | 260 3%
L 89, westlich Am Redder 14400 | 90 | 80 | 120 | 70 | 360 | 3%

Umrechnung der 13 Siunden-Werte auf TV mit dem Faktor 1,238 (Basis: Ganglinienauswertungen).

Tabelle 6: Umlegung B-Plane 16, 19, 35 und 37, ohne Westumgehung

Grundsétzlich kénnen die aus den untersuchten Plangebieten zu erwartenden Neu-
verkehre im vorhandenen StraRennetz der Stadt Bargteheide ohne Um- bzw. Aus-
baumalnahmen vertraglich abgewickelt werden. In den Hauptverkehrszeiten wiren
an den heute zeitweise vorhandenen Engstellen weitergehende Behinderungen zu
erwarten. Im Bereich Jersbeker Strale sowie Kruthorst/ Kaffeegang wéren auf-
grund der straRenrdumlichen Situation verkehrsregelnde MaRnahmen erforderlich.

4 MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH
m Gewerbering 2, 22113 Ostsieinbek
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6 Durchstich Fischbeker Weg zur B 75

Zur ErschlieRung der im Rahmen des B-Planes Nr. 35 geplanten Gewerbeflachen
zwischen B 75 und Fischbeker Weg ist die Realisierung einer neuen Anbindung an
die B 75 erforderlich, da eine Gebietserschliebung Uiber den Fischbeker Weg aus
verkehrs- und larmtechnischen Griinden nicht maglich ist.

Die Verbindung der neuen StraBe zum Fischbeker Weg und zum geplanten Wohn-
gebiet B-Plan 37 erméglicht eine Abh&ngung des Fischbeker Weges aus Richtung
Norden und damit Entlastung des Knotenpunktes B 75/ B 434/ Fischbeker Weg.

Im Rahmen der Planungen zum B-Plan 37 kann eine geringere Mehrbelastung des
VoRkuhlenweges durch die Veranderung der Gebietszuordnung zu den Anbindun-
gen erreicht werden, wenn ein gréRerer Gebietsanteil Uber den Durchstich zur B 75
erschlossen wird.

Im B-Plan-Gebiet Nr. 37 darf keine durchgehende, fir Kfz befahrbare Verbindung
zwischen VoBRkuhlenweg und Durchstich zur B 75 erfolgen, damit keine Schleich-
verkehre zwischen B 75 Nord und Stadtzentrum entstehen, die auch den VoRkuh-
lenweg wieder mehr belasten wiirden.

7 Verkehrsumlegung unter Beriicksichtigung einer Westumgehung bis
zur Jersbeker StraBe

Die Realisierung der Westumgehung hat mit der Verlagerung von Durchgangsver-
kehrsanteilen aus dem Innenstadtbereich heraus in erster Linie EinfluR auf die Ver-
kehrsbelastungen im Prognosehorizont 2010 bzw. 2020.

In den Umlegungen wurde die Westumgehung mit Anbindungen an die B 75 sid-
lich Wasserwerk, an die B 434 westlich Friedhof sowie mit Anschluss an die Jers-
beker Strale &stlich des B-Plan-Gebietes Nr. 19 berlicksichtigt (s.a. Bild 3).

Durch die Westumgehung kann eine Entlastung der Jersbeker StraRe &stlich der
Anbindung an die Westumgehung um rd. 4.000 Kfz/ Tag im Jahr 2010 erreicht
werden, so dass im weiteren Verlauf in Richtung Ortsmitte ohne Beriicksichtigung
der Neuverkehre aus den B-Plan-Gebieten eine Belastung von rd. 5.400 Kfz/ Tag
verbleibt. Die Ortsdurchfahrt der B 75 wird um rd. 6.000 Kfz/ Tag entlastet [1].

Die neuen Entwicklungsgebiete wirken sich auf die Verkehrsbelastung der Eckhorst
nicht aus, da dieser Stadtbereich von Neuverkehren nicht tangiert wird. Verénde-
rungen in der Verkehrsfihrung im StraBenzug Am Bargfeld, Hasselbusch, Neue
Stralle erscheinen aus verkehrlicher Sicht nicht erforderlich und auch nicht durch-
setzbar.

[ MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaff mbH
= Gewerbering 2, 22113 Osisleinbek
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In Bild 3 ist auRerdem die direkte Anbindung des B-Planes 18 Uber die Weiterfiih-
rung der Westumgehung in Richtung Kruthorst mit abgebildet.

Nennenswerte Verkehrsverlagerungen auf die Westumgehung und damit eine Ent-
lastung des bestehenden Stralennetzes sind nur aus dem Bebauungsplan 18 zu
erwarten, der (ber eine direkte Anbindung an die Westumgehung verfigt bzw. an
deren Verldngerung bis zur Kruthorst angebunden ist.

Die Ergebnisse der Umlegung der aus den Plangebieten zu erwartenden Neuver-
kehre auf das StralRennetz mit Westumgehung bis zur K 56, Jersbeker Stralle so-
wie interner Verldngerung bis zur Kruthorst sind in Tabelle 7 dargestelit.

Durch die Westumgehung wird die Mehrbelastung der Jersbeker Strale durch
Neuverkehre aus den B-Planen westlich der B 434 auf etwa 560 Kfz/ Tag reduziert.
Zwischen B 434 und B 75 ergibt sich eine Mehrbelastung um rd. 380 Kfz/ Tag. Die
gesamte Ortsmitte erfahrt ebenfalls eine geringere Mehrbelastung, da ein groRer
Teil der in Richtung Stiden bzw. Osten orientierten Neuverkehre Uber die Westum-
gehung statt durch die Innenstadt Bargteheides fahrt.

Die verbleibenden Neuverkehre auf der K 56 kénnen problemios abgewickelt wer-
den, da die Grundbelastung der Stralke durch die Westumgehung deutlich reduziert
wird. In der Summe ergibt sich eine Prognoseverkehrsbelastung mit B-Planen von
etwa 5.900 Kfz/ Tag und damit eine Verkehrsabnahme um rd. 30% im Vergleich zur
heute vorhandenen Verkehrsbelastung.

Die Mehrbelastung der Straen Kruthorst und Kaffeegang bleibt aufgrund der Lage
der Gebiete und der zu realisierenden Anschlisse auch mit Westumgehung bei et-
wa 350 Kfz/ Tag.

Weitere Anderungen in der Umlegung der aus den Plangebieten resultierenden
Neuverkehre sind durch die Westumgehung bis zur Jersbeker Stralle nicht zu er-
warten.

MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgesellschaft mbH

Gewerbering 2, 22113 Oslsteinbek
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Innerst&dlisches Verkehrskonzepl

Stadt Bargieheide
v Mehrbelastung aus B-Plnen mit Westumgehung
StraRenabschnitt/ [Kfz/24h] gerundet! TV 1887 2000701 * bis zur Jersbeker Str.
Nr. 16 | Nr. 18| Nr. 35 |Nr. 37] gesamt| % zu 00
B 75, sidlich Sidumgehung 13.250 14.630 130 | 110 70 170 | 480 3%
B 75, nordlich Stdumgehung - 18.330 260 | 30 80 280 | 850 4%
B 75, stdlich Jersbeker Str. 18.900 18,500 260 50 80 280 | 670 3%
B 75, zwischen Jersbeker Str. und Am Markt 16.200 14.020 330 | 150 110 300 | B8O 8%
B 75, zwischen Am Markt und B 434 10.800 | 10.100 390 | 50 280 | 330 |1.050] 10%
B 75, nérdlicher Ortsausgang 12.730 13.400 260 | 110 50 150 | 570 4%
B 434, sidlich Ortsausgang 11.410 10.300 t=l1] 50 50 BO | 270 3%
E 434, stdlich Jersbeker Str. 8.600 10.100 130 10 60 60 | 280 3%
B 434, zwischen Jersbeker Str. und Wurth 8.600 10.100 200 | 120 - 40 | 450 4%
B 434, zwischen Wurth und B 75 5.100 5400 70 | 100 - 40 | 310 6%
Jersbeker Str., zwischen B 75 und B 434 B.B0D 5.700 70 | 240 - B0 | 330 4%
Jersbeker Str., westlich B 434 8.600 8100 50 | 380 - 90 | 5680 6%
Jersbeker Strale, Ortsausgang West 6840 7.200 10 20 20 60 | 110 2%
Kruthorst/ Kaffeegang - 300 260 | 7O - - 350 | 117%
Fischbeker Weg 1.130 1.200 - - - - - -
Wurth 5.600 5.950 110 50 - - 190 3%
RathaussiraBe, &stlich B 75 12.800 | 12.580 160 | 160 | 140 | 370 | B30 7%
Rathausstralle, westlich Bahnhofstr, 9.500 9.150 130 80 140 370 | 730 B%
Bahnhofstr., sodlich Rathausstr. 3.800 5530 40 10 120 | 370 | 540 | 10%
VoRkuhlenweg 2.500 2.750 - - 20 BOD | 820 | 30%
Tremsbuttler Weg, tstlich Rathausstr. 7.700 7.040 40 10 10 50 | 110 2%
Tremsbuttler Weg, &stlicher Ortsausgang 3.180 3.400 10 10 10 40 | 70 2%
Verlangerung Bahnhofstr. - 6.870 30 120 | 300 | 450 7%
Lohe, &stlich Bahnhofstr. - 16.180 110 | 80 120 | 150 | 450 3%
Sodumgehung, stdlich Lohe - 11.840 110 | 80 - 150 | 330 3%
Siodumgehung, dstlich B 75 - 12.570 130 | 150 - 180 | 460 4%
L 89, Hammoorer Chaussee, tstlich Am Redder | 13.170 14.000 80 80 120 70 | 380 3%
L 89, westlich Am Redder 14,400 90 80 120 70 | 380 3%

Umrechnung der 13 Stunden-Werte auf TV mit dem Faktor 1,238 (Basis: Ganglinienausweringen).

Tabelle 7: Umlegung B-Plane 16, 19, 35 und 37, mit Westumgehung bis K 56
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8 Verlangerung der Westumgehung zwischen Jersbeker StraRe und B 75

Die Verlangerung der Westumgehung zwischen Jersbeker Strale und B 75 Nord
ist aus verkehrlicher Sicht als Malnahme zur méglichst umfassenden Verlagerung
der Durchgangsverkehre aus der Stadt heraus auf die Westumgehung zu empfeh-

len (s.a. [1]).

Zur Vermeidung unnétiger Mehrbelastungen der Innenstadt sollte die Westumge-
hung bis zur B 75 verlangert werden und die Plangebiet dann mdglichst direkt an
die Westumgehung angeschiossen werden. Hierdurch kénnten die allgemeine und
die zusatzliche Verkehrsbelastung der B 434 und der B 75 im Ortskern reduziert
werden.

Sinnvoll wére eine Anbindung an die B 75 gegeniiber dem Durchstich zwischen
Fischbeker Weg und B 75, der die geplanten Gewerbeflachen des B-Planes Nr. 35
sowie den Westteil des B-Planes Nr. 37 erschlielt, da auf diesem Wege auch die-
se Gebiete direkt an die Westumgehung angebunden werden. In diesem Zusam-
menhang wird nochmals darauf hingewiesen, dass eine Verbindung zwischen B 75
und VoRkuhlenweg Uiber den Durchstich bzw. die Plangebiete zu unterbinden ist.

Zur ErschlieBung des B-Planes 16 ist eine direkte Anbindung an die Ortsumge-
hung zu empfehlen (s.a. Bild 3), um die Mehrbelastung der StraBen Kruthorst und
Kaffeegang zu reduzieren. In den folgenden Umlegungen ist diese Anbindung aber
noch nicht berticksichtigt.

Die Umlegungsergebnisse fur den Netzfall mit Westumgehung zwischen B 75 Nord
und B 75 Sid sowie mit direkter Anbindung der nordéstlichen Plangebiete an die
B 75 sind in Tabelle 8 zusammengestellt.

[~ MASUCH + OLBRISCH Ingenieurgeselischaft mbH
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Innerstédiisches Verkehirskonzept

Siadi Bargieheide
™ Mehrbelastung aus B-Planen mit Westumgehung
Strafenabschnitt/ [Kfz/24h] gerundet! TV 1987 2000/01 * bis zur B 75 und Durchslich B 75
Nr. 16 | Nr. 19 | Nr. 35 | Nr. 37| gesami | % zu DO

B 75, sidlich Sidumgehung 13.250 14.630 130 | 110 70 170 | 480 3%
B 75, nordlich Sidumgehung - 18.330 280 | 30 10 40 | 340 2%
B 75, sOdlich Jersbeker Str. 18.900 158.900 260 50 10 60 | 380 2%
B 75, zwischen Jersbeker Str. und Am Markt 16.200 14.020 330 | 150 50 | 220 | 740 5%
B 75, zwischen Am Markt und B 434 10.900 10.100 390 50 50 | 230 | 720 7%
B 75, ntrdlicher Ortsausgang 12.730 13.400 260 | 110 | 50 | 150 | 570 4%
B 434, sidlich Ortsausgang 11.410 10.300 80 50 50 80 | 270 3%
B 434, sidlich Jersbeker Str. 9.600 10.100 130 | 10 10 20 | 170 2%
B 434, zwischen Jersbeker Str. und Wurth 8.600 10.100 200 | 120 - 20 | 330 3%
B 434, zwischen Wurth und B 75 5.100 5.400 70 100 - 20 | 180 3%
Jersbeker Str., zwischen B 75 und B 434 8.600 8.100 70 | 240 - 80 | 380 4%
Jersbeker Str., westlich B 434 8.600 8.700 50 | 380 - 90 | 530 6%
Jersbeker Stralle, Ortsausgang West 6840 7.200 10 20 20 60 | 110 2%
Kruthorst/ Kaffeegang - 300 280 | TO - - 340 | 113%
Fischbeker Weg 1.130 1.200 - - - - - -
Wurth 5.600 5.850 110 50 - - 150 3%
Rathausstralie, dstlich B 75 12.800 12.580 160 | 160 | 100 | 440 | 860 7%
Rathausstralie, westlich Bahnhofstr. 08.500 9.150 130 | B8O | 100 | 480 | 780 9%
Bahnhofstr., sddlich Rathausstr. 3.600 5.530 40 10 80 | 300 | 430 B%
VoBkuhlenweg 2.500 2,750 - - 20 | BDO | 820 30%
Tremsbittler Weg, dstlich Rathausstr. 7.700 7.040 40 10 10 40 | 100 1%
Tremsbottler Weg, ostlicher Ortsausgang 3.180 3.400 10 10 10 | 40 | 70 2%
Verlangerung Bahnhofstr. - 6.870 30 80 | 300 [ 410 6%
Lohe, &stlich Bahnhofstr. - 16.180 110 | 80 | 120 | 100 | 400 2%
Sodumgehung, sidlich Lohe - 11.840 110 | 80 40 | 260 | 480 4%
Sudumgehung, tstlich B 75 - 12.570 130 | 150 | 40 | 260 | 580 5%
L 88, Hammoorer Chaussee, stlich Am Redder | 13.170 14.000 80 80 120 | 100 | 380 3%
L 89, westlich Am Redder 14.400 g0 | 80 | 120 | 100 | 390 3%

Umrechnung der 13 Stunden-Werte auf TV mit dem Faktor 1,238 (Basis: Ganglinienauswertungen).

Tabelle 8: Umlegung B-Plane 16, 19, 35 und 37, mit Westumgehung bis B 75
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9

10

Weiterfiihrung der Ortsumgehung bis zum Tremsbiitteler Weg

Aufgrund der in [1] ermittelten Verkehrsbeziehungen besteht fur eine Verbindung
zwischen Tremsbitteler Weg und B 75 keine verkehrliche Notwendigkeit.

Ergebnis einer solchen Verbindung ware die Aufwertung und damit Mehrbelastung
der Strecke Am Redder/ Waldweg/ Deviller Strale, da auf diesem Wege eine ,Ost-
umgehung® zwischen B 75 und L 89 geschaffen wirde.

Die StraRBenverbindung wiirde nur bei Sicherstellung einer Anbindung an das
Stadtzentrum verkehrliche Wirkungen erzielen. Hieraus wirde aber eine Mehrbe-
lastung des VoRkuhlenweges durch Ziel- und Quellverkehre resultieren, die unter
Beriicksichtigung des vorhandenen Ausbauzustandes sowie der Mehrbelastungen
durch den B-Plan 37 nicht mehr als vertraglich eingeschéatzt werden kann.

Aufgrund der im Flachennutzungsplan vorgesehenen Plangebiete ist die Weiterfih-
rung der Ortsumgehung bis zum Tremsbutteler Weg aus verkehrlicher Sicht nicht
erforderlich.

Resiimee

Die aus den im Flachennutzungsplan der Stadt Bargteheide vorgesehenen
Entwicklungsfidchen zu erwartenden Neuverkehre kénnen aus verkehrlicher Sicht
im bestehenden Stralennetz abgewickelt werden.

Deutliche Mehrbelastungen treten in der Jersbeker StraRe, dem Fischbeker Weg,
dem VofRtkuhlenweg sowie den Stralen Kruthorst und Kaffeegang auf. In diesen
StraRen sind begrenzte Manahmen wie Einschrénken des StraBenparkens in An-
bindungsbereichen o.4. erforderlich, um den Verkehrsablauf und die Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten.

Durch die Westumgehung zwischen Jersbeker Strale und Stidumgehung kdénnen
insbesondere die Jersbeker Stralke sowie die B 434 und die B 75 im Ortskern vom
Durchgangsverkehr sowie von Anteilen des Ziel- und Quellverkehrs entlastet wer-
den [1]. Die zu erwartenden Entlastungswirkungen sind groQer als die aus den
Entwicklungsgebieten zu berlicksichtigenden Neuverkehre. Dies gilt insbesondere
flir die Jersbeker StralRe.

Zur Vermeidung von Mehrbelastungen im VoRkuhlenweg sowie im Fischbeker Weg
solite die Anbindung des B-Planes 37 an die B 75 bei gleichzeitiger Abh&ngung des
Fischbeker Weges realisiert werden. Eine durchgehende Verbindung zum VeRkuh-
lenweg ist zur Vermeidung von Schieichverkehren nicht sinnvoll.
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Innersisdiisches Verkehrskonzep!
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Die Verlangerung der Westumgehung zwischen K 56 und B 75 Nord ist Grundlage
fur die méglichst umfassende Verlagerung der Durchgangsverkehre auf die Entlas-
tungstrasse. Gleichzeitig kénnen Verkehre aus den B-Plan-Gebieten besser auf die
Umgehung gefiihrt werden und belasten somit das Stadtzentrum weniger.

Die Weiterflihrung der Ortsumgehung bis zum Tremsbitteler Weg erreicht nur un-
ter Beriicksichtigung einer Anbindung an das Stadtzentrum verkehrliche Wirkun-
gen. Diese kénnte nur Ober den VoBkuhlenweg erfolgen, was zu einer deutlichen
Mehrbelastung fuhren wirde. Durch die Verldngerung der Ortsumgehung wirde
iber Am Redder/ Waldweg/ Deviller StraRe eine ,Ostumgehung” entstehen, die
auch in diesen StraBen zu einer Mehrbelastung fihren wirde.

Oststeinbek, 28. November 2001

A
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