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1 Einleitung

In der Stadt Bargteheide ist {iber die 3. Anderung des B-Planes Nr. 12 die Entwicklung eines neuen
Wohngebietes mit ca. 170 Wohneinheiten in Form eines Inklusionsprojektes geplant. Hierzu wurde
mit Stand 24.07.2015 ein Verkehrsgutachten durch die Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH erarbeitet
[1]. Planerische Vorgabe war dabei die alleinige verkehrliche ErschlieBung liber die StraBe Lohe zu be-
riicksichtigen, sofern eine leistungsfahige Abwicklung der Verkehre {iber das innerstéadtische Strecken-
netz miglich ist. Eine alternative siidliche Anbindung des geplanten Wohngebietes an die freie Strecke
des Siidringes (L 89) sollte entsprechend der Vorgaben durch den Landesbetrieb Strafienbau und Ver-
kehr, LBV-5H, Niederlassung Liibeck (Schreiben, 24.01.2013) zunachst ausgeschlossen werden, da der
Siidring (L 89) als Entlastungsstrale und bedeutsame Verkehrsrelation mit Verbindungsfunktion von
vermeidbaren Beeintrichtigungen der Leichtigkeit des Verkehrsflusses durch ein- und abbiegende
Fahrzeuge freigehalten werden soll.

Im Rahmen eines Ortstermins am 15.07.2016 wurde die alternative ErschlieBung des geplanten Wohn-
gebietes {iber den Siidring (L 89) erneut besprochen. GemaR des Gesprachsvermerkes des LBV-SH,
Niederlassung Liibeck wire eine Zufahrt im Zuge der Landesstrafie L 89 grundsatzlich denkbar, sofern
folgende Rahmenbedingungen beriicksichtigt werden:

e Die Zufahrt erschliefit ausschlieflich das zukiinftige Wohngebiet, d.h. die Stadt stellt baulich
sicher, dass es keine weiteren Zufahrten zu dem Wohngebiet gibt, die indirekt dazu fiihren
kénnten, dass weitere Verkehre die Zufahrt zur L 89 nutzen.

e Die Zufahrt muss ohne Lichtsignalanlage leistungsféhig sein.

e Aufgrund der Bedeutung der Verkehrsrelation von Bargteheide zur A 1 ist die Zufahrt so zu ge-
stalten, dass nur rechts rein und rechts raus gefahren werden kann. Ein illegales Linksabbiegen
ist durch einen baulichen Fahrbahn-Trenner zu unterbinden. Eine Kreuzung an dieser Stelle
kénnte sich zu einem Unfallpunkt entwickeln.

s Mit einem Bebauungsplan, der eine derartige Zufahrt enthalten wiirde, wdre gleichzeitig dau-
erhaft eine Bebauung der Fliche 454 (jetzt Ausgleichs- bzw. Griinfldche entlang der L 89) aus-
zuschliefien, um einer weiteren Verkehrserzeugung auf die Zufahrt aktiv entgegen zu wirken.

Aus diesen Vorgaben seitens des LBV-SH ergeben sich zundchst zwei Betrachtungsvarianten:

Variante 1: ErschlieRung iiber die GemeindestraBBe Lohe
Variante 2: Erschliefung iiber den Siidring (L 89) mit ,,Rechtsrein / Rechtsraus”

Auf Wunsch der Stadt Bargteheide werden dariiber hinaus zwei weitere Varianten der Anbindung mit
in die Betrachtung aufgenommen:

Variante 3: ErschlieBung {iber den Siidring (L 89) mit ,,Rechtsrein / Rechtsraus” bei gleichzeitiger An-
bindung an die Strae Lohe
Variante 4: ErschlieBung tiber den Siidring (L 89) mit vollwertiger Kreuzung

Uber die hier vorliegende verkehrliche Untersuchung soll die Auswirkung der alternativen ErschlieBun-
gen quantitativ und qualitativ beurteilt werden.

" Stadt Bargteheide — Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12 — 3. Anderung
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Fiir die geplanten ca. 170 Wohneinheiten wurde im Ursprungsgutachten [1] ein Verkehrsaufkommen
von 828 Kfz/24h bzw. von 83 Kfz/24h zur malgebenden Spitzenstunde in Summe aus Quell- und Ziel-
verkehr abgeschétzt. Entsprechend der durchgefiihrten Verkehrszahlung am Knotenpunkt Hamburger
Strafe (L 82} / Lohe und am Knotenpunkt Siidring (L 89) / Zu den Fischteichen besteht Kenntnis iiber
die Verteilung einer vergleichbaren Wohnnutzung im Streckennetz.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des geplanten Wohngebietes in der Stadt Bargteheide sowie das
klassifizierte StraRennetz.

Bild 1.1: Ubersichtslageplan

Stadt Bargteheide = _\."erkez‘rrsgtumchten zum B-Plan Nr. 12 — 3. Anderung
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2 Erschliefungskonzepte

2.1 Grundlage

Die StralRe Lohe ist Teil einer Tempo-30-Zone und dient als ErschlieBungsstrale mit Sammelfunktion.
Sie weist eine mittlere Breite der Fahrbahn von 6,50 m auf. Eine dem Charakter entsprechend ge-
wiinschte Verkehrsberuhigung wird durch beidseitig versetzte Parkstandmarkierungen am Fahrbahn-

rand und die Vorfahrtregelung , Rechts-vor-Links" erreicht.

Bild 2.1: Lohe, Blickrichtung West

Beim Siidring {L 89) handelt es sich um eine anbaufreie LandstraRe mit regionaler Verbindungsfunktion
der Kategorie LS Ill gemaR der Richtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung [2]. Die zuldssige Geschwin-
digkeit betrdgt 50 km/h. Es besteht eine Anforderung an die Leichtigkeit des Verkehrsflusses. Die Ge-
staltung von Verkehrsanlagen erfolgt entsprechend der Richtlinie fiir die Anlage von Landstrafien [3].

- L

A N

Bild 2.2: Knotenpunkt Siidring (L 89) / Zu den Fischteichen

Stadt Bargteheide — Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12": ; ﬁnn‘en;;lE
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2 Erschiiefiungskonzepte Seite 7

2.2  Variante 1 - Erschliefung iiber die Gemeindestrafie ,,Lohe”

2.2.1  Beschreibung

Die iiber das Verkehrsgutachten [1] vom 24.07.2015 erfolgte Betrachtung beriicksichtigt die alleinige
ErschlieRung der geplanten Wohnbauentwicklung iiber das Netz der GemeindestraRen. Die Einspei-
sung in das iibergeordnete Streckennetz erfolgt vollstdndig am lichtsignalisierten Knotenpunkt Ham-
burger Strafie (L 82) / Lohe. Nachfolgend wird die Variante dargestellt.

Bild 2.3: Variante 1 — Erschliefung iiber die Lohe

Stadt Baryrehe.fdé - Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12— 3. ﬁndem;g
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2.2.2  Verkehrsverteilung

Das nachfolgende Bild 2.4 zeigt die Verteilung des Quell- und Zielverkehres aus dem B-Plan Nr. 12-3
am maflgeblichen Anbindungspunkt Hamburger Strafe (L 82) / Lohe. Dargestellt wir der Tagesverkehr
(Kfz/24h) mit absolutem Lkw-Anteil (> 3,5 t). Des Weiteren wird die maRgebende Spitzenstunde abge-
bildet.
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Bild 2.4: Verkehrsverteilung

2.2.3 Leistungsfihigkeit gemdf HBS 2015 [4]

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt Hamburger Strafe (L 82) / Lohe ist auch langfristig im Prognose-
Planfall 2030 mit beabsichtigter Wohnbauentwicklung, in der Lage den Verkehr leistungsfahig mit der
guten Qualitdtsstufe QSV B des Verkehrsablaufes abzuwickeln. Die Verkehre des B-Planes Nr. 12-3
kénnen gemiR RASt 06 [5] vertraglich iiber die Strale Lohe erfolgen.
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Bild 2.5: Bemessungsverkehrsstérke (PPF 2030)

Stadt Bargteheide — Vek.@éﬁr};utuchren zum B-Plan Nr. 12 = 3. Anderung
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2.3 Variante 2 - Siidring (L 89) ,,Rechtsrein / Rechtsraus”

2.3.1 Beschreibung

Die Variante 2 beriicksichtigt die alleinige ErschlieBung des B-Planes Nr. 12-3 iiber einen Anbindungs-
punkt im Zuge des Siidringes (L 89) mit Zuldssigkeit der Abbiegebeziehungen ,Rechtsrein / Rechts-
raus”. Nachfolgend wird die Variante dargestelit.

B-Plan Nr. 12-3
(Wohnen)

Bild 2.6: Variante 2 —Siidring (L 89) ,Rechtsrein / Rechtsraus”

2.3.2  Verkehrsverteilung

Das nachfolgende Bild 2.7 zeigt die fiktive Verteilung des Quell- und Zielverkehres aus dem B-Plan
Nr. 12-3, wie diese sich analog der Zufahrt von der StralBe An den Fischteichen chne Beschrénkung von
Fahrbeziehungen einstellen wiirde. Dargestellt wir der Tagesverkehr (Kfz/24h) sowie der absolute Lkw-
Anteil (> 3,5 t). Des Weiteren wird die bei Beschrankung der zuldssigen Fahrbeziehungen resultierende
Verkehrsverteilung fiir die bemessungsrelevante maRgebende Spitzenstunde abgebildet.

Stadt Bamteheid; — Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12 - 3. ﬁndem;g
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Bild 2.7: Verkehrsverteilung

Ein Nachteil bei der alleinigen Regelung ,Rechtsrein / Rechtsraus” am Siidring (L 89) liegt in der Ein-
schrankung der An- bzw. Abfahrbarkeit des geplanten Wohngebietes. Uber die im Rahmen des Gut-
achtens [1] erfolgte Verkehrszdhlung wurde deutlich, dass der Quellverkehr des vergleichbaren Wohn-
gebietes , An den Fischteichen” zu etwa 60 % nach Osten, also in Richtung des Gewerbegebietes bzw.
der Bundesautobahn A 1 abflieRt. Diese wichtige Fahrbeziehung ist fiir die Quellverkehre aus dem ge-
planten Wohngebiet dann jedoch nicht zuldssig. Der Quellverkehr nach Osten wird somit gezwungen,
wider der gewiinschten Fahrtrichtung, in den nordwestlichen Siidring (L 89), also in Richtung der Ham-
burger Strafie (L 82), einzufahren. Die ndchste logische Wendemdglichkeit bietet die nordwestliche
Anbindung der StraBe Zu den Fischteichen beim bestehenden Discountmarkt. Hierzu ist zunéchst aus
dem Siidring (L 89) linksabzubiegen. Da an dieser Stelle jedoch kein Linksabbiegestreifen vorhanden
ist, wirkt sich dieses ungiinstig auf den nachfolgenden Verkehr und somit auf die Leichtigkeit des Ver-
kehrsflusses im Zuge des Siidringes (L 89) aus.

AnschlieRend kommt es im direkten Knotenpunktbereich zu Rangierfahrten, oder zu einer Bogenfahrt
durch die WohnstralRe Zu den Fischteichen bis zur siiddstlichen Anbindung gegeniiber der neuen Er-
schlieBungsstralRe. Hier kann rechts eingebogen werden, sodass dann erst die Fahrtrichtung der Ziel-
richtung entspricht. Im Zuge der WohnstraRe Zu den Fischteichen entstiinde hierbei gebietsfremder
Durchgangsverkehr. Bei der Darstellung im nachfolgenden Bild 2.8 wird davon ausgegangen, dass 50 %
Wendefahrten und 50 % Bogenfahrten auftreten.

Stodt Es‘argl.‘é?}é{&e — Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12 - 3. Anderung
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Quellverkehr aus

™~ B-Plan 12.3 mit

‘ ostlichem Ziel

&

ST

Bild 2.8: Verteilung, Quellverkehr in dstliche Richtung

Stadt Bargteheide — Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12-3. Anderung
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2 Erschliefungskonzepte Seite 12

Dem Zielverkehr zum neuen Wohngebiet wird keine Moglichkeit geboten links aus dem Siidring (L 89)
abzubiegen. Gleichzeitig wire eine Einfahrt aus der gegentberliegenden Strale Zu den Fischteichen
ebenfalls unterbunden. Somit besteht eine erhebliche Einschrinkung der Anfahrbarkeit des neuen
Wohngebietes. Zielverkehre aus Richtung der Hamburger Strafie (L 82), den Schulstandorten, den
Sporteinrichtungen sowie dem Discountmarkt im westlichen Siidring (L 89) miissten dann durch das
Stadtgebiet nérdlich tber die Rathausstrafe, die Bahnhofstrafie und den &stlichen Sidring (L 89) er-
folgen, was einem Umweg von ca. 2,9 km entsprache. Dieses ist zum einen eine erhebliche EinbuRe
bei der Qualitdt der Anfahrbarkeit des geplanten Wohngebietes und fiihrt dariiber hinaus zu grund-
sétzlich vermeidbarem Mehrverkehr im Streckennetz. Aufgrund des erheblichen Umweges wird dar-
{ber hinaus eine niedrige Schwelle beim verkehrswidrigen Linksabbiegen aus dem Siidring (L 89) in das
neue Wohngebiet gesehen.

Zielverkehr zum
B-Plan 12.3 aus
westl. Richtung

X(

¥ LY —

Bild 2.9: Verteilung, Zielverkehr aus westlicher Richtung

Stadt Bargteheide ——Verkehrsgurad:ten zum B-Plan Nr. 12 - 3. Anderung
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2.3.3 Leistungsfihigkeit gemdf HBS 2015 [6]

Eine Uberpriifung hat gezeigt, dass der Rechtsabbieger zum B-Plan Nr. 12-3 sowie der Rechtseinbieger
aus dem B-Plan Nr. 12-3 jeweils mit der Qualitatsstufe QSV A des Verkehrsablaufes abgewickelt wer-
den kann. Fiir den Knotenpunkt Siidring (L 89) / Zu den Fischteichen / B-Plan Nr. 12-3 liegt insgesamt
im Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030) die Qualititsstufe QSV C des Verkehrsablaufes vor. Somit beste-
hen aus Sicht der Leistungsfahigkeit keine Einschrinkungen bei der Abwicklung der Quell- und Zielver-
kehre des B-Planes Nr. 12-3 am Siidring (L 89). Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage ist nicht erfor-
derlich.

26/1
57/1
an 12-3

l o
o
Slidring (L 89)
57/ 1

696/ 28 | NN 654/ 26

33/ 2
608/ 34 ’626.‘36
14/ 0
< ] [ Sudring (L 89)
S
52 —~—
< o = o[ PPF 2030
Sé 5 &3 Tuev
o [Kiz/h daven SV/h]

Bild 2.10: Bemessungsverkehrsstérke (PPF 2030)

2.3.4 Gestaltung gemdf RAL [3]

Der Siidring (L 89) ist gemaR der Richtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung, RIN [2] als Strale der
Verbindungsfunktionsstufe 3 zu kategorisieren. Hieraus ergibt sich, dass die Entwurfsklasse EKL 3 zu
beriicksichtigen ist. Die untergeordneten ErschlieRungsstraRen sind der Entwurfsklasse EKL 4 zuzuord-
nen. Der Rechtsabbieger ist demnach nach Rechtsabbiegetyp RA 5, der Rechtseinbieger nach Zufahrt-
typ KE 5 zu fiihren. Dabei werden kein baulicher Ausfahrstreifen und kein baulicher Einfahrtstreifen im
Zuge des Siidringes (L 89) erforderlich.

In den untergeordneten StraBBen ist grundsatzlich ein Fahrbahnteiler vorzusehen. Im Einmiindungsbe-
reich der StraBe Zu den Fischteichen ist bisher kein Fahrbahnteiler vorhanden und es ldsst sich aufgrund
der Randbebauung auch keiner realisieren. Bei der neuen ErschlieBungsstrae hingegen wire, nicht
zuletzt um die Verkehrsregelung ,Rechtsrein / Rechtsraus” zu verdeutlichen, ein dreieckiger Fahr-
bahnteiler umzusetzen. Dieser wiirde ebenfalls der Querung des FuB- und Radverkehres auf der Nord-
seite des Siidringes (L 89) dienen. Die FuRgangersignalanlage zum queren des Siidringes (L 89) im west-
lichen Knotenpunktarm wiére zu erhalten.

Die Beschrankung der Fahrbeziehungen auf ,Rechtsrein / Rechtsraus” erfolgt verkehrsrechtlich durch
Markierung und Beschilderung. Um ein verkehrswidriges Linkseinbiegen aus Richtung des B-Planes
Nr.12-3 ebenfalls baulich zu unterbinden, widre ein durchgingiger Fahrbahnteiler im Zuge des

Eadr Bargteheide — Verkehrsgutar.;!:e; ;um B-Plan Nr. 12 -3, ﬁnderun;
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2 Erschliefiungskonzepte Seite 14

Siidringes (L 89) fiir den Knotenpunktbereich erforderlich. Dieses wiirde dann jedoch ebenfalls zu einer
Einschrankung der Einmiindung Zu den Fischteichen fiihren. Auch hier wéren dann nur die
Fahrbeziehungen ,Rechtsrein / Rechtsraus” moglich.

Die Darstellung der Variante 2 als Vorentwurf ist der Anlage 1 zu entnehmen.

2.4  Variante 3 - Siidring (L 89) ,,Rechtsrein / Rechtsraus mit Anbindung Lohe”

2.4.1 Beschreibung

Die Variante 3 beriicksichtigt die ErschlieBung des B-Planes Nr. 12-3 iiber einen Anbindungspunkt im
Zuge des Siidringes (L 89) mit Zuldssigkeit der Abbiegebeziehungen ,Rechtsrein / Rechtsraus”. Des
Weiteren ist eine riickwértige Anbindung an das gemeindliche StraRennetz und somit die StraRe Lohe
vorgesehen. Nachfolgend wird diese Variante dargestellt.

Bild 2.11: Variante 3 — Siidring (L 89) ,,Rechtsrein / Rechtsraus” mit Anbindung Lohe

Stodt Bargteheide — Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 12 = 3. Anderung
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2 Erschiiefiungskonzepte Seite 15

2.4.2  Verkehrsverteilung

Die beidseitige Anbindung des B-Planes Nr. 12-3 erméglicht entsprechend der Kombination der Vari-
anten 1und 2 eine freie Wegewahl der Quell- und Zielverkehre des Wohngebietes auf die Anbindungs-
punkte und im weiteren Streckennetz.

Es ist ein Mehrverkehr beim Rechtsabbieger aus dem Siidring (L 89) von ca. 300 Kfz/24h bzw. 30 Kfz/h
in der maRgeblichen Spitzenstunde zu erwarten, der durch Zielverkehre des bestehenden Wohngebie-
tes um die StraRe Lohe entsteht. Dieser ist darauf zurlickzufiihren, dass die Anbindung aus &stlicher
Richtung neben einer kiirzeren Entfernung ebenfalls eine kiirzere Fahrzeit erfordert.

Die Verlagerung von gebietsfremden Durchgangsverkehren von dem iibergeordneten Streckennetz
der Landesstrafien L 89 und L 82 in das Wohngebiet ist hingegen nicht zu erwarten, da durch die Re-
gelung der Tempo-30-Zone und der verkehrsberuhigten Straenraumgestaltung ein héherer Zeitbe-
darf vorliegt.

2.4.3 Leistungsfdhigkeit gemdf3 HBS 2015 [6]

Der lichtsignalisierte Knotenpunkt Hamburger Strafie (L 82) / Lohe ist in dieser Variante auch langfristig
in der Lage den Verkehr leistungsfahig mit der guten Qualitdtsstufe QSV B abzuwickeln. Der Rechts-
abbieger zum B-Plan Nr. 12-3 sowie der Rechtseinbieger aus dem B-Plan Nr. 12-3 sind jeweils mit der
Qualitatsstufe QSV A des Verkehrsablaufes leistungsfihig. Fiir den Knotenpunkt Siidring (L 89) / Zu den
Fischteichen / B-Plan Nr. 12-3 liegt insgesamt die Qualitdtsstufe QSV C des Verkehrsablaufes vor.

' Sz;udt Bargteher‘de - Verkehrsguf&chten zum B-Plan Nr. 12 -3. Ederung
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2.5  Variante 4 — Siidring (L 89) ,,vollwertige Kreuzung”

2.5.1  Beschreibung

Bei Herstellung einer vollwertigen Kreuzung durch die bauliche Ergdnzung eines neuen Knotenpunkt-
armes gegeniiber der vorfahrtgeregelten Einmiindung Zu den Fischteichen besteht {iber den Anbin-
dungspunkt eine freie Wegewahl fiir die Bewohnerverkehre des B-Planes Nr. 12-3. Die Quell- und Ziel-
verkehre kénnen somit direkt und ohne die Erzeugung unnétiger Mehrverkehre in das iibergeordnete
Streckennetz eingespeist werden.

Bild 2.12: Variante 4 — Siidring (L 89) , vollwertige Kreuzung”

Stadt Bargteheide — Verkehrsgutochten zum B-Plan Nr. 12- 3. Anderung
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2,5.2  Verkehrsverteilung

Das nachfolgende Bild 2.13 zeigt die Verteilung des Quell- und Zielverkehres aus dem B-Plan Nr. 12-3,
wie diese sich analog der Zufahrt von der StraBe An den Fischteichen einstellen wiirde. Dargestellt wir
der Tagesverkehr (Kfz/24h) sowie die mafgebende Spitzenstunde (Kfz/h) jeweils mit dem absoluten

Lkw-Anteil (> 3,5t).

Ce R s L ® TE R

ﬁ&égg s 88 &

= s

=gty s 22 §

tb-—m tb"’"m
.

‘_J mer 10/.0 ‘—J ‘mer

166/ 5
(40%) (40%)
166/5 (40%) 248/ 5 | | 230 (40%) 16/ 1
(60%) (60%)
Slidring (L 89) Sidring (L 89)
Verleilung Spitzenstunde
B-Plan Nr. 12-3 - MSV -
[Kfzi24h davon SVI24h) [Kfz/h davon SVih]

Bild 2.13: Verkehrsverteilung — Variante 4

2.5.3  Leistungsfihigkeit geméft HBS 2015 [6]

Fiir den vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Siidring (L 89) / Zu den Fischteichen / B-Plan Nr. 12-3 liegt im
Prognose-Planfall 2030 die Qualitatsstufe QSV C des Verkehrsablaufes vor. Die Einrichtung einer voll-
wertigen Lichtsignalanlage am Knotenpunkt ist aus Sicht der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich. Zum
Schutze des Rad- und FuBlverkehres ist jedoch weiterhin die vorhandene FuRgangersignalanlage im

nordwestlichen Knotenpunktarm zweckmaRig.
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Bild 2.14: Bemessungsverkehrsstdrke (PPF 2030) — Variante 4

Stodt Bargteher‘c-le :t—ferkehrsgumchten zum B-Plan Efr 12-3. Anderung
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2.5.4 Gestaltung gemdfs RAL [3]

Der Siidring (L 89) ist gemaR der Richtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung, RIN [2] als Stralle der
Verbindungsfunktionsstufe 3 zu kategorisieren. Hieraus ergibt sich, dass die Entwurfsklasse EKL 3 zu
beriicksichtigen ist. Die untergeordneten ErschlieRungsstralen sind der Entwurfsklasse EKL 4 zuzuord-
nen.

Es ist ein Linksabbiegestreifen im nordwestlichen Knotenpunktarm des Siidringes (L 89) zu erginzen.
Fiir die auf Bedarfsanforderung geschaltete FuBgédngersignalanlage sind eine Haltlinie sowie ein Sig-
nalgeber siidéstlich des Knotenpunktes zu erganzen. Wahrend der Freigabe fiir den FuBganger kénnen
die Verkehre aus den Nebenrichtungen weiter abflieRen. Sofern keine Anforderung durch FuRgénger
erfolgt, kann die Hauptrichtung Siidring (L 89) eine dauerhafte Griinfreigabe erhalten. Somit besteht
im Sinne der Leichtigkeit des Verkehrsflusses keine Beeintrachtigung der Hauptrichtung durch regel-
maRige Signalumlaufe.

Die Darstellung der Variante 4 als Vorentwurf ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Ea‘t Bargteheide - Verkeh;sgutachten zum B-Plan Nr. 12 - 3. Anderung

B
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3 Fazit

Die alleinige ErschlieRung des geplanten Wohngebietes Uber das innerstidtische Streckennetz mit der
Strale Lohe (Variante 1) weist eine gute Leistungsfahigkeit und Verkehrsvertraglichkeit auf. Die Aus-
sagen aus dem Verkehrsgutachten vom 24.07.2015 [1] haben weiterhin Bestand.

Die Variante 2 — Sudring (L 89) ,Rechtsrein / Rechtsraus” ist aus Sicht der Leistungsfahigkeit am Anbin-
dungspunkt mit der Qualitatsstufe QSV C grundsétzlich méglich. Hinsichtlich der Abwicklung der Quell-
verkehre nach Ost und der Zielverkehre aus West werden jedoch erhebliche Einbuen bei der Erschlie-
Bungsqualitdt gesehen. Um die betroffenen Verkehre in der Variante gegen die beabsichtigte Fahrt-
richtung lenken zu konnen, wére eine konsequente bauliche Unterstiitzung und Trennung der Fahrt-
richtungen am Knotenpunkt Siidring (L 89) / Zu den Fischteichen / B-Plan Nr. 12-3 notwendig, um ver-
kehrswidrige sowie verkehrsgefdhrdende Fahrweisen und Rangierfahrten am Anbindungspunkt zu ver-
hindern. Dieses ist jedoch gemiR der Uberpriifung im Rahmen des Vorentwurfes (Anlage 1) unter er-
halt der bisherigen Fahrbeziehungen an der Einmiindung Zu den Fischteichen nicht méglich. Im Ver-
gleich fuhrt dartiber hinaus die Verkehrsverteilung bei der Variante ,,Rechtsrein /Rechtsraus” aufgrund
der notwendigen Umwege insgesamt zu einer héheren Verkehrsbelegung im innerstddtischen Stre-
ckennetz.

Durch die in Variante 3 kombinierten Anbindungspunkte an die Lohe und den Siidring (L 89) kann die
Leistungsfahigkeit des Streckennetzes ebenfalls erreicht werden. Aufgrund der Einspeisung an zwei
Punkten im Netz, werden Rangier- und Bogenfahrten vermieden.

Bei der Variante 4 erfolgt eine direkte Einspeisung in das libergeordnete Streckennetz, Die Beeintriich-
tigung der Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge des Siidringes (L 89) fallt gering aus, da am Knoten-
punkt Siidring (L 89) / Zu den Fischteichen / B-Plan Nr. 12-3 eine vollstindige Lichtsignalanlage nicht
erforderlich wird.

Aus verkehrsplanerischer Sicht stellen die Varianten 1 und 4 die verkehrsvertréglichsten Erschlie-
Bungsformen dar, wobei die Variante 4 deutlich kostenintensiver ist und einen Eingriff in den
ca. 60 m breiten Griinzug erfordert. Bei den Varianten 2 und 3 bestehen Bedenken, dass die Rege-
lung ,,Rechtsrein / Rechtsraus” im Zuge des Siidringes (L 89) ochne bauliche Trennung der Fahrtrich-
tungen keine ausreichende Akzeptanz erfdhrt. In der Prioritdt wire die Variante 3 der Variante 2

gegeniiber zu bevorzugen.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
1| 'NGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
| BEAATENDE INGENIEURE BEHRENO & KRUGER

HavelstraBe 33 + 24539 Neumiinster
Tel.:04321-260 27-0 Fax:04321-240 27-99

ﬂ, Q I,

ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)

Aufgestellt:

Neumiinster, den 20. Februar 2017

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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