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Seite 2 Schalltechnische Untersuchung zur 14. Anderung des Bebauungsplanes
Proj.Nr.: 13084.04 Nr. 13-neu- der Stadt Bargteheide

1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung der 14. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 13-neu- beabsichtigt die
Stadt Bargteheide die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Erweiterung und Um-
gestaltung des o6ffentlichen Parkplatzes westlich des Bahnhofes zu schaffen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist der Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm-
immissionen sicherzustellen. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung zeigt dem-
entsprechend die Veranderungen der Verkehrslarmsituation des Gesamtverkehrsnetzes im
Bereich maRgeblichen schutzbedirftigen Nutzungen fiir den Prognose-Nullfall und den
Prognose-Planfall auf.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Gblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte (OW) gemalf? Beiblatt 1 [5] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz
im Stadtebau” [4]. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentli-
chen Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung*
[2]) orientieren.

2.  Ortliche Situation

Das Plangebiet liegt nordlich der Stral3e Traberstieg und westlich der Bahnhofstrafe und
umfasst sowohl den bestehenden Parkplatz als auch die nérdlich angrenzende Grinflache
und das denkmalgeschitze Gebaude. Fir das Plangebiet ist Gberwiegend eine Auswei-
sung als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung — Offentliche Parkflache- und als
StralBenverkehrsflache geplant. Fir den Bereich des denkmalgeschiitzen Gebaudes ist
eine Ausweisung als Sonstiges Sondergebiet vorgesehen. Innerhalb des Plangeltungsbe-
reiches wird keine schutzbedurftige Nutzung zugelassen.

Die nachstgelegene schutzbedirftige Bebauung auf3erhalb des Plangeltungsbereiches be-
findet sich in folgenden Bereichen:

e Bebauung 6stlich der Bahnhofstrae (Immissionsorte IO 01 bis 10 04): Die Gebaude
befinden sich im Plangeltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 1 der
Stadt Bargteheide. Fur das Bahnhofsgebaude liegt keine immissionsschutzrechtliche
Ausweisung vor, daher wird hier, wie fur den Gbrigen Bereich, der als Mischgebiet (MI)
festgesetzt ist, ebenfalls von einem Schutzanspruch vergleichbar dem eines Mischge-
bietes ausgegangen.

e Bebauung westlich der Bahnhofstrale beidseitig der Stral’e Traberstieg (Immission-
sorte 10 05 bis 10 16): Gemall dem Bebauungsplan Nr. 1 der Stadt Bargteheide sind
diese Bereiche als allgemeine Wohngebiete (WA) ausgewiesen.

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.
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Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4

Immissions- . Anzahl der

Ze orte Adresse Einstufung Geschosse
1 1001 Bahnhofstralte 7 M 4
2 1002 Bahnhofstralte 9-11 M 2
3 1003 Bahnhofstralte 9-11 M 2
4 1004 Bahnhofstralte 9-11 M 2
5 1005 Bahnhofstralte 22 WA 2
6 10 06 Traberstieg 9 WA 3
7 1007 Traberstieg 9 WA 3
8 1008 Traberstieg 9 WA 3
9 1009 Traberstieg 11 WA 3
10 1010 Traberstieg 13 WA 3
11 1011 Traberstieg 13 WA 3
12 1012 BahnhofstralRe 12 WA 1
13 1013 BahnhofstralRe 12 WA 1
14 1014 BahnhofstralRe 12 WA 1
15 1015 BahnhofstraRe 8 WA 8
16 1016 BahnhofstraRe 8 WA 8

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung

3.1.1. Aligemeines

Die Bericksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [4] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [5] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berucksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlieldlich oder tGberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [5] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
winschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
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Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen (insbesondere fur Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [2] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fir die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fir Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [5]

Orientierungswert nach [5]
nachts
Nutzungsart tags Verkehr 9 | Anlagen
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fur Verkehrslarm;
®  gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59
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3.1.2. Maoglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MalRe schutzbedirftigen
Nutzungen,

® aktive SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwande und -walle;

e Emissionsbeschrankungen fir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen BedUrfnissen
und Eigenschaften“ im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

e MalRnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von mafgeb-
lichen AuRenlarmpegeln nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau [6], [7].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurlickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Mallnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Beurteilungsgrundlagen 16. BImSchV / Grundlagen der An-
spruchsermittiung

Fir den Bau oder die wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen ist geméan
§ 41 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]) sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umweltgerausche durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den.

Grundlage fur die Anspruchsermittlung ist die Betrachtung der Prognose-Belastungen fur
einen 10 bis 15 Jahre in der Zukunft liegenden Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) bzw.
zur Feststellung der Zunahme aus der baulichen MaRnahme der Vergleich zwischen dem
Prognose-Nullfall (Vorher-Zustand) und dem Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) mit
demselben Prognose-Horizont. Eine Ausnahme ist gegeben, wenn der Verkehrsweg ohne
eine bauliche MalRnahme keine oder nur eine geringere Erhéhung der Verkehrsbelastung
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zulasst, dann ist die maximal mégliche Verkehrsbelastung fir den Prognose-Nullfall anzu-
setzen.

Zur Festlegung, ob Anspriiche auf LarmschutzmaRnahmen ,dem Grunde nach“ gegeben
sind, ist schrittweise gemaf den Berechnungsgrundlagen der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV, [2]) fUr jeden Verkehrsweg getrennt zu prifen, ob sich durch die bau-
lichen Mallnahme am Verkehrsweg einer der folgenden Sachverhalte ergibt:

e Bau eines offentlichen Verkehrsweges und durch den neu angelegten Verkehrsweg
hervorgerufene Uberschreitungen der geltenden Immissionsgrenzwerte an der nachst-
gelegen schutzenswerten Bebauung;

e Vorliegen einer wesentliche Anderung eines 6ffentlichen Verkehrsweges im Sinne der
16. BImSchV und durch den geédnderten Verkehrsweg hervorgerufene Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der nachstgelegen schiitzenswer-
ten Bebauung;

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [2]) werden flr die Beurteilung die in
folgender Tabelle 4 angegebenen Immissionsgrenzwerte als maf3gebend flir das Vorliegen
von schadlichen Umweltgerauschen durch Verkehrsgerausche festgelegt.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

3.2.1. Priifung auf Bau oder wesentliche Anderung

3.2.1.1. Bau von offentlichen Verkehrswegen

Mit dem Bau eines Verkehrsweges ist sinngemal der Neubau eines Verkehrsweges ge-
meint, also eine Verknlpfung zweier geografischer Punkte erstmalig oder als zusatzliche
Verbindung. Auch wenn eine vorhandene Trasse weitrdumig und auf einer langeren Stre-
cke verlassen wird, kann ein Vorhaben als Bau betrachtet werden. Im Einzelfall sollte die
Entscheidung zwischen Bau und wesentlicher Anderung vom raumlichen Erscheinungsbild
abhangig gemacht werden.

3.2.1.2. Wesentliche Anderung an éffentlichen Verkehrswegen

Fir die Festlegung, ob eine bauliche MaRnahme als wesentliche Anderung anzusehen ist,
sieht die 16. BImSchV zwei Kriterien vor, von denen eine erfiillt sein muss:
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e Vorliegen einer baulichen Erweiterung einer Stralle bzw. eines Schienenwegs um ei-
nen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen bzw. Gleise;

e \Vorliegen eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ mit einer der folgenden Auswirkun-
gen:

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schitzenswerten Bebauung wird
durch den zu andernden Verkehrsweg entweder um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdéht (Beurteilungspegel und
Zunahmen sind auf ganze dB(A) aufzurunden);

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schutzenwerten Bebauung liegt im
Vorher-Zustand oberhalb der Grenzwerte flir Gesundheitsgefahr, also oberhalb
von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts, dann reicht eine Erhéhung der Beurtei-
lungspegel um 0,1 dB(A);

Kennzeichnend flr einen ,erheblichen baulichen Eingriff* ist die Tatsache, dass durch eine
bauliche MalRnahme in die Bausubstanz und Funktion der Stralle als Verkehrsweg einge-
griffen wird, um eine Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs zu erreichen. Fur
den StralRenverkehr kdnnen hilfsweise die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97 [8]) herangezogen werden, da
entsprechende Richtlinien fir Landes-, Kreis- und Gemeindestrallen nicht vorliegen. Fur
Schienenwege sind zusatzlich die Hinweise zur Erstellung von schalltechnischen Untersu-
chungen in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumafnahmen
von Schienenwegen des Eisenbahnbundesamt [10] zu beachten. Allgemein wird der ,er-
hebliche bauliche Eingriff hier ,[...] durch die erkennbare Veranderung des bisherigen Ver-
kehrswegs Schiene [...]* definiert.

3.2.2. Anspruchsberechtigungen ,,dem Grunde nach*

Ermittelt wird die Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach“ auf:
e SchallschutzmalRnahmen (aktiver Larmschutz),

e die Erstattung der notwendigen Aufwendungen flir passive Schallschutzmalinahmen,
falls aktive Larmschutzmaflinahmen nicht méglich sind, nicht ausreichen oder aulier
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,

e Entschadigung fir verbleibende Beeintrachtigung der Auflenwohnbereiche.

Dem Trager der Baulast ist die Errichtung und die Unterhaltung der Larmschutzmalinahen
aufzuerlegen, die zur sicheren Benutzung der benachbarten Grundstiicke gegen erhebliche
Belastigungen notwendig sind.

Von den Ermittlungen zur Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach® sind die Ermittlun-
gen fir den Umfang der Entschadigung des passiven Schallschutzes sowie die Prifung, ob
die schutzbedirftige Nutzung nur am Tage oder in der Nacht ausgelbt wird (§ 2, Absatz 3,
16. BImSchV) abzugrenzen. Die letzteren sind Gegenstand eines gesonderten Verfahrens
auf der Grundlage der 24. BImSchV [3].

LA/IRM CONSULT GmbH 30. August 2019 13084.04 bericht.docx

gedruckt: 30. August 2019



Seite 8 Schalltechnische Untersuchung zur 14. Anderung des Bebauungsplanes
Proj.Nr.: 13084.04 Nr. 13-neu- der Stadt Bargteheide

4, Verkehrslarm

4.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm (Strafl’e und Schiene) berechnet. Als maligebende Quellen werden folgende 6ffentli-
che Verkehrswege berlicksichtigt:

® Bahnhofstrale;
® Traberstieg;
e DB-Strecke Hamburg — Liibeck.

Die StralRenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) und die mafigeblichen Lkw-Anteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zulassigem
Gesamtgewicht, p) auf der BahnhofstralRe und auf der Strale Traberstieg wurden auf
Grundlage einer aktuellen Erhebung der Verkehrsbelastungen [15] (siehe Anlage A 2.2.1)
mit Radarzahlgeraten ermittelt.

Uber die vom 12. August bis 19. August 2019 ermittelten Verkehrsmengen wurde die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke Uber alle Tage des Jahres 2019 ermittelt. Die sich dar-
aus ergebenden Belastungen wurden auf den Prognose-Horizont 2035/40 hochgerechnet,
wobei eine allgemeine Verkehrssteigerung von 10 % eingerechnet wurde, was etwa 0,5
Prozentpunkten pro Jahr entspricht. Der Hochrechnungsfaktor betragt somit 1,1.

Fir die bestehenden 6ffentlichen Parkplatze innerhalb des Plangebietes werden die Belas-
tungen abgeschatzt (P+R-Parkplatz, stadtnah gebiihrenfrei). Derzeit kénnen 33 der beste-
henden Parkplatze ohne eine zeitliche Begrenzung genutzt werden. Die ubrigen 7 Park-
platze sind auf eine Nutzungszeit von 1 Stunde begrenzt. Dementsprechend werden flr
den Prognose-Nullfall je Parkplatz tags 0,3 Bewegungen bzw. 2,0 Bewegungen pro Stunde
und nachts 0,06 Bewegungen pro Stunde gemaf Parkplatzlarmstudie [13] angesetzt. Fir
die Betrachtung im Prognose-Planfall wird zur sicheren Seite die maximal moégliche Park-
platzanzahl von 38 Parkplatzen berlcksichtigt (worst case). Zudem ist beabsichtigt die
Standzeit auf den Parkplatzen auf maximal 30 Minuten zu begrenzen, so dass von einer
Erhéhung der Wechselrate auszugehen ist. Fr den Tageszeitraum ergeben sich damit 4,0
Bewegungen pro Stunde, fir nachts werden weiterhin 0,06 Bewegungen den Berechnun-
gen zugrunde gelegt.

Fir die Haltebuchten der Busse beidseitig der Bahnhofstrale werden die Belastungsan-
satze gemal der Aussagen des Kreises Stormarn [18] angesetzt.

Die Verkehrsbelastung fir den DB-Schienenverkehr (Zugzahlen fir das Jahr 2030 sowie
weitere Parameter der Ziige und Beschaffenheit der Gleisanlagen) wurden von der Deut-
schen Bahn AG, Systemverbund Bahn — Umweltschutz Berlin [15] zur Verfigung gestellt.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 2.2.4 (Stra-
Renverkehr) und A 2.3.1 (Schienenverkehr).
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4.2. Emissionen
4.2.1. StraBenverkehrslarm und Parkplatz

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemal RLS-90 [11] berech-
net. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 2.2.6. Die Zunahme der Emissionspegel
kann der Anlage A 2.2.7 enthommen werden.

4.2.2. Schienenverkehrslarm

Die Emissionspegel flir den Schienenverkehrslarm wurden gemafl dem Anhang 2 der
16. BImSchV [12] berechnet. Die Emissionen aus dem Schienenverkehr sind in Anlage A
2.3.2 zusammengestellt.

4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [14]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-90 [13] fur den Strafenverkehrslarm und der
Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes [2] fur den Schienenverkehrslarm.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebaudeseiten berticksichtigt. Die Immis-
sionsorthéhen betragen 2,8 m Gber Gelande fir das Erdgeschoss und jeweils 2,8 m zusatz-
lich fur jedes weitere Geschoss.

Die Gelandetopographie wurde bei der Erstellung des Berechnungsmodells berlicksichtigt.
Ebenso wurden die vorhandenen Larmschutzwande an der Bahnstrecke in einer Hoéhe von
je 3 m Uber Gelande in die Berechnungen einbezogen.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

4.3.2. Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm

Zur Beurteilung der vom Verkehr auf 6ffentlichen Straf3en in der Umgebung hervorgerufe-
nen Gerauschimmissionen wurden flir exemplarische Immissionsorte die Beurteilungspe-
gel fir den Tages- und Nachtabschnitt getrennt berechnet.

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle dargestellt. Die Lage der einzelnen Aufpunkte
ist der Anlage A 1 zu entnehmen.
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Tabelle 5:  Beurteilungspegel aus Stral’enverkehrslarm

Sp 1 | 2 | 3 | 4 | 5 6 | 7 || 8 | 9 || 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel StraBenverkehrslarm
Immissions- Prognose- Prognose-
Zunahmen
Ze Nr. | Gebiet grenzwert Ge- Nullfall Planfall
tags |nachts|schoss| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
11 1001 M 64 54 1.0G || 68,9 62,2 69,3 62,5 0,4 0,3
211001 Mi 64 54 2.0G || 68,2 61,5 68,6 61,8 0,4 0,3
3] 1001 Mi 64 54 3.0G || 67,4 60,7 67,9 61,0 0,5 0,3
4 | 1002 Mi 64 54 1.0G || 67,8 61,0 68,7 61,4 0,9 0,4
511003 Mi 64 54 1.0G || 67,0 60,2 68,2 60,6 1,2 0,4
6| 1004 Mi 64 54 1.0G || 67,8 60,8 68,8 61,2 1,0 0,4
711005 | WA 59 49 EG 62,9 56,0 63,3 56,2 04 0,2
811005 | WA 59 49 1.0G || 64,0 57,1 64,5 57,4 0,5 0,3

911006 | WA 59 49 EG 60,9 531 61,8 53,7 0,9 0,6
10 1006 | WA 59 49 1.0G || 611 534 62,0 53,9 0,9 0,5
11 1006 | WA 59 49 20G || 61,2 53,6 62,1 54,1 0,9 0,5
12 1007 | WA 59 49 EG 60,5 53,5 63,8 54,2 3,3 0,7
13 1007 | WA 59 49 1.0G || 61,6 54,6 64,4 553 2.8 0,7
14 1007 | WA 59 49 2.0G || 62,3 554 64,7 56,0 24 0,6
15( 1008 | WA 59 49 EG 59,7 52,7 63,5 53,4 3,8 0,7
16 1008 | WA 59 49 1.0G | 60,9 53,9 64,2 54,7 3,3 0,8
17 1008 | WA 59 49 20G || 61,7 54,8 64,5 55,5 2,8 0,7
18 1009 | WA 59 49 EG 58,1 51,2 62,7 52,0 4,6 0,8
19( 1009 | WA 59 49 1.0G [ 59,2 52,3 63,3 53,2 4.1 0,9
201 1009 [ WA 59 49 2.0G || 60,1 53,3 63,5 54,0 34 0,7
211 1010 [ WA 59 49 EG 56,8 50,0 62,0 51,0 52 1,0
221 1010 [ WA 59 49 1.0G || 57,8 50,9 62,3 51,9 45 1,0
231 1010 [ WA 59 49 2.0G || 58,6 51,7 62,4 52,6 3,8 0,9
241 1011 WA 59 49 EG 56,6 49,7 61,5 50,7 49 1,0
251 1011 WA 59 49 1.0G || 57,3 50,5 61,8 51,4 45 0,9
26| 1011 WA 59 49 2.0G || 57,9 51,0 61,7 51,8 3,8 0,8
271 1012 [ WA 59 49 EG 55,0 48,2 58,1 48,8 3,1 0,6
28| 1013 [ WA 59 49 EG 56,7 49,9 59,7 50,5 3,0 0,6
291 1014 | WA 59 49 EG 57,4 50,6 60,1 51,2 2,7 0,6
30| 1015 | WA 59 49 EG 60,3 53,5 61,8 53,9 1.5 04
31| 1015 | WA 59 49 1.0G | 61,9 55,1 63,2 55,5 1.3 04
32| 1015 | WA 59 49 2.0G | 62,2 55,5 63,6 55,9 1.4 04
33| 1015 | WA 59 49 3.0G || 62,2 55,5 63,6 55,9 1.4 04
34| 1015 | WA 59 49 4.0G || 62,2 554 63,5 55,8 1.3 04
35| 1015 | WA 59 49 5.0G || 62,0 55,3 63,4 55,7 1.4 04
36| 1015 | WA 59 49 6.0G [ 61,9 55,1 63,2 55,6 1.3 0,5
371 1015 | WA 59 49 7.0G || 61,6 54,8 62,9 55,2 1,3 0,4
38| 1016 | WA 59 49 EG 61,5 54,8 62,7 55,2 1.2 04
39| 1016 | WA 59 49 1.0G | 62,7 56,0 63,8 56,3 1.1 0,3
40| 1016 | WA 59 49 2.0G | 62,9 56,1 64,0 56,5 1.1 04
411 1016 | WA 59 49 3.0G || 62,8 56,0 64,0 56,4 1.2 04
421 1016 | WA 59 49 4.0G || 62,6 55,9 63,9 56,3 1.3 04
43| 1016 | WA 59 49 5.0G || 62,5 55,7 63,7 56,1 1.2 04
441 1016 | WA 59 49 6.0G [ 62,3 55,5 63,5 55,9 1.2 04
45| 1016 | WA 59 49 7.0G || 61,9 55,2 63,2 55,6 1,3 0,4
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Zusammenfassend sind folgende Ergebnisse festzuhalten:

An der Bebauung 6stlich der Bahnhofstralie (10 01 bis 10 04) werden die Immissionsgrenz-
werte flr Mischgebiete von 64 dB(A) tags und von 54 dB(A) nachts bereits im Prognose-
Nullfall Gberschritten. Fir den Nachtzeitraum zeigt sich weiterhin, dass der Anhaltswert der
Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) nachts erreicht ist und zum Teil weitergehend Uberschrit-
ten wird. Aufgrund der Zusatzbelastung ergeben sich Zunahmen von bis zu 1,2 dB(A) tags
und 0,4 dB(A) nachts.

An der Wohnbebauung westlich der Bahnhofstraflte (IO 05 bis IO 16) sind aufgrund der
Zusatzbelastung Zunahmen von bis zu 5,2 dB(A) tags und 1,0 dB(A) nachts zu erwarten.
Im stralRennahen Bereich ergeben sich im Prognose-Planfall Beurteilungspegel von bis zu
67,9 dB(A) tags und von bis zu 65,8 dB(A) nachts. Die fir allgemeine Wohngebiete gelten-
den Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und von 49 dB(A) nachts werden Uberwie-
gend nicht eingehalten. Dies ist bereits im Prognose-Nullfall der Fall. Im Tageszeitraum wird
der Anhaltswert der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) nicht erreicht, fir den Nachtzeitraum
zeigt sich demgegeniiber an diversen Immissionsorten entlang der BahnhofstraRe Uber-
schreitungen des Anhaltswertes der Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) nachts.

4.3.3. Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm

Die Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm sind in der Tabelle 6 dargestellt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Vergleich zum Prognose-Nullfall im Prognose-
Planfall keine Veranderungen der Beurteilungspegel zu erwarten sind. Es lassen sich fol-
gende Ergebnisse zusammenfassen:

An der Bebauung 6stlich der Bahnhofstral’e werden die flir Mischgebiete geltenden Immis-
sionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags und von 54 dB(A) nachts eingehalten.

Westlich der BahnhofstralRe wird im Tageszeitraum an der Wohnbebauung der geltende
Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) tags uberwiegend eingehalten. Im Nachtzeitraum wird
der Immissionsgrenzwert fir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) tberschritten. An den
Wohngebauden in direkter Nachbarschaft zum Traberstieg (Immissionsorten 10 05 bis
10 09) wird zudem im Nachtzeitraum der Anhaltswert fur eine Gesundheitsgefahr erreicht
bzw. Uberschritten.
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Tabelle 6:  Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm

Sp 1 | 2 | 3 | 4 | 5 6 | 7 || 8 | 9 || 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel Schienenverkehrslarm
Immissions- Prognose- Prognose-
Zunahmen
Ze Nr. | Gebiet grenzwert Ge- Nullfall Planfall
tags |nachts|schoss| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
11 1001 M 64 54 1.0G || 51,7 51,9 51,7 51,9 0,0 0,0
211001 Mi 64 54 2.0G || 51,0 51,1 51,0 51,1 0,0 0,0
3] 1001 Mi 64 54 3.0G || 51,1 51,3 51,1 51,3 0,0 0,0
4 | 1002 Mi 64 54 1.0G || 50,3 50,5 50,3 50,5 0,0 0,0
511003 Mi 64 54 1.0G || 49,6 49,7 49,6 49,7 0,0 0,0
6| 1004 Mi 64 54 1.0G || 49,8 49,7 49,8 49,7 0,0 0,0
711005 | WA 59 49 EG 64,3 64,2 64,3 64,2 0,0 0,0
811005 | WA 59 49 1.0G || 65,2 65,1 65,2 65,1 0,0 0,0

911006 | WA 59 49 EG 59,9 59,8 59,9 59,8 0,0 0,0
10 1006 | WA 59 49 1.0G || 60,7 60,6 60,7 60,6 0,0 0,0
11 1006 | WA 59 49 20G || 61,6 61,5 61,6 61,5 0,0 0,0
12 1007 | WA 59 49 EG 60,9 60,8 60,9 60,8 0,0 0,0
13 1007 | WA 59 49 1.0G || 61,7 61,6 61,7 61,6 0,0 0,0
14 1007 | WA 59 49 20G || 62,4 62,3 62,4 62,3 0,0 0,0
15( 1008 | WA 59 49 EG 60,1 60,0 60,1 60,0 0,0 0,0
16 1008 | WA 59 49 1.0G || 60,8 60,7 60,8 60,7 0,0 0,0
17 1008 | WA 59 49 20G || 614 61,3 61,4 61,3 0,0 0,0
18 1009 | WA 59 49 EG 58,8 58,8 58,8 58,8 0,0 0,0
19( 1009 | WA 59 49 1.0G || 594 59,4 594 594 0,0 0,0
201 1009 [ WA 59 49 2.0G || 60,0 60,0 60,0 60,0 0,0 0,0
211 1010 [ WA 59 49 EG 57,2 57,2 57,2 57,2 0,0 0,0
221 1010 [ WA 59 49 1.0G || 58,0 58,0 58,0 58,0 0,0 0,0
231 1010 [ WA 59 49 2.0G || 58,8 58,8 58,8 58,8 0,0 0,0
241 1011 WA 59 49 EG 56,4 56,3 56,4 56,3 0,0 0,0
251 1011 WA 59 49 1.0G || 57,3 57.4 57,3 57 .4 0,0 0,0
26| 1011 WA 59 49 2.0G || 58,2 58,3 58,2 58,3 0,0 0,0
271 1012 [ WA 59 49 EG 55,5 55,6 55,5 55,6 0,0 0,0
28| 1013 [ WA 59 49 EG 56,2 56,3 56,2 56,3 0,0 0,0
291 1014 | WA 59 49 EG 56,1 56,3 56,1 56,3 0,0 0,0
30| 1015 | WA 59 49 EG 55,8 56,0 55,8 56,0 0,0 0,0
31| 1015 | WA 59 49 1.0G | 56,5 56,7 56,5 56,7 0,0 0,0
32| 1015 | WA 59 49 20G || 571 57,3 57,1 57,3 0,0 0,0
33| 1015 | WA 59 49 3.0G || 57,7 58,0 57,7 58,0 0,0 0,0
34| 1015 | WA 59 49 4.0G || 58,3 58,5 58,3 58,5 0,0 0,0
35| 1015 | WA 59 49 5.0G || 58,7 59,0 58,7 59,0 0,0 0,0
36| 1015 | WA 59 49 6.0G || 58,5 58,8 58,5 58,8 0,0 0,0
371 1015 | WA 59 49 7.0G || 584 58,7 58,4 58,7 0,0 0,0
38| 1016 | WA 59 49 EG 55,7 55,9 55,7 55,9 0,0 0,0
39| 1016 | WA 59 49 1.0G | 56,3 56,6 56,3 56,6 0,0 0,0
40| 1016 | WA 59 49 2.0G [ 56,9 57,2 56,9 57,2 0,0 0,0
411 1016 | WA 59 49 3.0G || 57,6 57,9 57,6 57,9 0,0 0,0
421 1016 | WA 59 49 4.0G || 58,1 58,4 58,1 58,4 0,0 0,0
43| 1016 | WA 59 49 5.0G || 58,5 58,8 58,5 58,8 0,0 0,0
441 1016 | WA 59 49 6.0G || 58,2 58,5 58,2 58,5 0,0 0,0
45| 1016 | WA 59 49 7.0G || 58,3 58,6 58,3 58,6 0,0 0,0
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4.3.4. Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm (StraBen- und
Schienenverkehrslarm)

Die Beurteilungspegel der Gesamtbelastung vom Verkehr auf 6ffentlichen Stral’en und dem
Schienenverkehr sind in der Tabelle 7 dargestellt.

Im Vergleich zum Prognose-Nullfall ist im Prognose-Planfall festzustellen, dass an einigen
Immissionsorten aulRerhalb des Plangeltungsbereiches der Schienenverkehrslarm insbe-
sondere in der Nacht einen deutlichen Beitrag zum Beurteilungspegel beitragt.

Im Tageszeitraum wird der Anhaltswert der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) nicht erreicht.
Fir den Nachzeitraum zeigt sich demgegenuiber, dass an diversen der berlcksichtigten
Immissionsorte der Anhaltswert der Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) nachts bereits im
Prognose-Nullfall Gberschritten wird. Die Zunahmen betragen bis zu etwa 3,2 dB(A) tags
und 0,4 dB(A) nachts.

Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm

Sp 1| 2 [ 3] 4 ] 5 6 | 7 || 8 | 9 || 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel Gesamtverkehrslarm
Immissions- Prognose- Prognose-
Zunahmen
Ze Nr. | Gebiet grenzwert Ge- Nullfall Planfall
tags |nachts|schoss| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
11 1001 M 64 54 1.0G || 69,0 62,6 69,4 62,9 0,4 0,3
211001 Mi 64 54 2.0G || 68,3 61,9 68,7 62,2 0,4 0,3
3] 1001 Mi 64 54 3.0G || 67,5 61,2 68,0 61,4 0,5 0,3
4 | 1002 Mi 64 54 1.0G || 67,9 614 68,8 61,7 0,9 0,4
511003 Mi 64 54 1.0G || 67,1 60,6 68,3 60,9 1,2 0,4
6| 1004 Mi 64 54 1.0G || 67,9 61,1 68,9 61,5 1,0 0,4
711005 | WA 59 49 EG 66,7 64,8 66,8 64,8 0,2 0,0
811005 | WA 59 49 1.0G || 67,7 65,7 67,9 65,8 0,2 0,0

911006 | WA 59 49 EG 63,4 60,6 64,0 60,8 0,5 0,1
10 1006 | WA 59 49 1.0G | 63,9 61,4 64,4 61,4 0,5 0,1
11 1006 | WA 59 49 20G || 644 62,2 64,9 62,2 0,5 0,1
12 1007 | WA 59 49 EG 63,7 61,5 65,6 61,7 1.9 0,1
13 1007 | WA 59 49 1.0G || 64,7 62,4 66,3 62,5 1,6 0,1
14 1007 | WA 59 49 20G || 654 63,1 66,7 63,2 1.4 0,1
15( 1008 | WA 59 49 EG 62,9 60,7 65,1 60,9 2,2 0,1
16 1008 | WA 59 49 1.0G | 63,9 61,5 65,8 61,7 2,0 0,1
17 1008 | WA 59 49 20G || 64,6 62,2 66,2 62,3 1,7 0,1
18 1009 | WA 59 49 EG 61,5 59,5 64,2 59,6 27 0,1
19| 1009 | WA 59 49 1.0G | 62,3 60,2 64,8 60,3 2,5 0,2
20 1009 | WA 59 49 2.0G [ 631 60,8 65,1 61,0 2,0 0,1
2111010 | WA 59 49 EG 60,0 58,0 63,2 58,1 3,2 0,2
221 1010 | WA 59 49 1.0G | 60,9 58,8 63,7 59,0 2,8 0,2
23] 1010 | WA 59 49 2.0G | 61,7 59,6 64,0 59,7 2,3 0,2
241 1011 WA 59 49 EG 59,5 57,2 62,7 57,4 3,2 0,2
25] 1011 WA 59 49 1.0G | 60,3 58,2 63,1 58,4 2,8 0,2
26] 1011 WA 59 49 2.0G [ 611 59,0 63,3 59,2 2,2 0,1
271 1012 | WA 59 49 EG 58,3 56,3 60,0 56,4 1,7 0,1
28] 1013 | WA 59 49 EG 59,5 57,2 61,3 57,3 1,8 0,1
291 1014 | WA 59 49 EG 59,8 57,3 61,6 57,5 1,7 0,1

LA/IRM CONSULT GmbH 30. August 2019 13084.04 bericht.docx

gedruckt: 30. August 2019



Seite 14 Schalltechnische Untersuchung zur 14. Anderung des Bebauungsplanes
Proj.Nr.: 13084.04 Nr. 13-neu- der Stadt Bargteheide

Spl 1 | 2 | 3 | 4 [ 5 6 | 7 | 8 | 9 [ 10 [ 11
Immissionsort Beurteilungspegel Gesamtverkehrslarm
Immissions- Prognose- Prognose-
Zunahmen
Ze Nr. | Gebiet L_grenzwert Ge- Nulifall Planfall
' tags |nachts|schoss| tags |nachts| tags |nachts| tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

30| 1015 | WA 59 49 EG 61,6 57,9 62,8 58,1 1.2 0,1
31| 1015 | WA 59 49 1.0G | 63,0 59,0 64,0 59,2 1,0 0,2
32| 1015 | WA 59 49 20G || 634 59,5 64,5 59,7 1.1 0,2
33| 1015 | WA 59 49 3.0G || 635 59,9 64,6 60,1 1.1 0,1
34| 1015 | WA 59 49 4.0G || 63,7 60,2 64,6 60,4 1,0 0,1
35| 1015 | WA 59 49 5.0G || 63,7 60,5 64,7 60,7 1,0 0,1
36| 1015 | WA 59 49 6.0G [ 63,5 60,3 64,5 60,5 0,9 0,2
37| 1015 | WA 59 49 7.0G || 63,3 60,2 64,2 60,3 0,9 0,1
38| 1016 | WA 59 49 EG 62,5 58,4 63,5 58,6 1,0 0,2
39| 1016 | WA 59 49 1.0G || 63,6 59,3 64,5 59,5 0,9 0,1
40( 1016 | WA 59 49 2.0G || 63,9 59,7 64,8 59,9 0,9 0,2
41 1016 | WA 59 49 3.0G || 63,9 60,1 64,9 60,2 0,9 0,2
42| 1016 | WA 59 49 4.0G [ 63,9 60,3 64,9 60,5 1,0 0,1
43( 1016 | WA 59 49 5.0G || 64,0 60,5 64,8 60,7 0,9 0,1
44( 1016 | WA 59 49 6.0G || 63,7 60,3 64,6 60,4 0,9 0,1
45( 1016 | WA 59 49 7.0G || 63,5 60,2 64,4 60,4 0,9 0,1

4.4. Prifung auf Anspriiche auf Larmschutz ,,dem Grunde nach”
gemaR 16. BImSchV

Westlich des Bahnhofes Bargteheide ist die Erweiterung und Umgestaltung des 6ffentlichen
Parkplatzes beabsichtigt. Dabei handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff.
Gemal 16. BImSchV ist daher fur die vorhandene Bebauung im Umfeld der baulichen Mal3-
nahme zu priifen, ob eine wesentliche Anderung des Verkehrsweges und damit etwaige
Anspriche auf Larmschutzmalinahmen ,dem Grunde nach® zu erwarten sind.

Da noch keine verfestigte detaillierte Strallenplanung vorliegt, erfolgt im Rahmen dieser
Untersuchung eine Vorabschatzung des méglichen Umfangs an Larmschutzanspriichen.

Als Ergebnis der Vorabschatzung lasst sich festhalten, dass aus den baulichen Mafl3nah-
men fir die Gebaude in unmittelbarer Nahe des Parkplatzes und der Bahnhofstral’e von
einer wesentlichen Anderung auszugehen ist und Anspriiche auf LarmschutzmaRnahmen
,dem Grunde nach“ nicht auszuschlie3en sind.

An den Wohngebauden Traberstieg 9-11 (Immissionsorte 10 08 bis 10 11) wird durch den
baulichen Eingriff der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm tags um mindestens 3 dB(A)
erhoht. Weiterhin ist festzustellen, dass an den Wohngebauden in direkter Nachbarschaft
zum Parkplatz iberwiegend der Anhaltswert der Gesundheitsgefahr von 60 dB(A) nachts
erreicht oder weitergehend Uberschritten wird. Ausschliel3lich an den Gebauden Bahnhof-
strale 22 (Immissionsort IO 05) sowie Bahnhofstralle 12 (Immissionsorte IO 12 bis 10 14)
ist die Anderung des Verkehrsweges als nicht wesentlich einzustufen, so dass sich hier
voraussichtlich keine Anspriiche auf LarmschutzmafRnahmen ,dem Grunde nach® ergeben.
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Die moglichen betroffenen Fassaden sind erganzend in der folgenden Abbildung blau dar-
gestellt. Fir alle weiter entfernt liegenden Gebaude ergeben sich voraussichtlich keine An-
spruche auf LarmschutzmafRnahmen. Nach Vorliegen der verfestigten detaillierten Stralen-
planung (inkl. Fahrspuren) ist dementsprechend eine detaillierte Untersuchung nach den
Kriterien der 16. BImSchV durchzufihren.

Abbildung 1: Bebauung, fir die etwaige Anspriiche auf Larmschutzmalinahmen ,dem
Grunde nach® zu prifen ist, Malistab 1:750

Stralle
Parkplatz
Schiene
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i
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5. Textvorschlage fur Begrindung und Festsetzungen

5.1. Begrindung

a) Allgemeines

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 13-neu-, 14. Anderung beabsichtigt die Stadt
Bargteheide die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir Erweiterung und Umgestaltung
des offentlichen Parkplatzes westlich des Bahnhofes zu schaffen. Im Rahmen des Bauleit-
planverfahrens ist der Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarmimmissionen sicherzu-
stellen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die Auswirkungen des geplan-
ten Vorhabens gegenliber dem Prognose-Nullfall aufgezeigt und bewertet. Dabei wurden
die Veranderungen der Belastungen aus Verkehrslarm ermittelt.

Als Untersuchungsfalle wurden der Prognose-Nullfall ohne Umsetzung der geplanten Maf3-
nahmen und der Prognose-Planfall beriicksichtigt. Die Untersuchungsfalle beziehen sich
auf den Prognosehorizont 2035/40.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Gblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
tebau“. Die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen kann sich zu-
dem an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

b) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet.

Die StralRenverkehrsbelastungen auf den 6ffentlichen StralRen wurden auf Grundlage einer
aktuellen Erhebung der Verkehrsbelastungen mit Radarzahlgeraten ermittelt und auf den
Prognose-Horizont 2035/40 hochgerechnet (Hochrechnungsfaktor 1,1).

Fur die offentlichen Parkplatze innerhalb des Plangebietes wurden die Belastungen anhand
der Parkplatzlarmstudie und der Verweildauer entsprechend abgeschatzt. Daraus ergibt
sich der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr.

Die Verkehrsbelastungen fur den Schienenverkehr (Prognosehorizont 2030) wurden von
der Deutschen Bahn AG, Systemverbund Bahn — Umweltschutz Berlin zur Verfligung ge-
stellt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS-90 und gemaf Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes.

Fir die mafligebenden Immissionsorte aul3erhalb des Plangeltungsbereiches sind teilweise
beurteilungsrelevanten Zunahmen zu erwarten. Durch den geplanten erheblichen bauli-
chen Eingriff gemaf der 16. BImSchV haben Vorabschatzungen ergeben, dass an der di-
rekt benachbarten Bebauung beidseitig der Bahnhofstral’e die Immissionsgrenzwerte wei-
tergehend Uberschritten sowie der Auslosewert fir die Gesundheitsgefahrdung von
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60 dB(A) nachts erreicht bzw. weitergehend Uberschritten wird. In diesen Bereichen ist mit
einer wesentlichen Anderung des Verkehrsweges zu rechnen und es sind daher MaRnah-
men zum Schallschutz zu prifen, da Anspriiche dem Grunde nach bestehen. Daher sind
die hier aufgezeigten Zunahmen im Rahmen der Abwagung zu relativieren, da an den Im-
missionsorten mit beurteilungsrelevanten Zunahmen eine Prifung gemaR 16. BImSchV zu
erfolgen hat und somit gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt werden kénnen.
Die konkrete Durchflihrung erfolgt unter Berlicksichtigung der Ausflihrungsplanung im Rah-
men des nachgeordneten Verfahrens. Der durch die Aufstellung des Bebauungsplanes her-
vorgerufene Konflikt kann somit auf der Ebene der Ausfuhrungs- bzw. Genehmigungspla-
nung zweifelsfrei geldst werden.

5.2. Festsetzungen

Zum Schutz des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 13-neu, 14. Anderung der
Stadt Bargteheide vor Verkehrsldrm sind keine Festsetzungen erforderlich.

Bargteheide, den 30. August 2019

erstellt durch: gepruft durch:
Messstelle nach
§29b BIm3chG
zur Ermittiung von
Gerauschemissionen
und <immissionen
gez. gez.

Dipl.-Ing. (FH) Bianca Berghofer
Projektingenieurin

Dipl.-Ing. Bjorn Heichen
Geschéftsfihrender Gesellschafter
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gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269);

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
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VLarmSchErtsR-87, Verkehrslarmschutz - Erstattungsrichtlinie, Oktober 1987;

Hinweise zur Erstellung von schalltechnischen Untersuchungen in der eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumalnahmen von Schienenwe-
gen, Eisenbahnbundesamt, 15.06.2009;

Emissions-/Immissionsberechnung

[11]
[12]

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en, RLS-90, Ausgabe 1990;

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), Berech-
nung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), Stand 18. Dezember
2014;
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[13] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tief-
garagen, Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz, 6. vollstandig Uberarbeitete
Auflage, 2007;

[14] DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fir den
Immissionsschutz, Minchen, CadnaA® fur Windows™, Computerprogramm zur Be-
rechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2019 MR2 (32-
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[15] Eingangsdaten fiir schalltechnische Berechnungen, Deutsche Bahn AG, Verkehrs-
datenmanagement, Berlin;

[16] Verkehrszahlung Bahnhofstralle und Traberstieg vom 12. August bis 19. Au-
gust 2019, LAIRM CONSULT GmbH,;

[17]  Strukturplan von ML Planung, Libeck, Stand Mai 2019;

[18]  Auskiinfte zum OPNV im Bahnhofsbereich Bargteheide vom Kreis Stormarn, Fach-
dienst Planung und Verkehr, Bad Oldesloe, E-Mail von Herrn Schénfeld vom 21.
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A2 Verkehrslarm
A 21 Parkplatz und Haltestellen

A 211 Verkehrserzeugung, Nullfall

Sp 1 2 3 | 4 [ 5 6 | 7
Anzahl Ansatz gemaR RLS-90 Bewegungen
Ze Quelle der Park- tags nachts tags nachts
. Parkplatzart
platze 6-22 Uhr |22-6 Uhr |6-22 Uhr|22-6 Uhr
Prognose-Nullfall
Parkplatze
1 Parkplatz 33 P+R-Platz, stadtnah,| 0,30 0,06 158 16
2 Parkplatz 7 gebuhrenfrei 2,00 0,06 224 3
3 Bus 1 1,30 0,10 21 1
Haltestellen
4 Bus 2 1,10 0,00 35 0

A 21.2 Verkehrserzeugung, Planfall

Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7
Anzahl Ansatz gemaR RLS-90 Bewegungen
Ze Quelle der Park- tags nachts tags nachts
. Parkplatzart
platze 6-22 Uhr |22-6 Uhr |6-22 Uhr|22-6 Uhr
Prognose-Planfall
Parkplatze
1 Parkplatz gg |Parkelaiz stadinah, | 0 606 | 2432 18
gebuhrenfrei
2 Bus 1 1,30 0,10 21 1
3 Bus 1 Haltestellen 2,00 0,00 32 0
4 Bus 2 2,10 0,00 67 0

A 21.3 Basis-Emissionspegel

Im Bereich von Parkplatzen sind die Gerausche aus den Parkvorgangen (Ein- und Auspar-
ken, Turenschlagen etc.) zu bericksichtigen. Es findet der Ansatz der RLS-90 [11] Verwen-
dung, den die Tabelle zeigt.

Sp 1 2 3 4
Anzahl
Z
e Quelle Bewegungen Lmes | Lwora
1 [Pkw-Parkplatz 1 37,0 | 732
2 (Bus-Parkplatz 1 47,0 83,2

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistung fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
4.5.2 der RLS-90);

Spalte 4......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde. Der Schallleistungs-
pegel fir eine Bewegung pro Stunde ergibt sich aus dem Emissionspegel
nach Gleichung 31 der RLS-90 zu
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\Y
Proj.Nr.: 13084.04

A214

Ly, 1 =L,z +362dB(A).

Der Korrektursummand von 36,2 dB resultiert aus den unterschiedlichen Be-
zugsabstanden (Lne: Schalldruckpegel in 25 m Abstand von der Emissions-
achse) und dem Korrektursummand geman Ziffer 4.5.1 der RLS-90.

Emissionspegel Parkplatz und Haltestellen

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-Emis-
sionspegel Lm e gemafl RLS-90.

Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7
. Emissions-
Anzahl Ansatz gemaR RLS-90 eael L
Ze Quelle der Park- PegelLme
platze tags nachts tags | nachts
Parkplatzart
P 6-22 Uhr|22-6 Uhr dB(A)
Prognose-Nullfall
1 Parkplatz 1 33 P+R-Platz, stadtnah,| 0,30 0,06 47,0 40,0
2 Parkplatz 2 7 gebihrenfrei 2,00 0,06 48,5 33,2
3 Bus 1 1,30 0,10 48,1 37,0
Haltestellen
4 Bus 2 1,10 0,00 50,4 0,0
Sp 1 2 3 [ 4 [ 5 6 | 7
Anzahl Ansatz gemaR RLS-90 Em'ssl'zns'
Ze Quelle der Park- Pege’ tme
" tags nachts tags nachts
platze Parkplatzart
6-22 Uhr|22-6 Uhr|6-22 Uhr|22-6 Uhr
Prognose-Planfall
Parkplatze
1 Parkplatz gg |Parkplaizstadinah, | o0 | 606 | 588 | 406
gebuhrenfrei
2 Bus 1 1,30 0,10 48,1 37,0
3 Bus 1 Haltestellen 2,00 0,00 50,0 0,0
4 Bus 2 2,10 0,00 53,2 0,0

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte4-5....
Spalte6-7....

L,;=37+101g(N-n)+D,.

Bewegung pro Stunde und Stellplatz tags und nachts;

Emissionspegel nach Gleichung 31 der RLS-90 zu

Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde;

Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache;

Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-90 fir unterschiedliche Parkplatzty-

pen.
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StraBenverkehrszahlung, Traberstieg
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VIii Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 14. Anderung des Bebauungs-
Proj.Nr.: 13084.04 planes Nr. 13-neu- der Stadt Bargteheide

A 2.2.3 Ergebnistabelle

1 | 2 3 4 | 5
Zahistellen DTVy9 Lkw-Anteil
Nr. |genaue Lage der Zihlstelle Kfz/24h tags nachts
0, [
1 |Bargteheide Bahhofstr., Hohe Seniorendorf 7.020 10’41"0 6‘;32&
,070
. . 31,2% | 25,3%
2 |Bargteheide, Traberstie 830 . .
9 9 30,9%
A 2.2.4 Verkehrsbelastungen
Sp| 1 2 3 45 6 |78 9 J1o[11] 12
Prognose-Nulifall
Analyse 2019 2035/40 Prognose-Planfall 2035/40
Ze|Kiirzel StraRenabschnitt DTV Pt | pPn || DTV Pe | pn | DTV Pt | Pn |Neuver-
keh
Kfz/ 24 % % Kfz/ 24 % % Kfz/ 24 % % ehr
h h h
Bahnhofstral3e

1| str1 [ndrdlich Theodro-Storm-Stralie || 7.020 [ 10,4]13,2| 7.722 |10,4|13,2| 8.334 |104|13,2 612

2 | str2 [stdlich Theodro-Storm-StraRe || 7.020 |10,4[13,2f| 7.722 |10,4|13,2| 8.334 |10,4|13,2| 612
Traberstieg

3| str3 [westlich BahnhofstraRe | 830 [312]253] 913 [31,2]253] 1.015 [31,2]253] 102
Umfahrt Parkplatz

4 | str4 |westlich Bahnhofstralle 137 0000122100 ] 0,0] 1.020
5] str5 |westlich Bahnhofstralle 64 0,0 | 0,0

A 225 Basis-Emissionspegel

So| 1| 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 [ 10
Steigung/ StraBen- Geschwindig-| Emissions-
StraRentyp Gefalle oberflache keiten rl:_egel
Ze g Dstq StrO Dsiro | Vekw | Vikw Pkw "i’E’:_kw
Kiirzel Beschreibung % |dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1|asphogo| ~ Mehtgeriflelte <5 | 00 |asphalt| 00 | 30 | 30 | 285 | 415
Gussasphalte,
2 |asphoso| ASphaltbetoneund 1o il 00 | 50 | 50 | 307 | 443
Splitmastixasphalt
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IX

Proj.Nr.: 13084.04

A 226 Emissionspegel
Sp[ 1 2 3 | 4] 5]6] 7 | 8 9 | 10 [ 11 ]12] 13 | 14
Prognose-Nullfall 2035/40 Prognose-Planfall 2035/40
StraBen . mafgebliche | maRgebl. Emissions- mafRgebliche | maRgebl. Emissions-
Basis- || Verkehrs- Lkw- Verkehrs- Lkw-

Ze| ab- . . pegel L e .. . pegel Lne

schnitt Lme starken Anteile stiarken Anteile

M M, Pt p. | tags |nachts M M, Pt p. | tags |nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Bahnhofstrafle
1| str1 |asph050| 463 85 [104113,2| 625 | 559 | 500 | 92 |10,4]|13,2| 62,8 | 56,2
2| str2 |asph050] 463 85 [104113,2| 62,5 | 559 | 500 | 92 |10,4|13,2| 62,8 | 56,2
Traberstieg
3] str3 [asph03o] 55 | 10 [31,2]253] 54,3 | 46,1 [ 61 | 11 [31,2]253] 54,7 | 466
Umfahrt Parkplatz
4| str4 |asphO30f 8 0 00| 00| 375 | 245 76 1 00| 00| 473 | 29,0
5] str5 [asph030)f 4 1 00| 00| 345 | 27,3 0,0 | 0,0
A 227 Zunahmen der Emissionspegel
Sp| 1 2 3 | 4 | 5] 6 [ 7 | 8
Emissionspegel L, ¢
Prognose- Prognose-
Ze|Kiirzel StraRenabschnitt Nullfal Planfall | 2unahmen
tags |nachts | tags [nachts | tags |nachts
dB(A)

Bahnhofstrafle
1| str1 |nordlich Theodro-Storm-StralRe || 62,5 559 |62,8| 56,2 0,3 0,3
2| str2 |westlich BahnhofstralRe 62,5 559 |62,8| 56,2 0,3 0,3
Traberstieg
3| str3 [westlich BahnhofstraRe | 54,3 | 46,1 |547] 466 | 05 | 05
Umfahrt Parkplatz
4 | str4 |westlich Bahnhofstralle 37,5 245 |1 47,3 | 29,0 9,8 45
51 str5 |westlich Bahnhofstralle 345 27,3 0,0 0,0
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 14. Anderung des Bebauungs-
Proj.Nr.: 13084.04 planes Nr. 13-neu- der Stadt Bargteheide

A23 Schienenverkehrslarm

A 23.1 Verkehrsbelastungen

1|2 3 | 4 5|6|7|8|9|10|11|12|13|14
Strecke 1120 Abschnitt Bargteheide

Anzahl Zugart | -max Fahrzeugkategorien gemag Schall 03 im Zugverband
Tag | Nacht [Traktion| kmh | 72" [anzani| 72" [anzani| 72" |anzani| 72" |anzani| 72" |anzani
zeug zeug zeug zeug zeug

149 37 RV-ET | 160 [5-Z5_A10
138 34 [S-Bahn| 120 [5-Z5_A12
331 96 |Summe beider Richtungen

26 23 GZ-E | 100 |7-Z5_A4| 1 10-Z5 | 30 |10-Z18| 8
3 1 GZ-E | 120 |7-Z5_M4| 1 10-Z5 | 30 |10-Z18| 8
15 1 IC-E | 160 |7-Z5_A4]| 1 9-75 12

2

2

Bemerkung:
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-

auller bei HGV)

Als Fahrbahnart ist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen
Fir Briicken und schienengleiche BU sind ggf. weitere Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: E =Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten : LZ = Leerzug/Lok
GZ = Giiterzug
RB = Regionalbahn
RE = Regionalexpress
RV = Regionalverkehr

S = S-Bahn
ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug

D/EZ/INZ = Reise-/Nachtreisezug
TGV = franz.Triebzug des HGV

A 23.2 Emissionspegel

1 2 | 3 | 4 | 5
Prognose-Planfall 2030
Strecken- .
. Emissionspegel
abschnitt Anzahl
I-m,E
Gleis Kiirzel tags nachts tags | nachts
dB(A)
Strecke 1120 Liibeck - Hamburg, Abschnitt Bargteheide
. sch1 167 50 87,3 88,0
Gleis 1
sch2 167 50 88,3 88,4
. sch3 164 45 87,1 87,2
Gleis 2
sch4 164 45 88,0 87,6
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