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2.

Aufgabenstellung

In Ammersbek soll der bereits bebaute Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 11 iberplant werden. Bei diesem Bereich handelt es sich um ein Wohn-
gebiet mit Ladennutzung unmittelbar westlich der U-Bahn.

Mit der vorliegenden Untersuchung seollen Vorschlage fir den Ldrmschutz
erarbeitet werden. Aktiver Larmschutz 4dst nicht méglich: es kommen
ausschlieBlich MaBnahmen der GrundriBgestaltung und passive Larmschutz-

maBnahmen in Frage.

Urtliche Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 11 wird begrenzt von

= der Trasse der U-Bahn-Linie U 1 im Osten

- der Hamburger Strafe (B 434) im Norden

- der Heinrich-von-Ohlendorff-5StraBe auf Hamburger Gebiet im Westen
und Siiden.

U-Bahn und Hamburger StraBe (B 434) sind L3armquellen, gegeniiber denen
Schutzvorkehrungen zu treffen sind. - Die U-Bahn verlduft zweigleisig

auf einem etwa 5,0 m hohen Damm.

Im Geltungsbereich des B-Planes befindet sich folgende Bebauung:

- B-geschossiges Wohngebdude mit vorgelagerter 1-geschossiger Laden-
nutzung im nordéstlichen Eckbereich (MI-Festsetzung geplant),

- westlich daran anschlieBend drei 3-geschossige Mehrfamilienhduser,
senkrecht zur Hamburger Strafe angeordnet (geplante WA-Festsetzung),

- an den iibrigen Riéndern von Hamburger StraBe, StraBe 'An der Hochbahn'
und Heinrich-von-Ohlendorff-Strafie 1-geschossige Wohnbebauung (geplante
WA- und WR-Festsetzung),

- im Inneren des Plangeltungsbereiches weitere Mehrfamilien- und Einzel-
hiuser (geplante WA- und WR-Festsetzung)}.

Nordlich der Hamburger StraBe und westlich der Ferdinand-iarten-Strafie
befindet sich mehrgeschossige Bebauung, deren pegelerhdhende Wirkung
infolge von Reflexionen zu beriicksichtigen ist.
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Planungsrechtliche Situation

Fiir die Beurteilung maBgebend ist der RunderlaB des Innenministers wvom
23. September 1987 "Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stddtebau”
(Az.: - IV-880-5121-572.1 =), veroffentlicht im Amtsblatt Schleswig-
Holstein 1987, 5. 412.

Fiir die vorgesehenen Festsetzungen gelten nach Beiblatt 1 zur DIN 18005,
Teil 1, Schallschutz im Stddtebau., folgende Orientierungswerte::

Tabelle 1: Orientierungswerte

festgesetzte [ Orientierungswerte/dB(A)

Nutzung tags nachts

Mischgebiet (MI) 60 f 50

|
allgemeines 5 |
Wohngebiet (WA) | S 43
| |
reines ! 50 : 40

Wohngebiet (WR) i i

Von den beiden im Beiblatt angegebenen Nachtwerten wird zur Beurteilung
der fir Verkehrsldrm zutreffende héhere Wert zugrundegelegt.

Verkehrsbelastungen und sonstige Eingangsannahmen

Hamburger StraBe

Fiir den Untersuchungsbereich weist die Verkehrsmengenkarte S5chleswig-
Holstein eine VerkehrsbeTstung von DTV = 11.303 Kfz/24 h bei einem Giiter-
verkehrsanteil von 395 Kfz/24 h, entsprechend 3,5 % aus.

Durch Hochrechnung auf einen Prognosezeitpunkt, der etwa im Jahre 2010
liegt, erhdlt man nach dem Anhang zur RAS-0Q eine Prognosebelastung DTV =
11.650 Kfz/24 h.



.

Der Lkw-Anteil kann der GriéBenordnung nach hinreichend genau mit dem
Giterverkehrsanteil gleichgesetzt werden. Man liegt auf der sicheren
Seite, wenn man mit Lkw-Anteilen von tags Pt = 10 2 und nachts Fn =3 2
rechnet (abweichend von den Angaben gemdB RL3-B1, Tabelle 3, Zeile 2,
die fir iberértliche BundesstraBen, nicht aber fiir innerstddtische Bun-
desstraBenabschnitte gelten).

Die maBgebenden Verkehrsstirken werden gemal RLS-B1, Tabelle 3, Zeile 4

nach folgenden Gleichungen gebildet:
- Ht = 0,06 . DTV
- M, =0,011. DTv.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Hamburger 5traBe betrigt
50 km/h.

Die StraBencberfliche besteht aus Asphaltbeton.

Die Hamburger StraBe weist im Untersuchungsbereich 2-3 Fahrspuren auf.
U-Bahn=Linie U 1

GemiA Fahrplanauszdhlung und Angaben der Hamburger Hochbahn ist mit

folgenden Zugbelastungen (ausschlieBlich Triebwagen vom Typ DT 3) zu

rechnen:

Tabelle 2: U-Bahn-Belastungen

e e i L -

Anzahl der Ziige und Ziel
Ohlstedt Innenstadt Hamburg
tags [nachts

aw e =T

Anzahl der
Wagen pro Zlug

B

Weitere Einzelheiten sind der Anlage 2 zu entnehmen.



5.

Emissionen

Hamburger Strafie

Die Emissionspegel sind mit einem EDV-Programm auf der Grundlage der
Rechenvorschriften der RLS-81 berechnet. 5ie betragen:

- tags: Lm.E = 63,8 dB{A)

- nachts: Lm.E = 53,5 dB(A)

U-Bahn

Die Emissionspegel sind auf der Grundlage von den Messungen bestimmt
worden. Sie sind in der folgenden Ubersicht zusammengestellt:

Tabelle 3: Emissionspegel fir die U-Bahn

!Fahrtrichtung H Emissionspegel Lrrl Ede{A}

| nach ! tags i '“nachts
HH-Innenstadt 51,0 |
Ohlstedt | 50,5 44,1

Einzelheiten der Ermittlung sind den Anlagen 3-5 zu entnehmen.

Immissionen

Fiir eine Reihe von maBgebenden Immissionsorten sind die Immissionspegel
mit einem EDV-Programm auf der Grundlage der Rechenvorschriften der
RLS-81 (StraBenverkehr) bzw. der DIN 18005, Teil 1 (Schienenverkehr) be-
rechnet worden. Die Berechnungen umfassen alle Bereiche, fiir die sich
mindestens Lérmpegelbereich II1 oder hoher ergibt; fir diese Bereiche
ist passiver Lérmschutz erforderlich.

Die Immissionswerte sind in der folgenden Ubersicht zusammengestellt:



Tabelle 4: Mittelungspegel

Immissionsort ] GeschoB J Mittelungspegel dB(A)
. : StraBe U-Bahn Summe
[ : tags nachts | tags nachts | tags nachts
iﬂE . 59.3 4915 4415 33.2 E‘Diﬂ 4?.5 1
06 : 59.9 49,6 44,8 38,1 60.0 49,9
.06 | 59,9 49,6 44,8 38,1 60,1 49,9 |

oG 1600 49,7 | 44,8 38,1 |60,2 50,0 ;
5.06 1{ 60,2 49,9 44,7 38,0 60, 3 50,2 |
6.0G 60,0 49,7 44,6 37.9 &0, 2 50,0
I 7.06 59,9 49,6 44,5 37.9 60,0 49,9

2 EG 61,1 50.8 42,9 36,2 61,1 50,9
1.0G 61,0 50,7 42,9 36,2 61,0 50,8
2.0G 60,8 50,5 42,9 36,2 60,9 50,6

3 EG 64.4 54,1 | 39,8 33,1 | 64,4 54,2
.06 fes,3 540 | 39,8 33,1 |64,3 54,0
2.06 (64,1 53,8 |39,8 33,1 |64,1 53.8

4 EG |59. 49,4 | 33.9 27,2 |59,7 49,4

1.06 || 59,6 49,3 34,5 27,8 59,6 49,3

2.06 P§E34 49,1 | 3,8 30,1 |59,5 _ 49,2
6

5 | E6 64, 53,8 | 33,1 26,5 |64,1 53,8

| | 1.06 64,0 53,7 |33,1 26,5 |64,0 53,7
i | 2.06 :63,8 53,5 | 331 265 |63,8 535
6 | EG rﬁﬂ+ 49,7 I - |00 49,7

, 1.06 60,1 49,8 - ~ 60,1 49,8

: . 2.06G ﬁD.ﬂ 49,7 - - 60,0 49,7
! 7 E1.06 ;52.5 42,3 | 52,2 45,5 |55,4 47,2

2.06 153,7 43,4 |52,2 455 ' 560 47,6 !
3,06 :54,0 43,7 |52,1 454 561 47,6 |
4.06 /54,9 44,6 | 52,0 45,3 |56,7 48,0 !
5.06 55,0 44,7 | 51,8 451 56,7 47,9 :
6.06 (55,0 44,7 | 51,6 44,9 56,6 47,8 |

~ 7.06 54,9 44,6 |51,4 44,7 |56,5 47,6
8 i 1.06 F - - |as,6 41,9 |48,6 41,9
i ! Emm - e 4315 q'.lug 4a|'ﬁ 4119
1 o 3.06 ‘ - - 48,5 41,8 | 48,5 41,8
; 4,06 | - - |48,4 41,7 |84 4,7
r 506 f - - |48,3 4,6 48,3 41,6
; 6.06 i - - |48,1 M,4 :a8,1 41,4
: 7.06 1 - - |a1,9 #,2 je471,8 4,2
— — e e i s AR [ e i R — T |
g g6 |- - lasa @7 |48 a7
.06 | - - |5, 44,4 |51,1 44,4

Die Lirmsituation wird durch dan Stralenverkehrslirm von der B 434 be-
stimmt. Der U-Bahn-Lirm ist von untergeordneter Bedewtung.



- e s — e el o - B A e e i —

bis etwa 10 m Tiefe | ; - i

- i o= = =i

7. LarmschutzmaBnahmen
Es kommen nur MaBnahmen der GrundriBigestaltung und passiver Larmschutz
in Betracht (wvergl. Abschnitt 3). S3chiitzenswert sind Aufenthaltsriume
in Wohnungen und Birordume.
Fenster von Schlafrdumen sollten nach Mdglichkeit nicht in den straBenzu-
gewandten Fronten der Gebdude an der Hamburger Strafle angeordnet werden.
Dies gilt nicht fir das Hochhaus im norddstlichen Teil des Plangeltungs-
bereiches,
Werden Fenster von Schlafriumen im Bereich von Gebiudefronten angeordnet,
fir die passive SchallschutzmaBnahmen empfohlen werden, dann sind sie
mit schallgedimpften Liftungseinrichtungen zu versehen, deren Schalldémm-
mafl dem der Fenster entspricht.
Die Bemessung des passiven Ldrmschutzes erfolgt auf der Grundlage der
DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), Teil 6, Entwurf 10/1084 und erstreckt
sich auf alle Bereicheim Liérmpegelbereich IIl oder hBher. Die Anforderun-
gen fiir Lirmpegelbereich Il (bei Biironutzung fir Lirmpegelbereich III)
sind bereits durch die Wiarmeschutzbestimmungen erfillt.
Die Anforderungen sind in der folgenden Ubersicht zusammengestellt:
Tabelle 5: Anforderungen an den passiven Larmschutz
* Lamm- | mefigebl.! giiltig fiir | Art der Mindestschal ldammaf/dB
pegel- AuBen- | i Gebdudenutzung | AuBen- |Fenster *)|Gesamt-
be- | lam- i auflen—
reich _ |bauteil |
III |61 - 65, - Straflenfront des Hochhauses - — Aufenthalts- | 40 | 35 3
i | = Straflenfront der Mehrfamilien— |  réume in ?
! |  hausbebauung Wohnungen |
: . = Seitenfronten der Mehrfamilien- i e e
*  hausbebauung bis etwa 10 m Tiefe © - Blrordume *) | 35 | 20 K
i = Strafenfronten der 2-geschossigen i ; !
\ | Bebauung an der Harburger Strafe | ! |
i = Seitenfronten der 2-geschossigen - , i
Bebauung an der Hamburger Strafe ! ’
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'Y Fiir Decken wvon Aufenthaltsréumen, die zugleich den oberen
GebdudeabschluB bilden, sowie fiir Décher und Dachschridgen wvon
ausgebauten Dachriumen gelten die Mindestwerte der Luftschalldammung
fiir AuBenwinde. Bei Decken unter nicht ausgebauten Dachriumen und
bei Kriechbéden sind die Anforderungen durch Dach und Decke
gemeinsam zu erfiillen. Die Anforderungen gelten als erfiilllt. wenn
das Schallddmm-Mal der Decke allein um nicht mehr als 10 dB unter
dem geforderten MaB liegt.

")  Betrigt die Fensterfldche in der zu betrachtenden AuBenwand eines
Raumes mehr als 60 % der AuBenwandfliche, so sind an die Fenster
die gleichen Anforderungen zu stellen wie an die AuBlenwinde,

') Die Anforderungen sind durch die Wirmeschutzbestimmungen erfiillt.

Fiir Bereiche, die in der Ubersicht nicht erfaBt sind, sind die Anforde-
rungen an den Schallschutz durch die Wirmeschutzbestimmungen erfillt.

Textvorschlag fiir Festsetzungen und Begriindung

Begriindung

Eine MNotwendigkeit fir SchallschutzmaBnahmen gegen Verkehrsldrm won

der Hamburger Strafe besteht fiir Aufenthaltsrédume in HWohnungen, cegen
U-Baro-Larm Sing heine Schollsehutani inahnen érfadeiich.

Aktiver Larmschutz ist nicht méglich. Es kommen ausschlieBlich MaBinahmen

der GrundriBgestaltung und passive LarmschutzmaBnahmen in Frage.

Yorgeschlagen wird

- Fenster von Schlafriumen nach Moglichkeit nicht in den straBenzuge-
wandten Fronten der Gebiude an der Hamburger StraBe anzuordnen
(Ausnahme: Hochhaus).

- alternativ fiir Schlafriume sowie erginzend fiir andere Aufenthalts-
rdume 1in Wohnungen passive SchallschutzmaBnahmen

nach Mafgabe der Festsetzungen vorzusehen.



Festsetzungen

Fenster von Schlafraumen sind nach Mdglichkeit nicht in den straBenzu-
gewandten Fronten der Gebaude an der Hamburger Strafe anzuordnen (Aus-
nahme: Hochhaus).

Alternativ fiir Schlafrdume sowie erginzend fir andere Aufenthaltsréume
in Wohnungen sind AuBenwinde, Decken, Dicher und
Dachschrigen sowie fiir Fenster die in der folgenden Ubersicht angegebenen

SchallddmmaBe einzuhalten.

Lirm- | maBgebl. giltia fir Art der Mindestschal ldamaf/dB

pegel- Auflen- Gebdudenutzung | AuBen- |Fenster * ) Gesamt-

be- | ldam- wand ") aufen—

| redch 'I bauteil
3

ITI |61 - 65| = Straflenfront des Hochhauses

- Strafenfront der Mehrfamilien- raume in

haushebauung
= Seitenfronten der Mehrfamilien-
! haushebauung bis etwa 10 m Tiefe i
\ = Straflenfronten der Z-geschossigen, |

Bebauung an der Hamburger Strafle

- Seitenfronten der Z-geschossigen || i

Bebauung an der Hamburger Strafe |

bis etwa 10 m Tiefe 1 FITIA, R

P

Fir Decken wvon Aufenthaltsrdumen, die =zugleich den oberen
GebdudeabschluB bilden, sowie fir Dacher und Dachschrigen wvon
ausgebauten Dachrdumen gelten die Mindestwerte der Luftschalldimmung
fiir AuBenwinde. Bei Decken unter nicht ausgebauten Dachridumen und
bei Kriechbtden sind die Anforderungen durch Dach und Decke
gemeinsam zu erfiillen. Die Anforderungen gelten als erfiillt, wenn
das Schalldémm-MaB der Decke allein um nicht mehr als 10 dB unter

dem geforderten MaB liegt.

Betrdgt die Fensterfldche in der zu betrachtenden AuBenwand eines
Raumes mehr als 60 % der AuBenwandfliche, so sind an die Fenster
die gleichen Anforderungen zu stellen wie an die AuBenwinde.

Oststeinbek, den 21, Februar 1989
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5. Ermittlung der Emissionspegel U-Bahn
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Anlage 2

Jusammenste] lung der U-Bahn-Belastungen

Anzahl der Anzahl der Ziige und Ziel

Wagen pro Ohlstedt Innenstadt Hamburg
lug tags nachts tags nachts

Cr e —— FEm s == e

12 15 12
- 29 ”
= 15 =

Die Belastungen entstammen einer AuszEhlung des Werktagsverkehrs im Bereich
des Bahnhofs Hoisbittel gemd Winterfahrplan 19B8/89 des Hamburger Verkehrs-
verbundes. Dabei wurde die Differenzierung nach Zuglingen nach folgender von
der Hamburger Hochbahn mitgeteilten Ubersicht vorgenommen:

Zeitabschnitt Anzahl der Wagen pro Zug (DT 3)
' Ziel: Dhlstedt Ziel: Innenstadt Hamburg

— —_————

6- 9Ur | 6 J

9 - 12 Uhr : 3 3

12 = 20 Uhr i ] &

20~ 1Uhr | 3 1

1 - & Uhr ! Betriebspause Betriebspause
1 &4 - 6 Uhr g 3 o




Zusammenstellung von MeBergebnissen zur Ermittlung

der Emissionspegel der U-Bahn

Anlage 3

- Zeit Fahrt- Anzahl Anzahl Mittelungspegel
richtung der der Heﬁ- LAmedB[A}

| nach Wagen ergebnisse’ } LE:}- L1 L5 LEE

12.30 Uhr | Hamburg | 6 12 73,0 76.8 76.5 66.0
12.35 Uhr | Ohlstedt 3 38 62,9 64,8 64,5 61,0
12.50 Uhr | Hamburg & 73 72,9 76,3 75,8 66,8
12.55 Uhr | Ohlstedt 3 | 37 61,9 63,5 63,5 60,3
13.10 Uhr | Hamburg B 13 72,8 76,8 76,3 66,5
13.15 Uhr | Ohlstedt | 6 | 131 59,8 66,0 65,3 54,0
13.30 Uhr | Hamburg [ ' 69 /5,5 79,3 78,8 68,3
13.35 Uhr | Ohlstedt | 6 "; 85 63,2 65,3 65,0 58,5
') MaB fiir die Vorbeifahrtdauer; Anzahl der MeBercignisse pro Sehunde: 10

Messung am 11.01.1989 bei ca. 4 °C und leichen tstlichen Winden (Windstarke
2-3 Beaufort) mit Pegelstatistik- und mittelungsgerdt B & K “426 waMeBbercich
36-100 dB mit Anzeigeart 'fast'.
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Anlage 5
Ermittlung der Emissionspegel U-Bahn

- Ausgangspunkt fiir alle Ermittlungen:
o Mittelungsgrundpegel fiir einen Zug aus 2 DT 3 - Einheiten (6 Wagen):
L, (= 1) = 45,3 dB(A) (vergl. Anlage 4)
o fiir Ergebnisse nach der sicheren Seite hin fiir beide Fahrtrichtungen
verwendet
- Mittelungsgrundpegel fiir verschiedene Zuglangen:
o 3-Wagen-Zug: L {(Z =1) = 42,3 dB(A)
o 6-Wagen-Zug: L (Z = 1) = 45,3 dB{A) (s.0.)
o 9-Wagen-Zug: Lrl1 {Z =1) = 47,1 dB{A)

Fahrtrichtung |Tagesab- | Zugart | Anzahl | Mittelungs- Emissions-
nach ... schnitt grundpege] pegel ')?)
L (Z=1)/dB(A) t Efdﬂ{hj

HH-Innenstadt tags 3 Wagen 15 42,3 ' 42,0

6 Wagen 29 45,3 47,9

9 Wagen | 15 47,1 46,8

| nachts! 3 Wagen 12 42,3 44,1

Ohlstedt | tags | 3 Wagen 15 42,3 42,0

I 6 Wagen 45 | 45,3 49,8

1 E = 5“15

nachts| 3 Wagen 2 | %3 g 44,1

'Y Umrechnung auf die Anzahl n der Ziige mit Summand 10:1gn
*) Umrechnung auf Tages-/Machtabschnitt mit Subtrahend

o tags 10'1g 16

o nachts 10:1g 8





