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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Der Fehmarnsche Ringreiterverein plant den Bau eines Reitsportzentrums, um optimale Bedingungen
fiir den Reitsport im AuRenbereich zu schaffen und eine Hallensaison von Oktober bis Marz zu ermég-
lichen. Hierfiir ist eine etwa 6,8 ha groRe Flache vorgesehen, dessen Zufahrt sich ca. 250 m nérdlich
des bebauten Bereiches des Ortsteils Burg auf Fehmarn auf der ostlichen Seite des Niendorfer Wegs
(K 49) befinden soll. Das Reitsportzentrum ist sowohl fiir den Trainingshetrieb, als auch a'ls Ausrich-
tungsort ganzjahriger Turniere vorgesehen. Die Anlage besteht zum jetzigen Planungsstand aus zwei
Reithallen, sowie einem Reitplatz.

Die ErschlieRung erfolgt liber die KreisstraRe K 49 (Niendorfer Weg) und den bestehenden Wirtschafts-
weg gegenliber der Gewerbebetriebe. Bis zur Einfahrt der Stellplatzanlage des Reitsportzentrums wer-
den etwa 100 m des Wirtschaftsweges zuriickgelegt. Am 6stlichen Rand des Geltungsbereiches ist eine
Nebenzufahrt vorgesehen, die dem Rettungsdienst sowie als Notzufahrt zur Verfligung steht. Eine re-
gelmiRige ErschlieBung des Reitsportzentrums liber die Nebenzufahrt ist nicht vorgesehen.

Die ErschlieBung der ansdssigen Kleingdrten ist auch zukiinftig iber den Wirtschaftsweg gesichert.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu kldren, ob das vorhandene StralRennetz
in der Lage ist, das zusétzliche Verkehrsaufkommen zu bewaltigen. Es sind die Leistungsfahigkeiten der
bestehenden StraBenverkehrsaniagen zu untersuchen und ggf. Empfehlungen zur duBeren Erschlie-
Rung auszusprechen und grafisch darzulegen.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Untersuchungsraumes, das klassifizierte StraRennetz sowie die
Lage der Zahistelle der Verkehrserhebung.
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B-Plan Nr. 149

1.2  Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstirken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Eine Ermitt-
lung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt entsprechend
des Handbuches fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [1].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz fiir den Prognosehorizont 2030 wird auf Grund-
lage von strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten
prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunéchst der Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaBBnahme.

Fiir den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmanahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
auf Grundlage der groRten geplanten Reitveranstaltung abgeschétzt. Die Spitzenstunde wird zum Ver-
anstaltungsende angesetzt, da hier mit der dichtesten Verkehrskonzentration gerechnet werden kann.
Die Verkehrsverteilung der duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall iber-

lagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet (Ver-
kehrsfluss, Wartezeiten, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [2].

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 , Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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Das folgende Bild 1.2 stellt die geplante Anlage des Reitsportzentrums des B-Planes Nr. 149 dar.
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2 Verkehrsanalyse 2018

2 Verkehrsanalyse 2018

2.1  Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, dem 15.03.2018 durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine videoautomatische Verkehrserhebung am Knotenpunkt
Niendorfer Weg (K 49} / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe gemaR den Empfehlungen fur Ver-
kehrserhebungen, EVE 12 [3] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Der Zahl-
tag kann als reprisentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen
durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen. Als Zeitraum der Ver-
kehrserhebung wurden gemaR Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[4] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenver-

kehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr berticksichtigt.

Die Verkehrsstirken der Erhebungszeitraume und der nachmittaglichen Spitzenstunden werden in
Bild 2.1 und Bild 2.2 dargestellt. Gezeigt werden die Verkehrsstérken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und als

der davon anteilige absolute Schwerverkehr Giber 3,5 t (SV).
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Bild 2.1: Verkehrsstéirken 15.03.2018, 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
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Bild 2.2: Verkehrsstérken 15.03.2018, Spitzenstunden vormittags / nachmittags

2.2  Bemessungsverkehrsstiirke DTV, DTVsy, DTVw, DTVy

Zur Berechnung des Durchschnittlichen Taglichen Verkehrs (DTV) am Knotenpunkt Niendorfer Weg
(K 49) / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe werden die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindi-
gen Erhebungszeitraumes gemiR des Vereinfachten Hochrechnungsverfahrens fiir AufSerorts-Strafien-
verkehrsziihlungen, Berichte der Bundesanstalt fiir StrafSenwesen, Heft V84, 2001 [5] auf die durch-
schnittliche Tagesverkehrsstirke aller Tage (DTV), die durchschnittliche Tagesverkehrsstirke der
Werktage (DTVw) sowie die durchschnittliche Tagesverkehrsstérke der Urlaubswerktage (DTVy) umge-
rechnet (siehe Anlage 1). Danach betragt die Knotenpunktverkehrsstarke:

s imDTV ca. 3.700 Kfz/24h mit einem Anteil von ca. 140 Lkw/24h,
e imDTVy ‘ca. 3.600 Kfz/24h mit einem Anteil von ca. 160 Lkw/24h sowie
e imDTVy ca. 4.400 Kfz/24h mit einem Anteil von ca. 160 Lkw/24h.

2.3 Bemessungsverkehrsstirke MSV

GemaR des Handbuches fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015, Teil L [2] wird bei
LandstraRen die 50. am hochsten belastete Stunde eines Jahres als Bemessungsverkehrsstdrke heran-
gezogen. Die Ermittlung dieser 50. Stunde ist nur dann mdoglich, wenn anhand von Dauerzéhlstellen
alle 8.760 Stunden eines Jahres vorliegen. Dies ist beim Niendorfer Weg (K 49) nicht der Fall. Die Be-
messungsverkehrsstarke und die zugehérigen SV-Anteile werden daher liber Hochrechnung der Zsh-
lung geschitzt. Dabei wird die ermittelte Spitzenstunde vom 15.03.2018 iiber Korrekturfaktoren ge-
maR [2] auf die Verkehrscharakteristik ,Freizeit” und die maRgebende Jahreszeit der ,Sommer” um-
gerechnet. Der Anteil des Schwerverkehrs (SV) wird anhand des Medianwertes der 5 am stérksten
belasteten Stunden der Zahlung bestimmt und ebenfalls entsprechend der Verkehrscharakteristik
»Freizeit” korrigiert.
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In Bild 2.3 ist die Berechnung der Bemessungsverkehrsstérke der KreisstraRe K 49 abgebildet. Daraus
abgeleitet ergibt sich eine maRgebende stiindliche Verkehrsstérke (MSV) wie in Bild 2.4 dargestellt:

Bild 2.3:

Bild 2.4:

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung auerorts
auf die Bemessungsverkehrsstiirke gemif HBS 2015

Formblatt 12-1: Ableitung der Verkehrsnachfrage im Ausgangszustand nach eigenen Zihlungen

Strecke:  KreisstraRe K 49

0 |Verkehrscharakteristik (Werktags-/Freizeitverkehr) Freizeitverkehr
1 |Art der Zdhlung (Tages-/Wochenzahlung) Tageszdhlung
fiir die Belastungsspitze maRgebende Jahreszeit
2 . . - Sommer
(unspezifisch, Winter, Frithling, Sommer, Herbst)
3. |gewahlter Zahlzeitraum Apr-Jun/Sep-Okt
4 |gewshltes Zdhldatum Donnerstag, 15. Mirz 2018
5 |gewdhlte Zdhlzeiten 15.00- 19.00 Uhr
Fahrtrichtung Siid " Nord
6 |maRgebende Spitzenstunde aus der Z&hlung 16:00 bis 17:00 | 16:00 bis 17:00
7 |Verkehrsstirke in der Spitzenstunde sz, [Kfz/h] 165 169
Korrekturfaktor
8 fq - 1,30 1,
(Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-4) altl : it
Bemessungsverkehrsstarke
Kfz/h 2
9 (Gl. (12-3)) gzt [Kf2/h] 15 220
Median der SV-Anteile in den finf am o
% 3 1,
10 stirksten belasteten Stunden der Zahlung Bsv.z, [%] A7 2
11 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) foy - 0,72 0,72
bemessungsrelavanter SV-Anteil im
12 b. i [% 3,4
Ausgangszustand (Gl. {L2-4)) sv, a1 %] 4 0.9

Formblatt L2-1 HBS zur Ermittlung der Bemessungsverkehrsstérke

Zufahrt

3/0

3/ 0

Gewerbebetriebe

Niendorfer Weg

Sid

215/ 8
20/ 2

)

‘

218/ 8
3/0
220/ 2
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Nord

Zufahrt Reitsport

+  Analye 2018
(Frelasitveckohe Sommer}

WSV -
{Kkfz/h davon SV/h}

maRgebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV)
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung ist bedingt durch strukturelle Veranderungen auflerhalb des Pla-
nungsraumes. Dazu gehéren:

a) dieJahresfahrleistung je Pkw,

b) das Transportaufkommen im Giiterverkehr,
¢) der Motorisierungsgrad je Einwohner sowie
d) die Bevolkerungsanzahl.

Zur Abschitzung dieser Strukturmerkmale werden die Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [6] sowie der Weg-
weisers Kommune [7] der Bertelsmann Stiftung herangezogen. Demnach ist im Pkw-Verkehr
annihernd mit einer unverdanderten Grundbelastung zu rechnen (ca. -0,7%).

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [8] bundesweit von einer
Zunahme des Transportal.ifkommens von-2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend vom Basisjahr 2018 einer Verkehrszunahme um
11,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei.einem erhobenen Schwerverkehrsanteil von
‘ca. 3,0 % in der Spitzenstunde rechnerisch eine nahezu konstante Grundverkehrsbelastung bis zum
Prognosejahr 2030 (- 0,3 %) bei einem leicht erhhten Schwerverkehrsanteil von ca. 3,6 %.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung

der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Jahresfahrleistung {Deutschland})

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 20407, dem
"Wegweiser Kommune” der Bertelsmann-Stiftung sowie der Verkehrsverflechtungsprognose 2030

Veridnderung des Transportaufkommens

Plew-km/Jahr | {Schleswig-Holstein)
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13800 1,150
13600 1,100 |
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Bild 3.1:

oo

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Verkehrsaufkommen und Verkehrsverteilung des Vorhabens

Die Hinweise zur Schidtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [9] benennen keine Parameter
einer Reitsportanlage in der geplanten Form. Fiir das bemessungsrelevante Verkehrsaufkommen des
B-Planes Nr. 149 wird daher der ungiinstigste denkbare Fall angenommen (,Worst-Case-Szenario”).
Das groRte Verkehrsaufkommen ist wahrend der Durchfiihrung eines Reitsportturniers zu erwarten,
welches liblicherweise an einem Wochenende veranstaltet wird. Hierfiir kdnnte gemaR Angaben des
Veranstalters eine zusétzliche Parkplatzfliche im nérdlichen Bereich der Anlage eingerichtet werden,
so dass neben den reguldren Stellplatzen im siidlichen Bereich weitere temporére Stellpldtze zur Ver-
fiigung stehen und eine GréBenordnung von rund 320 Stellplatzen erreicht wird.

Bei einem nahezu gleichzeitigen AbflieBen des Besucherverkehres nach Veranstaltungsende verlieBen
somit ca. 320 Fahrzeuge in der Stunde das Reitsportanlagengelinde. Zusitzlich wird ein ,Hol- und
Bring-Verkehr” von ca. 10% angesetzt, welcher im selben Zeitraum das Geldande anfahrt und wieder

verldsst.

Hinsichtlich der Verkehrsverteilung wird aufgrund des Bevdlkerungsschwerpunktes und der geografi-
schen Nahe zur Zufahrt der BundesstraRe B 207 (Richtung Festland} unterstellt, dass der GroBteil des
Quell- und Zielverkehrs der geplanten Reitsportanlage in bzw. aus Richtung Burg auf Fehmarn fahren
wird. Das oben angegebene Verkehrsaufkommen wird demnach hauptséchlich als Linkeinbieger aus
der Zufahrt der Reitsportanlage in den Niendorfer Weg (K 49) und damit als allen anderen Verkehrs-
stromen untergeordneter Strom auftreten.

Im nachfolgenden Bild 3.2 wird die unter den beschriebenen Randparametern angenommene Vertei-
lung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens zur Bemessungsverkehrsstarke MSV nach ErschlieRung
des geplanten Reitsportzentrums iiber den Wirtschaftsweg an den Niendorfer Weg (K 49) dargestellt:

lendorfer Weg
Nord

i,
Zufahrt =
Gewarbebetrisbe k
80/ 0
265 0
= Zufahrt Reitsport
e
53 T
B Reitsportantage
2 -
[KEz/h davon SV/h]
Bild 3.2: zukiinftiges Verkehrsaufkommen der Reitsportanlage in der Spitzenstunde
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3.3  Verkehrsbelastung — Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 149 als
zusatzlicher Neuverkehr angesetzt. Die Verkehrsstirken stellen sich im Prognose-Planfall 2030 am
maRgebenden Knotenpunkt Niendorfer Weg (K 49) / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe fol-

gendermaBen dar:

217 /10
10/ 0
311/ 3
iendorfer Weg
Nord

i,

Zufahrt ;
Gewerbebetriebe I}
i %0/ 0

3/0

| — 225/ 0

’ 35/ ¢
3/0 - P

Zutahrt Reltsport
! -
i —
% g "RH [Khlh.:::r;svlhl
Bild 3.3: Verkehrsstdrken — Prognose-Planfall 2030

Folgende Worst-Case-Szenarien werden somit zusammengefihrt:

a) Erhohte Gesamtverkehrsbelastung durch Beriicksichtigung der touristischen Freizeitverkehre
(siehe Abschnitt 2.3),

b) Vollbelegung der Stellplatzflichen der Reitsportanlage inkl. Bedarfsstellplatz,

¢) Gleichzeitiges Verlassen aller auf den Stellpldtzen befindlichen Fahrzeuge (innerhalb einer
Stunde),

d) zeitliche Uberschneidung des von der Reitsportanlage abflieRenden Verkehrs mit der Spitzen-
stundenbelastung des allgemeinen Verkehrs,

e) Hauptsichliche Verteilung des von der Reitsportanlage abflieRenden Verkehrs als allen ande-
ren Verkehrsstromen untergeordneter Linkseinbiegerstrom (Strom 4. Ranges).

Der Ansatz befindet sich damit ,,auf der sicheren Seite”.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutabht;n_
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4 Nachweis der Leistungsfihigkeit gemdfs HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafenverkehrsanlagen, HBS 2015 [4]. Entsprechend des Handbuches erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualititsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben ,A”
bis ,,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der be-
rechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitdten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering. _

QSV B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigen
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmer achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beéintréichtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzah! der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stédndig zunehmende Stau-
lange) flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieRen, ist iiber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, stindig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder

auf. Der Knotenpunkt ist liberlastet.

zuldssige mittlere Wartezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30
<45
>45
> 45 + Kapazitatsiberschreitung |

Qsv

Tabelle 4.1:  Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéchsten Leistungs-
fihigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte
die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als
héchstens zulédssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein
Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Pﬁm Nr. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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4.2 Leistungsfihigkeitsberechnung

Die bauliche Grundlage des Kontenpunktes entspricht der Grundform einer vorfahrtgeregelten Kreu-
zung und beriicksichtigt in allen Knotenpunktarmen ausschlieflich Mischfahrstreifen. Die Vorfahrt-
straRe ist die Kreisstrafle K 49 (Niendorfer Weg).

Grundlagen der Leistungsfihigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstdrken der
Analyse 2018 (MSV) sowie des oben genannten Prognose-Planfalls 2030 und zusétzlich einer fiktiven
Maximalbelastung 2030, die bis zum Erreichen der oberen Qualitétsstufe ,D“ mdglich ist.

GemiR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [4] wird die Stau-
linge beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wéahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht
iberschritten wird. Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Staulédnge fiir den
jeweils maBgebenden Verkehrsstrom dar. Die vollsténdige Berechnung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten
mittl.
Betrachtungsfall Bezeichnung \;n ?:39: ber:der Wartezeit Sl Stauliinge Qsv Anlagennr.
e [s] [%] [Kfz] [
Niendorfer Weg (K 49) / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe
Analyse 2018 . ; Linkseinbieger aus Zufahrt

(MSV) Mischfahrstreifen Gewerbebetrieb 8 o] 0 Anl. 2.1
PPF 2030 - : Mischfahrstreifen aus

(MSV) Mischfahrstreifen Zufahrt Reitsportanlage 18 B4 ] Anl. 2.2
PPF 2030 . . Mischfahrstreifen aus
(MSV Max) Mischfahrstreifen Zufahrt Reitsportaniage 45 87 15 D Anl. 2.3

Tabelle 4.2:  Zusammenjfassung der Leistungsfihigkeiten

Es zeigt sich, dass der geplante Anbindungspunkt des B-Plan Nr. 149 im Zuge des Niendorfer Weges in
der Lage ist, die zukiinftigen Verkehre ohne bauliche Verdnderung des iibergeordneten Niendorfer
Weges mit einer ausreichenden Qualitdtsstufe QSV B des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig

abzuwickeln.

Zur Abschitzung der Leistungsfahigkeitsreserve (Tabelle 4.2 Zeile 3) wurde die Verkehrsmenge des von
der Reitsportanlage abflieBenden Verkehres (zuziiglich 10 % Zielverkehr) iterativ bis zur Leistungsfa-
higkeitsgrenze des Knotenpunktes (QSV D) angehoben. Danach sind bis zu 480 Kfz/h auf dem Misch-
fahrstreifen der Zufahrt der Reitsportanlage vertréglich. Das entspricht einer Leistungsreserve von
rund 35 %.

Aus Griinden der Leistungsfihigkeit sind keine baulichen MaBnahmen im StraBenraum der Kreis-
strafie K 49 (Niendorfer Weg) erforderlich. Die Leistungsféhigkeit ist sichergestellt, Kapazititsreser-
ven sind vorhanden.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr._149 ~Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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5 Beurteilung der dufieren Erschliefung

5.1 Einstufung der Strafienfunktion gemdf RIN

Die Stadt Fehmarn ist seit 2003 ein Zusammenschluss der Stadt Burg auf Fehmarn mit der Landschaft
Fehmarn. Der Ortsteil Burg auf Fehmarn hat dabei seine zentralortliche Funktion als Unterzentrum
innerhalb der die Insel Fehmarn umschlieRenden Nahbereichsgrenze behalten. Die Kreisstrafie K 49
verbindet somit die Ortsteile Puttgarden und Niendorf mit dem Unterzentrum Ortsteil Burg auf
Fehmarn und besitzt gemaR der Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, RIN [10] die Verbindungs-
funktion , IV (nahrdumig). Als anbaufreie, einbahnige Stralle auRerhalb bebauter Gebiete mit einer
zuldssigen Geschwindigkeit von 100 km/h und einer ausgeprégten Versorgungsfunktion ist die Kreis-
strafle K 49 in die Kategoriengruppe LS {LandstraRe) einzuordnen. Es ergibt sich die Verkehrswegeka-
tegorie ,LS IV”

Da der B-Plan Nr. 149 der Stadt Fehmarn aufgrund seiner Lage abseits der Kreisstrafie K 49 in diesem
Abschnitt keine direkt angrenzende Bebauung aufweist bzw. aufweisen wird, behélt der Streckenab-
schnitt seinen auBerdrtlichen Charakter. Somit ist die Kreisstrafie K 49 in diesem Abschnitt auch zu-
kanftig in die Kategorie LS IV einzustufen, so dass die Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafien, RAL
[11] gelten'. Der untergeordnete Wirtschaftsweg bzw. die geplante ZufahrtsstraBe zum Reitsportzent-
rum ist aufgrund seiner Verbindungsfunktion von Grundstiicken an eine StraRe der Verbindungsfunk-
tion , IV der kleinrdumigen Verbindungsfunktion ,V“ zuzuordnen. Mit dem geplanten Reitsportzent-
rums und der Zuwegung zum Kleingartenbereich tibernimmt die ZufahrtsstraBe unmittelbaren Er-
schlieBungscharakter und ist als Verkehrswegekategorie ,,ES V" einzustufen.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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Bild 5.1: Verbindungsfunktion, Kreisstrafie K 49

5.2 Gestaltungsmerkmale gemdf RAL

Der gemaR RIN [10] ermittelten Verbindungsfunktionsstufe LS IV der Kreisstrafie K 49 (Niendorfer
Weg) wird nach den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafen, RAL [11] die Entwurfsklasse EKL 4 zu-
geordnet. Deren im Regelquerschnitt RQ 9 vorgesehene Fahrbahnbreite von 6,00 m ware mit der
heute vorhandenen Fahrbahnbreite der Kreisstrafie K 49 eingehalteh. Aufgrund der vorherrschenden
Verkehrsstirke von tiber 3.000 Kfz/24h im DTV ist jedoch die Einstufung in eine hoherrangige Entwurfs-
klasse EKL 3 geboten, deren Regelfahrbahnbreite des RQ 11 von 8,00 m nicht erreicht wird. Aufgrund

der Planung im baulichen Bestand ist eine nur punktuelle Anpassung der Fahrbahn im Knotenpunkt-
bereich nicht vorzusehen.

Entsprechend der RAL [11] wird der an der Kreuzung einzusetzende Knotenpunkttyp nach Abschnitt
6.3.2 Tabelle 21 als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage ausgebildet, da die ver-
kehrstechnische Leistungsfahigkeit als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt nachgewiesen wurde.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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Der anzuwendende Linksabbiegetyp bestimmt sich nach Abschnitt 6.4.5 Tabelle 28 aufgrund der Ent-
wurfsklasse (EKL 4 hochgestuft zu EKL 3) bzw. der Verbindungsfunktion (ES V analog LS V) der unter-
geordneten StraRe zu Typ LA3. Er entspriche damit zunéchst einem Linksabbiegestreifen ohne Verzé-
gerungsstrecke. Dies kommt dann zum Einsatz, wenn kein nennenswerter Riickstau (Nos < 1 Fz.) der
Linksabbieger zu erwarten ist, was hier der Fall ist (siehe Abschnitt 4.2).

GemiR Abschnitt 6.4.5, Absatz ,Linksabbiegen ohne bauliche Veranderung” der RAL [11] darf eine Er-
schlieBung von gering belasteten Wirtschaftswegen oder Grundstiickszufahrten an Stralen der Ent-
wurfsklasse EKL 4 regelmiRig und an StraRen der Entwurfsklasse EKL 3 in begriindeten Ausnahmefél-
len auch ohne bauliche Veranderung erfolgen. im Falle des Knotenpunktes Niendorfer Weg (K 49) /
Zufahrt Reitsportzentrum kann unter Beriicksichtigung der unten genannten Gesichtspunkte von ei-
nem solchen Ausnahmefall ausgegangen werden:

e Die Grundbelastung des Niendorfer Weges (K 49) liegt mit ca. 3.700 Kfz/24h im
durchschnittlichen taglichen Verkehr bzw. 4.400 Kfz/24h als durchschnittlicher Verkehr des
Urlaubswerktags im unteren Einsatzbereich der Entwur‘fsklésse EKL3 und ist damit
verhiltnisméaRig schwach ausgepragt,

e das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 149 kann auBerhalb von Veranstaltungszeitrdumen

. als gering betrachtet werden,

e die Verkehrsverteilung erfolgt voraussichtlich zu 75 % von und zum siidlich gelegenen Ortsteil
Burg auf Fehmarn und der Landesstrafie L 209, so dass kaum Linksabbieger aus nordlicher
Richtung in das B-Plan-Gebiet auftreten,

e die Wahrscheinlichkeit des Riickstaufreien Zustandes im Niendorfer Weg (K 49) betragt
Ngs = 1,0 Fahrzeuge, '

e die Streckencharakteristik des Niendorfer Weges (K 49) ist gepragt von Knotenpunkten ohne
Linksabbiegehilfen, wie z.B. die drei vorfahrtgeregelten Knotenpunkte zur ErschlieRung des
Ortsteils Niendorf,

e die bereits bestehende Kreuzung liegt auBerhalb von Kuppen im sehr gestreckten
Streckenabschnitt des Niendorfer Weges (K 49}, mit guten Sichtverhiltnissen auf abbiegende
Fahrzeuge sowie sich an den Knotenpunkt anndhernde Fahrzeuge.

Es wird daher die Ausgestaltung des Knotenpunktes mit ,Linksabbiegen ohne bauliche Verande-
rung” empfohlen.

Stadt Burg auf Fehma}r; —B-Plan Nr._149 »Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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5.3  Gestaltungsempfehlung Wirtschaftsweg

Der heute vorhandene Wirtschaftsweg verlduft nérdlich am FuB des mit Uberhaltern bestandenen
Landschaftswalles, so dass dortige Eingriffe in den StraRenraum eine mogliche Gefdhrdung des Baum-
bestandes bedeuten kénnen. Da im Zuge der ErschlieBung des B-Planes Nr. 149 ohnehin eine Fiihrung
des FuRgingerverkehrs notwendig ist, wird empfohlen diesen tiber den vorhandenen Wirtschaftsweg
zu fiihren. Die fiir die ErschlieRung durch den Kraftfahrzeugverkehr notwendige Fahrbahn wird nérd-
lich von diesem, getrennt durch einen Trennstreifen neu angelegt. Durch eine Abkrdpfung wird die
Fahrbahn an den vorhandenen Anschlusspunkt zuriickgefiihrt, so dass ein Linksversatz vermieden wird
und eine Kreuzung erhalten bleibt. Gstlich der Zufahrt zum Reitsportzentrum wird der Fahrbahnquer-
schnitt auf das heute vorhandene Breitenmal des Wirtschaftsweges reduziert und wieder auf diesen
zuriickgefiihrt, damit er weiterhin seiner heutigen Funktion zur ErschiieBung der Kleingartenanlage
und der landwirtschaftlichen Flichen gerecht werden kann.

anplente
ErsctiheRungsfiache
Retisportzantnum

L 4 3y
©\ N 112
\ R Ly

Bild 5.2: strafSenbauliches ErschliefSungskonzept, Lageplan

Aufgrund der alleinigen ErschlieBungsfunktion (ES V) des Wirtschaftsweges wird eine dem Verkehrs-
raum entsprechende Fahrbahnbreite von 6,00 m mit beidseitigem Bankett von 1,50 m empfohlen.
Diese Gestaltung entspricht einem Regelquerschnitt RQ 9 der RAL [11], wie er bei Strafen der Ent-
wurfsklasse EKL 4 zum Einsatz kommt. Dieser StraRenguerschnitt ist bis zu einer Schwerverkehrsstérke
von 150 Fz/24h méglich. Der Begegnungsfall Lkw/Lkw erfolgt bei verminderter Geschwindigkeit.
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Bild 5.3: strafenbauliches Erschlieffungskonzept, Strafienquerschnitt
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Die ErschlieBung des B-Planes Nr. 149 durch den FuRRgangerverkehr erfolgt iber den stralenbegleiten-
den alten Wirtschaftsweg mit einerBestands von bis zu 3,00 m erfolgen. Der Gehweg liegt auf der siid-
lichen Seite der geplanten Strale, um Konflikte mit dem motorisierten Verkehr am Knotenpunkt Nien-
dorfer Weg (K 49) weitestgehend zu vermeiden. Querende FuBgéngerverkehre zum Reitsportanlage
sind hinter der Grundstiickszufahrt leichter und deutlich risikodrmer abzuwickeln. Auf eine sichere
Fiihrung der FuBganger ber die private Stellplatzanlage zu den Reithallen ist in der Objektplanung der
Reitsportanlage zu achten.

Der Radverkehr wird richtlinienkonform auf der Fahrbahn gefiihrt.

Die Entwésserung der Fahrbahn erfolgt oberflachlich in eine Mulde/Graben im Trennstreifen zwischen
Gehweg und Fahrbahn. Die Entwasserungssituation des Gehweges wird aufgrund der Nutzung des be-
stehenden Wirtschaftsweges nicht verdndert.

Insgesamt wird damit eine Breite des StraBengrundstiicks von ca. 15,50 m erforderlich.

Stadt Burg auf FehmarntB-P_lan I\?r. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Auf der etwa 6,8 ha groBen Fliche nordlich des Ortsteils Burg auf Fehmarn, &stlich des Niendorfer
Wegs (K 49) ist die Anlage eines Reitsportzentrums geplant. Dieses ist sowohl fiir den ganzjéhrigen
Trainingsbetrieb, als auch als Ausrichtungsort mehrtégiger Turniere vorgesehen. Die Anlage wird nach
jetzigem Planungsstand aus zwei Reithallen sowie einem Reitplatz bestehen.

Die ErschlieRung erfolgt iiber die KreisstraBe K 49 (Niendorfer Weg) und den bestehenden Wirtschafts-
weg gegeniiber der Gewerbebetriebe. Die Zufahrt zu den Stelipldtzen der Reitsportanlage ist etwa
100 m vom Knotenpunkt am Niendorfer Weg (K 49) entfernt. Die ErschlieBung der anséssigen Klein-
gérten bleibt bestehen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu kldren, ob das vorhandene StraBennetz
in der Lage ist, das zusétzliche Verkehrsaufkommen zu bewaltigen. Es ist die Leistungsfahigkeit der
bestehenden Straenverkehrsanlage zu untersuchen und ggf. Empfehlungen zur duBeren ErschlieBung

auszusprechen.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnerstag,
dem 15.03.2018 videoautomatische Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Niendorfer Weg (K 49) /
Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe durchgefiihrt. Die Spitzenstunde liegt demnach zwischen
16:00 und 17:00 Uhr.

Fur den Standort der geplanten Reitsportanlage ist zu beachten, dass touristisch gepragte Verkehre
einen bedeutenden Einfluss auf die Verkehrslage haben und diese vor allem an Wochenenden zu er-
warten sind. Ebenso ist fiir die Reitsportanlage am Wochenende mit der hochsten Verkehrsbelastung
zu rechnen. Fiir die Bemessungsverkehrsstirke wurde daher die Verkehrscharakteristik ,Freizeit” und
die maRgebende Jahreszeit ,Sommer” gewihlt.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030. Des Weiteren wird der zuséatzliche Verkehr des B-Planes Nr. 149 zum Ende einer Grofver-
anstaltung mit Abfahrt aller Fahrzeuge von den Stellplatzanlagen als Neuverkehr in der Spitzenstunde

angesetzt:
) Quellverkehr: 320 Kfz/h,
* Zielverkehr: 35 Kfz/h.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 ,Reitsportzentrum®, Verkehrsgutachten
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Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt Niendorfer Weg (K 49) / Erschlieffungsstrafse B-Plan Nr. 149 im
Prognose-Planfall 2030 in der Lage ist, die Verkehre mit einer guten Qualitatsstufe ,,B” langfristig leis-
tungsfihig abzuwickeln. Fiir den Linksabbieger aus dem Niendorfer Weg (K 49) in die ErschlieBungs-
strafle liegt die Wahrscheinlichkeit eines riickstaufreien Zustandes (Nos) bei 1 Fahrzeug in der Spitzen-
stunde. Es bestehen dariiber hinaus deutliche Kapazititsreserven, so dass bis zu 360 Linkseinbieger
von der Erschlieffungsstrafie des B-Planes Nr. 149 in den Niendorfer Weg (K 49) vorfahrtgeregelt abge-
wickelt werden kénnen, ehe die Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht wird.

6.2 Empfehlung

Aufgrund der guten Leistungsfahigkeits-Qualitatsstufe ,B” und der geringen Riickstauwahrscheinlich-
keit der Linksabbieger aus dem Niendorfer Weg (K 49) ist keine bauliche Veranderung des Niendorfer
Weg (K 49) notwendig. Die Ausgestaltung des Anschlusses der Zufahrtstrale zur geplanten Reitsport-
anlage erfolgt nach Richtlinie fiir die Anlage von Landstrafien (RAL) [11]. Aufgrund der dortigen Rege-
lungen zur Gestaltung von plangleichen Knotenbunkten wird hier aufgrund der besonderen Gegeben-
heiten auf die Anlage eines Linksabbiegestreifens verzichtet. Die zu dieser Entscheidung fiihrenden
Gesichtspunkte aus Abschnitt 5.2 werden hier nochmals wiedergegeben:

e Die Grundbelastung des Niendorfer Weges (K 49) liegt mit ca. 3.700 Kfz/24h im
durchschnittlichen téiglichen Verkehr bzw. 4.400 Kfz/24h als durchschnittlicher Verkehr des
Urlaubswerktags im unteren Einsatzbereich der Entwurfsklasse EKL3 und ist damit
verhdltnismaRig schwach ausgepragt,

e das Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 149 kann auBerhalb von Veranstaltungszeitrdumen
als gering betrachtet werden,

e die Verkehrsverteilung erfolgt voraussichtlich zu 75 % von und zum siidlich gelegenen Ortsteil
Burg auf -Fehmarn und der Landesstrafie L 209, so dass kaum Linksabbieger aus nérdlicher
Richtung in das B-Plan-Gebiet auftreten,

e die Wahrscheinlichkeit des Riickstaufreien Zustandes im Niendorfer Weg (K 49) betragt
Ngs = 1,0 Fahrzeuge,

e die Streckencharakteristik des Niendorfer Weges (K 49) ist gepragt von Knotenpunkten ohne
Linksabbiegehilfen, wie z.B. die drei vorfahrtgeregelten Knotenpunkte zur ErschlieBung des
Ortsteils Niendorf,

"e die bereits bestehende Kreuzung liegt auRerhalb von Kuppen im sehr gestreckten
Streckenabschnitt des Niendorfer Weges (K 49), mit guten Sichtverhaltnissen auf abbiegende
Fahrzeuge sowie sich an den Knotenpunkt anndhernde Fahrzeuge.

Es wird daher die Ausgestaltung des Knotenpunktes mit ,Llinksabbiegen ohne bauliche Verdnde-
rung” empfohlen.

Stadt Burg auf Fehmarn — B-Plan Nr. 149 ,Reitsportzentrum*, Verkehrsgutachten
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6 Zusammenfossung und Empfehlung Seite 23

Fiir den Querschnitt der ZufahrtstraRe zur geplanten Reitsportanlage wird empfohlen den Wirtschafts-
weg als Gehweg umzuwidmen und die Fahrbahn nordlich von diesem neu anzulegen. Gehweg und
Fahrbahn werden durch einen Trennstreifen getrennt, der die Entwésserungseinrichtungen aufneh-

men sollte.

Die Fahrbahn erhiilt einen Regelquerschnitt RQ 9 entsprechend der Entwurfsklasse EKL 4 der RAL [11]
mit einer Fahrbahnbreite bzw. Breite des Verkehrsraumes von 6,00 m zuziglich beidseitigem Bankett

von 1,50 m.

Fiir das StraRengrundstiick wird bei diesem Gestaltungskonzept eine Breite von ca. 15,50 m erforder-
lich.

Die ZufahrtstraBe beginnt am Niendorfer Weg (K 49) und wird &stlich der Zufahrt zu den Stellplatzan-
lagen der Reitsportanlage in den bestehenden Wirtschaftsweg zuriickgefiihrt. Hier solite die Querungs-
stelle des FuRginger Verkehrs zur Reitsportanlage liegen. Es wird empfohlen im Rahmen der Objekt-
planung der Stellplatzanlage eine FuBgéngerfiihrung auf der Stellplatzanlage zu konzipieren.

Aufgestellt:

Neumiinster, den 26. Juli 2019

-

/

/) |
B A (S ver | /?4«

i.A. Oliver Victor ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

£

b b WASSER- UND VERKEHRS- XONTOK
INGENIEURWISSEN fUIR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neuminster

1: 04321-26027-0 F: 04321-260 27-99
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DTV-Schitzung ohne Kenntnis der Wochen- und Jahresganglinien, Berechnung des MSV

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir AuRerorts-Strafenverkehrszdhlungen, Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Heft V84, 2001

Hochrechnung: Stundenzihlung --> Tagesverkehr Zihitag

Stundenanteile (a) zur Berechnung von Stunde-/Tag-Faktoren (a)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

Havelstraile 33, 24539 Neumiinster

Donnerstag von bis
morgens Zeit 06:00 07.00 08:00 09:00 06:00 10:00
Strom 1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10 11 12 |Summe e 1 2 3 4
Rad 0 3 0,095 0,073 0,040 0,035 0,243
Krad 00 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0,095 0,073 0,040 0,035 0,243
Plkw 0 0 4 6 335 0 0 0 0 0 473 2 820 10 0,054 0,072 0,057 0,049 0,232
Bus 0 0 0 0 1} 0 0 0 0 0 0 Q 0 11 0,069 0,067 0,065 0,066 0,267
Lkw bis 3,5t 0 0 1 2 27 0 0 o 0 0 17 0 47 12 0,076 0,080 0,068 0,062 0,286
Lkw Uber 3,5t 0 0 0 0 0 0 0 0 01 0 Q 0 0 13 0,054 0,079 0,086 0,084 0,303
Lastziige 0. 3,5t | © 0 2 [ 1 o 0 0 0 0 0 0 0 3 14 0,052 0,065 0,073 0,075 0,265
870
mittags Zeit 10:00 11:.00 12:00 13:00 14.00
IStrom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 [Summe b7y 5 6 7 8 9
Rad I . 0 8 0,036 0,040 0,050 0,058 0,068 | 0,000
Krad — 4.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0,036 0,040 0,050 0,058 0,068 0,000
Pkw 0 o] Q 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0,048 0,048 0,051 0,055 0,060 0,000
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0,056 0,058 0,064 0,076 0,068 0,000
Lkw bis 3,5_t 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0,062 0,061 0,057 0,060 0,062 0,000
Lkw Gber 3,5t 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0,086 0,085 0,074 0,082 0,082 0,000
Lastzi]ge {i. 3,5t 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0,079 0,078 0,073 0,073 0,073 0,000
0
nachmittags Zeit 15:00 16:00 17:00 18:00 15:00 19:00
|Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |Summe Py 10 1 12 13
Rad 4] 8 0,083 0,110 0,008 0,074 0,365
IKrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0,083 0,110 0,098 0,074 0,365
Pkw 2 0 4 3 575 0 o] 0 0 0 485 1 1.070 10 0,069 0,085 0,083 0,071 0,308
Bus Q 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 " 0,068 0,078 0,076 0,067 0,289
Lkw bis 3,5t 0 0 1 0 12 0 0 o] 0 0 17 1 31 12 0,071 0,087 0,075 0,052 0,285
Lkw Uber 3,5t 0 0 8] 0 0 0 0 8] 0 0 0 0 0 13 0,075 0,063 0,043 0,026 0,207
Lastziige 0. 3,5t 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 1 8 14 0,069 0,060 0,049 0,036 0,214
1.109
Tagesverkehr Z&hltag [Fz/24h]
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |Summe Summe | Faktor
Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0,608 | 1,645
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 0,608 | 1,645
Pkw 4 ‘0 15 17 1685 O 0 0 0 0 1774 6 3.501 0,540 | 1,852
Bus 0 0 0 0 0 Q 0 0 0 0 o] o] 0 0,656 | 1,799
Lkw bis 3,5t 0 0 4 4 68 o] 0 0 0 0 60 2 138 0,571 | 1,751
Lkw Gber 3,5t 0 0 o | o o 0o | o o o | o o 0o | o 0,510 | 1,961
Lastziige Q. 3,5t 0 0 8 [ 2 0 0 0 0 0 4 2 22 0,479 | 2,088
3.661

Anlage 1
113



DTV-Schitzung ohne Kenntnis der Wochen- und Jahresganglinien, Berechnung des MSV
Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir AuBerorts-StraBenverkehrszéhlungen, Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Heft V84, 2001

|Hochrechnung: Tagesverkehr Ziéhltag --> DTVw und DTVs Zihimonat zugeordnete Zihistelle der SVZ
DTVw Zihimonat (Werktage, Mo-Sa) [Fz/24h] Faktoren Strate: K 49
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |Summe Aw Zst.-Nr.: 1533 0514
|Rad [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 1,034 Zihljahr: 2015
IKrad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 1,034
IPiow 4 0 14 | 16 1606 o 0 0 0 0 1691 6 3.337 0,953 DTV MSV MSV / DTV
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,958 alle Tage 4314 573 13,3%
Lkw bis 3,5t 0 0 4 4 62 0 0 "] 0 0 55 2 127 0,918 Werktage 4313 0,0%
Lkw tiber 3,5t 0 0 0 0 0 0 4] 0 0 0 0 0 0 0,918 |Urlaub 5094 0,0%
Lastziige 0. 3,5t 0 0 7 6 2 0 0 0 0 0 4 2 21 0,918 Sonntage 3 282 0,0%
3.485 Ferienfaktor fer 1,18
DTVs Zihimonat, (Sonntage) [Fz/24h] Faktoren Sonntagsfaktor bso 0,70
|Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |Summe Aw - |Freitagsfaktor bfr
Rad 4 0 0 [4] 0 (4] 0 0 0 0 0 0 a 0,785
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 0 0 0,785
Plkw 3 0 11 12 1.238 0 0 0 0 0 1304 4 2.572 0,735
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,485
Lkw bis 3,5t 0 0 1 1 16 0 0 0 0 0 14 0 32 0,230
Lkw iiber 3,5t 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,230
Lastziige 0. 3,5t 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 4 0,230
2.608
Hochrechnung: DTVw Zihimonat --> DTVw Jahr Monat: 3
DTVw Jahr (Werktage, Mo-Sa auBerhalb der Ferien) [Fz/24h] Monat-/Jahr-Faktoren DTVw
Strom 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 |Summe Ze Tabelle: A5j A7j A8j
Rad 0o o 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 2 1,256
Krad 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1,256
Pkw 4 0 15 17 1665 O 0 0 0 0 1754 6 3.461 | 4 1,037
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1,037
Lkw bis 3,5t 0 0 4 4 67 0 0 0 0 0 59 2 136 6 1,074
|I£w uber 3,5t 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 1,074
Lastzlige 0. 3,5t 0 0 8 6 2 0 0 0 0 0 4 2 22 8 1,074
3.619
Hochrechnung: DTVs Zdhimonat --> DTVs Jahr N
DTVs Jahr, (Sonntage) [F2/24h] Monat-/Jahr-Faktoren DTVs
|Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |Summe Ze _ Tabelle: ABj A7j Agj
|Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 1,256
Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1,256
Pkw 3 0 11 12 1266 0 0 0 0 0 1334 4 2.630 4 1,023
IBus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1,023
L kw bis 3,5t 0 0 1 1 22 0 0 0 0 0 19 0 43 6 1,366
Lkw Gber 3,5t 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o 0 0 0 7 1,366
Lastziige 0. 3,5t 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 ‘5 8 1,366
2.678

Wasser- und Verkehrs- Kontor
Havelstraie 33, 24539 Neuminster
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DTV-Schitzung ohne Kenntnis der Wochen- und Jahresganglinien, Berechnung des MSV

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir Auerorts-Straenverkehrszéhlungen, Berichte der Bundesanstalt fiir StraRenwesen, Heft V84, 2001

Hochrechnung: DTVw Zdhlmonat --> DTVu Jahr
DTVu Jahr (Werktage, Mo-Sa innerhalb der Ferien) [Fz/24h] Monat-/Jahr-Faktoren DTVu

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |Summe Ze  Tabelle: A6j AT7j ABj
Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o0 2 1,420

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1,420

Pkw 5 0 18 20 2027 O 0 0 0 0 2134 8 4.212 4 1,262

Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1,262

Lkw bis 3,5t 0 0 4 | 4 e 0 0o 0 © 0 5 2 134 6 1,062
|Lkw iber 3,5t 0 0 0 0 a o | o 0 0 0 0 0 0 7 1,062
|Lastzige 0. 3,5t | © 0 7 | 8 2 0 0 0 0 0 4 2 21 8 1,062
l 4.367

Hochrechnung: DTV alle Tage des Jahres Anteil Werktag,

alle Tage des Jahres [Fz/24h] Sonntag und
Gew:r:?:el: i Niendorfer Weg Sad Zufahrt Reitsport Niendorfer Weg Nord Fe"i:;“";r::age

|Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 [Summe

Rad 1o 0 0 0 0 0 0 0 0 | o 0 0 0 DTVw 0,526

Krad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 DTVs 0,173

Pkw 4 0 15 | 17 1705 0O 0 0 0 | 0 1798 6 | 3543 | DTVu 0,301

Bus ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4] 0 0 0 1,000

Lkw bis 3,5t o o0 3 3 59 0 0 0 0 0 52 2 119

Lkw Gber 3,5t 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0

Lastziige 0. 3,5¢ 0 0 7 5 2. 0 0 0 0 0 3 2 19 Anteil MSV von DTV: 13,3%

Zufiuss 29 1.791 0 1.861 Anteil MSVw von DTVw: 0,0%

Abfluss 35 1.876 0 1.770 Anteil MSVu von DTVu: 0,0%

|Summe 64 3.667 0 3.631 3.681 Anteil MSVs von DTVs: 0,0%

Wasser- und Verkehrs- Kontor
Havelstrale 33, 24539 NeumGnster
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Analyse 2018 (MSV) - HBS-Bewertung 2015

'WASSER- UND VERKEHRS- XONTOR

INGENMECRWASSEN FUiR DAS RAUWESEN
KERATEMOS HGENIIURE BENREND & EAUGER

LISA+
Bewertungsmethode . HBS 2015 il
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts ~
Belastung . Analyse 2018 U S._l
/ / ;,f’
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom /
o /
7 ""‘“\\ [T 5]
1 C @ VorfahrtsstraBe 8 /ré/; ""*u.\\\_;““}_\q_/ // 1 /
E [ \\& 4 I‘\\
4 ~
2 B v Vorfahrt gewéhren! 5 | v \\'\ s \\ éo AN
. 2 1
) J % _“-‘R?}\_ ]
1 / 3 e g f7/r
/2 4 ~. VY&
3 A @ Vorfahrtsstrale 2 / [ e
3 |/ =
10 | ki
4 D v Vorfahrt gewahrenl 11 : ‘:&;’
12 <
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/zh] [Pk\?viEE /h] [ka(xEE /h] [Fcz;zh] [)f 1 [lejh] ][\::Z E:a Qsv
3-4 i 3,0 3,0 1.052,0 1.052,0| 0,003|1.049,0| 10| 34| A
3 A 3-1 2 220,0 2210 1.800,0 1.791,0| 0,123| 1.571,0( - (23| A
3-2 3 0,0 0,0 1.600,0 1454,5| 0,000| 1.4545] 00| 25| A
2-3 4 0,0 0,0 523,0 4755 | 0,000 4755 | 00| 76| A
2 B 2-4 5 0,0 0,0 5415 492,5 | 0,000 4925 | 00| 73| A
2-1 6 0.0 0,0 817,0 742,5 | 0,000 7425 | 00| 48| A
1-2 7 0,0 0,0 1.045,5 950,5 | 0,000 9505 | 00| 3.8] A
1 C 1-3 8 215,0 219,0 1.800,0 1.766,5| 0,122| 1.551,5| - [ 23| A
1-4 9 0,0 0,0 1.600,0 14545/ 0,000 1.454,5{ 00| 25| A
4-1 10 0,0 0,0 527,5 479,5 | 0,000| 4795 | 00| 75| A
4 . D 4 -2 11 0,0 0,0 5415 4925 | 0,000| 4925 | 00| 73| A
4-3 12 3,0 3,0 824,0 824,0 [ 0,004| 8210 | 1,0| 44| A
Mischstrome
A - 1+2+3 223,0 224,0 1.800,0 1.793,0| 0,124| 1.570,0{ 10| 23| A
2 B - 4+5+6 0,0 0,0 - - = 5 10| - A
1 C - 7+8+9 - = & = - 10 A
4 D - 10+11+12 3,0 3,0 750,0 750,0 [ 0,004| 7470 | 1,0 48] A
Gesamt QSV| A
g, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpp/Cf, : Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitdtsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt | 118.2208 ol
Knotenpunkt Niendorfer Weg K 49 / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe
Auftragsnr. | Variante | 2018 Datum | 29.05.2018
Bearbeiter Abzeichnung | Blatt | 2.1




PPF 2030 (MSV) - HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGERMURWISSEN
BERATENDS INGEMIEUEE STHREWD & KRUGER

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015 [
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) |
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts f "
Belastung - PPF 2030 U \ |' i<
/ |
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom I/ / /
vy
7 . /‘f\x"\,_ r-’lr 1 2;’]
1 C <> VorfahrtsstraBe z L7 \\\2“__/ J :J.
~/1 4 \
e 4 V™S 1«1 . &
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 \ ) ?1%\
& J s 2 N A
1 LT
3 A <> Vorfahrtsstrae 2 / r7/ ~
e
3 / N
10 / / /"
4 D v Vorfahrt gewihren! 11 ' KF/
12 - x
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [lgz;zh] [ka?/ﬁEE /h] [kaif; /h] [Fcz;zh] [)f ] [F;h] BI:BZ? E:; Qsv
3-4 1 3,0 3,0 1.057,5 1.057,5| 0,003 | 1.0545| 10| 34| A
3 A 3-1 2 215,0 216,5 1.800,0 1.787,5| 0,120 1.572,5 23| A
352 3 25,0 25,0 1.600,0 1.600,0| 0,016| 1.5750| 1,0 | 23| A
23 4 2650 265,0 506,0 5060 | 0,524| 2410 | 40|149]| B
2 B 24 5 0,0 0,0 525,0 4775 | 0,000 4775 | 00| 75| A
2-1 6 90,0 90,0 807,5 8075 | 0111| 7175 | 10| 50| A
1-2 7 10,0 10,0 1.019,0 1.019,0| 0,010/ 1.003,0| 10| 36| A
1 C 1-3 8 211,0 216,0 1.800,0 1.758,0(0,120| 1.5470| - | 23| A
1-4 9 0,0 0.0 1.600,0 1.454,5| 0,000] 1.4545( 00| 25| A
41 10 0,0 0,0 393,5 3575 | 0,000 3575 [ 00/101]| B
4 D 4 -2 11 0,0 0.0 515,5 468,5 | 0,000| 4685 | 00| 77| A
4-3 12 3,0 3,0 829,0 8290 |0004| 8260 | 10| 44| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 243,0 244,5 1.800,0 | 1.789,5/0,136| 1.5465| 1,0| 23| A
2 B - 4+5+6 355,0 355,0 559,0 559,0 | 0,635 2040 | 50|175| B
1 C = 7+8+9 221,0 226,0 1.800,0 1.759,5( 0,126 1.538,5| 1,0| 23| A
4 D - 10+11+12 30 3,0 750,0 750,0 | 0,004| 7470 | 1,0[ 48| A
Gesamt QSV| B
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg.Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs Ngg : Stauldnge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt 118.2208 |
Knotenpunkt | Niendorfer Weg K 49 / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe
Auftragsnr. | Variante 2018 Datum | 29.05.2018
Bearbeiter | Abzeichnung Blatt | 2.2




PPF 2030 (MSV Max) - HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGEREURWISSEN £

RERATENOR INGEMIUEE SEHAING 2 FAUGER
L - "

LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015 —
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts -
Belastung : PPF 2030 U Max X
|' /\ / /
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom I/ / /
7 b \//\ [
T 1 f
1 C @ VorfahrtsstraBe 8 /"é‘/j\\\ “\2\ 1 2/'
: B KR
. @
2 B v Vorfahrt gewahren! 5 \\ S ;‘% A\
6 | ,,—,\_\\2 k \\\\
L ,/2 31 / T ke
3 A @ Vorfahrtsstrafie 2 / N M
3 |
10 / I
4 D v Vorfahrt gewahren! 11 f ‘I'---«/
12 S
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fc;;zh] [kariEE/h] [ka(\::ii/h] [Fcz;zh] [)f ] [FzR/h] {\S] E:; Qsv
3-4 1 3,0 3,0 1.057,5 1.057,5| 0,003| 1.0545| 10| 34| A
3 A 3-1 2 215,0 216,5 1.800,0 | 1.787,5|0,120| 1.5725| - | 23| A
3-2 3 36,0 36,0 1.6000 | 1.6000(0,023]|1.5640| 10| 23| A
2-3 4 360,0 360,0 498,5 4985 | 0,722 1385 | 80| 253| C
2 B 2-4 5 0,0 0,0 517,0 470,0 | 0,000| 4700 | 00| 77| A
2-1 6 120,0 120,0 800,5 800,5 | 0,150| 6805 | 10| 53| A
1-2 7 12,0 12,0 1.004,5 1.004,5| 0012] 9925 | 10| 36| A
1 C 1-3 8 211,0 216,0 18000 |1.7580|0,120/15470] - | 23] A
1-4 9 0,0 0,0 1.600,0 | 1.454,5/0000| 1.4545| 00| 25| A
4-1 10 0,0 0,0 353,5 3215 | 0,000| 3215 | 00112 B
4 D 4-2 11 0,0 0,0 504,0 4580 | 0,000| 4580 | 00| 79| A
4-3 12 3,0 3,0 829,0 8290 | 0,004| 8260 | 10| 44| A
Mischstréme
3 A - 1+2+3 254,0 255,5 1.8000 |1.7895|0142|1.5355| 1,0| 23| A
2 B - 4+5+6 480,0 480,0 550,5 550,5 | 0,872| 705 |150|447| D
1 C - 7+8+9 223,0 228,0 1.8000 |1.761,5|0127|15385| 10| 23| A
4 D - 10+11+12 3,0 30 750,0 750,0 | 0,004 7470 | 10| 48| A
Gesamt QSV| D
A, : Fahrzeuge
dpe : Belastung
Cpe:Cr,  Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R ;. Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt 118.2208 o
Knotenpunkt | Niendorfer W;g K 49 / Wirtschaftsweg / Zufahrt Gewerbebetriebe
Auftragsnr. - | Variante 2018 Datum | 29.05.2018
_B;rl_aeiter Abzeichnung Blatt 2.3 B




