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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Ammersbek ist im Qrtsteil Binningstedt der Neubau einer Grundschule im Zuge der
Strale Steenkoppei vorgesehen. Das Planungsgebiet befindet sich zwischen den Gemeindeteilen
Ammersbek und Biinningstedt, dstlich der Strale Steenshoop und sidlich des Kremerbergweges. Die
Entwicklungsflache wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

siidlich des Planungsgebietes befindet sich die heutige Grundschule von Binningstedt. Diese wird im
Rabmen des B-Planes Nr. 25 verlegt. Die Nachnutzung des heutigen Schulgeldndes ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch ungeklart. Langfristig ist in dem Entwicklungsgebiet auch der Bau einer Zweifeld-
Sporthalle geplant. Derzeit werden in der Grundschule Biinningstedt, die auch eine Offene
Ganztagsschule beinhaltet, etwa 150 Kinder betreut.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu klaren, ob und in welcher Form das
stralennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verke hrsaufkammen Jeistungsfihig und verkehrsvertriglich
zu hewiltigen bzw. welche baulichen MaRnahmen erforderiich werden.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Untersuchungsraumes in der Gemeinde Ammersbek, das
klassifizierte StraRennetz sowie die Lage der Zahlstellen der Verkehrserhebung.

Bitd 1.1: Ubersichtsiogeplan
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Nachfolgend wird der zum Zeitpunkt der Untersuchung vorliegende stddtebauliche Funktionsplan

dargestellt.

Fukinftpe Giemze
Regicxvisier Gnimzug

+2.000

Bild 1.7: Stddtebaulicher Funktionsplan zum B-Plan Nr. 25 (WRS Architekten und Stadtploner, Stand;
13.02.2020)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die wvorhandenen Verkehrsstdrken wurden durch aktuelle Verkehrserhebungen erfasst. Die
maligebende stindliche verkehrsstiarke {M5V} wird als Berechnungsgrundlage entsprechend dem
Haondbuch fur die Bemessung von Straflenverkefrsaniagen, HBS 2015 [1} bestimmt. Der
durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) wird emsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsoniegen, HB3 2001/2009 (2] bestimmt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Strakenneiz fiir den momentan in der Verkehrsplanung
iiblichen Prognosehocrizont 2030/2040 wird auf Grundiage von strukturellen und demografischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhatten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zundchst
der Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaBnahme.

Fur den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmafnahme wird das Verkehrsautkommen des Vorhakens
filr den Tagesverkehr und die Spitzenstunde gemiaR den Abschitzungen des Verkehrsaufkommens
durch Vorhoben der Beuleitplanung, Ver Bou 2019 [3] sowie den Hinweisen zur Schitzung des
Verkehrsaufkammens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der duBeren
ErschlieRung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Uberlagert.

AnschlieRend werden auf der Basis dieser Uberlegungen die Leistungsfihigkeiten und
Vertragiichkeiten der Verkehrsanlagen berechnet (Stauldngen, Wartezeiten, etc.).

Anhand der Ergebnisse werden MaRnahmenempfehlungen zur Yerkehrsfilhrung aller Verkehrsarten
{Kfz, Radfahrer, Fulgdnger} ausgesprochen und ggf. grafisch als Konzeptskizze dargelegt.
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2 Verkehrsanalyse 2019 Seite 7

2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 19.09.2018 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kantor GmbH videoautomatische Verkehrserfassungen an den folgenden
Knotenpunkten gemaR den Empfehfungen fiir Verkehrserhiebungen, EVE 2612 [5] durchgefiihrt:

- Alte londstrafie (L 225) / Bromkampredder,

- Dorfstrafse (L 225} / Bromkampredder,

- Bromkampredder / Steenhoop,

- Steenhoop f Kremerbergweq,

- Biinningstedter Feldweg / loostredder,

- Blinningstedter Feldweg / Schiferdresch,

- Timmerhorner Strafle (K 55) / Bunningstedter Feldweq.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00
Uhr und die nachmittigliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 13.00 Uhs gewdhlt. Der Zihltag kann
als reprisentativer Normalwerkiag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen durch
witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.

Die Verkehrsstarken des gesamten Erhebungszeitraumes sowie der Spitzenstunde des Tages werden
in Anlage 1.1 und Anlage 1.2 als Kraftfabrzeuge (Kfz) und dem daven anteiligen absoluten
Schwerverkehr (iber 3,5 t (5V] dargestellt.

2.2 Bemessungsverkehrsstdrke MSV, M5V,

GemiR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsantagen, HBS 2015 [1] kann die aus den
Viertelstundenintervallen eines Zihltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrssiarke
(MSV) mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Die morgendliche Spitzenstunde
rwischen 7.15 und 8.15 Uhr falit dabei etwa 17 % héher aus, als die nachmittagliche Spitzenstunde
rwischen 15.00 und 1600 Uhr. Die morgendliche Spitzenstunde wird daher als
Bemessungsverkehrsstarke MSY herangezogen.
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2 Verkehrsonalyse 2013 Seite 8

2.3 Bemessungsverkehrsstiirke DTV, DTV sy

Die Verkehrszahlen der Analyse des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes der betrachteten Knotenpunkte
werden GOber den Knotenpunkt Afte Londstrafe (L 225) / Bramkompredder entsprechend dem
Handbuch fir die Bemessung von Strofienverkehrsaniogen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstirke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkebrsstirke des Knotenpunktes Afte tandstrafe fi 225) / Bramkampredder
im DTV 10.923 Kfz/24h mit einem Anteil von 285 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom &-stlindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,53 fir den Kfz-Verkehr und zu 1,43 fir den
Schwerverkebr.

Tabelle 2.1: Ermittlung DTV, DTVsy - Alte Landstrafie (L 225} / Bramkampredder

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitz8blung innerorts auf R A A
die Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 SN 5.
Ort: Gemeinde Ammerskek Daturm: 19.09.2019
Stralie: Alte Landstrae {L225) f Sramkampresder  |Wochentag:  Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Siundengruppe: 6 - 10 Uhs / 15 - 19 Uhr
1 |TG-Kennwert Qss.1a/Qy2.14 (Tabelie 2-2}
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2} TGw3 [Westdeutsche Stddie)
3 Zihlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6919 ¥rad: O Bus: 0 tkw: 161 Lz 38 Piow Liow
4 Gezidhlie Verkehrsstdrke der Stundengruppe
On-seupee (F2-Gruppe/h-Gruppe]| 6219 | 199
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehs
des ZEhitages (Tabelle 2-3) angruppe [¥6]| 59,8 49,0
6 Tagesverkehr des Zdhlhages
Gleichung {2-8) q, [Fz-Gruppe/24hl| 11.570 406
sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, i1 6.7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t]-}| 0.924 0 780
9 Wochenmittzl
in der Z3hlwoche (Gleichung 2-10} W, [Fz-Gruppe/24h]| 10691 300
1¢  |Halbmonatsfakior (Tabelle 2-6) HM | 1,005 | 1,054
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 10923
(Gleichung 2-11) DTV {Fz-Gruppe/24h]| 10.638 | 285

Die durchschnittlichen Verkehrsstirken {DTY] mit anteiligen Schwerverkehr {DTWsy. 351} werden fiir
die Analyse 2019 in der Anlage 1.3 dargestellt.

Gemeinde Ammersbek - B-Plon Nr. 25, Newbgu der Grundschufe Binningstedt
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2.4 Schaiftechnische Paraometer

Zusatzlich sind die fiir eine schalltechnische Begutachtung notwendigen Parameter in Anlage 2
dargestellt. Hier werden die Parameter fiir die Analyse 2019, den Prognese-Nulifall 2030 und den
Prognose-Planfall 2030 aufgefiihrt. Dabei erfalgt fir den Kfz-Verkehr eine Tag/Nacht-Verteilung von
95 % / 5 % und fiir den Lkw-Verkehr von 98 % / 2 % gemal internen Erfahrungswerten.

In der Verkehrsplanung werden Fahrzeuge ab einem zuldssigen Gesamtgewicht von 3,51 als
Schwerverkehr {SV) bezeichnet. Diese Fahrzeuge sind aufgrund verdnderter Beschleunigungs-
eigenschaften und Geschwindigkeitsbeschrinkungen durch die Strofenverkehrsordnung, StV0 2013
[6] einem anderen Verkehrsverhalten zuzuordnen als der Leichtverkehr (LV} unter 3,51. Diese
Tonnagegrenze wurde 1995 im Zuge der europiischen Harmonisierung eingefihrt und verschob die
bis dato in der StVO [6] verankerte Tonnagegrenze von 2,8 t, woraufhin die 5tV0 [6] angepasst wurde.

Diese Harmonisierung hat jedach bislang keinen €ingang in die fiir lirmtechnische Untersuchungen
verwendete Richtlinie fur Ldrmschutz an Straflen {RLS-S0) (7] gefunden, welche weiterhin die
Tonnagegrenze zur Unterscheidung des einer Geschwindigkeitsbegrenzung unteriiegenden
Schwerverkehrs (5V) bei 2,8 t beibehalten hat.

Es werden daher auch die Fahrzeuge mit einem zulissigen Gesamtgewicht > 2,8t in Anlage 2
dargestellt. Der Umrechnungsfaktor ergibt sich aus den Angaben des Berichtes Krafifohirzeuge in
Schieswig-Holstein, 2017 [8] des statistischen Amtes fiir Hamburg und Schieswig-Holstein, in welchem
die zugelasserien Fahrzeuge nach zulissigem Gesamtgewicht ausgewertet wurden. Dieser
Umrechnungsfaktor ven 3,5t auf 2,8 tliegt bei 2,42,

Gemeinde Ammershek - B-Plan Nr. 25, Neubau der Grundschufe Blinningstedt
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3 Verkehrsprognose

3.1  Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizent fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung Obliche lahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont
2040 aufgrund der fortschreitenden Maobilitatswende mit der Bindelung von Fahrten, Verlagerung von
Fahrten auf Verkehrsmittet des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und
Riickliufigkeit der Bavélkerungszahlen entsprechend des demografischen Wandels niedriger als im
Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Beriicksichtigung des Prognoseharizontes 2030 als
Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Verdnderungen auBerhalk des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shel-Pkw-Szenarien bis 2040 [9] sowie gemal der Bevélkerungsentwickiung in den
Kreisen und Kreisfreien Stadten Schieswig-Holsteins bis 2030 [10] des Statistischen Amtes flir Hamburg
und Schleswig-Holstein angesetzt. Hierbei werden unter andetrem der erwarteten Verdnderung der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der
Gliterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in dem Landkreis Stormarn ausgehend vom  Analysejahr 2019 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt gine Zunahme der Grundbelastung um ca. 2,9 % im Pkw-Verkehr stati.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [11] landkreisweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 his 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend vom Basisjzhr 2019 einer Verkehrszunahme um
10,1 % im Schwerverkehr (= 3,5 t}.

Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 2,5 % in der
Spitzenstunde demnach rechnerisch eine Verkehrszunahme um 3,1 % in der Grundbelastung bis zum
Prognosejahr 2030,

Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Gemeinde Ammershek - B-Plon Nr. 25, Neubalu der Grundschule Biinningstedt
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

32 Prognose-Nulifall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF 2030} beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung his zum
Prognosejahr 2030 gem3R Abschnitt 3.1. Das Verkehrsaufkommen der Gebietsentwicklung wird hier
nech nicht angesetzt.

Die durchschnittlichen Verkehrsstarken (DTV) mit anteiligen Schwerverkehr {DTVsy .5 werden fir
den Prognose-Nullfall 2030 in der Anlage 3 dargestellt. Die schalltechnischen Parameter sind in

Anlage 2 zu finden.
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Derzeit bietet die Grundschule Biinningstedt etwa 150 Schulplitze mit einer offenen
Ganztagshetreuung an. Der Neubau der Grundschule wird fir etwa 200 Grundschiler ausgelegt sein.
Im Folgenden wird somit das Verkehrsautkommen der 50 zusitzlichen Schiiler berechnet. Zum Ansatz
auf der sicheren Seite wird von einem linearen Anstieg der Lehrkrifie und der weiteren Angestellten
{Schule und Ganztagsbetreuung) ausgegangen. Derzeit sind etwa 47 Personen in der Grundschule
beschaftigt. Mit einem Anstieg um 30 % wird somit von 14 zusdtzlichen Angestellten ausgegangen. Das
Schwerverkehrsaufkommen wird sich im Rahmen des Neubaus trotz der zusatzlichen Schiiler nicht
erhdhen.

Grundschule (Offene Ganztagsschule)

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Grundschule berechnet sich gemaR den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bouleitplaming, Ver_Bau 2018 [3] sowie den Hinweise zur
Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] auf Grundlage der Anzahl der zusétzlichen
Schulplétze und Beschiftigten.

Uber die in Anlage 4.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich rechnerisch ein minimales
Verkehrsaufkoemmen im Kraftfahrzeugverkehr ven 58 Kfz/24h und ein maximales Yerkehrsaufkommen
von 241 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteiles fiir das Verkehrsaufkommen von 17 % fiir die morgendliche Spitzenstunde
{7.15 bis 8.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4]
verwendet. Es ergibt sich demnach falgendas zusitzliches Verkehrsautkammen:

s Tag: 150 Kfzf24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
*  morgens: 26 Kfz/h in der Surnme aus Quell- und Zielverkehr.
Sporthzlle

Neben dem Neubau der Grundschule ist langfristig auch der Bau einer Zweifeld-Sporthalle angedacht.
Um dieser Entwicklung im Rahmen des B-Planes Nr. 25 bereits im Vorfeld Sorge zu tragen, wird die
Sporthalle bereits an dieser Stelle abgeschitzt und in die weiteren Berechnung mit aufgenommen.
Nach groben Schitzungen wird sine Geschossfliche von etwa 1,600 m? fiir die Sporthalle angesetzt.
Uber die in Anlage 8.2 aufgefilhrten Eingangsdaten ergibt sich rechnerisch ein minimales
verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 17 Kfz/24h und ein maximales Yerkehrsaufkommen
von 192 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Von zusitzlichem Schwerverkehr, bedingt
durch die Sperthalle, ist nicht auszugehen.

Fir die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteiles fiir das Verkehrsaufkommen von 3 % fiir die morgendliche Spitzenstunde (7.15
bis 8.15 Uhr) gemafR der Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (4]
verwendet. Die verkehrliche Spitzenstunde der Sporthalle findet in den Nachmitteg- und
Abendstunden statt, auRerhalb der verkehrlichen Spitze des offentlichen Streckennetzes. Da das
Verkehrsaufkommen der nachmittiglichen Spitzenstunde deutlich niedriger ist, als in der
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3 Verkehrsprognose Spite 13

morgendlichen Spitzenstunde, kann hier von einer Betrachtung abgesehen werden. Es ergeben sich
demnach folgende Verkehrsaufkommen:

s Tag: 106 Kiz/ 24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

*  MOrgens: 3 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Insgesamt ergibt sich somit folgendes zusitzliches Verkehrsaufkommen:
« Tag: 256 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

*  morgens: 29 Kfz/h in der Sumime aus Quell- und Zielverkehr.

34 Verkehrsverteitung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der Schiller und Beschéftigten der Grundschule
Biinningstedt nach dem Schulneubau wird entsprechend der voraussichtlichen Wohnorte der Schiler
und in Anlebnung an die Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebungen angenommen. Eine
grafische Darstellung der Verkehrsverteilung in der bemessungsrelevanten Spitzenstunde ist in
Anlage 5 beigefiigt.

3.5  Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030  beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis  zum
Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.3 aufgefiihrte
ausdtzliche  Verkehr der  Gebietsentwicklung  angesetzt.  Die  Verkehrsstérken  der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde sind in Anlage 6.1 aufgefihrt. Anlage 6.2 zeigt den
durchschnittlichen tiglichen Verkehrs {DTV] des Prognose-Planfails. Die schalitechnischen Parameter
sind in Anlage 2 dargestellt.
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4 Nachweis der Verkehrsvertréglichkeit gemdf Netzfunktion

Die Netzfunktion einer Straike wird gemiRl der Richtlinien fiir die Anlage von Stodtstrafien, RASt 2006
[12] bestimmt. Dabei werden fOr die verschiedenen StraBencharaktere Empfehlungen fiir
Querschnittsaufteilungen, bauliche Gestaltungen und verkehrsvertrigliche Verkehrsstarken gegeben.

Steenhcop

Die Strake Steerhoop, die den heutigen und zukiinftigen Schulstandort erschliet, ist gemal der RASE
2006 [12] als WohnstraRe einzustufen. Dieser StraRencharakter ist durch die ErschlieRBungsfunktion fur
Wohnnutzung gepragt, wobei sich die Nutzungsanspriiche auf Aufenthalt und Parken beschrianken.
Typische Anforderungen stellt der Begegnungsfall Pkw/Pkw mit Ausweichmaglichkeiten fir den
Begegnungsfall groRerer Fahrzeuge dar. Es ist eine vertrigliche Verkehrsmenge von 400 Kfz/h
gegeben. Da die Spitzenstunde des Tages etwa 10 % der gesamten Tagesbelastung ausmacht, kdnnen
etwa 4.000 Kfz/24h verkehrsvertraglich abgewickelt werden.

Die Verkehrsmenge der Analyse 2019 entspricht gerundet 900 Kfz/24h als durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke [DTV). Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung sowie den Schulneubau werden
zukinftig etwa 1.000 Kiz/24h erwartet. Auch die zukiinftige Verkehrsmenge unterschreitet somit die
als verkehrsvertraglich eingestufte Verkehrsmenge gemaR RASt 2006 [12] deutlich. Mit einer Breite
von 4,50 m ist durchgehend der Begegnungsfall Pkw/Pkw unter Ricksichthahme moglich. Der seltene
Begegnungsfall Lkw/Bus kann unter Nutzung der Seitenrdume und Einmiindungsbereiche statifinden.
Beidseitig versetzte Fahrbahneinengungen sind zur Geschwindigkeitsreduzierung vorhanden. Ein
einseitiger Gehweg befindet sich dstlich bzw. sudlich der Fahrbahn. Der Radverkehr wird StVO-
konform im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Bramkampredder

Der Charakter des Bromkempredders zwischen der StralRe Steenhoop und der Dorfstrafie (L 225) kann
nicht direkt einem der aufgefilhrten Charaktere der Richtlinien fiir die Anfage von Stadtstrafien, RASt
2006 [12) zugecrdnet werden. Am ehesten entspricht dieser dem Charakter einer SammelstraBe.
Dieser ErschlieBungsstraBentyp ist durch unterschiedliche Bebauungsfarmen gekennzeichnet (hier
Punkthauser). Besondere Nutzungsanspriiche sind durch den FuRgangerlangsverkehr mit punktuellem
Uberquerungsbedarf gegeben. Die verkehrsvertrigliche Verkehrsmenge entspricht gemdR Richtlinie
400 bis 800 Kfz/h {4.000 bis 8.000 Kfz/24h). Aufgrund des in diesem Fall vergleichsweise schmalen
StraRenraumes und der sonstigen Gestaltung orientiert sich die vertrigliche Verkehrsmenge am
unteren Rand dieser Bandbreite.

In der Analyse 2019 betrigt der durchschnittiiche tdgliche Verkehr etwa 1.700 Kfz/24h. Mit der
allgemeinen Verkehrsentwicklung und der Gebietsentwicklung des B-Planes Nr. 25 erhoht sich das
verkehrsaufkommen geringfiigig auf 1.900 Kfz/24h. Der untere Bandbreitenwert der RASt 2006 [12]
wird somit um mehr als 50 % unterschritten und eine Verkehrsvertriglichkeit st somit gegeben. Mit
einer Fahrbahnbreite von 5,50 m ist der Begegnungsfa!ll Pkw/Lkw maoglich. Die vorfahrtrechtliche
Regelung der Engstelle im Norden ist durch die Verkehrszeichen VZ 208 und VZ 308 der
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4 Machweis der Verkehrsvertriglichkeit gemdf Netzfunktion Seite 15

StraRenverkehrsordnung [6] vorgegeben. Die Sichtverhiltnisse sind dabei eingehalten, 50 dass die
Engstelle zu keinem Verkehrsdefizit fiihrt.

Biinningstedter Feldweg

Auch der Biinningstedter Feldweg nérdlich des Schulneubaus st nicht direkt einem der gemiR den
Richtlinien fiir die Aniuge von Stadtstrafien, RASt 2006 [12) definierten StralBencharaktere zuzuordnen.
Aufgrund der Fahrbahnbreiten und der Funktion ist auch hier am ehesten der Charakter der
sammelstralie zutreffend.

Das Verkehrsaufkommen betrigt heute, wie auch zukinftig, zwischen 1.000 und 1.900 Kfz/24h im
durchschnittlichen tiglichen Verkehr {DTV) und in Abh#ingigkeit des Streckenabschnittes. Auch hier
wird das verkehrsvertragliche Aufkommen um etwa 50 % unterschritten. Mit einer Fahrbahnbreite von
5,50 m ist der Begegnungsfall Pkw/Lkw durchgdngig méglich. Der nicht-motorisierte Verkehr wird
westlich der Fahrbahn, getrennt durch eiren breiten Griinstreifen, auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg geflihrt.

Im nérdlichen Bereich verandert sich der Straencharakter zu einer Wohnstrale gemal RASt 2006
[12). Die Verkehrsmenge betrigt hier etwa 1.000 Kfz/24h (DTV) und liegt damit weit unter dem
verkehrsvertraglichen Grenzwert von 4.000 Kfz/24h. Die Fahrbahnbreite ldsst mit 4,50 bis 5,50 m den
Begegnungsfall Pkw/Pkw hzw. Pkw/Lkw zu.

Gemeinde Ammaershelk - B-Plan Nr. 25, Neubau der Grundschule Biinningstedi

- Verkefirsgutachten -

-y



5 Nachweis der Leistungsfihigkeit gemdft HBS 7015 Seite 16

5 Nachweis der Leistungsfdhigkeit gemdifs HBS 2015

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfihigkeit erfolgt nach dem Hondbuch flir die Bemessung von
Straflenverkehrsaniagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfihigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (Q5V). Giese werden mit den Buchstaben
LA bis ,F” bezeichnet. Die Zuordnung einer Yerkehrsanlage in eine Qualitétsstufe erfalgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer, Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitdten.

Q5SVY A: Die Mehrzabl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Q5V B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Q5v C: Die Yerkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. €s kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSY D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebanstrdmen muss Halteverginge, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSY E; Es hilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mahr abbauen. Die Warte-
zetten nehmen sehr grofle und dabeistark streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterun-
gen der Einflussgréfen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stau-
linge] flihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

%V F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieflen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitdt fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, stindig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 155t
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist fiberlastet.

Tahefie 5.1: Zuordnunyg der Verkehrsaniogen zur QSV

mittlere Wartexait i« [3]
ahne Lichisignaianiaga
<10
£ 20
£ 30
<45
=45
> 45 + Kaparitdlsibarschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwichsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In  der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualititsstufe GSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bet Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage hzw. mit einer Wartezeit von < 70 s bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
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als hochstens zulissige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualititsstufen QSV Eund QSV F sind
ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwiichsten
Leistungsfihigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiibrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 5 bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als hachstens zuldssige Verkehrsgualitit angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSY E und QSV F sind ein Indikator fir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

52 Leistungsféhigkeitshetrachtung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsherechnungen sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken
der Analyse 2019 {MSV) sowie des Prognose-Planfalls 2030 (MSV). Gemall dem Handbuch flir die
Bemessung von Strafienverkehrsaniogen, HBS 2015 [1) wird die Staulange berlicksichtigt, die in 85 %
der Zeit wihrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Uberschritten wird, Die folgende
Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung :usammen und stellt die mittlere
Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Staulinge flir den jeweils maRgebenden
Verkehrsstrom dar. Die vollstdndige Berechnung ist der Anlage 7 zu entnehmen.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfiahigkeiten

Zusammentfassung der Leistungsfihigkeiten
s Auslastung| max. Staulinge
Betrathtungsfall | Bezeichpung maBgehender | wanezeit . gsv | Anlzgen-
Verkehrsstram nummer
Is] [%] {Kfz] [m] [-)
Liibecker Strale (L 225) f Bramkamptedder
Analyso 2018 Links einbieger aus .
s vorfatitgerepe t et 221 20 1 6 k= 71
PPF 2020 5 Linkseinbieger aus - .
ey vorfanrbgeregalt SrBmEamar Sider 245 22 1 [ i< 7.2
DorfstraBe (L 225] f Bramkampredder
Analyse 2018 | Linkseinbicger aus
ey vorfahrtperege t Bramkampredder 10,4 ag 2 12 7.3
PPF 2030 Linkseinbieger aus
(M) varfahrrperege b Era T ATden 104 30 2 12 74
Timmerhomer Strale (K 55) / Binningstedter Feldweg
Linkseinbieger aus
A"a::::‘f]o'g vorfahitgereget | BUnningstedter 4.3 a 1 & 7.5
Feldweg
Linkgainbieger aus
PPt ;-1253'?0 vorfahrigeregelt Bunningstedter 4,3 5 1 6 78
Feldweg

Die Berechnung der Leistungsfihigkeit zeigt, dass alle hther belasteten Knotenpunkte im Umfeld des
verlagerten Schulstandortes sowohl in der Analyse 2019, als auch im Prognose-Planfalt 2030 mit der
Schulerweiterung in einem leistungsfihigen Zustand sind. Die mittleren Wartezeiten verandern sich
nur an dem Knotenpunkt Labecker Strafie (L 225) / Bramkampredder geringfUgig. Es bestehen dariiber
hinaus an allen Knotenpunkten weitere Kapazitatsreserven.
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6 Gestaltung der Stellplatzaniage

Cie derzeitige Stellplatzanlage wird von der vorhandenen Grundschule sowie den Sporteinrichtungen
und der Kindertagesstitte gleichermaflen genutzt und umfasst etwa 54 Stellplatze. Aufgrund der
unterschiedlichen Nutzungen ergibt sich eine zeitlich verschobene Mehrfachnutzung jedes
Stellplatzes. Varmittags nutzen dabei Beschaftigte und Bringverkehre der Grundschule und der
Kindertagesstitte den Parkplatz. In der Mittagszeit befinden sich auBerdem die Angestellten der
Nachmittagsbetreueng der offenen Ganztagsschule auf der Stellplatzanlage. Vereinssport und die
allgemeine Nutzung der Sportaniagen findet in der Regel in den Nachmittags- und Abendstunden statt.

Fir die Betrachtung des Stellplatzbedarfs wird zum Ansatz auf der sicheren 3eite die mittdgliche
Abhoizeit der Grundschule herangezogen. Dabei sind sowobhl die Lehrkréfte, als auch die Beschaftigte
der Ganztagsschule anwesend. Bei insgesamt ca. 61 Angestellten, einem Anwesenheitsfaktor von 0,85,
einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen/Pkw und einem MIV-Anteil von 70 % {vergl. Anlage 4.1}
ergibt sich ein Stellplatzbedard von 33 Stellpldtzen fiir die Beschiftigten der Grundschule, Als
Erfahrungswert fiir den Stellplatzbedarf fiir dan Hol- und Bringverkehr von Schiillern hat sich der
Faustwert 1 Stellplatz je 10 Schiiler bewshrt. Wird davon ausgegangen, dass etwa 75 % der Schiler in
der betrachteten Stunde abgeholt werden, ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 12 Stellpldtzen. In der
Summe wiren somit 45 Steliplétze durch die Schule belegt. Es bestehen demnach neun dauerhaft freie
Stellpldtze fir beispielweise die Kindertagesstattennutzung. Eine ausreichende Dimensionierung der
Stellplatzanlage ist auch nach dem Schulneubau gegeben.

Werden die bestehenden Flachen zukinftig intensiver genutzt als derzeit oder stellt sich im Verlauf
der Nachnutzung des jetzigen Schulgebdudes eine Stellplatzknappheit ein, so besteht nérdlich der
vorhandenen Stellplatzanlage eine Potentialflache, auf der eine Stellplatzreihe mit etwa 20
zusatzlichen Stellpldtzen sowie einer Fahrgasse hergestellt werden kann. Dabei ist im dstlichen Bereich
ein Durchbruch zur vorhandenen Stellplatzanlage herzustellen, um keine Sackgassenlage zu erzeugen
und eine Weandeanlage zu vermeiden. Der vorhandene Knick kann dabei erhalten bleiben.
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7 Fiihrung des nicht-motorisierten Individualverkehrs

N&rdlich des Planungsgehietes befindet sich der gemeinsame Geh- und Radweg westlich der Strafie
Steenhoop. Mit dem Neubau der Grundschule ist ein weiterer Durchbruch zu dem gemeinsamen Geh-
und Radweg varzusehen. Die Ottsteile Ammershek und Biinningstedt, aus denen ein groBer Anteil der
Schiiler kommen, ist im Entfernungsbereich von unter zwei Kilometern, sa dass sich die Nutzung des
Fahrrades durchaus anbietet. Varaussetzung ist hier eine sichere und qualitative Fihrung.

Die folgende Skizze zeigt die mogliche Lage des Grinstreifendurchbruchs. Um in Zukunft die
Méglichkeit zur Errichtung weiterer Stellplatze zu haben, scllte der Gehweg und somit der
Griinstreifendurchbruch nardlich der Potentialfliche platziert werden. Die vorhandenen Baume sind

wenn miglich zu erhalten.

Bild 7.1: Skizze Grinstreifendurchbruch zum Geh- und Radweg
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8 Zusammenfassung und Empfehlungen

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Ammersbek ist im Oristeil Binningstedt der Neubau einer Grundschule im Zuge der
Stralle Steenkoppel vorgesehen, Das Planungsgebiet befindet sich zwischen den Gemeindeteilen
Ammersbek und Blinningstedt, dstlich der StralRe Steenshoop und sidiich des Kremerbergweges. Die
Entwicklungsflache wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

Siidlich des Planungsgebietes befindet sich die heutige Grundschule von Binningstedt. Diese wird im
Rahmen des B-Planes Nr. 25 verlegt. Eine Nachnutzung des heutigen Schulgelandes ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht vorgesehen. Langfristig ist in dem Entwicklungsgebiet auch der Bau einer
Zweifeld-Sporthalle geplant. Derzeit werden in der Grundschule Blinningstedt, die auch eine Gffene
Ganztagsschule beinhaltet, etwa 150 Kinder betreut.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu kldren, ob und in welcher Form das
StralBennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfihig und verkehrsvertriglich
20 bewiltigen bzw. welche baulichen MaBnahmen erforderlich werden.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 1%.09.2019 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videcautomatische Verkehrserfassungen an verschiedenen
Knotenpunkten der Gemeinde gemalk den Empfehtungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5]
durchgefiihrt, Der Zihltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage
vorlagen, Als Zahlzeitraum wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die
nachmittdgliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr gewdhilt.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 heriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030. Des Woeiteren wird der zusétzliche Verkehr des Bebauungskonzeptes als Meuverkehr
angesetzt. Beriicksichtigt wird dabei insgesamt folgendes zusatzliches verkehrsaufkommen:

s Tag: 256 Kfzf24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

*  INGIEens: 29 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

Nachweis der Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen gemdfl dem MHandbuch fir die Bemessung wvon
Straflenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] beschreibt eine ausreichende Lleistungsfahigkeit an den
betrachteten Knotenpurkten des Gemeindegebietes. Es bestehen dariiber hinaus deutliche
Kapazitatsreserven an allen Knotenpunkten.
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Verkehrsvertraglichkeit

In den hinsichtlich der Verkehrsvertiraglichkeit gemaf den Richifinien fir die Anlage von Stadtstrafien,
RASt 2006 [12] betrachteten Straflenzigen bestehen keine Defizite beziiglich den worhandenen
Verkehrsmengen und den gemiR Richtlinien definierten Einsatzgrenzen. Auch die zu erwartenden
Begegnungsfille zweier Kraftfahrzeuge sind in den unterschiedlichen Strefenkategorien moglich.

Gestaltung der Stellplatzanlage

Die vorhandene Stellplatzanlage ist in der derzeitigen Griile mit 54 Stellplatzen ausreichend fiir die
zukiinftige Nutzung der Schule bemessen. Grundlage ist die mittégliche Zeit, in der sowobhl die Lehrer,
wie auch die Betreuer der offenen Ganztagsschule anwesend sind und 75 % der Schiiler abgeholt
werden. Die Nutzung der Sportanlagen findet erst nach der Schulnutzung statt, so dass nur geringe
{Iberlagerungen stattfinden.

Wird durch weitere Entwicklungen auf den Flachen ein hoheres Aufkommen im ruhenden Verkehr
erzeugt, besteht nordlich des vorhandenen Stellptatzes eine Potentialflache mit der Maglichkeit zur
Einrichtung von mindestens 20 zusédtzlichen Stellplatzen.

Fiihrung des nicht-motorisierten Individualverkehres

Mit dem Schulneubau verindert sich auch die fuRlaufige Anbindung. Es ist daher in der 5trafe
Steenhoop ein Durchbruch durch den Griinstreifen zu dem westlich der Fahrbahn gelegenen Geh- und
Radweg vorzusehen. Der Gehweg zur neuen GrundschulerschlieBung sollte dabei nardlich der
Potentialfliche der Stellplatzanlage platziert werden, um diese fiir eine eventuelle Erweiterung
freizuhalten.

8.2 Empfehiung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Entwicklung des B-Planes
Nr. 25 in der Gemeinde Ammersbek. Die Verkehre kénnen leistungsfahig und verkehrsvertraglich im
Streckennetz abgewickelt werden.

Fur die Abwicklung des nicht-motorisierten Individualverkehres wird ein Durchbruch durch den
vorhandenen Grinstreifen im Zuge der StraRe Steenhoop auf Hohe der fuRlaufigen ErschlieRung

empfohlen.
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Schalltechnische Parameter

Analyse 2019
DTV DTVgy DTVy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h
Alte Landstrale (L 225) Nord S.700 260 630 576 6,70% 39 61 2,60% P
Bramkampredder Ost 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP 1 Libecker Strafie (L 225) Sud 2400 270 654 558 7,18% 40 59 2,78% 2
Weg zum Brogk 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nord 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP 2 Dorfstrafie Qst 6.400 230 557 380 8,98% 34 40 3,48% 1
Dorfstrafie West 6.000 240 5Bl 356 9,99% 36 38 3,87% 1
Steenhoop Ost 900 10 25 53 2,87% 2 6 1,11% 0
kP 3 Bramkampredder 5id 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Bramkampredder West 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
Blinningstedter Feldweg Nord 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP4 Kremerbergweg 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Binningstedter Feldweg Sid 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
KP & Biinningstedter Feldweg Sid 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
loostredder 800 30 73 48 9,41% 4 5 3,65% 0
Bunningstedter Feidweg Nord 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
P 6 Blnningstedter Feldweg S0d 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
Schiferdresch West 500 5 13 30 2,68% 1 3 1,04% 0
Timmerhorner Straffe Ost 1,200 50 121 77 9,60% 7 8 3,72% 0
KP 7 Bunningstedter Feldweg 5iid 900 20 45 53 5,62% 3 6 2,18% 0
Binningstedter Feldweg West 1.500 50 121 89 8,32% 7 9 3,23% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor Anlage 2.1



Schalltechnische Parameter
Prognose-Nullfall 2030

DTV DTVgy DTVsy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h Lkw >2,8t/h
Alte Landstrale (L 225} Nord 10.000 2580 702 594 7,24% 43 63 2,81% 2
Bramkampredder Ost 1700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KF1 Liibecker Stralke (L 225} 5iid 9704 200 702 576 7,47% 43 61 2,89% 2
Weg 2um Brock 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nord 1.200 20 49 107 2,81% 3 11 1,09% 0
kP 2 Darfstrae Qst 6,200 270 b4 368 10,88% 40 39 4,22% 2
Dorfstralke West 6.600 250 a05 392 9,46% 37 41 3,67% 2
Steenhoap Ost oS00 10 25 53 2,87% 2 6 1,11% 0
kP 3 Bramkampredder 5id 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Bramkampredder West 200 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
Bunningstedter Feldweg Nord 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Kpa Kremerbergweg 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Blnningstedter Feldweg Sad 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Binningstedter Feldweg Nord 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
KP 5 Blnningstedter Feldweg Siid 1,700 20 45 101 2,97% 3 11 1,15% 0
loostredder 800 30 73 48 9,41% 4 5 3,65% 0
Blnningstedter Feldweg Nord 800 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
KPE Blnningstedter Feldweag Sud 1,100 i0 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
Schaferdresch West 500 5 13 36 2,24% 1 4 0,87% 0
Timmerharner Strafle Ost 1.400 50 121 83 8,92% 7 9 3,46% 0
KP 7 Binningstedter Feldweg Sdid 1.000 20 45 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Binningstedter Feldweg Waest 1.600 50 121 95 7,80% 7 10 3,03% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Schalltechnische Parameter
Prognose-Planfall 2030

DTV DTVgy DTVsy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h
Alte Landstralle {L 225} Nord 10.000 200 F02 584 7.24% 43 63 2,81% 2
Bramkampredder Qst 1.80K) 20 44 107 2,51% 3 11 1,09% 0
KF1 Lubecker Straffe {L 225) Sad 9,704 290 702 576 7.47% 43 61 2,89% 2
‘Weg zum Brook 1,000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nord 1.500 20 43 113 2 E6% 3 12 1,03% 0
Kp 2 Dorfstrale Ost 6200 270 651 368 10,88% 40 39 4,22% 2
Dorfstrale West 6.600 250 605 352 9. 465% 37 41 3,67% 2
Steenhoop Ost 1.000 10 25 59 2,58% 2 6 1,00% 0
KP 2 Bramkampredder S0d 1.800 20 49 a7y 2,81% 3 11 1,09% 0
Bramkampredder West BN 10 25 45 3,727% 2 5 1,25% 0
Binningstedter Feldweg Mord 1,900 20 49 113 2.66% 3 12 1,03% 0
kPa K remerlﬂrg_weg 1000 20 49 59 5, 05% 3 6 1,96% 0
Blnningstedter Feldweg Sid 1.200 i0 25 71 2.15% 2 8 0,83% 0
Blnningstedier Feldweg Nord 1.200 13 25 71 215% 2 8 0,83% 0
KP Bunningstedter Feldweg Siid 1.900 i) 49 113 2.66% 3 12 1,03% 0
loostredder Qxl ElH 73 53 B.3IT% 4 6 3,24% 0
Bunningstedter Faldweg Mord B} 10 25 48 3,22% e 5 1,25% 0
P 6 Binningstedter Faldweag Sid 1.200 10 25 7l 2,15% z 8 0,83% 0
Schiferdresch West BOD 5 13 36 2,24% 1 4 0,87% 0
Timmerhoroer Stralie Ost 1400 50 121 a3 8.92% 7 9 3,46% 0
KP 7 Bunningstedter Feldwep S04 1.000 20 49 £o S, 5% 3 6 1,96% 0
Binningstedter Feldweg West 1.500 50 i3 | 95 1,.80% 7 10 3,03% 0
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

maesrEl- UND VEREFHRS- MONTOR
e N 3o

entsprechend der ‘Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch 7O Dk mALrTREN
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2019 sowie den 'Hinweise zur :""“':“":“"‘:
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen' 2008
1. Eingangsdatan
|Nutzung Anzahl dar Platze
il
Grundschule S0
2. Gasteverkahr
Erwnitatuny Sk aior Grundschute: A0 Sehiller a0 Schifer
Min Max
Schiler: 50 Schiler 50 Schiler
Iver_Baw 2013) Wege pro Schiler und Tag: 4.0 Woge / Schilter 4,0 Wege / Schiter
WWege Schiiler: 200 Wege /24 h 2000 Wege /24 h
[Ver_Rau 2018) Phw-Besetzungsgrad: 0.5 Schiiler / Fz 0,0 Schiller / Fz
[Wier_ Hau Sa14d) MW -Anteil: s A5
Summe Quell-fZial 40 Kfzi24h 280 Kizi24h
3. Begchiftigtenvarkahr
gem linGalem ANasLE Grundschule: 14 Beschifiigia 14 Beschaftigle
Min Max
Beschaftiglenzahl: 14 14
ffer_Pau 2013) Arwesenheitsfaktor a8 0.9
{ver_Rau 2019) Wegehaufigkeit: 30 Wege /246 4.5 Wega /24 h
[ver_Baw 2013) Pkw-Besetzongsgrad: 1,1 Besch./Fz 1.7 Besch./Fz
[(Ver_Baw #d) MMN-Anteil: &0 8%
Summe Quall-/Zlal 18 Kfz/24h 41 Kfz/2dh
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Liow/2dh]: 58/0 241 0
arithmetischar Tagesmittelwart [Kfzi24h davon Likw/24h]: 150 Kiz/24h
Spilzenstunde 07:15 Uhr; 7%
Spltzanstunde morgens [Kfzth davon Liwih]: 28 Kfzih
Vertallung Quell- und Ziglverkehr Qv 4
50% 50%
Quaellverkehr ! Zielverkshy [Kfz/h] 13 Kfzih 13 Kfz'h
Spitzenstunde 15:00 Uhr: 5%
|Spitzenstunde nachmlttags [Kfz'h davon Lkw/h]: 8 Kfz/h
Verteilung Quall- und Ziahrerkekr oy Fa's
80% 20%
Cualiverkehr f Zlelverkebr [Kiz/h) 6 2

Anlage 4.1




Abschitzung des Yerkehrsaufkommens
entsprechend der 'Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch e el ol
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2019 sowie den 'Hinweise zur :-"":'lm:-lﬂ:
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen’ 2006
1. Eingangsdaten
|Mutzung Geschossfliche
[m]
Sporihalle 1.600
2. Géstoverkenr
\gem. ver_Bau 2019 Sporhalle 2.0 Basuchar/100m?* GF 10,0 Bosuchar/100m GF
Min Max
Besucher: 32 Besucher 160 Besucher
Wege pro Person uhd Tag: 2,0 Wege / 24k 2.0 Wege 7 24h
Besuchenwege: 64,0 Wege 320,0 Wege
gem Wer_Ba 201% FPkw-Besetzungsgrad: 1.5 Parsonen / Fz 1.0 Personen / Fz
gET. Ve Bal 20 MPW-Anteil: 4% 50%
Summa Quell-Zial 47 Kizi2ah 192 Kfz/24h
Min Max
|Gesamiverkehrsaufkommen [Kfzi24h davan Likwli24h): 17 192
arlthmatlscher Tagesmittaiwart [Kfz/24h davon Lkwi24h]: 106 Kfzi24h
Spitzenstunde 07:15 Uhr: 3%
Spitzenstunda morgens [Kf2/h davon Liowthi: 3 Kfzth
Varteilung Quell- und Zielverkehr Qv ray
53% 47%
Quellverkehr 7 Zielvarkehr [Kizfh] 2 Kfz/h 1 Kfz/h
Spilzenstunde 15:00 Uhr: 4%
Spizenstynde nachmittags [Kfz/h davon Liowih]: 4 Kfzmh
Werteilung Quell- und Zielvarkehr Qv Fa)
39% 1%
Cuelivarkehr f Zlalvarkehr [Kizfh] Z Kfzh 2 Kiz/h

Anlage 4.2
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Libecker Str. (L 225) / Bramkampredder

L1138
Bewertungsmethode . HBS 20156 )
Knotenpunkt CTK 1 (Kreuzung) Liibecker Strafic {L2235) f Bramkampredder

Lage des Knotenpunkies :

Innerarts

A

Belastung . Analyse 2019 - MSY ‘
~
Amm | Zufahrt Vortzhrisregelung Verkehrsstrom
4
1 8 v Vorfahrt gewahren! 3
6
1
2 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
0
3 D v Vorfahrt gewshren! 11
12
¥ B
4 C <<>> VorfahnsstraBe 5 ‘
2]
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [ch:h] [Pk\?pr’hl [Pk:‘i:’,h] [ng‘zh] [x_i] [F;h] :iz [ﬁ ‘E.:] Qsy
23 1 58,0 98,5 94,0 9145 | 0107 B165 [10] 60| 44| A
2 A Z2—~4 Z 5210 5305 1.300.0 1.768,0]| 0.295[ 1.247.0 29 A
2—1 3 160 160 1.600.0 1.6000] 0010) 1.5840( 1.0 6D | 23| A
1=2 4 12,0 125 2350 2255 |0053) 2135 [ 10| 60 [169] B
1 B 1—3 5 330 340 2470 2930 |0438| 2070 [ 10| 60 [174] B
1—~4 ) 320 32.0 5285 BAR5 | 0051) 5965 [ 10] 6O | 6O A
41 7 80 85 6975 6560 |00M2| 6480 [10]| 60 [ 56| A
4 C 42 8 2860 293.0 1.800.0 175800163 | 14720 - - 241 A
4-3 o a0 S0 1.600,0 1.6000| 0006 15910 10| 6O | 23] A
34 10 41,0 LYRY 2040 2040 10201] 1630 [ 10| 60| 221] ©
3 D 31 11 4.0 4,0 2455 2455 [0016] 2415 [ 10| 60[149] B
3.2 12 410 415 8415 6315 [0049] 7935 | 10| 60] 46| A
Mischstrome
2 A - 1+2+2 6350 6450 18030 1771510358 11265 2001120 22| A
1 B 4456 770 785 3245 3185 [0242| 2015 [ 10] 60 )149] B
4 C - 7+8~9 3030 3105 1.800.0 175601 01731 14530] 101 60| 25| A
3 D 10+11+12 86,0 £&,5 3250 3230 |0266| 2370 | 20(120]152] B
Gesamt QSV| ©
Oey . Fahrzeuge
Upe . Belastung
Cpg-Cr,  Kapazitat
% . Austastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngg Ngg © Staulange
tyy - Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25 ]
Knotenpunkt | Libecker Stralie (L225} f Bramkampredder
Auftragsnr. 116.2243 Variante o1 Datum | 05.03.2020 |
Bearbeiter | VWasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Bt | 71




Lubecker Str. (L 225) / Bramkampredder

154
Bewertungsmethode . HBS 2015 [

0 : i
Knotenpunkt - TK A1 (Krewzung) Libecker Strafe {L225) / Bramkampredder

Lage des Knetenpunldes | Innerorts

Belastung - PPF 2030- MSY
Arm | Zutabrt vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
4
1 B v Vorfahrt gewahren! 5
G
1
2 A @ VorfahrtsstraBe 2
10
3 D v Varfahrt gewahren! 11
12
4 C @ Varfahrtsstrale

}

2

=

arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | (T | o B [PkuflfFE " [F':;hl " [th] Fiij m F:; asy
23 1 03,0 1035 9025 9350 | 0114 8020 | 10| 60| 45 ] A
2 A 2 =i 2 5370 5475 1.300.0 1.764.5| 0304 1.227.5 - | 28] A
2—1 3 160 164 1.60090 1.6000) 04010| 1.5640) 10| 60| 23] A
1-2 4 1240 12,5 2185 2005 | 0057 1975 [ 10 60[182] B
1 B 1=3 5 354 36,0 2330 2265 | 0155) 16915 | 1.0) A0 ) 188] B
14 6 33.0 330 6165 6165 | 0054) 5835 | 10| 60| 62 A
4 =1 7 a0 85 6850 B45 | 0012] 6365 | 10| 60| 57 ] A
4 “ 4 =2 8 2950 3025 1,800.0 1.756,0| 0,163 | 1.4610] - - | 25| A
43 g a0 a0 1.600.0 1.6000] 0.006[ 1.5910] 10) 80| 23] A
34 10 420 420 183.0 1890 | 0222] 1470 [ 10| 60| 245] C
3 o | 11 50 50 2320 2320 (0022 22701 10) 401159 B
32 12 440 4.5 8320 A230 | 0053| 7790 | 10] 60 486] A
hischstrome
2 A 1+2+3 556, 667,5 1.5800.0 176800237 (11120 20 120] 331 A
i B 4+546 0.0 81,5 306,5 3010 0266 2210 | 20 T20]163) B
4 . T+8+9 3120 3A.0 1.800.0 17545| 0178 14425] 10 60| 25] A
3 ] 10+11+12 91,0 91,5 3080 3065 | 0297 2155 [ 20| 120167 B
Gesamt QSY| ©
qe, . Fahrzeuge
IpE . Belastung
Cpg.Cp, | Kapazitit
% ; Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
NggiNag Stauldnge
by ; Mittlere Wartezeit
Frajekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Libecker Stralie {L225)/ Bramkampredder
Auftragsnr. 119.2243 - Variante 01 Daturm | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blait 7.2




Dorfstral3e (L 225) / Bramkampredder

LA

Bewsrtungsmethode

Knatenpunkt

Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015

: Tk 1 (Einmindung}

Innerorts

}

Dot strafie (L 235) / Bramkampradder

Belastung ¢ Analyse 2019 - MBSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregeiung Verkehrsstrom
1 C @ Vorfahrtsstralle ;
2 B v Vorfahrt gewsdhren! 4
6
3 A @ Vorfahrisstrale j
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu:’?h] [Pk'.?u'FiEth] [Pk\(*:a'fEE,’h] [Fi;_l] lx_i] [anfh] ::.9;] :*ln:s] F:i asy
3-1 2 191.0 1970 1.800,0 17460 0109 | 1.5550( - 23| A
? A i-2 3 26,0 26,5 1.600.0 15700 07| 15440( 10| 60| 23| A
2 B 2—13 4 148.0 148,¢ 4935 4935 | 0300| 3455 | 20(120/104| B
2-1 & 4.0 6,5 9250 9275 |0069| 8635 | 10| 60| 42| A
: c 1-2 7 41,0 425 1.004,0 9eR0 | 0042| 8270 | 10) 60| 39| A
1.+3 8 3220 3275 1.800,0 17700 | 0182 ) 1.4480| - - 25| A
Mischstrome
2 B 4+6 2120 2125 S76,0 5750 | 0365 | 3630 | 20| 12.0[ 99
1 C 7+8 363,0 3700 1.800,0 1.766,5|0206] 1.4035| 10| 60| 26| A
Gesamt O%V| B
9, : Fahrzeuge
Gpp : Belastung
CF’E'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitdtsreserve
Ngs,Ngg . Staulange
b - Mittlere Wartezeit
Prajekt Ammersbek, B-Flan Nr, 25
Knotenpunkt | Dorfstraie (L 225) / Bramkampredder
Auftragsnr. | 1192243 - Variante 01 Datum | 05.03.2020
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 73




DorfstralRe (L 225) / Bramkampredder

LA
Bewertungsmethode : HBS 20115
L Dorfstralle (L 225) / Bramkamgredder
Knotenpunkt : TK 1 {Einmiind ung}
Lage des Knotenpunktes : [nnerorts #
Balastung . PPFE 2030 - M5V
arm | Zufahrt Vorfahrsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ vorfahrisstrafie s
Z B v Vorfahr gewéhren! =
6
2
3 A @ VorfahrtsstraBe 3
Oz gre Cre Lk X R Mo | Mas | tw
Arm | Zufahirt| Strom | Verkehrsstrom (F2fhl| (PRow-Erh] | (Plew-E/m) | [Favk] | 13 | IFz/n1 | (R3] tml | s) asv
3 A 31 2 191,0 197,06 1.800,0 1.746,0( 0109 1.555,0 23| A
3.2 3 260 26,5 1.600.0 1.570.0) 0017| 1.544.0| 10| 60 ] 23| A
5 B 213 4 1460 148,0 4935 493,5 | 0.300| 3455 | 20(120| 104| B
2-1 6 &, od, 5 935,0 9275 | 00e=| 8635 | 10| 60| 42| A
: c 102 7 41,0 42,5 1.004,0 9r80 | 0042| 9270 | 10 BO| 39| A
1-3 B 3220 3215 1.800.0 1LFAG0| 0182 1.480] - - |25 A
Mischstrome
2 B 4+6 2120 2125 576,0 8750 | 0.369] 3630 | 20[120] 29| A
1 C 7+8 363.0 3700 1.806,0 1.766,5| 0.206[1.4035] 1,0 60| 26| A
Gesamt Q5V| B
G, - Fahrzeuge
Jpp . Belastung
Cpg.Cr, - Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazititsreserve
Nggs Ngg © Staulange
Ly : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Dodstrate (L 225} / Bramkampredder
Auftragsnr. | 1192243 | variante o Datum | 05.03.2020
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor | Abzeichnung Blatt 74




Timmerhorner Str. /Bunningstedter Feldweg

Lesn,
Bewertungsmethode : HBS 2015 ‘ - . y
Knotenpunkt . TK 1 {Enmindung) | immhamer Strafe {K 55}/ Bunnrgstedter Feldweg
Lage des Knotenpunktes : Inngrorts | *
Belastung D Anaylse 2019 - M3V &
‘ —_ — 4 ;IL;;_
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung verkehrsstrom | &
|
1 A @ vorfahrisstrafle 2
Vv et —— T
2 B varfahrt gewdhren! . !
/ |
3 C @ Vorfanrtsstrafe 3 o |
arm | 2ufate| stvom | verkehrssrom | (T2 | (o o T g | 0 | e | e | ] @
: AL 2 25,0 250 18000 |1.8000|0014] 17750 - | - |20] A
1-2 3 S50 43,0 1.600,0 15670 0,031]15190] 10| 60| 24| A
5 B 2—1 4 39,0 39,5 8935 8820 | 0.044) B430 [ 10 60| 43| A
2—3 f 14,0 14,5 1.130,0 10805 031076510 60| 33 A
3 c 3—=2 ? 40,0 40,0 1.183.0 1.183.0| 0034 11430 10| 60| 32| A
31 8 54,0 56,5 1.800.0 1.721.0] 0031 | 1.667.0| - - 122 A
Mischstrome
2 B - 4+6 53.0 54.0 47,5 9300 | 0057 870 | 10| BO| 47| A
3 C - F+8 94,0 96,5 1.800.0 1.752,5| 0,054 | 1.6585| 1.0 | 60| 22| A
Gesarnt QSV| A
9, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cp,  Kapazitat
% . Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
NBS'NQQ . Stauldnge
ty . Mittlere Warte zeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25 ]
Knotenpunkt | Timmerhamer Stralie (K 55) / BOnningstedter Feldweg
Auttragsnr. 1189.2243 Variante 01 [ Datumn | 05.03.2020 |
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor | Abzeichnung' - | Blait 7.5




Timmerhorner Str. /BOnningstedter Feldweg

LSy
Bewertungsmethode  : HBS 2015 | _
Timmhomer Strabe (K 55) / Bunningstedter Feldweg
Knotenpunkt . TK 1 {Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes | Inneroms 4
Belastung . PPF 2030 - M5V
—1
Arm | Zufahrt YVorfahrtsregelung Verkehrsstrom &
1 PN @ Vorfahrtsstrafie 2
: f
2 B v Varfahrt gew shren! =
& o
3 C @ Vorfahrissiralle ; |
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [chh] [PkuT—EE,ﬂh] [Pk‘i:!h] [F(‘:z;eh] [x.i] [F:j’h] ?IJE'J;] rnT] F:i Qsv
i A 13 2 26,0 26,0 1.800,0 1.800,0( 0014 | 1.7740| - - | 20] A
12 3 50,0 51,0 16030 1.568,5| 0,052 1.5185| 10| 60] 24| A
5 B 2—1 4 41,0 41,5 8845 8740 | 0047 | 8330 | 10| 60| 43| A
213 b 15,0 15.5 1.127,5 1.081,5| 0014 1.076,5| 10| 60| 33| A
3 c 3-2 7 420 42,0 1.179,0 1.179,0| 0.036| 11370 10| 60| 32| A
31 8 56,0 55.0 1.800,0 1.708,0| 0,033 | 1.6520| - - 122 A
Mischstrome
2 5] - 4+6 56,0 57,0 934,5 9180 | 0067 8620 | 10| 60[42] A
3 C - 7+8 98,0 101,0 1.300.0 17460 0056 16480 10| 60| 22| A
Gesarmnt Q5V| A
9, : Fahrzeuge
Upe : Belastung
Crp Cp, ¢ Kapazitat
%; : Auslastungsgrad
R - Kapazit3tsreserve
Ngs-NQB : Staulange
by : Mittlere Warte zeit
Projekt Ammershek, B-Flan Nr. 25
Knotenpunkt | Timmerhorner Strafie (K 55) / Bunningstedter Feldweg
| Auftragsnr. | 1192243 Variante 01 Datum | 05.03.2020
| Bearpeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 7.6 N




