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1 Eintgitung Seite 4

1 Einleitung

i1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Ammersbek ist im Ortsteil Blinningstedt der Neubau einer Grundschule im Zuge der
StraRe Steenkoppe! vorgesehen. Das Planungsgebiet befindet sich zwischen den Gemeindeteilen
Ammershek und Biinningstedt, dstlich der Strafte Steenshoop und sidlich des Kremerbergweges. Die

Entwicklungsfliche wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

Sidlich des Planungsgebietes befindet sich die heutige Grundschule von Biinningstedt. Diese wird im
Rahmen des B-Planes Nr. 25 verlegt. Die Nachnutzung des heutigen Schulgelandes ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch ungekldrt, Langfristig ist in dem Entwicklungsgebiet auch der Bau einer Zweifeld-
Sporthalle geplant. Derzeit werden in der Grundschule Blnningstedt, die auch eine Offene
Ganztagsschule beinhaltet, etwa 150 Kinder betreut.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu kliren, ob und in welcher Form das
StraBennetz in der Lage ist, das zukiinftige Yerkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich

zu bewaltigen bzw. welche baulichen MaRnahmen erfarderlich werden.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Untersuchungsraumes in der Gemeinde Ammersbek, das
klassifizierte StraBennetz sowie die Lage der Zihlstellen der Verkehrserhebung.
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1 Einleitung Seite 5

Nachfolgend wird der zum Zeitpunkt der Untersuchung vorliegende stédtebauliche Funktionsplan
dargestelit.

Zukimfiige Grenze
Regunalad Griinzug

Bild 1.2: Stddtebaulicher Funktionsplan zum B-Plan Nr. 25 fWRS Architekten und Stadtplaner, Stand:
13.02.2620)
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1 Eimleitung Seite 6

1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstirken wurden durch aktuelle Verkehrserhebungen erfasst. Die
maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [M5V) wird als Berechnungsgrundiage entsprechend dem
Handbuch fir die Bemessung von Straflenverkehrsonlagen, HBS 2015 [1] bestimmt  Der
durchschnittliche tigliche Verkehr [DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung vorn
Straflenverkehrsaniagen, HBS 2601/2009 [2] bestimmt.

Die aligemeine verkehrsentwicklung im StraRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
iiblichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zundchst
der Prognose-Nullfall d.h. ohne Entwicklungsmafnahme.

Fiir den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmalinahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fur den Tagesverkehr und die Spitzenstunde gemaR den Abschétzungen des Verkehrsaufkommens
durch Vorhoben der Bauleitplanung, Ver Bou 2019 [3] sowie den Hinweisen zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der duleren
Erschhiefung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall (iberlagert.

anschlieBend werden auf der Basis dieser Uberlegungen die ieistungsfahigkeiten und
Vertriglichkeiten der Verkehrsanlagen berechnet {Stauldngen, Wartezeiten, etc.).

Anhand der Ergebnisse werden MaRnahmenempfehlungen zur Verkehrsfilhrung aller Verkehrsarten
{Kfz, Radfahrer, FuRgdnger} ausgesprochen und gef. grafisch als Konzeptskizze dargelegt.
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2 Verkehrsanatyse 2015 Seite 7

2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 15.09.2019 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videcautomatische Verkehrserfassungen an den folgenden
Knatenpunkten gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 (5] durchgeflhrt:

- Alte Landstrafle (L 225} / Bramkampredder,

- Dorfstrafie (L 225) / Bramkampredder,

- Bromkampredder / Steenhoop,

- Steenhoop / Kremerbergweq,

- Biinningstedter Feldweg / Joostredder,

- Binningstedter Feldweg / Schiiferdresch,

- Timmerhorner Strofie (K 55) / Biinningstedter Feldweg.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00
Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr gewahlt. Der Zahltag kann
als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen durch
Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.

Die Verkehrsstirken des gesamten Erhebungszeitraumes sowie der Spitzenstunde des Tages werden
in Ankage 1.1 und Anlage 1.2 als Kraftfahrzeuge (Xfz) und dem davon anteiligen absoluten
Schwerverkehr iiber 3,5 t {SV] dargestellt.

2.2 Bemessungsverkehrsstéirke MSV, M5Vsy

Gemak dem Handbuch fir die Bemessung von Straftenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann die aus den
viertelstundenintervallen eines Zihltages hergeleitate Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke
(MSV) mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Die morgendliche Spitzenstunde
rwischen 7.15 und 8.15 Uhr fillt dabei etwa 17 % hoher aus, als die nachmittagliche Spitzenstunde
zwischen 15.00 und 16.00 Uhr. Die morgendliche Spitzenstunde wird daher als
Bemessungsverkehrsstarke MSV herangezogen.

Gemeinde Ammersbek - B-Plan Nr. 25, Neubau der Grundschule Blnningstedt
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Z Verkehrsanalyse 2012 Seile &

2.3 Bemessungsverkehrsstéirke DTV, DTV,

Die Verkehrszahlen der Analyse des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes der betrachteten Knatenpunkte
werden (Ober den Knotenpunkt Afte Landstrafie L 225) / Bramkampredder entsprechend dem
Handbuch fir die Bemessung von Strafenverkehrsonlogen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstirke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet [siehe Tabelle 2.1},

Demnach betrégt die Verkehrsstirke des Knotenpunktes Afte Landstrafie (L 225} / Bromkampredder
im DTV 10.923 Kfz/24h mit einem Anteil von 285 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom &-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,53 fiir den Kfz-Verkehr und zu 1,43 fiir den
Schwerverkehr.

Tabelfe 2.1; Ermittiung DTV, DTV, - Afte Landstrafle (L 225} / Bramkampredder

WASSER- UND YTRKEHNAS- KONTOR

Hochrechnung siner Kurzzeitzéhiung innerorts auf INGENEURWISIEN FON DAT Ralmitith
die Bemessungsverkehrsstarke gem. HBS 01,09 L LR
Ort: Gemneinde Ammersbek Datum: 18.09.201%
Stralle: Alie Landsirae (L225) / Bramkampredder | Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: XKnotenpunkt Stundengruppe: 6 - 10 Uhe £ 15 - 19 Uhr
1 |TG-Kennwert yg.45/0;2.14 {Tabelle 2-2)
2 [TG-Typ {Biid 2-4 oder Tabelle 2-2) Tow3 [Westderstsche Stédie}
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6.513 Krad: D Bus: D Lkw: 18l L=z 38 Plow Lkw
A Gezihite Verkehrssidrke der Stundengruppe
Gnsruppe [FZ-Oruppe/h-Giuppel| 6919 | 199
g Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zihltages (Tabelle 2-3) Angrupp: [%6]| 59,8 490
6 Tagesverkehr des Zéhltages
Gleichung {2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 11570 | 406
Sonntagsfaktor (Gieichung 2-9 oder Tabelle 2-4} by, [ o7
8 |Tag-/Woche-Faktor {Tabeile 2-5) vl 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche {Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 10691 300
10 |Halbmonatsfaktor {Tabelle 2-6) HM [-]| 1,005 1054
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h) 10.923
{Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 10.638 | 285

Die durchschnittlichen Verkehrsstarken (DTV) mit anteiligen Schwerverkehr {DTVsy - 3,5.) werden fiir
die Analyse 2019 in der Anlage 1.3 dargestellt.

Gemeinge Ammersbef - B-Plan Mr. 25, Neubav der Grundschule Biinningstedt
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2 Verkehrsanalyse 2018 Soite

2.4 Schalltechnische Parameter

7usitzlich sind die fir eine schalltechnische Begutachtung notwendigen Parameter in Anlage 2
dargestellt. Hier werden die Parameter fiir die Analyse 2019, den Prognose-Nullfall 2030 und den
Prognase-Planfall 2030 aufgefiihrt. Dabei erfolgt fiir den Kfz-Verkehr eine Tag/Nacht-Verteilung von
95 9% / 5 % und fiir den Lkw-Verkehr von 98 % / 2 % gemiR internen Erfahrungswerten.

In der Verkehrsplanung werden Fahrzeuge ab einem zuldssigen Gesamigewicht won 3,5t als
Schwerverkehr {SV} bezeichnet. Diese Fahrzeuge sind aufgrund verdnderter Beschleunigungs-
eiganschaften und Geschwindigkeitsbeschrankungen durch die Strafenverkefrsordnung, StV0 2013
[6] einem anderen Verkehrsverhalten zuzuordnen als der Leichtverkehr {LV] unter 3,5t. Diese
Tonnagegrenze wurde 1995 im Zuge der europaischen Harmonisierung eingefiihrt und verschob die
bis dato in der SEVO [6] verankerte Tonnagegrenze von 2,8 1, woraufhin die StVO [6] angepasst wurde.

Diese Harmonisierung hat jedoch bislang keinen Eingang in die fiir larmtechnische Untersuchungen
verwendete Richtlinie fiar Larmschutz an Strafen (RLS-90} {7] gefunden, welche weiterhin die
Tonnagegrenze zur Unterscheidung des einer Geschwindigkeitshegrenzung unterliegenden
Schwerverkehrs [SV) bei 2,8 t beibehalten hat.

Es werden daher auch die Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 2,8t in Anlage 2
dargestellt. Der Umrechnungsfaktor ergibt sich aus den Angaben des Berichtes Kraftfohrzeuge in
Schieswig-Holstein, 2017 (8] des statistischen Amtes fir Hamburg und Sehieswig-Helstein, in welchemn
die zugelassenen Fahrzeuge nach zulissigem Gesamtgewicht ausgewertet wurden. Dieser
Umrechnungsfaktor von 3,5t auf 2,8 tliegt bei 2,42,

Gemainde Ammersbek - B-Flan Nr. 25, Neubau der Grundschule Biinmingstedt
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3 Verkehrsprognose Seite 20

3 Verkehrsprognose

3.1  Allgemeine Verkehrsemtwickiung

Als Prognesehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung dbliche Jahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont
2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitatswende mit der Bindelung von Fahrten, Verlagerung von
Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und
Riickl3ufigkeit der Bevdlkerungszahlen entsprechend des dernografischen Wandels niedriger als im
Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Beriicksichtigung des Prognesehorizontes 2030 als
Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
veranderungen auBerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Progneosebetrachtung auf
Grundlage der Shefl-Pkw-Szenarien bis 2040 [3] sowie gemdf der Bevdikerungsemtwickiung in den
Kreisen und Kreisfreien Stadten Schieswig-Holsteins bis 2030 [10) des Statistischen Amtes fur Hamburg
und Schleswig-Holstein angesetzt, Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verdnderung der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der
Giiterverkehrsleistung sowie der Bevélkerungseniwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in dem Llandkreis Stormarn ausgehend vom Analysejahr 2019 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 2,9 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognese [11] landkreisweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszunahme um
10,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 2,5 % in der
$pitzenstunde demnach rechnerisch eine Verkehrszunahme um 3,1 % in der Grundbelastung bis zum
Prognosejahr 2030.

Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt,

Gemeinde Amrmershek - B-Plan Nr. 25, Neubou der Grundschule Binningstedt
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3 Verkehrsprognose Seite 11
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

3,2  Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 {PNF 2030) bertcksichtigt die aligemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognasejahr 2030 gemahk Abschnitt 3.1. Das Verkehrsaufkommen der Gebietsentwicklung wird hier
nech nicht angesetzt.

Die durchschnittlichen Verkehrsstarken [DTV) mit anteiligen Schwerverkehr {DTVsy.as:} werden fir
den Prognose-Nullfall 2030 in der Anlage 3 dargestelit. Die schalltechnischen Parameter sind in

Anlage 2 zu finden.
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3 Verkehrsprogrose Seite 12

3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Derzeit bietet die Grundschule Binningstedt etwa 150 Schulplitze mit einer offenen
Ganztagsbetreuung an. Der Neuhau der Grundschule wird fir etwa 200 Grundschiller ausgelegt sein.
Im Falgenden wird somit das Verkehrsaufkommen der 50 zusétzlichen Schiler berechnet. Zum Ansatz
auf der sicheren Seite wird von einem linearen Anstieg der Lehrkrifte und der weiteren Angesteliten
(5chule und Ganztagsbetreuung) ausgegangen. Derzeit sind etwa 47 Personen in der Grundschule
beschaftigt. Mit einem Anstieg um 30 % wird somit von 14 zusdizlichen Angestellten ausgegangen. Das
Schwerverkehrsaufkommen wird sich im Rahmen des Neubaus trotz der zusatzlichen Schiilar nicht
erhéhen.

Grundschule (Offene Ganztagsschule)

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Grundschule herechnet sich gemiR den Abschétzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplonung, Ver_Bau 201% [3] sowie den Hinweise zur
Schittzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] auf Grundlage der Anzahl der zusdtzichen
Schulplitze und Beschaftigten.

Uber die in Anlage 4.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich rechnerisch ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 58 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 241 Kiz/24h in der Surnme aus Quell- und Zielverkehr.

Fur die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteiles fiir das Verkehrsaufkommen von 17 % fir die morgendiiche Spitzenstunde
{7.15 bis 8.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4)
verwendet, Es ergibt sich demnach folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen:

s Tag: 150 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
*  Mmorgens: 26 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Sporthalle

Neben dem Neubau der Grundschule ist langfristig auch der Bau einer Zweifeld-Sporthalle angedacht.
Um dieser Entwickiung im Rahmen des B-Planes Nr. 25 bereits im Vorfeld Sorge zu tragen, wird die
Sporthalle bereits an dieser Stelle abgeschétzt und in die weiteren Berechnung mit aufgenommen.
Nach groben Schatzungen wird eine Geschossfliche von etwa 1.600 m? fiir die Sporthalle angesetzt.
Uber die in Anlage 8.2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich rechnerisch ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 17 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 192 Kfz/2ah in der Summe aus Quell- ung Zielverkahr. Yon zusitzlichem Schwerverkehr, bedingt
durch die Sporthalle, ist nicht auszugehen.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteiles fiir das Verkehrsautkommen von 3 % fiir die moergendliche Spitzenstunde {7.15
bis 8.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsoufkommens von Gebietstypen [4]
verwendet. Die verkehrliche Spitzenstunde der Sporthalie findet in den Nachmittag- und
Abendstunden statt, auRerhalb der verkehrlichen Spitze des éffentlichen Streckennetzes. Da das
Verkehrsaufkommen der nachmittaglichen Spitzenstunde deutlich niedriger ist, als in der
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3 Verkehrsprognose Sefte 13

morgendlichen Spitzenstunde, kann hier von einer Betrachtung abgesehen werden. Es ergeben sich
demnach folgende Verkehrsaufkommen:

+ Tag: 106 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

*  MOrgens: 3 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Insgesamt ergibt sich somit folgendes zusétzliches Verkehrsaufkommen:
s Tag: 256 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

*  MOorgens: 29 Kfz/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der Schiller und Beschaftigten der Grundschule
Biinningstedt nach dem Schulneubau wird entsprechend der voraussichtlichen Wohnorte der Sch Gler
und in Anlehnung an die Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebungen angenommen. Eine
grafische Darstellung der Verkehrsvertellung in der bemessungsrelevanten Spitzenstunde ist in

Anlage 5 beigefigt.

35 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030  heriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis  zum
Prognosejabr 2030 gemaR Abschnitt 3.1 Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.3 aufgefihrie
susitzliche  Verkehr der  Gebietsentwicklung  angesetzt. Die  Verkehrsstirken  der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde sind in Anlage 6.1 aufgefihrt. Anlage 6.2 zeigt den
durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) des Prognose-Planfalls. Die schalltechnischen Parameter
sind in Anlage 2 dargestellt.
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4 Nachweis der Verkehrsvertrdglichkeit gemdf3 Netzfunktion

Die Netzfunktion einer Strake wird gemaR der Richtlinien fir die Anfoge von Stadtstrafien, RASt 2006
[12] bestimmt. Dabei werden fir die verschiedenen Straflencharaktere Empfehlungen fiir
Querschnittsaufteilungen, bauliche Gestaltungen und verkehrsvertrigliche Verkehrsstarken gegeben.

Steenhoop

Die Strake Steerhoop, die den heutigen und zukinftigen Schulstandort erschlielt, ist gemdlk der RASE
2006 [12] als WohnstraRe einzustufen. Dieser StraBencharakter ist durch die ErschlieBungsfunktion fur
Wohnnutzung geprigt, wobel sich die Nutzungsanspriiche auf Aufenthait und Parken beschranken.
Typische Anforderungen stellt der Begegnungsfall Pkw/Pkw mit Ausweichmdglichkeiten fir den
Begegnungsfall groRerer Fahrzeuge dar. Es ist eine vertrigliche Verkehrsmenge von 400 Kfz/h
gegeben. Da die Spitzenstunde des Tages etwa 10 % der gesamten Tagesbelastung ausmacht, kidnnen
etwa 4.000 Kfzf24h verkehrsvertréaglich abgewickelt werden.

Die Verkehrsmenge der Analyse 2019 entspricht gerundet 800 Kfz/24h als durchschnittliche tagliche
Verkehrsstirke {DTV). Durch die ailzemeine Verkehrsentwicklung sowie den Schulneubau werden
zukiinftig etwa 1.000 Kfz/24h erwartet. Auch die zukiinftige Verkehrsmenge unterschreitet somit die
als verkehrsvertraglich eingestufte Verkehrsmenge gemal RASt 2006 [12] deutlich. Mit einer Breite
von 4,50 m ist durchgehend der Begegnungsfall Pkw/Pkw unter Riicksichtnahme maoglich. Der seltene
Begegnungsfall Lkw/Bus kann unter Nutzung der Seitenrdume und Einmindungsbereiche stattfinden.
Beidseitig versetzte Fahrbahneinengungen sind zur Geschwindigkeitsreduzierung vorhanden. Ein
einseitiger Gehweg befindet sich dstlich bzw. slUdlich der Fahrbahn. Der Radverkehr wird StvO-
konform im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Bramkampredder

Der Charakter des Bromkampredders wischen der Strafie Steenhoop und der Dorfstrafie {1 225) kann
nicht direkt einem der aufgefiihrten Charaktere der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt
2006 [12] zugeordnet werden. Am ehesten entspricht dieser dem Charakter einer Sammelstraie.
Dieser ErschlieBungsstralentyp ist durch unterschiedliche Bebauungsformen gekennzeichnet (hier
Punkthiuser). Besondere Nutzungsanspriiche sind durch den FuBgangerlangsverkehr mit punktueilem
Uberquerungsbedarf gegeben. Dia verkehrsvertragliche Verkehrsmenge entspricht gemaf Richtlinie
400 bis 800 Kfz/h [4.000 bis 8.000 «fz/24h). Aufgrund des in diesem Fall vergleichsweise schmalen
Strafienraumes und der sonstigen Gestaltung orientiert sich die vertraghiche Verkehrsmenge am
unteren Rand dieser Bandbreite.

In der Analyse 2019 betrdgt der durchschnittliche tigliche Verkehr etwa 1.700 Kfz/24h. Mit der
allgerneinen Verkehrsentwicklung und der Gebietsentwicklung des B-Planes Nr. 25 erhéht sich das
Verkehrsaufkommen geringfiigig auf 1.900 Kfz/24h. Der untere Bandbreltenwert der RASE 2006 [12]
wird somit um mehr als 50 % unterschritten und eine Verkehrsvartraglichkeit ist somit gegeben. Mit
einer Fahrbahnbreite von 5,50 m ist der Begegnungsfall Pkw/Lkw mdglich. Die vorfahrtrechtliche
Regelung der Engstelle im Norden isi durch die Verkehrszeichen ¥Z 208 und VZ 308 der
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Strafienverkehrsordnung [6) vorgegeben, Die Sichtverhiltnisse sind dabei eingehaiten, 50 dass die
Engstelle zu keinem Verkehrsdefizit fithrt.

Blinningstedter Feldweg

Auch der Biinningstedter Feldweg nérdlich des Schulneybaus ist nicht direkt einem der gemaR den
Richtiinien fiir die Anfage von StadtstrafSen, RASt 2006 [12] definierten StraBencharaktere zuzuordnen.
Aufgrund der Fahrbahnbreiten und der Funktion ist auch hier am ehesten der Charakter der
Sammelstrae zutreffend.

Das Verkehrsaufkommen betrigt heute, wie auch zukiinftig, zwischen 1.000 und 1.900 Kfz/24h im
durchschnittlichen tiglichen Verkehr {DTV) und in Abhdngigkeit des Streckenabschnittes. Auch hier
wird das verkehrsvertrigliche Aufkommen um etwa 50 % unterschritten. Mit einer Fahrbahnbreite von
5,50 m st der Begegnungsfall Pkw/Lkw durchgingig maglich, Der nicht-motorisierte Verkehr wird
westlich der Fahrbahn, getrennt durch einen breiten Griinstreifen, auf einem gemeinsamen Geh- und

Radweg gefiihrt.

im nérdlichen Bereich verdndert sich der StraBencharakter zu einer Wohnstrake gema RASt 2006
[12]. Die Verkehrsmenge betrdgt hier etwa 1.000 Kfz/24h [DTV) und liegt damit weit unter dem
verkehrsvertriglichen Grenzwert von 4.000 Kfz/24h. Die Fahrbahnbreite lasst mit 4,50 bis 5,50 m den
Begegnungsfall Pkw/Pkw bzw. Plw/Lkw zu.
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5 Nachweis der Leistungsfiihigkeit gemdf HBS 2015

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Straflenverkehrsaniogen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfihigkeit in Qualititsstufen des Verkehrsablaufes {(Q5V). Diese werden mit den Buchstaben
A bis F* bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualititsstufe erfolgt anhand der
herachneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer, Folgende Darstellung beschraibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitdten.

5V A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qsv B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevarrechtigten
Yerkehr beeinflusst. Die dabel entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muassen auf eine merkbare Anzah? von bever-
rechtigien Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung
van Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrdchtigung darstellt.

5V D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kBnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der Verkehrszustand ist nach stabil.

QSV E; FEs bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr grofe und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige Verschlechterun-
gen der EinflussgreBen kinnen zum Verkehrszusammenbruch {d.h. stindig zunehmende Stau-
linge) fahren. Die Kapazitét wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieRen, ist iiber eine Stunde griker als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wantezeiten. Diese Situation 185t
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist {iberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsaniagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage
=10
< 20

A
B

=30

=45

“ :‘45
F

= d5 + Kapazitatsuberschréitung

Qsv

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwiéchsten
Leistungsfihigkeit eines Fahrzeugstromes. In  der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitdtsstufe A5V D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage bzw. mit einer Wartezeit von < 70 s bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
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5 Nachweis der Leistungsfahigkeit gemdfi HBS 2015 Seite 17

als hichstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV ¥ sind
ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

Die Bewertung des gesamten Knotenpunkies erfalgt immer entsprechend der schwichsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. [n  der durchgefiihrten Berechpung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichisignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

hier

5.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken
der Analyse 2019 (MSV) sowie des Prognose-Planfalls 2030 [M5V). GemaR dem Handbuch fir die
Bemessung von Strafenverkehrsonlagen, HBS 2015 [1) wird die Stauldnge bericksichtigt, die in 95 %
der Zeit wihrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht iiberschritter wird. Die folgende
Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere
Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fir den jeweils mafigebenden
Verkehrsstrom dar. Die vollstindige Berechnung ist der Anlage 7 zu entnebmen.

Tabefle 5.2: Zusammenfossung der Leistungsfihigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
L Auslastung | max. Staulénge i
maBgebender i d Anlagen-
Betrachtungsfall | Bereichnung i Wartezeit nsv €
Verkebrsstrom nummer
[s] 1% [Kiz] [m] {-1
Lilbecker Strae (L 225) / Bramkampredder
Analyse 2613 tinkseinbigger aus '
MV} warfa hrigeregell e an 22,1 20 1 [ € 71
FRE 2030 Linkseinkieger aus =
fahrtgeregelt q 22 6 e 3
SV} vorfahrlgeregelt | o mkampredder u = £ i
DorfstraBe (L 225) / Bramkampre dder
Analysc 2019 | Linksenbieger aus
{MSY) worfahrigerege't Bramkamgradder 10,4 30 2 12 7.3
PPF 2030 Linkseinhieger aus
sy} vorfahrigeregelt A 10,4 30 /1 12 74
Timmerhorner Stralke (K 55] f BOnningstedier Feldweg
Sl ARG Linkseinbieger aus
i:ﬁ:\fl vorfahrigeregelt Blnningstedrer 43 a 1 6 7.5
Feldwes
Links einbicger gus
EREZDSE vorfahrigeregelt|  Bdnningstedter 4,3 5 1 & 76
{rsV]
Fel dweg

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass alle hdher belasteten Knotenpunkte im Umfeld des
verlagerten Schulstandortes sowohl in der Analyse 2019, als auch im Prognose-Planfall 2030 mit der
Schulerweiterung in einem leistungsfihigen Zustand sind. Die mittleren Wartezeiten verandern sich
nur an dem Knatenpunkt Liibecker Strafie (L 225) / Bromkampredder geringfiigig. Es bestehen dariiber
hinaus an allen Knotenpunkten weitere Kapazitatsreserven.
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6 Gestaltung der Stellplatzanlage

Die derzeitige Stellplatzaniage wird von der vorhandenen Grundschule sowie den Sporteinrichtungen
und der Kindertagesstitte gleichermalien genutzt und umfasst etwa 54 Stellplatze. Aufgrund der
unterschiedlichen Nutzungen ergibt sich eine zeitlich verschobene Mehrfachnutzung jedes
Stellplatzes. Vormittags nutzen dabei Beschiftigte und Bringverkehre der Grundschule und der
Kindertagesstitte den Parkplatz. In der Mittagszeit hefinden sich auRerdem die Angestellten der
Nachmittagsbetreuung der offenen Ganztagsschule auf der Stellplatzanlage. VYereinssport und die
allgemeine Nutzung der Sportaniagen findet in der Regel in den Nachmittags- und Abendstunden statt.

Fiir die Betrachtung des Stellplatzbedarfs wird zum Ansatz auf der sicheren Seite die mittagliche
Abhalzeit der Grundschule herangezogen. Dabei sind sowohl die Lehrkrafte, als auch die Beschaftigte
der Ganztagsschule anwesend. Beiinsgesamt ca. 61 Angestellten, einem Anwesenheitsfaktor von 0,85,
einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 Personen/Pkw und einem MIV-Anteil von 70 % [vergl. Anlage 4.1)
ergibt sich ein Stellplatzhedarf von 33 Stellplitzen fiir die Beschdftigten der Grundschule. Als
Erfahrungswert fir den Steflplatzbedarf fiir den Hel- und Bringverkehr von Schillern hat sich der
Faustwaert 1 Stellplatz je 10 Schiler bewahrt. Wird davon ausgegangen, dass etwa 75 % der Schiiler in
der betrachteten Stunde abgeholt werden, ergibt sich ein Stellplatzbedarf von 12 Stellplatzen. In der
Summe wiaren somit 45 Stellpldtze durch die Schule belegt. Es bestehen demnach neun dauerhaft freie
Stelipldtze fiir beispielweise die Kindertagesstattennutzung. Eine ausreichende Dimensionierung der
Steltplatzanlage ist auch nach dem Schulneubau gegeben.

werden die hestehenden Flichen zukunftig intensiver genutzt als derzeit oder stellt sich im Verlauf
der Nachnutzung des jetzigen Schulgebdudes eine Stellplatzknappheit ein, so besteht nordlich der
vorhandenen 5tellplatzanlage eine Patentialfliche, auf der eine Stellplatzrelhe mit etwa 20
zusdtzlichen Stellplatzen sowie einer Fahrgasse hergestellt werden kann. Dabeiist im stlichen Bereich
gin Durchbruch zur vorhandenen Siellplatzanlage herzustellen, um keine Sackgassenlage zu erzeugen
und eine Wendeanlage zu vermeiden. Der vorhandene Knick kann dabei erhalten bleiben.
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7 Fiihrung des nicht-motorisierten Individualverkehrs

Né&rdlich des Planungsgebietes befindet sich der gemeinsame Geh- und Radweg westlich der StraBe
Steenhoop. Mit dem Neubau der Grundschule ist ein weiterer Durchbruch zu dem gemeinsamen Gaeh-
und Radweg vorzusehen. Die Ortsteile Ammersbek und Biinningstedt, aus denen ein grofier Anteil der
Schiiler kommen, ist im Entfernungsbereich von unter zwei Kilometern, so dass sich die Nutzung des
Fahrrades durchaus anbietet, Voraussetzung ist hier eine sichere und gualitative Fihrung.

Die folgende Skizze zeigt die mogliche Lage des Grinstreifendurchbruchs. Um in Zukunft die
Méglichkeit zur Errichtung weiterer Stellpldtze zu haben, sollte der Gehweg und somit der
Griinstreifendurchbruch nérdlich der Potentialfliche platziert werden. Die vorhandenen Bdume sind

wenn maglich zu erhalten.

A = (o m_a-:- S LT
Bild 7.1: Skizze Griinstreifendurchbruch zum Geh- und Radweg
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8 Zusammenfassung und Empfehlungen

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Ammersbek ist im Ortsteil Biinringstedt der Neubau einer Grundschule im Zuge der
StraRe Steenkoppel vorgesehen, Das Planungsgebiet befindet sich zwischen den Gemeindeteilen
Ammersbek und Biinningstedt, dstlich der StraBe Steenshoop und siidlich des Kremerbergweges. Die
Entwicklungsfliche wird derzeit landwirtschaftlich genutzt.

siidlich des Planungsgebietes befindet sich die heutige Grundschule von Binningstedt. Diese wird im
Rahmen des B-Planes Nr. 25 verlegt. Eine Nachnutzung des heutigen Schulgelindes ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht vorgesehen. Langfristig ist in dem Entwicklungsgebiet auch der Bau einer
Zweifeld-Sporthalle geplant. Derzeit werden in der Grundschule Binningstedt, die auch eine Offene
Ganztagsschule beinhaltet, etwa 150 Kinder betreut.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu kldren, ob und in weleher Form das
StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfihig und verkehrsvertriighich
zu bewiltigen hzw. welche baulichen Mallnahmen erorderlich werden.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Dennerstag, dem 19.09.2018 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserfassungen an verschiedenen
Knotenpunkten der Gemeinde gemdR den Empfehiungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5]
durchgefiihrt. Der Zahltag kann als reprisentativer Mormalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage
vorlagen. Als Zihlzeitraum wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die
nachmittigliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr gewshlt.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognase-
jahr 2030. Des Weiteren wird der zusdtzliche Verkehr des Bebauungskonzeptes als Neuverkehr
angesetzt, Beriicksichtigt wird dabei insgesamt folgendes zusétzliches Verkehrsaufkornmen:

s Tag: 256 Kfz/24h in der Summe aus Quel- und Zielverkehr,

*  morgens: 29 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Nachweis der Leistungsfihigkeit

Die Leistungsfahigkeitsherechnungen gemdl dem Handbuch flir die Bemessung von
Strafenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] beschreibt eine ausreichende Lleistungsféhigkeit an den
betrachteten Knotenpunkien des Gemeindegebietes, Es bestehen daruber hinaus deutliche
Kapazitdtsreserven an allen Knotenpunkten.
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verkehrsvertriglichkeit

In den hinsichtlich der Verkehrsvertriglichkeit gem4R den Richtlinien fiir die Anfage von Stodtstrafien,
RASt 2006 [12] betrachteten Strafenzigen bestehen keine Defizite beziglich den vorhandenen
verkehrsmengen und den gemaR Richtlinien definierten Einsatzgrenzen. Auch die zu enwartenden
Begegnungsfille zweier Kraftfahrzeuge sind in den unterschiedlichen StraBenkategorien miglich.

Gestaltung der Stellplatzanlage

Die vorhandene Stellplatzanlage ist in der derzeitigen GréRe mit 54 Stellplitzen ausreichend far die
zukiinftige Nutzung der Schule bemessen. Grundlage ist die mittigliche Zeit, in der sowohl die Lehrer,
wie auch die Betreuer der offenen Ganztagsschule anwesend sind und 75 % der Schiller abgeholt
werden. Die Nutzung der Sportantagen findet erst nach der Schulnutzung statt, so dass nur geringe
Uberlagerungen stattfinden.

wird durch weitere Entwicklungen auf den Flichen ein hdheres Aufkommen im ruhenden Yerkehr
erzeugt, besteht nordlich des vorhandenen Stellplatzes eine Potentialflache mit der Méglichkeit zur
Einrichtung von mindestens 20 zusétzlichen Stellplatzen.

Fiihrung des nicht-motorisierten Individualverkehres

Mit dem Schulneubau verindert sich auch die fullaufige Anbindung. Es ist daher in der Strafe
Steenhoop ein Durchbruch durch den Griinstreifen zu dem westlich der Fahrbahn gelegenen Geh-und
Radweg vorzusehen. Der Gehweg zur neuen GrundschulerschlieRung sollte dabei ndrdlich der
potentialfliche der Stellplatzanlage platziert werden, um diese fir eine eventuelle Erweiterung

freizuhalten.

82 Empfehling

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Entwicklung des B-Planes
Nr. 25 in der Gemeinde Ammersbek. Die Verkehre kdnnen leistungsfahig und verkehrsvertriglich im
Streckennetz abgewickelt werden.

Fiir die Abwicklung des nicht-motorisierten Individualverkehres wird ein Durchbruch durch den
vorhandenen Griinstreifen im Zuge der Strae Steenhoop auf Hohe der fuBldufigen ErschlieBung

empfohlen.
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Schalltechnische Parameter
Analyse 2019

DTV DTVgy DTVsy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
1 Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h
Alte Landskrale (L 225 Nord 49,700 260 630 576 6, 70% 39 61 2,60% 2
Brambkampredder Ost 1.704 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP1 Libecker StraBe (L 225) 54d 9.400 270 654 558 7.18% 40 59 2,78% 2
Waeg zum Brook 1.600 10 25 59 2,589 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Nard 1,705 20 49 01 2,97% 3 11 1,15% 0
kP 2 Dorfstrale Ost 6. 400 230 557 380 8 08% 34 40 3,48% 1
Dorfstralie Wesk 6.000 240 581 356 G, 0% 36 38 3,87% 1
Steenhoop Ost =10} 10 25 53 2.87% 2 6 1,11% 0
KP 3 Bramkampredder Sod 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Bramkampredder West 800 10 25 48 3,279 2 5 1,25% 0
unningstedter Feldweg Nord 1.704Q 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KP4 ¥remerbergweg 1.0 20 49 58 5,05% 3 6 1,96% 0
Einningstedter Feldweg Séd 1. 000 10 25 59 2,58% 6 1,00% 0
Binningstedier Feldweg Hord 1.100 10 25 65 2.34% 2 7 0,91% 0
KPS Blnningstedter Feldwep Sid 1.700 20 45 101 2.97% 3 11 1,15% 0
Joostredder B00 30 73 48 9.41% 4 5 3,65% 0
Bilnningstedter Feldweg Mord 300 10 25 48 3,22% Fi 5 1,25% 0
KP & Binningstedter Feldweg S0d 1.1C0 10 25 65 2,349 2 7 0,91% 0
Schaferdresch West SO0 LY 13 30 2, 6B% 1 3 1,04% 0
Tirmmerhorner Stralie Ost 1.300 50 121 T 8 60 T 8 3,72% 0
KP7 Blnningstedter Feldweg Sud 00 20 49 53 5.62% 3 6 2,18% 0
Binningstedter Feldweg West 1.500 50 11 25 B.32% T 9 3,23% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Schalltechnische Parameter
Prognose-Nullfall 2030

DTV DTVsy DTVgy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h
Alte Landstrafle {L 225) Nord 10.000 250 702 594 7.20% 43 63 2,81% 2
Bramkampredder Ost 1.700 20 49 101 2,97% 3 11 1,15% 0
KPF1 Lilbecker Strale {L 22%) S0d 2.700 290 702 576 7.47% 43 61 2,89% 2
Weg zum Brook 1.600 10 25 5 2,585 2 6 1,00% 0
Bramikampredder Nord 1.200 20 49 107 2,81% 3 11 1,09% 0
S Corfstrafie Ost 6.200 270 654 368 10,88% 40 39 4,22% 2
Corfstralie West 6.600 250 605 392 9,46% 37 41 3,67% 2
Steenhoop Ost 900 10 25 53 2, 87% 2 6 1,11% 0
Kp 3 Bramkampredder Sid 1700 20 49 1m 2,97% 3 11 1,15% 0
Bramkampredder West BOO 10 25 48 3,22% 2 5 1,25% 0
Bunningstedter Feldweg Nord 1.700 20 49 101 2,.97% 3 11 1,15% 0
wpq  |Kremerbergweg T 1.000 20 49 59 S,05% 3 6 1,96% 0
Biinningstedter Feldweg Sid 1.0 10 25 59 2.58% 2 6 1,00% 0
Biinningstedter Feldweg Nord 1,100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
kP 5 Biinningstedter Feldweg Sid 1.700 20 449 101 2,97% 3 11 1,15% 0
Joostredder 800 a0 73 a8 9.41% 4 5 3,65% 0
Biinningstedter Feldweg Nord 800 30 25 a8 3,22% 2 5 1,25% 0
Gl Biinningstedter Feldweg Sid 1.100 10 25 65 2,34% 2 7 0,91% 0
Schiferdresch West GO0 5 12 36 2,24% 1 4 0,87% 0
Timmerhorner $trafie Ost 1400 50 121 23 8,92% 7 9 3,46% 0
KP7 Biinningstedter Feldweg Sid 1.000 20 49 59 5,05% 3 6 1,96% 0
Biinningstedter Feldweg West 1600 50 121 a5 7.B0% 7 10 3,03% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Schalltechnische Parameter
Prognose-Planfalf 2030

DTV DTVgy DTVsy Mt pt SV absolut Mn pn SV absolut
Kfz/24h Lkw >3,5t/24h| Lkw >2,8t/24h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h Kfz/h Lkw >2,8t/h | Lkw >2,8t/h
Alte LandstraBe (L 225) Nord 10.000 790 02 S04 F2an 43 63 2,81% 2
Bramkampredder Ost 1.500 20 A9 107 2.81% 3 11 1,09% 0
Kf 1l Lithecker Strafe (L 225) Shd 9.700 240 702 576 7.47% 43 61 2,89% 2
Weg aum Brook 1.000 10 a5 bl 2,58% 2 6 1,00% 0
Bramkampredder Mord 1903 20 49 1132 2,66% 3 12 1,03% 0
kP 2 Dorfstrafie Ost b, 200 230 654 Bl 10,88% 40 39 4,22% 2
DorfstraRe West B. 600 250 605 392 9 46% 37 41 3,67% 2
Steenhogp Ost 1.000 10 25 50 2.58% 2 6 1,00% 0
kP 3 Bramkampredder Sid 1L.800 20 49 107 281% 3 11 1,09% 0
Bramkampreddear West B0 10 25 48 3,23% 2 5 1,25% 0
Blinningstedter Feldweg Mord 1.900 20 49 113 2,66% 3 12 1,03% 0
ipa Kremerbergees 1.000 20 43 59 5,055 3 6 1,96% 0
Blnningstedter Feldweg Sid 1.200 10 25 71 2,15% 2 8 0,83% 0
Binningstedter Feldweg Mord 1.200 10 25 71 2,15% 2 8 0,83% 0
KP & Binningstedter Feldweg Sid 1.900 0 43 113 2.b6% 3 12 1,03% 0
loostredder g0 30 73 53 8379 4 6 3,24% 0
Blnningstedter Feldweg Nord B0 13 15 48 3,7% 2 5 1,25% 0
KPE Binmingstedter Feldweg Sid 1.200 10 25 71 2,15% z 8 0,83% 0
Schiferdresch West B0 5 13 36 2.24% 1 4 0,87% 0
Timmerhorner Strake Ost L1400 0 121 23 &0 7 9 3,46% 0
KP 7 Biinningstedker Feldweg Sid 1.000 20 49 59 5.05% 3 6 1,96% 0
giinnirgstedter Feldweg West 1.600 30 121 9z 7.80% 7 10 3,03% 0

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2019 sowie den 'Hinweise zur

Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen 2006 R
1. Eingangsdaten
Nutzung Anzahi der Platze
¢
Grundschule £D
2. Glistavarkahr
Erweilerung Schblsr Grundschule: 50 Schiiler 50 Schister
Min Max
Schiler: 50 Schiler 50 Schiler
|Wer_Eau 2015 Wege pro Schuler und Tage 4,0 Wege / Schiller 4,0 Wege / Schiler
WWeqge Schiller: 200 Wege /24 h 2000 Wega F 24 h
[wer_Eau201%) Pkw-Besetzungsgrad: 0.5 Schiifer / Fz 6,5 Schifler / Fz
(ver, Bau 2014 WIV-Anteil: 10% 5%
Summe QuellHZigl 40 Kf2/24h 200 Kizizah
3. Beschaftigtenverkehr
gem lmearem Aesalz Srundschule: 14 Beschiftigte 14 Beschafigle
Min Max
Beschafliglenzahl: 14 14
ver_Hau2019] Anwesenheitsfakior: o8 04
iver_Haa 2018) Wagehiuhgheil: 3,0 Wage /24 h 4.5Wege/ 24 h
rvar_Baa 2048) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Bosch./Fz 1,1 Besch./Fz
vier e 2019) wWIV-Anteil: 0% B0%
Summe Quell+Ziel 18 Kfzf24h 41 Kizr24h
M in Max
Gesamiverkehrsaufkommen [Kizf24h davon Lkwi24h]: 58/0 24110
arithmetischer Tages mittelwert [Kfz/24h davon Liowi24h]: 150 Kfz/24h
Spileensiunde 57010 U, 7%
Spltzonstunde morgens [Kfzih davon Lkwrh]: 28 Kfzfh
Verteilung Quell- und Zieverkehr Qv v
50% 50%
Quetlvarkehr f Zielverkehr [Kiz/h] 13 Kfzh 13 Kizh
Spitrenstunde 15:00 Uhr: 8¢
Spitzenstunda nachmittags JKfz/h davon Lkw/h]: 3 Kfz'h
Verteilung Quell- und Zlelverkehr Qv ZV
80% 20%
Quellvarkahr f Zislverikehr [Kizfh} 6 2

Anlage 4.1




Abschétzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch oo e b
Vaorhaben der Bauleitplanung', Ver Bau 2019 sowie den 'Hinweise zur :-'"':' "":-“’:
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen' 2008
1. Eingangsdaten
|Mutzung Geschessflacha
[m?]
Sporthalle 1.608
2. Gistoverkehr
[gem Ver_Bau 2019 Sparthalle 2 0 Besucher/100m* GF 10,0 Besuches/100m2 GF
Min Max
Besucher: 32 Besucher 160 Basucher
Wege pro Persan und Tag: 2.8 Wege / 24h 2.0 Wege / 24h
Besucherwege: 64,0 Wage 320,0 Wegs
(e, Var_Hau 20° B) Pkw-Besatzungsgrad: 1.5 Personen / Fz 1.0 Persanen / Fz
(gem ‘war Bau?0n4) RAI-Anteil: §0% GE%
Summe {uall-Ziel 17 Kiz/24h 192 Kfzi24h
Min Max
Gesamtvarkehrsaufkomman [Kfz/24h davon Lkwi2dh]: 17 192
|arithmatischer Tagasmittelwart [Kfzi24h davan Lkw/24h]: 106 Kizl24h
Spizensturde 07:15 Uhr: 3%
Epitzanstunde morgens [Kiz/h davon Liowih]: 3 Kizih
Verteilung Gusll- und Zielverkehr oy F4j
53% 47 %
|Quslivarkehr f Zlalvarkehr [Kfz/h] 2 Kfzih 1 Kfzih
Spilzenstunde 1500 WUhr; 4%
Spitzenstunde nachmittags [Kfzth daven Lkwih]: 4 Kfzlh
Verteilung Quall- und Zlelverkehr Qv &
30% 61%
[Quellverkahr ! Zialverkehr [Kiz/h] 2 Kfzrh 2 Kizih

Anlage 4.2
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Ldbecker Str. (L 225) / Bramkampredder

Liza
Bewertungsmethode : HBS 2018
Knotenpunkt - TK 1 {Kreuzung) Lubecker Strafle {L225) [ Bramkampredder
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung o Analyse 2019 - MBY |
(o]
Arm | Zufabrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom
Fiy
1 B v vorfahtt gewdhren! 5
&
1
2 A </>> Vorfahrtsstralle 2
3
10 |
3 ] v “ortahrt gewahbren! M r
12 |
7 |I &
4 C @ Varfahrisstrafie g |
9
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom _'Fc:f‘h] [Pk\?:EEjh] [Pk\.-c.:EE,'h] [FCLFI;] :cl [F;:’h] {:E :dni? F:; Qsv
2—3 1 980 98,5 9190 9145 [0107] 8165 | 16| 601 44 A
2 A 24 2 5210 5305 1.800.0 1.768.0] 0.295) 1.247.0] - - 1291 A
2=1 3 16,0 16,0 1.600.0 1.6000| 000 15840 10| 6D | 23] A
1—+2 4 120 12,5 2350 2255 [ 0053) 2135 | 10| 60]169| B
1 B 13 5 330 340 2470 2400 [0138] 2070 | 1G] 60 [174] &
1—+4 & 320 320 6285 6285 |0051) 5965 | 10| 50| 60| A
4 =1 7 30 85 6975 6560 [002] 6480 | 10| 60] 56| A
4 C 4 =2 8 2860 203 0 1.800.0 175801 0163 [ 1.4720] - - 24| A
443 b a0 A 1.600,0 16000|0006] 1.5519] 10| 60| 23| A
34 10 41,0 410 2040 2040 |0201] 1630 | 10| 60|23 C
3 b 3—-1 11 4,0 40 2455 2455 [ 06| 2415 | 10| 60114%]| B
32 12 41,0 41,5 8415 8315 [0049] 7905 | 10| 60| 46| A
Mischstrome
2 A - 1+2+43 6350 6450 1.8000 1.771,5/ 0,358 1.1365( 20 1120] 32| A
1 B - 4+5+6 770 745 3245 N85 [0242] 2415 [ 10] 601749 B
4 C - 7+8+9 3030 3105 1.800.0 175600173 [ 14530 10| 60| 25] A
3 B = 10+11+12 860 865 3250 3230 |0266| 2370 [ 20(120]152| B
Gesamt QSY| C
O, . Fahrzeuge
Upe . Belashing
Cep Cpp - Kapazital
% . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngg Mgq : Staulinge
by : Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Flan Nr. 25
Knotenpunkt | Libecker StraRe (L225) / Bramkampredder
Auftragsnr. | 1182243 | vanante o1 ' Datum | 05.03.2020

Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung | Blatt 7




Libecker Str. (L 225) / Bramkampredder

Lkt
Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunk TK 1 (Kreuzung) Libecker Strafe [L225) f Bamkampredder
Lage des Knotenpunkies : Innerarts 4
Belastung - PPF 2030- M5V ‘
~
Arm | Zufahrt Vorfahrisregelung Verkehrsstrom
4 t
1 B V vorfahrt gewahrent 5 "y
6
1 : ‘lb =
2 A @ VorzhrisstraBe 2 I __l__f"—dl’ L s
3
10 ™o
3 o V Vaorfahrt gewahren! 11 5
12
B
4 C @ vorfahrisstrale
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qufuh] [Pk\.?.r‘iEE,'h] [Pk'«EftE,fh] [Fz;zh] ;_] [F'::’h] rig;] llﬂmw"] F:; sy
2—+3 1 103.0 103.5 9025 G050 | 0114] 8020 | 101 601 45] A
2 A 2=4 2 5374 547.5 1.500.0 17645] 0304 ) 1.2275] - - 29| A
2=1 3 1640 16,0 1elD0 1.6000] Q10| 1.5840] 10| 60| 23| A
1—2 4 12.0 12,5 2185 2095 [ 0057 1975 | 10| 60 ) 182] B
1 B 1—3 5 350 6.0 233.0 2265 [ 0155 1915 | 10| 60 ) 188] 8
1—-4 [ 330 330 6165 6165 | 0054 5835 | 14| 60| 62| A
41 ? 80 B5 6850 6445 | 0012] 6365 | 10| 60f 57| A
4 [ 42 8 2950 3325 18000 1.7560)| 0168 14670 - - 25 A
43 9 20 9.0 1.6000 1.6000| 0006) 15910] 10 60| 23| A
3—4 10 420 420 185.0 1890 | 0222 1470 | 10| 60| 245] <
3 ) 31 11 50 5,0 2420 2320|0022 22v0 | 10 60159 B
32 12 44,0 445 8320 8230 | Q053] 7790 [ 10| 60( 46| A
Mischstrome
2 A - 1+2+43 6560 BT, 5 1.600.0 1.7680 0371 11120] 20| 120] 32| A
1 B 4+5+6 80,0 815 306.5 30,0 [0286] 2210 | 20| 120) 163| B
4 C - 7+8+49 3120 3200 1.800.0 1.7545| 0178 1.4425] 10| 60} 25| A
e o 10-11+12 914 915 3080 3065 | 0297 21565 | 201 120) 167 8
GesamtQsv| €
U= - Fahrzeuge
dpp . Belastung
CF‘E-CFz . Kapazitat
X - Auslastungsgrad
R . Kapazitdtsresemnve
Ngs, Ngg . Staulange
b . Mittlere Wartezeit
Frojekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Lubecker StraBe (L225) f Bramkampredder
" Auftragsnr, | 119.2243 Variante 01 | Datum | 05.03.2020
Bearbaiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung | Blatt | 7.2




Dorfstrale (L 225) / Bramkampredder

LEsh
Bewertungsmethode : HBS 2015
Dorfstabe (L 225) /) Bramikarm predder
Knotenpunkt - TK 1 {EinmUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerors *
Belastung : Analyse 2019 - MSV
Arm | Zufahrt Verfzhrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ vorfahrtsstralle ;
2 B V Vorfahrt gewahren! 2 |
6
2 |
3 A @ Vorfahrtsstralie 3 |
Arm | Zufabirt| Strom | Verkehrsstrom [‘?z;ih] [Pkip-t;a,’h] [PkETEE,'h] [gfhl ET] [lej‘h] F::g; [P::E E:; Qsv
; N ERA 2 19,0 [ 1970 18000 [17460|009 15550 - | - [ 23] A
3-2 3 26,0 26,5 16000 | 1.5700| 07| 15440 10f 60| 23| A
. B 2-3 4 148.0 148,0 4935 4335 | 0300 3455 [ 20[120]104| B
2-1 5 64,0 B4,5 9350 9275 | 0069 8635 (10| 60| 42] A
. c 1-2 7 41,0 42,5 1.004,0 9680 | 0042 9270 (10| 60| 39| A
1-3 8 3220 3275 1.800.0 17700 0182 ) 1.448G| - - 25| A
Mischstrome
2 B - 4+ 212.0 2125 576,0 5750 | 0369 3630 | 20 (120 95| A
1 C - T+ 363.0 3700 1.800,0 1.766,5| 0206 14035 10| 50| 26| A
GesamtQ5V| B
G, : Fahrzeuge
Gpp . Belastung
Cpe Cp, © Kapazitat
% . Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
Nggs,Nge © Stauldnge
by ; Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Dorfstrale (L 225) f Bramkampredder
Aufragsnr. | 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03.2020

Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kont? Abzeichnung Blatt 73




-

DorfstraRe (L 225) / Bramkampredder

LESA
Bewsriungamethode SHBSIEES Dprfstrafie (L 225}/ Brarkampredder
Knotenpunkt : TK * (Einmindung}
Lage des Knetenpunktes : Innerorts *
Belastung : PPF 2030 - M5V
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 C @ VorfahrisstraBe ;
2 B v Vorfahrt gewashren! : ‘
3 A @ Vorfahrtsstralie i ‘
Arm | Zufahrt| Stram | Verkehrsstrom [Fii’zh} [Pk'.c-].ri_fh] [F'k:fth} [Fc;h] [x-] [th] [:95 INH:S] F;i Qs
3-1 2 0 197,60 1.800.0 1746,0| 0109 15550 - - | R3] A
3 A ja2 3 26,0 26,5 1.600.0 1.5%0,0( 0.017] 1.5440| 10| 60| 23| A
5 5 2—3 4 48,0 148,0 4935 4935 | 0300| 3455 | 20120 104| B
d—1 5} 64,0 64,5 8350 9275 (00RO 8635 | 10| 60| 42| A
. c 12 7 41,0 42,5 1.004,0 9pE.0 | 0042 9270 | 1.0 60| 39| A
1—3 8 3220 3275 1.800.0 1.770,0| 0132) 1.4480| - - 25| A
Mischstrome
e B - A4+ 6 2120 2125 5760 5750 | 0369] 3830 | 20(12.0| 99| A
1 C - T+8 363.0 3700 1.800.0 1.766,5| 0206| 1,4035| 10| 60| 26| A
Gesamt OQSV| B
Cr, . Fahrzeuge
Ope . Belastung
Cpp Cp, ¢ Kapazitat
X; . Ausiastungsgrad
R . Kapaztatsreserve
NgeiNgg ¢ Staulange
Y . Mittlere Wartezeit
Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Dorfstrae (L 225) / Bramkampredder
_Auftragsnr. !119.22E Variante m Datum | 05.03.2020

Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Blatt 7.4




Timmerhorner Str. /Blnningstedter Feldweg

LISA
Bewertungsmethode . HBS 20115
Timmbamer Strale (K 55) / Binningstedter Feldweg
Knotenpunkt - TK 1 {Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung . Anaylse 2019 - MSV
Amm | Zufahrt Verfahrisregelung Verkehrsstrom
1 A @ Vorfahrtsstralle ’
. T
2 B v Vorfahrt gewahren! 4
[ ]
3 C @ Vorfahrtsstralie ; ‘
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstom | 5 | o B [Pk\ii’,h] [g,;] o [F:,h] Pff; Nni"] 1| osv
: A 13 2 250 250 1.800.0 1.800.0| 04| 1.7750] - - [ 20 A
1-2 3 48,0 49,0 i.600,0 15670 0031 1.5190 10| 60| 44| A
5 B 2 -1 4 390 39,5 293,5 8820 | G0d4d| 8430 | 10| 60([43] A
2—1 6 14,0 14,5 1.130.0 1.080,5| 0M3 | 1.0765| 10| 60| 33| A
3 c 32 7 40,0 a0 1.183.0 1.183,0| 0034 1.343.0] 10| 60 32| A
31 3 54,0 56,5 1.800.0 1.721,0] 0031 1.667.0| - - | 22| A
Mischstriime
2 B - 4+6 53.0 34,0 9475 9300 | QO57| 8770 [ 10 60|41 A
3 C - 7+8 21,0 965 1.800,0 1.752,5| 0054 1.6585| 10| 60| 22| A
Gesamnt Q5V| A
Uz . Fahrzeuge
Opp : Belastung
CPE'CFz . Kapazitat
% : Auslastungsgrad
R - Kapazititsreserve
Ng,ﬁ,l"igg : Staulange
L : Mittlere Wartezeit
Projekt Armmersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Timmerhorner Stralie (K 55) / Bunningstedter Faldweg
Auftragsnr. | 119.2243 | variante o " Datum | 05.03.2020
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontar Abzeichnung | Blatt | 75




Timmerhorner Str. /Binningstedter Feldweg

LA
Bewertungsmethode : HBS 2018 | erhomer StraBe (K 55) 7 Bimingstedter Feld
Knotenpunkt : TK 1 (Einmondunig) S SHiaga (€ 559 F SERECEnEAies
Lage des Knotenpunktes : Innerads 4
Belastung : PPF 2030 - MSY
Arm | Zufahn Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 | @ Vorfahrtsstrale 2 il
. t
2 B v Yorfahrt gewahren! i
6 I
3 C @ Vorfahrtsstrale z ‘
8 - .
Arra | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fqé;rh] [ijp_EE /] [Pk\iiiE."h] [Fcz;zh] .ii] [FS‘h] r;g;] '[\lr:] F:J 5V
: A 1=3 2 26,0 26,0 1.800,0 1.8000G| 0004 1.774,0] - - |20 A
1=2 3 54,0 51,0 1.600,0 1.568,5] 0,032| 1.518,5] 1,0| 60| 24| A
9 8 2-1 4 41,0 41,5 884.5 R740 | 0047 8330 | 10| 60| 43| A
2—3 & 15,0 155 1.127.5 10915 0014 1.0765] 10| 60 33| A
3 c 1-2 7 42,0 420 1.176.0 | 1.1790| 0,036 1.137.0| 10| 60| 32| A
31 g 56,0 530 1.800.0 17080 0,033 1.652,0 - - 22| A
Mischstréme
2 B - 446 56,0 570 9345 9180 | 0.061| 8620 | 10| 60| 42| A
3 C - 7+8 98,0 101,08 1.800.0 1.746,0| 0.056] 16480 10| 60| 22| A
Gesamt O3V A
G, . Fahrzeuge
dpe . Belastung
Cpg Cp, © Kapazitat
%, . Auslastungsgrad
R : Kapazitdlsreserve
Ngg.Ngg © Staulénge
by ; Mittlere Wartezeit

Projekt Ammersbek, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Timmerhomer Strafte (K 55) / Biinningstedter Feldweg

| Aufragsnr. | 119.2243 Variante 01 Datum | 05.03 2020
Bearbeiter ¥Wasser- und Verkehrs- Kontor o Abzeichnung ) Blatt 7B B




