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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Scharbeutz hat die Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungssatzung
Nr. 7 fur die Ortschaft Schulendorf beschlossen mit dem Ziel, in drei Teilbereichen die Errich-

tung von Wohnbebauungen zu erméglichen.

Der Entwurf der Satzung Nr. 7 mit Kennzeichnung der drei Einbeziehungsbereiche mit Stand
vom 18.06.2018 kann der Anlage 3 entnommen werden. Zur értlichen Orientierung sind
weiterhin die Anlage 1 (Topographische Ubersichtskarte), die Anlage 2 (Auszug aus dem
Liegenschaftskataster) und die Anlage 4 (Luftbild aus Google Earth Pro) beigefigt. Der
Flachennutzungsplan der Gemeinde Scharbeutz stellt fir die gesamte Ortschaft Schulendorf
eine gemischte Bauflache (M} dar.

Unser Biiro wurde beauftragt, die Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes durch
die Bahnstrecke 1110 {Lubeck - Kiel) und die Dorfstrae (K 62) zu untersuchen.

Verkehrslarmuritersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fir die Ortschaft Schulendorf
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2 Beurteilungsgrundlagen

21  Aligemeine Ausfiihrungen

Bei der Aufstellung von Bauleitpldnen sind Larmimmissionen in der Abwégung der 6ffentlichen
und privaten Belange zu beriicksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen fiir die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-immissionsschutzgesetz (BimSchG) [1] mit dem Gebof,
vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen schadlicher Umweltein-
wirkungen vorzubeugen, scwie aus dem Baugesefzbuch {(BauGB) [2]. Neben dem Trennungs-
gebot nach § 50 BimSchG” beurteilt sich die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen
Losung primar nach den MaBstdben des Abwiagungsgebotes gemadf § 1 Nr. 5, Nr. 6 und
Nr. 7 BauGB {Sicherung einer menschenwiirdigen Umwelt, allgemeine Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhalinisse, umweltbezogene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 “"Schallschutz im Stadtebau” vom Juifi 2002 [5] gibt Hinweise zur Beriicksich-
tigung des Schallschuizes bei der stddtebaulichen Planung. Die Veorgéngernorm wurde ein-
schlieBlich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [6] vom Mal 1887 durch Erlass als Instru-
mentarium fir die Bauleitplanung eingefuihrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 180051 enthilt Orientie-
rungswerte fir Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten}, um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfilllen.

1) Bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen sind die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fléchen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder tberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Geblete soweit wie méglich vermieden werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fir die Orischaft Schulendorf
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2.2 Kriterien fiir Verkehrslirmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stddtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblatfes 1 zu DIN 18005-1 [6] heranzuziehen:

Tahbelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblaties 1 zu DIN 18005-1

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 85 55
Kern-, Misch und Dorfgebiete (MK, MI, MD) 80 50
Allgemeine Wohngebiete (WA} 55 45
Reine Wohngebiete (WRY) 5G 40

Nach den Ausfilhnrungen des Beiblaftes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Crientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fiir die in der Planung zu beriicksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Baufliche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
filllen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit veriretbaren Mitteln sicherstelien las-
sen, kénnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stédtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche BeurteilungsmaRstébe bei der Bewertung von Verkehrsldrm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkefirs-
tarmschutzverordnung (16. BimSchV} [3] zu nennen. Die 16. B/mSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV liegen um > 4 dB(A) {iber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Verkehrsldarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz firr die Ortschaft Schulendorf
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Tabelle 2: fmmissionsgrenzwerfe der 16. BiImSchV

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete {(GE) 69 59
Kern-, Misch und Dorfgebiete (MK, MI], MD} 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA} 58 49

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 56 BimSchG stdRt hdufig an Grenzen,
so dass es nicht méglich ist, allein durch Wahrung von Abstdnden zu vorhandenen Verkehrs-
wegen schidliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Griinde hierfir kénnen der sparsame
Umgang mit Grund und Boden gemdR § 7a (2) BauGB, stadtebauliche Griinde und legitime
Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstiicken sein.

Wenn in derartigen Féflen das Einhalten gréfierer Absténde ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB daflr zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhdltnisse entstehen. An erster Stelle ven mdg-
lichen MaBnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung von abschirmenden Larm-
schutzwanden oder -wiilen. Nur hinreichend gewichtige stddtebauliche Belange oder ein
Missverhdltnis zwischen den Kosten fir Schutzmafinahmen und der mit ihnen zu erreichenden
Abschirmungswirkung kénnen es rechtfertigen, van Vorkehrungen des aktiven Schallschutzes
abzusehen.

Scfern aktive Larmschutzmafinahmen nicht oder nur gingeschrénkt méglich sind und im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch glunstige Geb&udeanordnungen und Grundrissgestaltungen so-
wie schallddmmende Maflnahmen an den Auflenbauteilen von Aufenthaltsrdumen vorzuse-
hen.

Die planungsrechtliche Absicherung erfolgt dabei durch Kennzeichnung auf der Grundlage
von § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB. Danach sollen im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet wer-
den, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen gegen dulere Einwirkungen (wie
z.B. passive SchallschutzmaBnahmen an Gebduden gegenitber Larmimmissionen} erforder-
lich sind.

Verkehrsidrmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Crischaft Schulendorf
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Dabei kommt es nur auf solche Verkehrungen an, die Uber das bliche MaR hinausgehen, da
andernfalls alle Baugebiete gekennzeichnet werden mussten. Es muss sich um ,besondere”
Vorkehrungen handein. Welche baulichen Vorkehrungen erferderlich sind, richtet sich nach
den fur die Volizugsebene maRgebenden Bestimmungen z.B. des Bauordnungsrechts. Die
zuReren Einwirkungen missen fur Anordnungen bzw. Manahmen auf der Vollzugsebene re-
levant sein. Aus diesem Grunde ist die Kennzeichnungspfiicht nach § 8 Abs. 5§ Nr. 1 BauGB
nur dort geboten, wo sich die Rechtspflicht zur Vornahme der baulichen Vorkehrungen aus
anderen Rechtsvorschriften ergibt. Beziiglich passiver SchallschutzmaBinahmen gegentiber
Larmimmissionen enthalten die bauaufsichtlich als Technische Baubestimmung eingefithrte
DIN 4109 [7, 8] aus dem Jahr 1989 sowie die neueste Fassung der DIN 4109 [9, 10] aus dem
Jahr 2018 {die zwar noch nicht bauaufsichtlich eingefiihrt wurde, aber den neuesten fachlichen
Erkenntnisstand darstellt und mit deren Einfihrung zu rechnen ist) entsprechende
Anforderungen. Darauf wird im Kapitel 2.3 n&her eingegangen.

In der 16. BimSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Héchstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fur planerisches Handeln bet
der Ausweisung von Gebieten mit Wohnnutzungen angesehen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Ortschaft Schulendorf
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2.3 Passiver Schallschutz

Die bauaufsichtlich eingefilhrien Normen DIN 4109 und Beiblatt 1 zu DIN 4109 (Ausgabe
November 1989) [7, 8] zum Schallschuiz im Hochbau enthalten u.a. die baurechtlichen Anfor-
derungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen zum Schutz vor Au3enlarm.

Im Jahr 2016 wurden diese Normen zuriickgezogen und neue Fassungen verdffentlicht, die
wiederum im Januar 2018 durch die nunmehr geltenden Ausgaben DIN 47109-1 ,Schallschulz
im Hochbau, Teil 1. Mindestanforderungen® [9] und DIN 4108-2 ,Schallschulz im Hochbau,
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiiflung der Anforderungen” [10] ersetzt wurden. Im bau-
aufsichtlichen Regelungsrahmen ist die DIV 47109 {1989} zundchst weiterhin als Technische
Baubestimmung giiltig. Es ist aber damit zu rechnen, dass die DIN 4109 (2018} stattdessen
als neues Regelwerk bauaufsichtlich eingefiihrt wird. Nach fachlicher Einschitzung des Un-
terzeichners macht es Sinn, im Rahmen der zukunftsorientierten Bauleitplanung im Vorgriff
darauf auch jetzt schon die neue DIN 4109 fiir Festsetzungen zum passiven Schalischutz an-
zuwenden.

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegeniiber AuBenldrm besteht ein
wesentlicher Unterschied zwischen den verschiedenen Fassungen der DIN 4109 darin, dass
in der DIN 4109 (1989} Anforderungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen in 5 dB
- Stufen in Abhangigkeit der maRgeblichen AuBenlarmpegel und der damit verknlipften Larm-
pegelbereiche definiert werden. Nach DIN 47109 (2018} sind die erforderlichen Schalldammun-
gen der Aufienbauteile nicht mehr in § dB-Stufen, sondern fur die jeweiligen Au3enldrmbelas-
tungen dezibelgenau wie folgt zu berechnen {Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anfordemngen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaRe R,z der Aufenbauteife von
schutzbediirftigen Riumen ergibt sich unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Rawmarten nach
Gleichung (6):

R’w,ges = Ls — Kaumart (6]
Dabei ist
Kpaumare = 25 dB fiir Bettenriume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Krawmars = 30dB fiir Anfenthaitsriume ix Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
stitten, Unterrichisriume und Ahindiches;

Knavpmart = 35dB Eir Biiroriinme und Ahuliches;

i, der Mafgebliche AuRenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fir die Ortschaft Schulendorf
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Mindestens einzuhaiten sind nach DIN 4109-1:2018-01 R'wges = 35 dB flr Beltenraume in
Krankenanstalten und Sanatcrien sowie R’y ges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blrordume und Ahnliches.

Ein weiterer Unterschied ergibt sich daraus, dass die DIN 4109 (1989) die Bemessung der
Schalldammungen der AuBenbauteile ausschlieBlich auf den Tagzeitraum abstelit (was insbe-
sondere in Fallen, in denen die nichtlichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB{A)
unter den Tagwerten liegen, in Fachkreisen auch bisher schon als fragwiirdig und nicht mehr
den anerkannten Regeln der Technik entsprechend angesehen wurde), wéhrend die DIN 4109
(2018} diesbeziiglich zwischen Tag und Nacht differenziert.

Sofern ausschlieRlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist nach ergdnzender Regelung der
DIN 4109 (2018) der maRgebliche Auflenlarmpegel L. far die Berechnung des gesamten
bewerteten Bau-Schallddamm-Malies R'wges Wie folgt anzusetzen:

Tabelle 7 - Zuordnung zwischen Lirmpegelbereichen und maRtgeblichem Auenlirmpegel
Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Auenlirmpegel
Zeile L3
dB
1 I 55
2 JE 60
3 I 65
4 v 70
5 A 75
& Vi 8
7 VI > 802
& Far imaRgehliche Anfenlinupegel L, > B0 4B sind die Anforderungen aufgrund der érilichen Gresebenherten fastzalegen

Dies impliziert wie in den fritheren Fassungen der DIN 4109, dass z.B. der Larmpegelbereich
I die maRkgeblichen AuRenlarmpegel von 61 dB(A) bis 65 dB(A) bzw. der Larmpegelbereich
[V die mafgeblichen AuRenldrmpegel von 66 dB(A} bis 70 dB(A) umfasst. Da innerhalb der
5 dB - Spannen diejenige erforderliche Schalldammung R'w ges, die fiir den héchsten Wert des
mafgeblichen AuRenlarmpegels gilt, anzuwenden ist, liegt diese Bemessung auf der sicheren
Seite, kann gegeniiber der dezibelgenauen Berechnung aber auch zu Uberdimensionierungen
fidhren.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Orischaft Schulendorf
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Bei der als Angebotsplanung anzusehenden Aufstellung von Bauleitpldnen wiirde eine dezi-
belgenaue Bemessung des passiven Schalischutzes zu einer ,Uberfrachtung* der Festsetzun-
gen flihren. Der Bauleitplan ware damit Uberfordert, die flir konkrete Einzelbauvorhaben gel-
tende DIN 4109 (2018} mit Differenzierung der Larmbelastungen der einzelnen Gebaudesei-
ten und Geschosse durch Festsetzungen exakt abzubilden.

Hierfir steht das nachfolgende Baugenehmigungsverfahren zur Verfigung. Zur Verdeutli-
chung der Larmbelastungen und des daraus resultierenden passiven Schallschutzes in orien-
tierender Form bietet sich nach fachlicher Auffassung unter Bezugnahme auf die Tabelle 7 der
DIN 4109 (2018} weiterhin die auf der sicheren Seite liegende Festsetzung der Larmpegelbe-
reiche mit Stufen der erforderlichen Schallddmm-MalRe von 5 dB an. Mittels einer Ausstiegs-
klausel kann erganzend die Moéglichkeit geschaffen werden, fiir das konkrete Bauvorhaben
eine exakte Bemessting des passiven Schallschutzes nach den bauaufsichtlich geltenden Re-
gelwerken vorzunehmen.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen gelten nach aiter und nach
neuer DIN 4109 unabhingig von der Festsetzung der Gebietsart. Bei Uberschreitungen der
gebietsspezifischen Immissionszielwerte dient der passive Schallschutz als Ausgleich zur Er-
reichung gesunder Wohn- und Arbeitsverhalinisse. In Gebieten mit gegeniiber Wohngebieten
geringerer Schutzbedrftigkeit kénnen auch bei Einhaltung der gebietsspezifischen Immissi-
onszielwerte Anforderungen an den baulichen Schallschutz notwendig werden.

Der mafdgebliche AuBenldrmpegel ergibt sich fiir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteillungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie fir die Nacht aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (22:00
- 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Berlcksichtigung der erhéhten n&chtlichen Stdrwirkung
(groBeres Schuizbediirfnis in der Nacht). Letzteres gilt fur Raume, die Oberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen. MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungs-
zeit, die die héhere Anforderung ergibt.?

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu bestim-
men, wobei zur Bildung des mafigeblichen Aulenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der mafigebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

2} Bei der Dimensionierung der Schallddmmung der Gebaudeauenbauteile von schutzbedlrfigen Raumen, de-
ren Nutzung zum Nachtschiaf nicht ausgeschlossen werden kann, ergeben sich die Anforderungen regeimatig
aus den AuBenlérmpegeln, die aus der nichtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fur Raume, die bestim-
mungsgemafs nicht fir den Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Kiichen, Birordume, Praxisraume
und Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelméafiig aus den Aulenlidrmpegeln, die aus der
Larmbelastung fagsuber gebildet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstefiungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Orischaft Schulendorf
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Bei Schienenverkehrsgerauschen sind die Beurteilungspegel aufgrund der Frequenzzusam-
mensetzung in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Make von AuBen-
bauteilen pauschal um 5 dB(A} zu mindern.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegentiber AulRenldrm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Im Regelfall
werden dabei die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [4] plus Zuschlag von
3 dB(A) als maRgeblicher AuRenidrmpege! eingesetzt. Der resultierende mafigebliche Ge-
samt-AuRentarmpegel wird durch logarithmische Addition der larmartenspezifischen Auen-
larmpegel bestimmt. Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen
der einzelnen AuRenlarmpegel in Kauf genommen.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'wges gilt fir die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Tiren) und Elementen {LUftungs-
einrichtungen, Rollladenkasten) bestehen. Der Nachweis des geforderten gesamten bewerte-
ten Bau-Schallddmm-Mages erf. R'wges ist im Rahmen der Objektplanung in Abhangigkeit des
Verhaltnisses der gesamten Auftenfliche eines Raumes zu dessen Grundfliache sowie der
FiZchenanteile der AuRenbauteile zu fihren.

Im Hinblick auf Unsicherheiten ist im vereinfachten Nachweisverfahren ein Vorhaltemall von
2 dB in Ansatz zu bringen. Bei Anforderungen von erf. R'wges > 40 dB sind auch die Schall-
tibertragungen uber die flankierenden Bauteile zu berGcksichtigen.

Bewertete Bau-Schallddmm-MaRe von R’y ges < 35 dB werden heutzutage im Regelfall bereits
aus Wiarmeschutzgriinden eingehalten. Allenfalls bei groRflachigen Verglasungen und im
Dachgeschoss kénnen sich Gber den Standard hinausgehende bauliche Anforderungen erge-
ben {der Larmpegelbereich [l mit R'wges = 35 dB flir die AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen
in Wohnungen solite daher in Festsetzungen einbezogen werden, wahrend auf die Festset-
zungen der Larmpegelbereiche | und 1l verzichtet werden kann). Ab Rw.ges > 35 dB ist grund-
satzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestirter
Schiaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[11] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kdnnen bet Nachtpegein zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. soliten Uiber 50 dB(A)
Schlafraume als AusgleichsmaRBnahme mit schallddmmenden Liiftungseinrichtungen ausge-

stattet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Ortschaft Schulendorf
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3 Berechnungsverfahren

3.1 StraRenverkehr

Die DIN 18005-1 verweist zur Ermittlung von StraBenverkehrsldrmimmissionen auf die
RL5-90 [12]. Die Berechnungen erfolgen nach diesem Regelwerk in Abhdngigkeit von folgen-
den Ausgangswerten:

Tabelfe 3: Berechnungsparameter Straflenverkehrsldrm nach RLS-80

DTV Durchschnittliches Tagliches Verkehrsaufkommen
{Mittelwert ilber alle Tage eines Jahres)
M MaRgebende stindliche Verkehrsstrken
p Anteil Lkw > 2,8/3,5 t¥
Vzul Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dswo Korrekturwert fiir Art der Fahrbahneberflache nach Tabelle 4 der RLS-90
Dstg Korrekturwert fiir Steigungen und Gefélle > 5 %

Mit diesen Parametern werden zunéchst die Emissionspegel Lng berechnet, die fiir einen Ab-
stand von 25 m zur Stralenmitte definiert sind und als Basis fir die Schallausbreitungsberech-
nungen dienen.

Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Die berechneten LA&rmimmissionen gelten beil gréferen Entfernungen zur Larmquelle fir
eine Wetterlage, die die Schallausbreitung beglnstigt (Mitwind, Temperaturinversion).

3) Nach einer Rundverfilgung des Landesheiriebes Straflenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom 17.02.2010
sollen abweichend von der in der RLS-90 angegebenen Grenze von 2,8 t Fahrzeuge ab einem Gesamtgewicht
von 3,5t als Lkw angesetzi werden. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Abgrenzung zwischen
2.8 t und 3,5 t zwar rechnerische, aber keine relevanten realen Unterschiede der Verkehrslammimmissionen
nach sich zieht. Die Fahrzeuge, die in den Bereich zwischen 2,8 t und 3,5 i fallen, sind im Regelfall larmerzeu-
gungsmafig eher den Pkw als den Lkw zuzurechnen. Dementsprechend beziehen sich die Angaben der
StralRenverkehrs-Landesbehdrden zu den im 5-Jahres-Rhythmus durchgefihrten bundesweiten Verkehrs-
zihlungen bereits seit einiger Zeit auf die Lkw-Grenze von 3,5 1. Auch die Berechnungen gemal EU-Umge-
bungslérmrichtlinte gehen erst ab 3,5 t von Lkw aus. Bei der anstehenden Aktualisierung der RLS-90 wird eben-
falls die Tonnagegrenze fur Lkw auf 3,5 t angehoben.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Orischaft Schulendorf
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3.2 Schienenverkehr

Fraher wurden Schienenverkehrslarmimmissionen nach der aus dem Jahr 1980 stammenden
Schall 03 berechnet. [n dieser Richtlinie sowie in der bis Ende 2014 geitenden Fassung der
16. BimSchV ist bei der Berechnung der Beurteilungspegel ein Schienenbonus von
5 dB(A) verankert. Es handelt sich hierbei um einen Abschlag, der auf der Grundlage von
frilheren empirischen Untersuchungen die geringere Stérwirkung des Schienenverkehrslarms
gegeniber StraBenverkehrsgerduschen berticksichtigen soll.

Im Dezember 2014 wurde sine gednderte Fassung der 16. BimSchV [3] rechtskréfiig. Diese
sieht vor, dass fir alle ab dem 01.01.2015 neu beantragten Vorhaben zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen der Schienenbonus entfallt und auBer-
dem die als Anlage 2 der 16. BimSchV beigefugte neue Schall 03 [13] anzuwenden ist.

Die neue Schall 03 unterscheidet sich neben dem Wegfall des Schienenbonus im Wesentli-
chen in folgenden Punkten von der alten Fassung aus ¢dem Jahr 1980:

e Erweiterte Datenbasis fir die Schallemissionen mit Aufteilung in {meistens pegelbestim-
mende) Rollgerdusche, Aniriebsgerausche, Aggregatgerausche und aercdynamische Ge-
rausche sowie 3 Quellhdhen in 0 m, 4 m und 5 m Uber Schienenoberkante

¢ Berechnung der Schallemissionen als lingenbezogene Schallleistungspegel Lw' in Abhan-
gigkeit der Fahrzeugkategorien {denen definierte Werte zugeordnet sind), der Zusammen-
setzung der Zuge, der Streckengeschwindigkeit sowie der Anzahl der Zuge

e Frequenzabhangige Schallausbreitungsberechnungen mit Beriicksichtigung der abstands-
bedingten Pegelabnahmen, der Luftabsorption, der Boden- und Meteorologieddmpfung so-
wie ggf. von Abschirmungen und Reflexionen

Im vorliegenden Fall wird das Berechnungsverfahren der Schall 03 (2014) ohne Abzug des
Schienenbonus auf der sicheren Seite liegend auch firr die bestehende Eisenbahnstrecke
1110 (Lubeck - Kiel} angewendet.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Ortschaft Schulendorf
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Strallen

Die K 62 zwischen L 309 im Osten und K 38 im Westen wurde im landesweiten Verkehrs-
menitoring des Jahres 2015 nicht erfasst, aktuelle Verkehrsdaten stehen nicht zur Verfligung.
Abschatzungsweise wird vom Verkehrsaufkommen auf der K 36 nérdlich der K 62 mit DTV =
1.100 Kfz/24h und einem Lkw-Anteil von p = 5 % ausgegangen, das der K 62 in der Ortsdurch-
fahrt Schulendorf zugeordnet wird. Mit Mrag = 66 Kfz/h und Muacnt = 8 Kfz/h sowie prag = 5 %
und pracnt = 5 % ergeben sich flr die zuldssige Héchstgeschwindigkeit innerhalb der geschlos-
senen Ortschaft von 50 km/h Emissionspegel von Lmetag = 52,1 dB(A) und LmenNac = 43,4
dB(A).

Die im Osten verlaufende Autobahn A 1 ist aufgrund des groRen Abstandes von ca. 3 km nicht
immissionsrelevant.

Eisenbahnstrecke 1110 (Libeck - Kiel)

Die Anlagen 5 und 6 enthalten die aktuellen Angaben der Deutschen Bahn AG zum derzeitigen
Zugaufkommen auf der Bahnstrecke 1110 sowie zur prognostizierten Frequentierung im Jahr
2030 (chne relevante Unterschiede).

Gemdf Anlage 7 ergeben sich fiir die Standardausflihrung der Gleise (Verlegung mit Beton-
schwellen im Schotterbett) Summen-Emissionspegel der Emissionshéhen 0 m und 4 m von
Lwtag' = 81,9 dB(A) und Lwpaent = 78,4 dB(A}. Die erhdhte Schallabstrahlung im Bereich des
Bahniibergangs schidgt gemaR Schall 03 (2074) mit Emissionspegeln von Lw.tag’ = 86,4 dB(A)
und Lw nacnd = 82,8 dB(A) zu Buche.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufsteliung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz f{ir die Ortschaft Schulendorf
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5 Berechnungsergebnisse und Bewertung

Die StraRen- und Schienenverkehrsldrmberechnungen erfolgen mit dem Programm LIMA,
Version 2018.02, auf der Grundlage der RLS-90 und Schall 03 (2014).

Die flachendeckenden Ergebnisse sind als Anlage 8 (Immissionshéhe 2,0 m fiir ebenerdige
AuBenwohnbereiche, Beurteilungszeit Tag) sowie als Anlagen 9 und 10 (immissionshéhe
5,6 m fur das Obergeschoss, Beurteilungszeiten Tag und Nacht) beigefigt.

In den Einbeziehungsbereichen 1 und 2 sind die Schienenverkehrslarmimmissionen pegelbe-
stimmend. Im Einbeziehungsbereich 1 liegen die Beurteilungspegel am Tag zwischen
56 dB(A) und 70 dB(A) sowie in der Nacht zwischen 52 dB(A) und 67 dB(A), im Einbezie-
hungsbereich 2 am Tag zwischen 58 dB(A) und 65 dB(A) sowie in der Nacht zwischen
55 dB(A) und 62 dB(A). Geht man von der Schutzbedurftigkeit von Misch-/Dorfgebieten aus,
dann werden die damit verkniipften Orientierungswerte des Beibiaftes 1 zu DIN 18005-1 von
60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) sowie auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV von
64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht teilweise Uberschritten. Auch der als Grenze fir
planerisches Handeln bei der Ausweisung von Gebieten mit Wohnnutzungen anzusehende
Schwellenwert von 60 dB(A) in der Nacht wird in den Einbeziehungsbereichen 1 und 2 partiell
ab der Farbumschlaglinie dunkelocker - rot in der Anlage 10 Gberschritten.

Im Einbeziehungsbereich 3 sind nur die StraBenverkehrsldrmimmissionen relevant. Mit Beur-
teilungspegeln bis 60 dB{A) am Tag und 51 dB{A) in der Nacht werden die fur Misch-/Dorfge-
biete geltenden Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 weitestgehend eingehal-
ten.

Verkehrsiarmuntersuchung zur Aufsteliung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fiir die Grischaft Schulendorf
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6 Schallschutzmainahmen

Aktive Schallschutzmaflinahmen

Waille bzw. -wénde an der Eisenbahnstrecke zum Schutz der Einbeziehungsbereiche 1 und 2
mussten jeweils Uber die Bereichsgrenzen hinaus errichtet werden, um zu relevanten Pegel-
minderungen zu kommen. Hier stellen sich die Fragen, ob Zugriffsméglichkeit auf die daftr
erforderlichen Fldchen besteht und ob ein solcher aktiver Schallschutz flir einzelne Baugrund-
stlicke verhiltnismaBig bzw. wirtschaftlich darstellbar ist. Fir den Einbeziehungsbereich 1
[asst sich auBerdem der besonders l1armintensive Bahnibergang nur bedingt abschirmen. [n
Abstimmung mit dem Planungsbiiro werden daher keine diesbezlglichen Larmschutzberech-
nungen vorgenommen.

In die Festsetzungen sollte jedoch aufgenommen werden, dass ebenerdige Auenwohnberei-
che objektbezogen soweit durch bauliche Ma3nahmen zu schiitzen sind, dass der Orientie-
rungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 60 dB(A) am Tag nachweislich eingehalten
wird.

Schalischutz durch Abstand

Aus fachlicher Sicht wird empfohien, die Bebauung der Einbeziehungsbereiche 1 und 2 soweit
einzuschranken, dass zumindest der Héchstwert nachts von 60 dB(A) nicht {iberschritten wird.
Von Wohnbebauung auszunehmen waren dann die Fldchen bis zur Farbumschlaglinie rot -
dunkelocker in der Anlage 10. im Einbeziehungsbereich 1 ist das stidwestliche Driftel und im
Einbeziehungsbereich 2 ein schmaler Streifen an der nordéstiichen Grenze betroffen.

Passive SchallschutzmaBnahmen

Aus den Verkehrslarmbelastungen ergeben sich {iber das ubliche Mal hinausgehende bau-
rechtliche Anforderungen an die Schallddmmungen der Auenbauteile der Gehdude (passiver
Schallschutz). Bei einer Einstufung der Schutzbedirftigkeit der Einbeziehungshbereiche analog
zu Misch-/Dorfgebieten sind dartiber hinaus auch potenzielle Gewerbel&rmimmissionen hin-
zuzurechnen.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, die baurechtliche Anforderungen an die Luftschall-
dammung von Auenbauteilen zum Schutz vor AuRenldrm enthalt, ist als Technische Baube-
stimmung eingefiihrt und somit auf der Vollzugsebene im Baugenehmigungsverfahren eine
mafigebende Rechtsvorschrift. Derzeit gilt die Fassung aus dem Jahr 1988, die Uberfithrung
in die aktuelle Norm vom Januar 2018 ist zu erwarten.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fiir die Crischaft Schulendorf
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Nach fachlicher Einschatzung des Unterzeichners macht es Sinn, im Rahmen der zukunftsori-
entierten Bauleitplanung im Vorgriff darauf auch jetzt schon die neue DIN 4709 fur Festset-
zungen zum passiven Schallschutz anzuwenden.

Im Kapitel 2.3 wurde bereits ausgefiihrt, dass bei der Bemessung des erforderlichen passiven
Schallschutzes nach neuer Norm dezibelgenaue Berechnungen geboten sind (ggf. mit Unter-
scheidung fur die einzelnen Geschosse sowie mit Differenzierung nach den Larmimmissionen
am Tag und in der Nacht). Weiterhin sind die unterschiedlichen Larmbelastungen der ganz
bzw. teilweise der Strafle zugewandten Gebaudeseiten zu berticksichtigen. Es liegt auf der
Hand, dass Festsetzungen in einem Bauleitplan dies nicht allgemeingliltig regeln kénnen. Hier-
fur steht das Baugenehmigungsverfahren fur konkrete Einzelbauvorhaben zur Verfiigung.

Unter Umstanden reicht es aus, im Sinne von § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB lediglich die Flachen zu
kennzeichnen, fiir die tber das (ibliche MaR hinausgehende besondere bauliche Vorkehrun-
gen erforderlich sind (mit einer Konkretisierung im Baugenehmigungsverfahren nach den zum
Zeitpunkt des Bauvorhabens geltenden Rechtsvorschriften). Alternativ bietet sich zur Verdeut-
lichung der Larmbelastungen und des daraus resultierenden passiven Schallschutzes in ori-
entierender Form an, in Anlehnung an die Tabelle 7 der DIN 4109 (2018} — wie nach der Fas-
sung der DIN 4109 aus dem Jahr 1988 tiblich — Larmpegelbereiche mit Stufen der erforderli-
chen Schalldamm-Mafe von 5 dB festzusetzen. Mittels einer Ausstiegsklausel kann ergan-
zend die Moglichkeit geschaffen werden, fir das konkrete Bauvorhaben eine exakte Bemes-
sung des passiven Schallschutzes nach den bauaufsichtlich geltenden Regelwerken vorzu-
nehmen.

Die entsprechenden Berechnungen der Larmpegelbereiche auf der Grundlage der Gesamt-
verkehrsidrmimmissionen am Tag und in der Nacht sind als Aniagen 11 und 12 beigeflgt.
Dabei ist zu beachten, dass fir die Einbeziehungsbereiche 1 und 2, in denen die Schienen-
verkehrslarmimmissionen pegelbestimmend sind, gemaR DIN 47109 (2018) ein Abschlag auf
die mit den Larmpegelbereichen verknipften Schallddmm-Male von 5 dB zu beriicksichtigen
ist. Fur die Bemessung des erforderlichen passiven Schallschutzes fir die néchtlichen Ver-
kehrslarmimmissionen bzw. die entsprechenden Festsetzungen im Baulgitplan soliten auf der
sicheren Seite liegend die néchtlichen Anforderungen gemé@ Anlage 12 zugrunde gelegt
werden.

Zusitzliche potenzielle Gewerbeldrmimmissionen bis zu dem firr Misch-/Dorfgebiete gelten-
den Immissionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) am Tag mit einem resultierenden Aufen-
larmpegel von L. = 63 dB(A) erfordern im Rahmen der 5 dB - Larmpegelbereichsklassifizie-
rungen unabhéngig von den Verkehrsldrmimmissionen grundsétzlich ein Schailddmm-Maf
der Auienbauteile von Aufenthaltsraumen in Wohnungen von R'wges = 35 dB.

Verkehrstarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Crischaft Schulendorf
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Auf der Grundlage der Ausfihrungen in den letzten beiden Absatzen auf Seite 17 ergeben
sich fur die drei Einbeziehungsbereiche folgende Anforderungen an den passiven Schall-
schutz:

e+ Einbeziehungshereich 1

Unter der MaRgabe, dass die Errichtung der Wohnbebauung auf den Bereich mit nachtli-
chen Beurteilungspegeln bis maximal 60 dB{A) bzw. bis zur Farbumschlaglinie dunkel-
ocker - rot in der Anlage 10 eingeschrinkt wird, kommt man auf der Grundlage der Anlage
12 im Rahmen der 5 dB - Larmpegelbereichsklassifizierungen auf folgende erforderliche
Schallddamm-Maie R'w ges der AuRenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen:

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fiir die Ortschaft Schulendorf
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» Einbeziehungsbereich 2

Unter der MaRgabe, dass die Errichtung der Wohnbebauung auf den Bereich mit nachtii-
chen Beurteilungspegein bis maximal 60 dB{A} bzw. bis zur Farbumschlaglinie dunkel-
ocker - rot in der Anlage 10 eingeschrankt wird, kommt man auf der Grundlage der Anlage
12 im Rahmen der 5 dB - Larmpegelbereichsklassifizierungen auf folgende erforderliche
Schallddmm-MaBe R'wges der Aufienbauteile von Aufenthaltsréumen in Wohnungen:

» Einbeziehungsbereich 3

Fur den gesamten Einbeziehungsbereich 3 kommt man auf eine erforderliche Schalldam-
mung der AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen in Wohnungen von R'wges = 35 dB.

Verkehrslgrmuntersuchung zur Aufstellung der Klarsteliungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fur die Ortschaft Schulendarf
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7 Festsetzungsvorschlag

Auf der Grundlage der Ausfithrungen im Kapitel 6 wird vorgeschlagen, den passiven Schall-
schutz wie folgt festzusetzen (Rechtsgrundlage § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

in den Einbeziehungsbereichen der Satzung Nr. 7 sind Vorkehrungen zum Schutz vor L&rm-
immissionen zu treffen (passiver Schallschutz}. Es gelten die folgenden Anforderungen an die
schalltechnischen Eigenschaften der Gesamtkonstruktion der AufSenbauteile von Aufenthalts-
réumen in Wohnungen (Wand, Dach, Fenster, Liiftung):

Einbeziehungsbereich 1 R'u.ges = 40 dB
ij,ges =35dB

Einbeziehungsbereich 2 Ryges =40 dB
R’w,ges =35dB

Einbeziehungshereich 3 R’y ges = 35 dB.

Anmerkung: Abgrenzungen der Schalldamm-MaBe sowie der von Wohnbebauung freizuhaltenden Teilfiachen der
Einbezichungsbergiche 1 und 2 gemaR den Darsteflungen auf den Seiten 18 und 19.

Fir die Aullenbauteile anderer Raumarten gelten Zu- oder Abschidge gemdaR Kapitel 7.1 der
DIN 4109-1:2018-01.

Das erforderfiche gesamte bewertete Bau-Schailddmm-Mall R'ywges bezieht sich auf die ge-
samte Aulenflache eines Raumes einschiiefilich Dach. Der Nachweis der Anforderung ist in
Abhéangigkeit des Verhéltnisses der gesamten Aullenfldche eines Raumes zu dessen Grund-
fldche sowie der Flachenanteile der AuBlenbauteile zu fiihren. Grundlage fir den Nachweis
der Schalidamm-Male sind die den Festsetzungen der Satzung Nr. 7 zugrundeliegenden
Normen DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen” und
DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau, Teif 2: Rechnerische Nachweise der Erfiliung
der Anforderungen”.

Der erfordertiche hygienische Luftwechsel in Schiafrdtumen und Kinderzimmem ist in den Ein-
beziehungsbereichen 1 und 2 durch schallddmmende Liiftungseinrichtungen oder andere
— den allgemein anerkannten Regein der Technik entsprechende — MaBnahmen sicherzustel-
len, sofern die Grundrissanordnung keine Fensterbeliiftung an den vollstandig von der Eisen-
bahnstrecke abgewandten Geb&udeseiten zuldsst. Das Mal der schallddmmenden Wirkung
der Liftungseinrichtungen ist auf die festgesetzten erforderlichen gesamten bewerteten Bau-
Schaildamm-Maflle abzustellen und beim Nachweis der resuftierenden Schallddammung zu be-
riicksichtigen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fiir die Ortschaft Schulendorf
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Der Nachweis der festgesetzten Schallschutzanforderungen ist im Rahmen der Objektplanung
zu erbringen. Von den Festsetzungen darf im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich fiir das
konkrete Bauvorhaben im Hinblick auf die den Festsetzungen der Satzung Nr. 7 zugrundelie-
genden Verkehrsdaten, die Anordnung bzw. Stellung sowie Geschossigkeit des Gebdudes,
die Raumnutzungen sowie die zum Zeitpunkt des Bauvorhabens geltenden Rechtsvorschriften
nachweislich geringere Anforderungen an den Schalischutz ergeben.

Ebenerdige Aulenwohnbereiche sind in den Einbeziehungsbereichen 1 und 2 objektbezogen
soweit durch baufiche MafRinahmen zu schiitzen sind, dass ein Beurteflungspegel am Tag von
80 dB(A) nachweislich nicht {iberschritten wird.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fir die Ortschaft Schulendorf



-
ngeneurburs
Seite 22 von 26 Texiseiten des Guiachtens Nr. 18-10-1 & Schoilsehuly I
Bipl -ing. Violker Ziegier v

8 Zusammenfassung

Die flachendeckenden Ergebnisse der Schienen- und Stralenverkehrslarmimmissionen sind
als Anlage 8 {Immissionshéhe 2,0 m fir ebenerdige Auflenwohnbereiche, Beurteilungszeit
Tag) sowie als Anlagen 9 und 10 {Immissicnsh&he 5,6 m fiir das Obergeschoss, Beurteilungs-
zeiten Tag und Nacht) beigefiigt.

In den Einbeziehungsbereichen 1 und 2 der Satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeutz fiir die
Ortschaft Schulendorf sind die Schienenverkehrsl&rmimmissionen pegelbestimmend. Im Ein-
beziehungsbereich 1 liegen die Beurteilungspegel am Tag zwischen 56 dB(A) und 70 dB(A)
sowie in der Nacht zwischen 52 dB(A) und 67 dB(A), im Einbeziehungsbereich 2 am Tag zwi-
schen 58 dB(A) und 65 dB(A) sowie in der Nacht zwischen 55 dB(A) und 62 dB(A). Geht man
von der Schutzbedtrftigkeit von Misch-/Dorfgebieten aus, dann werden die damit verkniipften
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) sowie
auch die Immissionsgrenzwerte der 76. BimSchV von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht teilweise Gberschritten. Auch der als Grenze fir planerisches Handeln bei der Auswei-
sung von Gebieten mit Wohnnutzungen anzusehende Schwellenwert ven 60 dB(A} in der
Nacht wird in den Einbeziehungsbereichen 1 und 2 partiell ab der Farbumschlaglinie dunkel-
ocker - rot in der Anlage 10 Oberschritten.

Im Einbeziehungsbereich 3 sind nur die StraRenverkehrslarmimmissionen relevant. Mit Beur-
teilungspegeln bis 60 dB(A) am Tag und 51 dB{A) in der Nacht werden die flir Misch-/Dorfge-
biete geltenden Orientierungswerte des Bejblattes 1 zu DIN 18005-1 weitestgehend eingehal-
ten.

Wiille bzw. -winde an der Eisenbahnstrecke zum Schuiz der Einbeziehungsbereiche 1 und 2
miissten jeweils iiber die Bereichsgrenzen hinaus errichtet werden, um zu relevanten Pegel-
minderungen zu kommen. Hier stellen sich die Fragen, ob Zugriffsméglichkeit auf die daflr
erforderlichen Flichen besteht und ob ein sclcher aktiver Schallschutz fiir einzelne Baugrund-
stiicke verhditnismafRig bzw. wirtschaftlich darstellbar ist. Fir den Einbeziehungsbereich 1
lasst sich auerdem der besonders [armintensive Bahniibergang nur bedingt abschirmen. In
Abstimmung mit dem Planungsburo werden daher keine diesbeztglichen L&rmschutzberech-
nungen vargenommen.

In die Festsetzungen sollte jedoch aufgenommen werden, dass ebenerdige AuRenwohnberei-
che objektbezogen soweit durch bauliche Maf3nahmen zu schiizen sind, dass der Orientie-
rungswert des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 60 dB(A) am Tag nachweislich eingehalten
wird.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung der Klarstellungs- und Einbeziehungs-
satzung Nr. 7 der Gemeinde Scharbeuiz fir die Ortschaft Schulendorf
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Aus fachlicher Sicht wird empfohlen, die Bebauung der Einbeziehungsbereiche 1 und 2 soweit
einzuschranken, dass zumindest der Héchstwert nachts von 80 dB(A) nicht Uiberschritten wird.
Von Wohnbebauung auszunehmen wéren dann die Flachen bis zur Farbumschlaglinie rot -
dunkelocker in der Anlage 10. Im Einbeziehungsbereich 1 ist das stidwestliche Drittel und im
Einbeziehungsbereich 2 ein schmaler Streifen an der norddstlichen Grenze betroffen.

Aus den Verkehrsldrmbelastungen ergeben sich tiber das Ubliche Maf hinausgehende bau-
rechtliche Anforderungen an die Schallddmmungen der AuBenbauteile der Gebdude (passiver
Schallschutz). Das Kapitel 6 enthélt ndhere Ausfithrungen und das Kapitel 7 in Verbindungen
mit den Abhildungen auf den Seiten 18 und 19 einen Festsetzungsvorschlag.

4

Ingenieurbiro ffir Schallschutz Malin, 11.1C.2019
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 26 Textseiten und 12 Blatt Anlagen.
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[3]

[4]
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[7]
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Auszug aus dem
Liegenschaftskataster
Lisgenschaftskarte 1:2000

Ersteitt am 23.09,2019

Flurstiick: 8618 Gemainde: Scharbeutz
Flar 0 Kreis: Ostholatein
Gemarkung: Schulendort

Vermessung und Gecinformation
Schieswig-Holstein

Landesamt fir 5?&

Erteilende Stelie: LVermGeo SH
Mercatorstrafie 1

24105 Kiel

_ Telefon: 0431-383-2019
E-Mail: Geoserver@LVermGeoc.landsh.de

X
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Fur don MalBatab diesas Auszugs aus dem Lisganschaftskataster ist oar ausgediuckie MuBstababatkan matgebend.

Diaser i3t maschinell arstaiit und wird nicht unterschrieben. Vervelfsitqung, Umarbeitung, Verditentichung Weitargabe an
Dritie nur mit Zustimmung des Landesamtess fir Vermessung und Gaoinformation Schieswig-Holatein oder zum ren Gab

{89 Vermagsungs- und Katastergeseiz 1d.F vomn 12.05.2004, zuletzt geandert durch Varrdnung vorm 18.01. 2018)
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Luftbild Google Earth Pro*
mit ALK (gelb) und Einbe-
ziehungsbereichen (rot)

ANLAGE 4
Gutachten 19-10-1
Plotdatei: plan-luft
M1: 1500

Satzung Nr. 7 der Gemeinde
Scharbeutz fur die Ortschaft
Schulendorf

Auftraggeber:
Gemeinde Scharbeutz
Am Bargerhaus 2
23683 Scharbeutz

Ing.-Blro far Schallschutz
Grambeker Weg 148
23879 Mdlin

Tel.: 0 45 42 / B3 62 47




Strecke 1110
Abschnitt  Ponitz {Holsi.) - Pansdaorf
Bereith Schulenburg

von_km his_km
1.5 42 9.2 51
Zustand 2818 _ Paten nach Schatlo3 giiltig ab 01/2015
_Zugart | Anzahl | Anzah!| v_max |Fahrzeugkategorien gem SchaliD3 im Zugverband
Fahrzeugk Fabrzeugk Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion | Tag | Nacht | kmh | 21990 | angaty | 30097 | pnpapy |K31000M6 | popny |KO1BOOTB | apyany | MR1POOE | anpam
REVT 60 13 i2006-A8 3
RE-V 4 0 140 [8-Ad 1[8-75 3

g4 13 |Summs beider Richtungen

Erfduterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bal Streckenneu- und Ausbauprofekian wird dle jeweilige Fahrzeughdchsigeschwindigkelt angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen

Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektieitung.

2, Die Bazelchnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wle folgt zusammen:
Nr. der Fz-Katagorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl {bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auBler bei HGVY)

3. Filr Briicken, schlenengielche Bl und enge Gieisradien sind ggf. die antsprechanden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Baspannung mit Diasellok
- ET. - VT = Elaktro- { Digsaltriebzug
Zugarten: GZ = Gliterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug {auch Railjat)
ICE, TGV = Elekirotrisbzug des HGYV
NZ = Nachireisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritle
LR, LICE = Leemsgisezug

1-01-61 "IN usyoeing wnz g abejuy




Gemé&n aktueller Bekannigabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 33/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 1110
Abschnitt  Ponitz (Holst.) - Pansdorf
Bereich Schulenburg
von_km bis_km
15 42 19,2 51

Prognose 2030 , Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugari | Anzahl Anzahl v_max__|Fahrzeugkategorien gem Schail03 im Zugverband .

Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu Fahrzeu

Traktion Tag Nacht km/h or| Anzahl |gkateqor| Anzahl |okategor| Anzahl aorl Anzahl Anzahl
RE-VT 60 13 120/6-A8 3
RE-V 4 1 140(8-A4 119-Z8 5

64 14[Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit VzG 2019
Bei Streckenneu- und Aushauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMV! eine Grundiast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess., Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet warden.

3. Die Bezelchnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie foigt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auler bei HGV)

4, Fir Brilcken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschiiige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- £ = Bespannung mit E-Lok
- V = Bespannung mit Dieseliok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
G2Z = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Drite
LR, LICE = Lesrreisezug
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Emissionspegel der Bahnstrecke 1110
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
I > 35-40 dB(A)
BN > 40-45 dBA)
> 45 - 50 dB(A)
| >50-55 dB(A)
N > 55-60 dB(A)
I - s0-65 dB(A)
B - 65-70 dB(A)
N - 70-75 dBA)
N -5 dB(A)
. Isolinien 1 dB

g 75 1 0 80

kel

Larmkarte StralRe+Schiene
Berechnung nach (*)

in 2,0 m Héhe (AVWB)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 8
Gutachten 19-10-1
| Datei: r1-all-awb-t
M 1. 1500

Satzung Nr. 7 der Gemeinde
Scharbeutz fir die Ortschaft
Schulendorf

(") RLS-90, Schall 03 (2014)

Auftraggeber:
Gemeinde Scharbeutz
Am Birgerhaus 2
23683 Scharbeutz

Ing.-BlGro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35  dB(A)
> 35 - 40 dB(A)

T
PN >40-45
> 45 - 50
> 50 - 55
N >55-60
B -6s0-65
B -65-70
Bl -70-75
|l - s

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Isolinien 1 dB

60

90,

Larmkarte Strale+Schiene
Berechnung nach (%)
in 5,6 m Héhe (AWB)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 9
Gutachten 19-10-1
| Datei: r1-all-og-t
M1: 1500

Satzung Nr. 7 der Gemeinde
Scharbeutz fiur die Ortschaft
Schulendorf

(*) RLS-90, Schall 03 (2014)

Auftraggeber:
Gemeinde Scharbeutz
Am Birgerhaus 2
23683 Scharbeutz

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mdlin

Tel.: 045 42 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
[ > 35-40 dB(A)
BN > 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
B - 65-70 dB(A)
B - 70-75 dB(A)
B - 7s dB(A)

" Isolinien 1 dB

5 1 30 HO

Larmkarte StraRe+Schiene
Berechnung nach (*)

in 5,6 m Hohe (AVWB)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 10
Gutachten 19-10-1
| Datei: r1-all-og-n
M1: 1500

Satzung Nr. 7 der Gemeinde
Scharbeutz fur die Ortschaft
Schulendorf

(*) RLS-90, Schall 03 (2014)

| |Auftraggeber:
Gemeinde Scharbeutz
Am Burgerhaus 2
23683 Scharbeutz

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
1123879 Molin

||Tel.: 045 42/ 83 62 47
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Larmpegelbereiche
(LPB) nach DIN 4109
LPB I

LPB I

LPB Il

LPB IV

LPB V

LPB VI

75 1 30 1]

Erforderlicher passiver
Schallschutz von Aul3en-
bauteilen nach DIN 4109,
gultig fur Wohnraume

ANLAGE 11
Gutachten 19-10-1
| Datei: Ipb1-all-og-t
M1: 1500

Satzung Nr. 7 der Gemeinde
Scharbeutz fur die Ortschaft
Schulendorf

Bemessung auf der Grundlage
der Beurteilungspegel tags
des Verkehrsldrms im OG
(La=Lr,Tag + 3 dB)

| | Auftraggeber:
| |[Gemeinde Scharbeutz
| |Am Birgerhaus 2

| 123683 Scharbeutz

J |Ing.-Burro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
1123879 Molin

J|Tel.:. 045 42 /83 62 47
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Larmpegelbereiche
(LPB) nach DIN 4109
B LPBI

LPB Il

LPB Il

LPB IV

LPB V

LPB VI

0 75 15 30 6|

Erforderlicher passiver
Schallschutz von AulRen-
bauteilen nach DIN 4109,
gultig fur Schlafraume

ANLAGE 12
Gutachten 19-10-1
| Datei: Ipb1-all-og-n
M1: 1500

Satzung Nr. 7 der Gemeinde
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Bemessung auf der Grundlage
der Beurteilungspegel nachts
des Verkehrslarms im OG

(La = Lr,Nacht + 10 dB + 3 dB)

Auftraggeber:
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