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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen werden,
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stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist
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1. Auftraggeber

WOHNUNGSGENOSSENSCHAFT AKEN E.G.
Dessauer Chaussee 72

06385 Aken / Elbe

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die WOHNUNGSGENOSSENSCHAFT AKEN E.G beabsichtigt Wohnnutzungen in Aken an
der Kéthener Strafle neu zu errichten. Die geplante Wohnbebauung soll durch die
Aufstellung eines vorhabénbezogenen Bebauungsplans planungsrechtlich abge-
sichert werden. Fur die geplanten Wohnungen ist die Einrichtung von insgesamt
14 Pkw-Parkplatzen vorgesehen, die an der westlichen Grenze des Geltungs-
bereichs angeordnet werden sollen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren
sollen die durch die Nutzung der geplanten Anwohner-Stellplétze zu erwartenden
Immissionsbelastungen im Bereich der benachbarten schutzwurdigen Baufldchen
ermittelt und beurteilt werden. Dabei erfolgt die Beurteilung der Gerduschsituation,
zusétzlich zur Beurteilung der benachbarten Wohnnutzungen, am Tage (6.00 bis
22.00 Uhr) auch auf die unmittelbar angrenzenden Freiflachen (Hausgérten); ein
Schutzanspruch dieser Flachen in der Nachtzeit ist unter Beachtung der mal3-
gebenden Regelwerke nicht abzuleiten.

Bzg!. der Beurteilung von Geréduschen durch die Nutzung von Anwohnerstellplatzen
liegen nach unserem Kenntnisstand keine rechtsverbindlichen Beurteilungskriterien
vor. Grundsatzlich sind alle in Verbindung mit der ErschlieBung und Nutzung von
Wohngrundstiicken Ublicherweise auftretenden Gerausche —z.B. Parkplatzlarm,
Gerausche von Kieinkinderspielplatzen usw. — unter dem Gesichtspunkt der ORTs-
UBLICHKEIT zu beurteilen und entziehen sich insoweit i.d.R. l&rmtechnischen Beur-
teilungsmafstaben, wie sie z.B. durch die TA Larm' oder vergleichbare Regelwerke
festgelegt wurden. Um die GroRenordnung der zukunftigen auftretenden Gerausch-
belastungen im Rahmen des anstehenden Bebauungsplanverfahrens einschatzen
zu kénnen, erfolgt die Beurteilung der Gerauschsituation in Anlehnung an die Rege-
lungen der TA Larm.



-20162 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 5 von 19

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die geplanten Pkw-Stellplatze sowie die benachbarten schutzwirdigen Bauflachen
sind der Anlage 1 zu entnehmen. Dort sind auch die Lage der nachfolgend betrach-
teten Beurteilungspunkte (: = Immissionsorte,. = Aufpunkte) sowie die am starksten
betroffenen ,Hausgarten” gekennzeichnet.

Das betrachtete Plangebiet befindet sich in Aken im ruckwartigen, westlichen Be-
reich der strakenbegleitenden Bebauung an der Kéthener Strafie. An der westlichen
Grenze des Geltungsbereichs ist die Errichtung von insgesamt 14 Pkw-Parkplatzen
vorgesehen, dstlich angrenzend ist die Errichtung der Wohnnutzungen geplant.
Die verkehrliche ErschlieRung der Pkw-Stellplatze soll von der Kéthener Strafle
Uber eine Uberbaute, vorhandene Zufahrt erfolgen, Uber die bereits vorhandene,
nérdlich benachbarte Pkw-Parkplatze, die i.V. mit einer benachbarten Bankfiliale
genutzt werden, erschlossen werden.

Nach Angaben des mit der anstehenden Bauleitplanung beauftragen Planungs-
blros (BURO FUR STADTPLANUNG DR.-ING. W. SCHWERDT, Dessau-RoRlau) ist flr die
straRenbegleitende Wohnbebauung an der Kéthener Strafie die Schutzwirdigkeit
eines Mischgebiets (Mi gem. BauNVQ') zu bertcksichtigen, fur die tbrigen benach-
barten schutzwlrdigen Wohnnutzungen wird vom Schutzanspruch eines Allge-
meinen Wohngebiets (WA gem. BauNVO) ausgegangen. Diese Schutzwlrdigkeit
wird auch fur die westlich an die geplanten Parkplétze angrenzenden Hausgarten

zugrunde gelegt.

4. Geréauschquellen und ihre Emissionen

4.1 Allgemeines

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerédusche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgénge zu beachten. Der Schallleistungs-Beurteilungspegel
Lwar einer Gerauschquelle im Freien errechnet sich nach:

Lwar = Lwa + 10 -1g teftr
Dabei ist te die Einwirkzeit, in der der Schallleistungspegel auftritt; tr der Bezugszeit-
raum in gleichen Zeiteinheiten.
Nach den Regelungen der TA Larm ist fur die Baufldchen mit dem Schutzanspruch
eines allgemeinen Wohngebietes oder hoher (WA, WR, ...) ein so genannter
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,Pegelzuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit® zu berticksichtigen.
Dieser Zuschlag wird im vorliegenden Fall fur die benachbarten Wohnbauflachen
im Rahmen der Ausbreitungsrechnung in Ansatz gebracht. Dabei wird auf die
schalltechnisch unginstigste Situation an Sonntagen (Wochentag mit dem anteil-

maRig groRten Pegelzuschlag) abgestellt.

4.2 Parkplatze

Die Berechnung der EMisSIONSPEGEL der Parkplatze erfolgt auf der Grundlage der
PARKPLATZLARMSTUDIE". Dabei konnen die Gerauschemissionen nach dem soge-
nannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfaliverfahren (getrenntes

Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren” - getrennt flr
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie
im vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder an-
derer Vorkenntnisse einigermafien genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt fol-
gender Zusammenhang:

L., =L, +K,, +K, +10-1g(B-N) dB(4)

W

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschiieRlich Durchfahranteil),

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kra = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);,

B = BezugsgréRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrée und Stunde). Falls fur N keine

exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fur N sind in Tabelle

33 der Studie zusammengestellt;
B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzfiéche;,

In der PARKPLATZLARMSTUDIE werden auch typische Fahrzeugfrequenzen bei der
Nutzung unterschiedlicher Parkplatztypen genannt. Danach ist tagsuber i.M. mit fol-
genden Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde zu rechnen:
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Tabelle 1: Fahrzeugbewegungen auf Parkpldtzen (Auszug)

N = Bewegungen / (Bo « h) 53154
Parkplatzart Tag Nacht ungunstigste
6 —22 Uhr 22 -6 Uhr Nachtstunde

Wohnanlagen (BezugsgréRe 1 Steliplatz)
Tiefgarage 0,15 0,02 0,09
Parkplatz (oberirdisch) 0,40 0,05 0,15

53) Eine Fahrzeugbewegung ist entweder eine Anfahrt oder eine Abfahrt. Ein vollsténdiger Ein- und Auspark-
vorgang besteht aus zwei Bewegungen
59 Wo die genannten Werte jeweils aufgetreten sind, ist aus den Tabellen 4 bis 12 ersichtlich

Fur die Nachtzeit wurde der in der Tabelle genannte Ansatz fur die ungtinstigste
Nachtstunde gewahit. Die Ansétze der PARKPLATZLARMSTUDIE sind als konservativer
Ansatz anzusehen.

Neben den bereits erlduterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage K
bzw. Kea, wie folgt zu berlicksichtigen:
Tabelle 2 - Zuschldge fiir verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Zuschlége in dB(A)
Parkplatzart Kea K,

Pkw-Parkplitze
P+R-Parkplatze,
Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplétze
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Als Pegelzuschiage fur den ,Parkplatztyp” werden Kea = 0 dB(A) und Ki= 4 dB(A)
angesetzt. Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgasse wird auf der

Grundlage der RLS-90 " berechnet; dabei wird der Korrekturterm Dsto durch Ksto
wie folgt ersetzt:

= 0 dB(A) fiir asphaltierte Fahrgassen

= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm
* 1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
* 4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)

= 5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster.
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Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzei-
tigen Gerauschspitzen werden folgende mittlere Maximalpegel berlcksichtigt:
Tabelle 3: - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung —

Beschleunigte Ab-

Heck- bzw. Koffer-

Pkw

(Messung 1984)

{Messung 1999)

fahrt bzw. Vorbei- Tlrenschlief3en raumklappen- Druckluftgerausch
fahrt schlielen
672 72 74

{Messung 1999)

alle Pegelwerte in dB(A)

a) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlirmstudie, Tabelle 6
Unter Beachtung der o.a. Rechenbeziehung sowie der angegebenen Pegelzu-
schlage errechnen sich fur die geplanten Parkplatzbereiche [P1] und [P2] folgende

Emissionspegel:
Parkplatz [P1] / [P2]

Nrag = 0,4 Bew/EP*h Npacht = 0,15 Bew./EP*h
B= 7 EP
B*N = 2,8 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K = 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lureg= 71,5 dB(A) | Lunecht= 67,2 dB(A)

Bei den Berechnungen wird im Sinne einer konservativen Annahme davon ausge-
gangen, dass die vorhandenen nérdlich angrenzenden 12 Pkw-Stellplatze [P3] zu-
satzlich durch Pkw von Besuchern der Bewohner der geplanten Wohnungen ge-
nutzt werden. Dabei werden ebenfalls die in Tabelle 1 angegebenen Nutzungs-
frequentierungen fur oberirdische Parkplatze von Wohnanlagen zugrunde gelegt.

Parkplatz [P3]

Nrag = 0,4 Bew/EP*h Nnacht = 0,15 Bew./EP*h
B= 12 EP
B*N = 4.8 Bew./h
Kpa = 0 dB(A)
K= 4 dB(A)
Schallleistungs-Beurteilungspegel:
Lwtag = 73,8 dB(A) Lanacnt = 69,6 dB(A)

Die EMISSIONSPEGEL L, ¢* der Pkw-Fahrstrecken zu den betrachteten Pkw-Stell-

platzen wird gemaRr RLS-90 berechnet. Im vorliegenden Fall wird fUr die Berech-
nung des Emissionspegels der Pkw-Fahrgassen eine Geschwindigkeit von 30 km/h
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angesetzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese Fahrzeuggeschwin-
digkeit im Bereich der Stellplatze und Zufahrten regelmaRig unterschritten wird.
Fur die Pkw-Fahrstrecken [FPkw1] (=> Geplanter Parkplatz) bzw. [FPkw2] und
[FPkw3] (=> Vorhandener Parkplatz) berechnen sich die EMISSIONSPEGEL Lme bzw.
der daraus abzuleitenden fdngenbezogenen Schallleistungspegel Lw’ wie folgt:

Fahrstrecke [FPkw1]:
Mpiw Tag = 5,6 Pkwth Mpiow Nacht = 2.1 Pkw/h
Mk Tag = 0 Lkwth Myiw,Nacht = 0 Lkwth
g= 0 % g= 0 %
Kstro = 1,5 dB(A) Dstro = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:
LingTag = 37,5 dB(A) LingNacht = 33,3 dB(A)
langenbezogene Schallleistungspegel:
L'watag = 56,5 dB(A) L'wanacht = 52,3 dB(A)
Fahrstrecke [FPkw2] / [FPkw3]:
Mpiw Tag = 2.4 Pkwh Mpiw Nacht = 0,9 Pkwrh
M L Tag = 0 Lkwth Moo Nacht = O Lkw/h
g= 0 % g= 0 %
Kstro = 1,5 dB(A) Dsiro = 1,5 dB(A)
Emissionspegel:
LmeTag= 33,9 dB(A) LmgnNacht = 29,6 dB(A)
langenbezogene Schallleistungspegel.
L'watag = 52,9 dB(A) L'wanacht = 48,6 dB(A)

Dabei wurde die Fahrbahnoberflache unter Beachtung des vorhandenen Ausbau-
zustands ein Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm bertcksichtigt; der Pegelzu-
schlag Kstro betragt 1,5 dB(A).
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5 Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Fur die vorhandene Nachbarbebauung wird die Berechnung fir konkrete Einzel-
punkte (Immissionsorte) vorgenommen. Dartber hinaus erfoigt far die benachbar-
ten Hausgdrten eine flachenhafte Berechnung, die Ergebnisse hierfur werden in

Form ein Rasterlidrmkarte dargestellt.

Zugrunde gelegt wird das frequenzabhangige Verfahren der DIN ISO 9613-2¥
(TA Larm - Regelfall), d.h. die fur die einzelnen Vorgénge typischen Frequenzspek-
tren sind Grundlage der Ausbreitungsrechnung.

Die kennzeichnenden Quellhéhen werden wie folgt angesetzt:

e Pkw-Parkpldtze und Fahrwege: hg = 0,5 m (iber OK Gelédnde

Fur die Hausgarten wird eine Immissionshéhe von:
Himm = 2,0 m uber Gelandeoberkante

beriicksichtigt; fir die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) wurde eine
typische Immissionshéhe von:

Ha = 3 M uber Geléndehshe

fur das Erdgeschoss sowie 2,8 m fur jedes weitere Geschoss zu Grunde gelegt.

Das Kriterium fur die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger Gerauschemis-
sionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie der Boden-
effekt durch ,schallharte* Oberflachen im Bereich der Stellplatze und Fahrgassen.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SoundPLAN"
(Version 8.2 programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden voreingestell-

ten Rechenparametem durchgefuhrt:

Reflexionsordnung: 3

Max. Suchradius: 5000 m

Max. Reflexionsentfernung: 200 m

Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m

Toleranz; 0,01 dB
Da nach den Ergebnissen erster Berechnungen eine Uberschreitung des fur Aflge-
meine Wohngebiete mafRgeblichen IMMiSSIONSRICHTWERTS fUr Maximalpegel in der
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Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) durch Einzelereignisse wie Pkw-Turenschlagen,
Kofferraumklappen etc. festgestelit wurde, erfolgten die schalltechnischen Berech-
nungen zusétzlich zur freien Schallausbreitung” unter der Voraussetzung, dass die
geplanten Pkw-Stellplatzbereiche [P1] und [P2] als Carports hergestellt, d.h. voll-
standig Uberdacht werden. Dabei wird davon ausgegangen, dass West-, Nord- und
Sudseite von Carport 1 geschlossen hergestellt werden.

Die Abmessungen der hier betrachteten LarmschutzmaRnahme sind in Anlage 1

dargestelit. Bei der Herstellung dieser Larmschutzmafinahme ist zu beachten, dass
die Ubergénge - ,Wand-Boden" bzw. ,Wand-Dachflache" - fugendicht geschlossen
werden. DarUber hinaus wird davon ausgegangen, dass die Aufenbauteile ein
Flachengewicht > 20 kg/m? aufweisen, so dass eine nennenswerte Schallabstrah-
lung Uber diese Bauteile gegentber den Gbrigen Gerauschquellen ,im Freien® aus-

geschlossen werden kann.

5.2 Rechenergebnisse

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fur die benachbarte Wohnbebauung
sind der nachfolgenden Tabelle 4 zu entnehmen. Dort sind die in den betrachteten
Aufpunkten zu erwartenden Beurteilungspegel fur die maBgebenden Stockwerke
der benachbarten Wohnnutzungen fur die Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. die
Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr, Beurteilung der ,ungunstigsten Nachtstunde®) unter
Beachtung der in Abschnitt 4 angegebenen Ausgangsparameter fur eine freie
Schallausbreitung® sowie unter Bertcksichtigung der in Abschnitt 5.1 beschriebe-
nen Larmschutzmafnahmen zusammengestelt.

Anlage 2, Blatt 1 ff zeigt die Immissionsbelastungen im Bereich der an die betrach-
teten Parkplatze angrenzenden Hausgérten.
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Tabelle 4 - Beurteilungspegel Lr

Aufpunkt Svt/(;f'l':- g Z! nz(a)c\::/ts L, tags Lr ung. Nachtstd.
| “fre” “Carports” “frer” “‘Carports”

1 2.0G 60 45 43,0 43,0 38,8 38,8

3.0G 60 45 40,8 40,8 36,6 36,5

EG 55 40 26,3 26,4 18,5 18,5

1.0G 55 40 29,3 29,4 21,5 21,4

2.0G 55 40 35,0 35,1 27.3 271

2 3.0G 55 40 38,5 38,8 30,9 30,6

4.0G 55 40 40,5 40,8 32,9 32,6

5.0G 55 40 41,2 415 33,6 33,3

= EG 55 40 33,4 39,6 31,7 255

1.0G 55 40 36,0 40,5 32,6 28,1

EG 55 40 32,3 39,0 31,1 24,4

30 1.0G 55 40 34,7 39,6 31,7 26,8

EG 55 40 30,8 316 23,7 22,7

4 1.0G 55 40 | 362 37.1 29,2 28,3

5 EG 55 40 34,2 38,6 30,7 26,3

1.0G 55 40 36,1 40,2 32,3 282

EG 55 40 35,4 37,9 30,0 276

6 1.0G 55 40 | 366 30,8 31,9 287

2.0G 55 40 | 382 40,4 32,5 30,3

alle Pegelangaben in dB(A)

fettgedruckt: Uberschreitung des ORIENTIERUNGS- IMMISSIONSRICHTWERTS

OW:  CRIENTIERUNGSWERTE gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005
Lr BEURTEILUNGSPEGEL
Der Einfluss der einzelnen Emittenten der betrachteten Parkplatze und Pkw-Fahr-

strecken auf den resultierenden BeurTEILUNGSPEGEL bei ,freier Schallausbreitung®
an Sonntagen ist exemplarisch fur das 2.0G von Aufpunkt (1) in Anlage 3 angege-
ben. In dieser Tabelle sind dariiber hinaus die in der Ausbreitungsrechnung bertck-
sichtigten Parameter aufgefuhrt. Die entsprechenden Kennwerte (vgl. u.a.

ISO 9613-2) sind in der Uberschrift der Tabellen wie folgt bezeichnet:

Bezeichnung der Quelle

,Schallguelle

Lw
loder S
)

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
direfi
ZR
Lr

Schallleistungspege! der Quelle
Geometrie einer Linien- oder Flachenquelle
Abstand zwischen Quelle und Immissionsort
(Mittelwert bei Flachen- oder Linienquellen)
Pegelminderung durch Abstand
Zusatzdampfung durch Bodeneffekte
Pegelminderung durch Abschirmeffekte
Zusatzdampfung durch Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ruhezeitenzuschlag {(Anteil)
Beurteilungspege!
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Durch Pkw-Vorbeifahrten im Bereich der Fahrgassen bzw. Pkw-Turenschlagen im
Bereich der Einsteliplatze errechnen sich fur eine ,freie Schallausbreitung® sowie
unter Beachtung der abschirmenden Wirkung durch die Carports fur die am stérk-
sten betroffenen benachbarten Wohnnutzungen Maximalpegel bis zu:

_Freie Schallausbreitung":

Aufpunkt (1) Lo prw-vorbeitahrt) : ~ 64 dB(A)
AUfpunkt (2) I-ma)((Pkw-Tl'Jlrensc:hlagen) . ~ 60 dB(A)
Aufpunkt (3a) Lmax(Pl':w-Tl'.]renschlagen) . ~ 63 dB(A)
AUfpunkt (5) Lmax(Pkw—Ti]renschlagen) . ~ 62 dB(A)
Mit Carports:

Aufpunkt (1) Laypiow-vorbeifanrt) : ~ 64 dB(A)
AUfpunkt (2) |-max(F'kw-Tf.]renschlagen) : ~ 60 dB(A)
AUfpunkt (38) I‘max(Pkw-Ti]renschIagen) . ~ 55 dB(A)
Aufpunkt (4) I—max(Pkw-Ti]renschIagen) : ~ 59 dB(A)
Aufpunkt (5) I--max(Pkw-T[]rens(:hlagen) : ~ 52 dB(A)

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen stadtebaulicher Planungen sind in der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

= TALARM
In Beiblatt 1 zu DIN 18005 werden u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE ge-
nannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten;
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der héhere Nachtwert ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu be-

rucksichtigen.
Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerduschquellen ist im Beiblatt 1

zur DIN 18005 folgendes ausgefthrt:

Die Beurteilung der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Geréduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-

werten verglichen und nicht addiert werden.
H Ende des Zitates.

Nach Nr. 6.1 der TA Larm sind bei Gewerbeldrmimmissionen die folgenden IMmis-

SIONSRICHTWERTE zu beachten:

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tfags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 =65 dB(A)

Abschnitt 2.4 der TA Larm beschreibt Regelungen bezuglich Vor-, Zusatz- und Ge-

samtbelastung sowie Fremdgeréuschen:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen,
fiir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden
Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beur-
teilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immis-
sionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung
gilt.

Fremdgeréusche sind alle Geréusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages” wird im Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Ldrmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
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Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhohung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der Zusatz-

belastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um mindestens
6 dB(A) unterschreitet:

L gesamt = Lvor © Lzusatz

Lzysatz = Lvor - 6 dB(A)

Lgesamt = Lvor ® [ Lyor - 6 dB(A) ]
Lgesamt = Lyor ¥ 0,9 < Ly + 1 dB(A).

® = energetische Addition gemag:
L,eL,=10-LG (100.1- L1 + 100.1- 12)

Im Sinne dieser Uberlegung kann davon ausgegangen werden, dass ein relevanter
Immissionsbeitrag auch dann nicht anzunehmen ist, wenn der Teilschallpegel der
zu beurteilenden Zusatzbelastung den flr den Bereich schutzbedurftiger Nachbar-
bauflachen maRgeblichen IMMISSIONSRICHTWERT um mindestens 6 dB(A) unter-
schreitet.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche MaRstab einer subjektiven Beurteilung von Pegelunter-
schieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden Ub-

licherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

.messbar’ (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar” be-
zeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer derarti-
gen Pegeldnderung in aller Regel nicht méglich ist.

,wesentlich” (nicht wesentlich).

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 76. BimSchv" - eine
Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)“" definiert. Diese Festlegung ist an
den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzah! der Be-
troffenen eine Anderung der Gerdusch-lImmissionssituation subjektiv wahmimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um
3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeitraum - bei ansonsten
unverdnderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A))
wird. Insofern kann eine Uberschreitung der ORIENTIERUNGSWERTE um bis zu 3 dB(A) ggf.
als ,geringfiigig* angesehen werden und ware dem geméR abwégungsfahig.
,Verdoppelung*:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerdusch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung der Gerduschsituation

6.2.1 Vorbemerkung

Da die ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fir die stédtebauliche Planung nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, s.0.) und IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Nr.6.1 der
TA LARM) fur die hier zu beurteilenden schutzwirdigen Nachbarbauflachen zahlen-
maRig ubereinstimmen, werden die Begriffe im nachfolgenden Text nicht differen-
ziert; es wird, abgesehen von der Beurteilung der Maximalpegel (=> TA Larm, Pkw-
Turenschlagen etc.), auf die in der Bauleitplanung heran zu ziehenden ORIENTIE-

RUNGSWERTE abgestelit.

6.2.2 Beurteilung Parkplatznutzung

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass die ermittelten
Beurteilungspegel die jeweils maigeblichen ORIENTIERUNGSWERTE im Bereich der
am starksten betroffenen Nachbarwohnnutzungen bereits bei ,freier Schallaus-
breitung ,sowohl am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) als auch in der Nachtzeit (22.00 bis
6.00 Uhr deutlich unterschritten werden.
Im Bereich der Aufpunkte mit dem Schutzanspruch eines Allgemeine Wohngebiets
betragt die Unterschreitung der maRgebliche ORIENTIERUNGSWERTE tagstiber min-
destens 14 dB und in der Nachtzeit mehr als rd. 7 dB.
In dem am starksten betroffenen Aufpunkt (1) wird der hier magebliche ORIENTIE-
RUNGSWERT flir Mischgebiete im maRgebenden Stockwerk (2. Obergeschoss) in der
Nachtzeit um rd. 6 dB und am Tage um rd. 17 dB unterschritten. Pegelbestimmend
sind hier die Gerausche der Pkw-Fahrstrecke [FPkw1].
Im Bereich der westlich an die betrachteten Pkw-Parkplatze angrenzenden Haus-
garten ergeben sich am Tage Immissionsbelastungen bis zu rd. 55 dB(A). Damit
wird der fir WA-Gebiete in diesem Beurteilungszeitraum zu beachtende ORIENTIE-
RUNGSWERT vOn:

WA-Gebiet: OWitags = 55 dB(A)
hier gerade erreicht.
Im Hinblick auf auftretende Maximalpegel durch Pkw-TUrenschlagen im Bereich
der Pkw-Stellplatze bzw. Pkw-Vorbeifahrten im Bereich der Fahrgassen ist festzu-
stellen, dass die hierfir zu beachtenden IMMISSIONSRICHTWERTE gemafR TA Larm far
Einzelereignisse unter Ansatz der in Abschnitt 4 genannten Emissionswerte tags-
iiber im Bereich der am starksten betroffenen schutzwirdigen Wohnnutzungen
bzw. der betrachteten Hausgarten bei ,freier Schallausbreitung” unterschritten wer-
den. In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) ergibt sich demgegenuber eine Uber-
schreitung durch Maximalpegel fur die am stérksten betroffenen Immissionsorte mit
dem Schutzanspruch eines Aligemeinen Wohngebiets, dabei kann die Uberschrei-
tung des Bezugspegels bis zu 3 dB betragen.
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Unter Beriicksichtigung der betrachteten Larmschutzmafnahmen kann fur diese
(=> Aufpunkte (3) bis (6)) eine Unterschreitung des fur WA-Gebiete zur Beurteilung
von Maximalpegeln heranzuziehenden IMMISSIONSRICHTWERTE nachgewiesen wer-
den.

Im Bereich der Aufpunkte (1) und (2), in denen sich durch die Herstellung der Car-
ports keine nennenswerten Pegelminderungen gegentber einer freien Schallaus-
breitung” ergeben, wird der fur Mischgebiete malgebliche Bezugspegel durch eine
Pkw-Vorbeifahrt im Aufpunkt (1) sowie der fur Allgemeine Wohngebiete mafigeb-
liche IMMISSIONSRICHTWERT durch Pkw-TUrenschlagen im Aufpunkt (2) gerade er-
reicht.

Unabhangig hiervon ist darauf hinzuweisen, dass durch die Errichtung der betrach-
teten LarmschutzmafRnahmen fur die Aufpunkte (3) bis (6) und insbesondere fir die
an die geplanten Pkw-Stellpldtze angrenzenden Hausgérten auch eine Redu-
zierung der durch die Parkplatznutzung verursachten Beurteilungspegel zu erwar-
ten ist (vgl. Tabelle 4, Spalten 7 bis 8 bzw. Anlage 2, Blatt 2). Dabei betragt die Un-
terschreitung der jeweiligen ORIENTIERUNGS- / IMMISSIONSRICHTWERTE in den unter-
suchten Aufpunkten sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit jeweils 6 dB oder
mehr; dieser Sachverhalt trifft tagstber auf die benachbarten Hausgérten zu. Somit
kann fur den Fall, dass der jeweils maRgebliche ORIENTIERUNGSWERT in den be-
trachteten Aufpunkten bzw. den Hausgarten durch die vorhandenen benachbarten
Parkplatze ausgeschopft wird, ein relevanter Immissionsbeitrag i.S. von Abschnitt
3.2.1 der TA Larm bzw. eine messbare Pegelerhéhung durch die Nutzung der be-
trachteten Pkw-Parkplétze der Anwohner ausgeschlossen werden.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

(Dipl.-Ing. W. Meyer)

© 2020 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Straie 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkiirzungen und Ausdricke

dB(A): Kurzzeichen fiir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fiir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehdrrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel. Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerdusch-
quelle. Bei Verkehrswegen iiblw. der Pegelwert Ly e in (25 m-Pegel), bei ,Anlagen-
gerduschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lwar.

Mittelungspege! "L" in dB(A): dquivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Gblw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags” (6°° bis 22°° Uhr)
und "nachts” (22% bis 6°° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdédmpfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerduschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlédge.

Immissionsgrenzwert IGW): Grenzwert fur Verkehrsldrmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fiir den Einfluss von Gewerbeldrm oder vergleichba-
ren Gerduschimmissionen (Freizeitldrm usw.); vgl. z.B. T ALarm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Geldndehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthohe": Hohe der fraglichen Gerduschquelle Gber Gelan-
dehdhe in [m). Bei StraRenverkehrsgerduschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uiber StrOb, bei Schienenverkehrsgerduschen HQ = Schienenoberkante.

Wallhohe, Wandhohe (Hw): Héhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzaniage wird {iblw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfoigt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vii

viii

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), GMBI. 1998
Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 BS

Baunutzungsverordnung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI. | S.
132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBL | S. 1548) geandert worden
ist. Anderung des Artikel 2 — veroffentlicht im Bundesgesetzblatt Jahrgang 2017, Teil | Nr. 25,
ausgegeben zu Bonn am 12. Mai 2017

"Parkplatziarmstudie” Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusem und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt far Umweltschutz; 6. iiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe Verkehrs-
blatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt
gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1892, Heft 7,

S. 208).

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Aligemeine Berechnungsverfahren. (Entwurf September 1997)
- vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

SoundPlan GmbH, D 71522 Backnang

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, verdffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil 1

entsprechend den Regelungen der 16.BimSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen
auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei
einer rechnerischen Erhéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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