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1. Aufgabenstellung

Laut /1/ ist die Freie Schule Riigen in Dreschvitz eine volle Halbtagsschule (Grundschule mit
Orientierungsstufe) mit integriertem Hort (Ganztagesschule) fiir ca. 110 Schiiler. Zusitzlich zu
den vorhandenen Gebduden (Schule-Altbau, Turnhalle mit Sanitir- und Umkleidetrakt,
Containerbau) plant der Triger der Schule den Neubau eines weiteren Schulgebiudes mit vier
Klassenrdumen, Verwaltungsrdumen und einer als Aula nutzbaren Eingangshalle, um den
Anforderungen der steigenden Anzahl der Schiiler an geeigneten Schulriumen gerecht zu werden.
Die Schule versteht sich als regionales, Identitit stiftendes Zentrum fiir Bildung, Kultur und
Freizeit /1/, das bedeutet, dass sie sich auch auflerschulischen Nutzungen &ffnet.

Nach /1/ ist es insbesondere bei der auBerschulischen Nutzung durch den zusitzlichen Pkw —
Parkplatzverkehr zur Beléstigung der schutzbediirftigen Nachbarschaft gekommen.

Um diese Lidrmbeldstigung zu reduzieren, ist im Zuge des Neubaus geplant, die Pkw -
Stellplatzsituation neu zu ordnen, um die Larmbelastung der schutzbediirftigen Nachbarschaft zu
minimieren.

Die durch den eigentlichen Schulbetrieb durch die Schiiler verursachten Lirmimmissionen
(Pausenbetrieb, Schulsport, Aktivititen auf dem Schulgelinde im Rahmen eines Schulfestes,
Ferienspiele usw.) sind sozialaddquate Gerdusche, fiir deren schallschutztechnische Bewertung
deshalb auch keine Beurteilungsvorschriften existieren. Das bedeutet, dass diese sozialadiquaten
Geréusche von der Nachbarschaft hingenommen werden miissen. Sie sind nicht Gegenstand dieser
schallschutztechnischen Untersuchung.

Dahingegen ist der Fahrverkehr auf den schuleigenen Pkw — Stellflichen der Schule
(Parkplatzverkehr) eine Larmimmission, die nicht immanenter Bestandteil des Schulbetriebes ist
und die als gewerblicher L4rm nach der TA Lirm ermittelt und beurteilt werden kann.

Die Aufgabe dieser schallschutztechnischen Untersuchung ist es demnach, die Larmbelastung der
schutzbediirftigen Nachbarschaft durch den Parkplatzverkehr auf den schuleigenen Pkw —
Stellflichen, unabhdngig davon ob er durch die schulischen oder auBerschulische Aktivititen
verursacht wird, zu ermitteln und nach der TA Lirm zu beurteilen.

Das Sachverstindigenbiiro Dr. Degenkolb fiir Larmschutz und Umweltmanagement ist als
Messstelle fir Emissionen und Immissionen von Gerduschen nach §§ 26, 28 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes flir das Land Mecklenburg-Vorpommern zugelassen und damit
anerkannt als Sachverstindige flir oben angefiihrte Untersuchungen.

2. Ortliche Verhiiltnisse

Die ortlichen Verhiltnisse sind aus dem Bild 1 ersichtlich. Der zweigeschossige Schulneubau
(siehe Bild 2) schlieit siidwestlich an die Turnhalle mit Sanitirgebdude an.

Der eingeebnete nordwestliche Abschnitt des Schulgeldndes wird fiir schulsportliche Aktivitdten
genutzt, die Freifliche eben nordlich der Turnhalle und des Sanitirgebiudes dient als Pausenhof
(Lage siehe Bild 1). Die Turnhalle mit Spitzdach hat eine Trauthéhe von ca. 3,50 m, das
Sanitirgebdude mit Flachdach eine von 3,50 m.

Der auf dem Schulgelidnde geplante Pkw — Stellplatz mit 24 Stellflichen mit Zufahrt von der
Schulstrale liegt zwischen Schulneubau und Containerbau, wobei beide Bauten eine
abschirmende Wirkung haben. Eine Haltebucht mit drei Pkw — Stellflichen ist eben siidlich des
Containerbaus vorgesehen. Diese Haltebucht soll insbesondere dazu dienen, ein gefahrloses Ein-
und Aussteigen der Schiiler beim Hinbringen zur Schule bzw. beim Abholen von der Schule zu
ermdglichen. Auf dem Schulgeldnde existiert zurzeit eine unbefestigte Stellfliche fiir ca. 6 Pkw
eben nordlich des Altbaus, die nahezu ausschlieBlich von den Mitarbeitern der Schule genutzt
wird.
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Bild 2: Ansicht des Schulneubaus aus Richtung SW, im Hintergrund der zweigeschossige Altbau (Quelle:/1/)

Eine weitere Pkw —Stellfliache ist von der Schule in einer NebenstraBe eben Sstlich des Altbaus
(stidlich des Wohngebdudes Nr. 19) angemietet worden. Hier konnen am nérdlichen StraBenrand
quer zur Fahrbahn ca. 18 Pkw parken.

Neu geplant ist eine Busbucht als Haltestelle fiir den Schiilerbus.

Schutzbediirftige Nachbarschaft, deren Lage aus Bild 1 ersichtlich ist, sind die Wohngebiude Haus
Nr. 18 und 19, das Doppelhaus Nr. 20/21, die Wohngebiude Nr. 15 und 16 und ein fiir die
Wohnbebauung zugelassenes Baufeld, das eben westlich des Containerbaus liegt.

Topographie: Relativ eben mit einer mittleren Héhe ii. von 9,5m.

3. Grundlagen und Berechnungsverfahren

3.1 Gesetzliche, verwaltungsrechtliche und Arbeitsgrundlagen

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen erfolgt entsprechend der Novelle TA Lirm /2/. Es wird
die detaillierte Prognose (DP) TA Larm, Anhang A.2.3, /2/ angewandt, wobei die Berechnung der
Immissionspegel nicht in Oktaven, sondern als A — bewerteter Schallpegel erfolgt. Es wird die
meteorologische Korrektur (nach DIN 9613-2 /3/) C,.. mit C, als pauschale GriRe gesetzt.
Die Schallausbreitungsrechnung folgt der DIN ISO 9613-2 /3/.
Die Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage
entstehen, erfolgt entsprechend Abschn. 7.4 der TA Lirm /3/. Dabei werden die Parkplatzvorginge
nach der Parkplatzldrmstudie /4/ und die Zu- und Abfahrten nach der Richtlinie fiir den Lirmschutz
an Straflen, RLS — 90 /5/, berechnet.
Fiir die Prognose wurden zusitzlich folgende Unterlagen herangezogen:
® Begriindung zum Bebauungsplan Nr. 4 ,Freie Schule Riigen‘ der Gemeinde Dreschvitz.
Fassung vom 09.12.2008.
o Stidtebaulicher Lageplan zum B-Planvorhaben. Uhlig, Raith, Hertel, FuB, Partnerschaft fiir
Stadt-, Landschafts- und Regionalplanung .
* Angaben zu den Schulveranstaltungen und zu den Fahrzeugbewegungen. Uhlig, Raith,
Hertel, FuBB, Partnerschaft fiir Stadt-, Landschafts- und Regionalplanung .
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3.2 Berechnungsverfahren Beurteilungspegel

Die Berechnungen werden rechnergestiitzt durchgeflihrt. Dem Berechnungs- und Auswertemodell
liegt das kartesische Koordinatensystem Gauf - Kriiger zugrunde. Die z - Koordinate beruht auf
Vermessungsergebnissen im Rahmen der B — Planung.

Der Beurteilungspegel L, fiir die Beurteilungszeit Tr am Immissionsort IP fiir Gewerbeldrm wird
nach folgender Gleichung berechnet /2/:

N 0.1(L Acqj— C met*+ K Tj+Kij+ K rj)
Li=10log[ UT: £ T;10 in dB(A);
Mit
Tr Beurteilungszeit,
tags: 06.00 — 22.00 Uhr,
nachts: 22.00 — 06.00 Uhr.

Tags gilt eine Beurteilungszeit von 16 Stunden, maBgebend flir die Nacht ist die
volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel.

Laeq  der dquivalente Dauerschallpegel (Schalldruckpegel) nach DIN 45641 wihrend
der Beurteilungszeit Tr am Immissionsort IP,

Cne  Meteorologische Korrektur,

KT  Zuschlag fiir Ton- und Impulshaltigkeit (0 dB, 3 dB oder 6 dB)

K, Impulszuschlag (0 dB, 3 dB oder 6 dB),
Kr Zuschlag fur Tageszeiten mit erhShter Empfindlichkeit in der Teilzeit Ti fiir
Immissionsorte auferhalb von Gebduden
in allgemeinen und reinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten, in Kurgebieten,
fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten
an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,

20.00 —22.00 Uhr.
Der Zuschlag betrdgt 6 dB.
Die Schallemissionen (flichenbezogener Schalleistungspegel L,-) durch den Parkplatzverkehr

berechnen sich nach der Parkplatzlirmstudie /4/, Gl. 11a, zu:
L= Lwo+ Kpa + Ki + Kp + Kgo + (10 * log(B * N) - 10 log (S/1m?) dB(A),

mit Lo 63 dB(A),
Kpa Zuschlag fiir Parkplatzart,
K, Zuschlag fiir Taktmaximalpegelverfahren,
Kp = 2,5 *log(f* B -9)in dB(A). Kp=0 fiir f * B <=10
Kswo Zuschlag fiir unterschiedliche StraBenoberflichen
N Bewegungen/(BezugsgréfBe und h),
B Anzahl der Bezugsgréfien (z. B. Anzahl der Betten),
f Stellplétze je Einheit der Bezugsgrofe
S Gesamt- bzw. Teilfliche des Parkplatzes.

Laut Parkplatzstudie /4/, bezieht sich der Wert fiir N auf die Beurteilungszeit (tags 16 h, nachts 1 h)
und nicht auf die Offnungszeiten der Parkplitze. Ruhezeitzuschldge (laut TA Ldrm) sind jedoch
nicht zu beriicksichtigen, wenn die Zahl der Fahrzeugbewegungen in den Ruhezeiten (werktags 6 —
7 Uhr und 20 - 22 Uhr) erheblich unter dem Mittelwert des Tageszeitraums N liegen (/4/,
Abschnitt10.2.1).
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Die Ergebnisse des Prognosemodells (DIN ISO 9613-2) gelten fiir

®  Cue mit Co als pauschale GroBe (Tag =2 dB(A), Abend = 1 dB(A), Nacht = 0 dB(A)),

e Temperatur 15° C, Luftfeuchte 50 %.

e Bodenfaktor G = 0,5.

Fiir die Berechnungen wird die Ausbreitungssoftware IMMIWIN 6.3.1 vom 03.04.2008 der Fa.
Wélfel genutzt, die den oben genannten Anforderungen nachkommt.

4. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Nach TA — Lidrm, Anhang A.1.3, /2/ ist der ,,maBgebliche Immissionsort
a) bei bebauten Flachen 0.5m auflerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch
am stérksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989 /
6/«
Fiir die Wohngebiude Nr. 16, Nr. 18, Nr. 19, Nr. 20 und Nr. 21 wurden jeweils 1 Immissionsort mit
zwei Immissionspunkten (flir das Erdgeschoss (EG) und das Dachgeschoss (DG)) festgelegt, fiir das
Wohngebdude Nr. 15 wurde fiir das 2. DG ein zusitzlicher Immissionspunkt bestimmt. Fiir das
westlich des Containerbaus gelegene Baufeld wurden an deren beziiglich der Lirmbelastung
exponiert gelegenen Eckpunkten im Siidosten (ein Immissionspunkt, z = 3m) und im Nordosten
(zwei Immissionspunkte z = 3m u. 5,80 m) Immissionsorte (IP BF SO u. IP BF NO) eingerichtet.
Die Hohenkoordinaten z der Immissionspunkte wurden als relative Werte, bezogen auf die
Geléndeoberkante GOK, eingegeben. Sie betragen fiir das Erdgeschoss EG z = 3m, fiir das DG z =
5,80 m und fiir das 2. DG z = 8,6 m.
Nach der TA Ldrm /5/ betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von
Gebéduden

) in Kerngebieten, Mischgebieten, Dorfgebieten tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A),
d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten tags 55dB(A)
nachts 40 dB(A),
€) in reinen Wohngebieten tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.

Die Beurteilungszeit flir ,tags‘ betrigt 16 Stunden (06 — 22 Uhr), maBgebend fiir die Beurteilung
;nachts‘ ist die volle Nachtstunde mit dem h&chsten Beurteilungspegel.

Seltene Ereignisse nach Nr. 7.2 der TA Lérm /2/: Sind Ereignisse, die an nicht mehr als an zehn

Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und nicht mehr als an jeweils zwei aufeinanderfolgenden
Wochenenden auftreten.
Immissionsrichtwerte flir seltene Ereignisse (TA Lirm, Nr. 6.3) fiir Immissionsorte auBerhalb von
Gebiduden in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstabe d bis f:

tags 70 dB(A)

nachts 55 dB(A).
Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen diese Werte in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ bis f am Tage um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)
tiberschreiten.
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In der Tabelle 1 sind die Immissionspunkte, deren Koordinaten und die Immissionsrichtwerte nach
Nr. 6.1 der TA Lérm aufgefiihrt.

Immissionspunkt
Bezeichnung | Element- X /m y/m z/m Nutzung |Ruhezeit| Emiss.- | Richtwerte
gruppe -
zuschlag | Variante | /dB(A)
IP Nr. 21 EG |Gruppe 0 390141,72 |6029318,60| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 21 DG |Gruppe 0 390141,72 |6029318,60| 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr.20 EG |Gruppe 0 390153,30 (6029322,44| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
[P Nr.20 DG |Gruppe 0 390153,30 |6029322,44| 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
[P Nr. 19 EG |Gruppe 0 390180,07 |6029295,55| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 19 DG |Gruppe 0 390180,07 /6029295,55) 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 18 EG |Gruppe 0 390170,36 (6029283,97| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 18 DG |Gruppe 0 390170,36 (6029283,97| 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 16 EG |Gruppe 0 390134,30 |6029262,23| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 16 DG |Gruppe 0 390134,30 (6029262,23| 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 15 EG |Gruppe 0 389984,82 (6029320,74| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 15 Gruppe 0 389984,82 |6029320,74| 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
1.DG Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP Nr. 15 Gruppe 0 389984,82 (6029320,74| 8,60 R Allg. Ja Tag 55,0
2.DG Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP BF SO Gruppe 0 390017,34 |6029297,95| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP BF NO EG |Gruppe 0 390023,11 {6029321,37| 3,00 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
IP BF NO DG |Gruppe 0 390023,11 |6029321,37| 5,80 R Allg. Ja Tag 55,0
Wohngebiet Nacht 55,0
Ruhe 40,0
Tabelle 1: Immissionsorte und deren Daten und die Immissionsrichtwerte nach TA Larm
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5. Vorbelastung mit Gewerbelarm
Eine relevante Vorbelastung durch Gewerbeldrm konnte nicht festgestellt werden.

6. Emissionen Parkplatzverkehr

6.1 Emissionen beim allgemeinen Schulbetrieb einschlieBlich der
auBerschulischen Veranstaltungen

Die vom Ein- und Ausparken der Pkw und vom Verkehr auf den Fahrgassen des Parkplatzes
ausgehenden Emissionen werden nach der Parkplatzlirmstudie /4/ berechnet.
Ausgangsdaten fiir die Ermittlung der Emissionen sind die Anzahl der Pkw — Bewegungen/h und
die Anzahl der Stellflichen (Ein — und Ausparken jeweils eine Pkw — Bewegung). Dabei wird
Bezug genommen auf die Parkplatzldrmstudie /4/, Tabelle 34. Die Ermittlung der Emissionen des
Parkplatzes erfolgt nach /4/, Gl. Formel 11a.
Pkw - Bewegungen wihrend des allgemeinen Schulbetriebes:
Nur Wochentags in der Zeit von 07.00 Uhr bis 17.30 Uhr.
07.00 — 8.00 Uhr:
o Erzieher u. Lehrer mit 14 Pkw — Anfahrten (Parkplatz NebenstraBe + 6 Pkw — Stellplatz),
e 18 Pkw- Anfahrten und 18 Abfahrten mit Schiilern (24 Pkw — Stellplatz + Haltebucht),
e Ca. 64 Kinder werden mit 2 Bussen antransportiert (Busverkehr wird nicht beurteilt!).
12.00 Uhr:
e Erzieher u. Lehrer mit jeweils 4 An- und 4 Abfahrten ((Parkplatz Nebenstrale + 6 Pkw —
Stellplatz).
15.00 - 17.30:
e 20 Pkw- Anfahrten und 20 Abfahrten mit Schiilern - am Freitag als Maximum (24 Pkw —
Stellplatz + Haltebucht),
o Erzieher u. Lehrer mit 18 Pkw — Abfahrten (Parkplatz NebenstraBe + 6 Pkw — Stellplatz),
¢ 3 Busfahrten Mo — Do (Busverkehr wird nicht beurteilt!).
Pkw - Bewegungen wihrend regelméBiger wichentlicher Veranstaltungen:
o Dienstag 19.30-21.00 Yogakurs, max. 10 Pkw — An- und Abfahrten (24 Pkw — Stellplatz),
e Freitag  14.00 - 16.00 Schulcafe, max. 20 Pkw — An- und 20 Abfahrten (24 Pkw — Stellplatz).
(Freitag — Veranstaltung wird in die Wertung genommen!)
Das ergibt flir die jeweiligen Parkpldtze an den Wochentagen und fiir die Beurteilungszeit ,tags
folgende Belegung:
24 Pkw — Stellplatz und Haltebucht: 36 Pkw — Bewegungen plus 40 Pkw — Bewegungen plus
40 Pkw — Bewegungen = 116 Pkw — Bewegungen.  Bei 27 Stellpldtzen und einer
Beurteilungszeit von 16 Stunden fiir ,tags* ergibt dies 0,269 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde.
Parkplatz NebenstraBe und 6 — Pkw - Stellfliiche: 14 Pkw — Bewegungen plus 8 Pkw —
Bewegungen
plus 18 Pkw — Bewegungen = 40 Pkw — Bewegungen. Bei 24 Stellpldtzen und einer
Beurteilungszeit von 16 Stunden fiir ,tags‘ ergibt dies 0.104 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde.
Gesamt: 156 Pkw — Bewegungen ,tags‘.
Fiir alle vier Parkfldchen wird das Folgende angenommen:
e Parkplatzart: Typ P + R — Parkplitze (K; =4 dB(A), Kpa = 0 dB(A)).
¢ Belag Fahrgasse fiir 24 Stllpl.- Parkplatz: Asphalt.

10
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e Maximaler Schallleistungspegel Lumex = 97,5 dB(A) (Tiiren schlieBen).
In der Anlage A 1-1 sind die Emissionsdaten des Rechnermodells aufgelistet.

6.2 Emissionen bei seltenen Ereignissen

Seltene Ereignisse sind die Folgenden:

Einschulungsfeier, Sonnabend 10 — 13 Uhr: 90 Anfahrten und 90 Abfahrten.

Gesamtelternabend (2 * im Jahr), Wochentag, 19.30- 22 Uhr, ca. 90 An- und 90 Abfahrten.

Martinsfest, Wochentag, 15 — 19 Uhr, ca. 100 An- und 100 Abfahrten.

Adventsfest, Sonnabend, 13 - 18 Uhr, ca. 100 An- und 100 Abfahrten.

e | Schulfest — Sommerzauber, Sonnabend, 13 — 17 Uhr, ca. 100 An- und 100 Abfahrten

Die anderen Veranstaltungen haben ein erheblich geringeres Verkehrsaufkommen.

Eine maximale Belastung bringt das Martinsfest, das am Wochentag stattfindet und somit eine

zusitzliche Verkehrsbelastung (200 Pkw — Bewegungen) zu dem des normalen Schulbetriebes

bringt.

Bei den Veranstaltungen am Sonnabend (auch ein Wochentag) findet ja kein Schulbetrieb statt.

Nach Angaben des Planungsbiiros wird bei diesen groBen Veranstaltungen eine abseits der

Wohnbebauung gelegene Freifliche als Pkw — Parkplatz angemietet. Das ist notwendig, da die

Gesamtkapazitdt der schuleigenen Parkflichen mit 67 Pkw — Stellflichen nicht ausreicht. Diese

Anzahl verringert sich noch dann, wenn Pkw auch noch nach 22 Uhr von den Parkplitzen gefahren

werden miissen, da der eben siidlich des Doppelhauses Nr. 20/21 gelegene Parkplatz mit 6

Stellflichen und der in der NebenstraBe nordlich des Wohngebsudes Nr. 18 gelegen Platz mit 18

Stellpldtzen und die Haltebucht mit 3 Stellflichen (wenn das Baufeld mit einem Wohngebdude

bebaut ist) wihrend der Beurteilungszeit ,nachts* wegen Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums

nicht genutzt werden diirfen. Das wire z. B. bei Elternabenden der Fall, die ja bis 22 Uhr gehen. Fiir
diese Veranstaltungen konnen nur die 24 Stellplidtze des 24 — Stellplidtze — Parkplatzes genutzt
werden.

Hinweis: Bei WA — Gebieten muss der Mindestabstand der Parkplitze zum Immissionsort, wenn
dieser auch ,nachts‘ genutzt wird, groBer oder gleich 34 m sein, um das
Spitzenpegelkriterium einhalten zu kénnen (/4/, Tabelle 37).

Fiir die Ermittlung der Maximalbelastung wird von dem Folgenden ausgegangen:

e Die 67 Stellpldtze der vier Parkpldtze werden in der Zeit nach 15 Uhr bis 22 Uhr mit jeweils

zwei Pkw - Bewegungen pro Stellplatz (An- und Abfahrt) zusétzlich belegt.

e Dazu kommt die Belastung der durch den Schulbetrieb.

Daraus leitet sich ab:

% 24 Pkw — Stellplatz und Haltebucht: 36 Pkw — Bewegungen plus 40 Pkw — Bewegungen plus
40 Pkw — Bewegungen plus 54 Pkw — Bewegungen = 170 Pkw — Bewegungen. Bei 27
Stellpldtzen und einer Beurteilungszeit von 16 Stunden fiir ,tags* ergibt dies 0,394 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde.

% Parkplatz Nebenstrale und 6 — Pkw - Stellfliche: 14 Pkw — Bewegungen plus 8 Pkw —
Bewegungen plus 18 Pkw — Bewegungen plus 48 Pkw — Bewegungen = 88 Pkw —
Bewegungen. Bei 24 Stellpldtzen und einer Beurteilungszeit von 16 Stunden fiir ,tags ergibt
dies 0,229 Bewegungen pro Steliplatz und Stunde.

Gesamt: 258 Pkw — Bewegungen ,tags‘.

Fiir die Beurteilung ,nachts - lauteste volle Nachtstunde* wird davon ausgegangen, dass der 24 Pkw

— Parkplatz voll belegt ist und die Pkw in der Zeit zwischen 22 Uhr und 23 Uhr den Parkplatz

verlassen.

% 24 Pkw — Stellplatz; 24 Pkw — Bewegungen. Bei 24 Stellpldtzen und einer Beurteilungszeit von

16 Stunden flir ,nachts‘ ergibt dies 1 Bewegung pro Stellplatz und Stunde.
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In der Anlage A 1-2 sind die Emissionsdaten des Rechnermodells aufgelistet.

7. Beurteilungspegel und Wertung

7.1 Beurteilungspegel beim allgemeinen Schulbetrieb und dessen Wertung

Ausgangsbasis der Berechnungen sind die im Abschnitt 6.1 aufgefiihrten Emissionen.

Die Tabelle 2 zeigt die an den Immissionspunkten vom Parkplatzverkehr zu erwartenden
Beurteilungspegel. Die detaillierte Aufschliisselung der Berechnungsergebnisse ist in der Anlage A
2 aufgelistet. Die Ergebnisse der Spitzenpegelberechnung zeigt die Anlage A 3.

Beurtellungnach TA Lérm (1998)

- = S —

Immissionsberechnung

Werktag Sonntag Nacht
|Immissions- Variante (6h 22h) _(6h-22h) __ (22h-6h) |
'punkt IRW Beurt. IRW | Beurt. IRW Beurt. |

' pegel pegel pegel |

i | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) |

IPNr.21EG | Nomalbetrieb | 550 | 38(382) | 550 | - | 400 | -
'IP Nr 21 DG | Normalbetrieb | 55,0 | 38(37,9) | 55,0 ! - | 400 | - |
IPNr20 EG | Nommalbetrieb | 550 | 35(353) | 550 | - | 400 | .
IPNr20 DG | Normalbetrich | 55,0 | 36(35.5) | 550 | - | 400 | ]
IPNr. 19 EG | Normalbetrieb | 550 | 44(438) | 550 | - | 40,0 1 |
IPNr 19 DG Normalbetrleb 55 0 | 42(423) | 550 | - | 400 | |
[P Nr. Nr. 18 EG Normalbetrleb | 55,0 [ 41(412) | 550 | - | 400 | |
|IP1 Nr. 18 DG Normalbetrle_b | 550 | 41(405) | 550 | - | 40,0 L |
_IBNr 16 EG Normalbetrieb | 55 0 25 (24, 5) 550 | - | 400 | - ]
IPNr 16 DG | Normalbetrieb | 55__Q | 26 (26, 1) 550 | - | 400 | - |
'IP_ Nr. 15 EG _| Normalbetrieb | 55,0 | 28 (282) 550 | - | 400 | - |
'r[P Nr. 15 1. DG+ Normalbetrleb L 550 | 31 (308) 550 | - | 400 | - |
1P Nr 152. DG+ Normalbetrleb 550 | 31(313) | 550 | - | 400 | - |
H{BF/SQ L Normalbetneb 550 | 40 (40_) 550 | - | 400 | - |
IP BF NO EG JrNormalbetneb 55,0 | 35(35. 2) 550 - | 400 | - |
‘[P BF NO DG | Normalbetrieb | 55,0 | 37 (37. 1) | 850 | - | 40,0 | - |

Tabelle 2: Beurteilungspegel durch den Parkplatzverkehr beim normalen Schulbetrieb im Vergleich mit den
Immissionsrichtwerten der TA Larm

Wertung:
Wie aus der Tabelle 2 abzulesen ist, liegen die vom Parkplatzverkehr beim normalen Schulbetrieb

verursachten Immissionen, die nur ,tags (Werktags)* auftreten, mit mehr als 11 dB(A) unter dem
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fiir WA - Gebiete. Das heit, Wohngebiude in der
Nachbarschaft liegen nicht im Einwirkungsbereich der Anlage (TA Lirm, Abschn. 2.2).

Der an den Immissionspunkten auftretende Spitzenpegel (Schlieen der Pkw — Tiir) liegt unter dem
Spitzenpegelkriterium (tags: 55 dB(A) + 30 dB = 85 dB(A) fiir WA — Gebiete). Das Maximum tritt
mit 77,8 dB(A) am Immissionsort Haus Nr. 19 auf (siche Anlage A 3).

Somit ist beim normalen Schulbetrieb keine iibermiBige Larmbelastung der schutzbediirftigen
Nachbarschaft durch den Parkplatzverkehr wihrend der Beurteilungszeit ,tags® zu erwarten.
Wihrend der Beurteilungszeit ,nachts’, wihrend der in der Regel keine Parkplatznutzung
vorgesehen ist, muss dennoch durch geeignete MaBnahmen die Nutzung des siidlich des
Doppelhauses Nr. 20/21gelegenen Parkplatzes mit 8 Pkw - Stellflichen und des in der NebenstraRe
(nordlich des Wohngebdudes Nr. 18) gelegenen Parkplatzes mit 18 Pkw — Stellflichen und der
Haltebucht (nur wenn das Baufeld bebaut ist) unterbunden werden, da das Spitzenpegelkriterium
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snachts* (40 dB(A) + 20 dB = 60 dB(A)) an den Wohngebduden Nr. 18, Nr. 19, Nr. 20, Nr. 21 und
an der Wohnbebauung des Baufeldes sonst iiberschritten wird (sieche Anlage A 3).

7.2 Beurteilungspegel beim ,seltenen Ereignis und dessen Wertung

Ausgangsbasis der Berechnungen sind die im Abschnitt 6.2 aufgefiihrten Emissionen.

Die Tabelle 3 zeigt die an den Immissionspunkten vom Parkplatzverkehr zu erwartenden
Beurteilungspegel. Die detaillierte Aufschliisselung der Berechnungsergebnisse ist in der Anlage A
4 aufgelistet. Die Ergebnisse der Spitzenpegelberechnung zeigt die Anlage A 3.

Immissionsberechnung ____ Beurteilung nach TA Lérm (1998)

| ' Werktag Sonntag Nacht
Immissions- Variante __(6h-22h) _ (6h-22h) ~__ (22h-6h)
punkt IRW Beurt. IRW Beurt. | IRW Beurt.

| ‘ pegel pegel pegel
| dBA)  dB(A) | dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A)
IPNr.21 EG | Seltenes Ereig. 550 | 42(41.7) | 550 [43(434)] 400 | 20(20.0)
IPNr.21 DG | Seltenes Ereig. | 55 0 L 41(41.4) | 550 43(43.1)| 40,0 | 22(2l, 6) |
[PNr.20 EG | Seltenes Ereig. | 550 | 39(38.7) | 550 |40(404)] 400 | 15(15.4)
IPNr.20 DG | Seltenes Ereig. | 55,0 | 39(389) | 55,0 |41(40.6)| 40,0 | 18(I8.1)
IPNr. 19 EG | Seltenes Ereig. | 55,0 | 47(47.3) | 55,0 |49(49.0) 40,0 | 15(148) |
IP Nr. 19 DG | Seltenes Erelg 55,0 46 (45.7) | 550 |47(474)| 40,0 | 16(15,8) |
IP Nr. 18 EG | S Seltenes Ere_g 55,0 44__) 55,0 |46 (46.3)| 40,0 | 17(16,5) |
IPNr.18 DG | S Se]tenes Erei _g 55 0 44__) 55,0 |46(45.7)| 40,0 | 17(16,9)
IP Nr. 16 EG +_§gltene§_ﬁrepg §5_0 |2 27 /(26,6) | 55,0 128(28,4) 40,0 | 27(274) |
IP Nr. 16 DG _| Seltenes Ereig. | 550 | 28 (28, 1) 55,0 130 130 (29, 9) 40,0 | 28(28,3) |
IIP Nr 15 EG | Seltenes Ereig. | 55,0 | :LQQ..9_’_6) | 550 31_@1 Q 40,0 | 32(3.7) |
IP;N‘r 1§ _1 DG+ Seltenes Ereig. | 55, (_) |32 (32,2) 55,0 73,47 (33.9)| 40,0 | 34(34.0) |
IPNr. 152. DG  Seltenes Ereig. | 550 | 33(32.6) | 550 |34(344), 400 | 34(340)
IP BF _SO +~Seltenes Ereig. | 550 | 41(40.6) | 550 142 (42. 3)+ 40 0 + 35(34.9) |
IPBFNOEG | Seltenes Ereig. | 55,0 | 37(36.6) | 550 |38(38.4) 400 | 39(38.7)
IP BF NODG | Seltenes Ereig. | 55,0 | 39(38.6) | 55,0 140 (40.3)| 40,0 | 4_0_ (40.3) |

Tabelle 3: Beurteilungspegel durch den Parkplatzverkehr beim ,seltenen Ereignis' im Vergleich mit den
Immissionsrichtwerten der TA Larm

Wertung:
Wie aus der Tabelle 3 abzulesen ist, liegen die vom Parkplatzverkehr beim erhdhten

Verkehrsaufkommen (,seltenes Ereignis‘ als Kombination des ,normalen Schulbetriebs® mit der
zusdtzlichen Parkplatzbelastung durch das Martinsfest) verursachten Immissionen, die ,tags‘ und,
durch die Nutzung des 24 Stellflichen — Parkplatzes (Abfahrt nach 22 Uhr), ,nachts auftreten, unter
den Immissionsrichtwerten fiir WA — Gebiete von 55 dB(A) fiir ,tags* und 40 dB(A) fiir ,nachts®.
Selbst die Immissionsrichtwerte fiir WR — Gebiete von 50 dB(A) ,tags* und 35 dB(A) fiir ,nachts*
werden (auBer ,nachts® an der norddstlichen Ecke des Baufeldes) eingehalten bzw. z. Teil erheblich
unterschritten. Die Spitzenpegelkriterien fiir WA — Gebiete werden ,tags‘ und ,nachts* eingehalten.
Auch das Spitzenpegelkriterium ,nachts® fiir WR - Gebiete (35 dB(A) + 20 dB = 55 dB(A)) wird,
aufler an der norddstlichen Ecke des Baufeldes, eingehalten unter der Voraussetzung, dass ,nachts*
nur der 24 — Stellflichen — Parkplatz genutzt wird.

Insbesondere bedeutet dies, dass bei dieser als ,seltenes Ereignis* titulierten Lirmsituation die
Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Lirm eingehalten bzw. erheblich unterschritten werden.
Das heif}t, dass aus lairmtechnischer Sicht eine Wertung als ,seltenes Ereignis‘ nach Nr. 6.3 der TA
Lérm nicht erforderlich ist.
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Unabhingig davon werden die Immissionsrichtwerte fiir ,seltene Ereignisse* (tags 70 dB(A), nachts
55 dB(A)) erheblich unterschritten.

8. Zusammenfassende Wertung

Die Freie Schule Riigen in Dreschvitz plant den Neubau eines weiteren Schulgebiudes mit vier
Klassenrdumen, Verwaltungsrdumen und einer als Aula nutzbaren Eingangshalle, um den
Anforderungen der steigenden Anzahl der Schiiler an geeigneten Schulriumen gerecht zu werden.
Die Halbtagsschule mit integriertem Hort ist auch fiir auBerschulische Nutzung offen.
Im Rahmen der Bauleitplanung fiir dieses Bauvorhaben wurde auch die Pkw — Stellplatzsituation
neu geordnet, um die Larmbelastung der schutzbediirftigen Nachbarschaft zu minimieren.
Der Fahrverkehr auf den schuleigenen Pkw — Stellflichen (Parkplatzverkehr) der Schule ist eine
Larmimmission, die nicht immanenter Bestandteil des Schulbetriebes ist und die als gewerblicher
Lirm nach der TA Larm ermittelt und beurteilt werden kann.
Die Aufgabe dieser schallschutztechnischen Untersuchung war es demnach, die Lirmbelastung der
schutzbediirftigen Nachbarschaft durch den Parkplatzverkehr auf den schuleigenen Pkw —
Stellflichen, unabhingig davon ob er durch die schulischen oder auBerschulische Aktivititen
verursacht wird, zu ermitteln und nach der TA Lirm zu beurteilen.
Die durch den eigentlichen Schulbetrieb durch die Schiiler verursachten Lirmimmissionen
(Pausenbetrieb, Schulsport, Aktivititen auf dem Schulgelinde im Rahmen eines Schulfestes,
Ferienspiele usw.) sind sozialaddquate Gerusche, fiir deren schallschutztechnische Bewertung
deshalb auch keine Beurteilungsvorschriften existieren. Das bedeutet, dass diese sozialadiquaten
Gerdusche von der Nachbarschaft hingenommen werden miissen. Sie sind nicht Gegenstand dieser
schallschutztechnischen Untersuchung.
Auch nicht Gegenstand dieser Untersuchung sind die Larmimmissionen durch den Schulbusverkehr
und durch den Verkehr auf der offentlichen StraBe (SchulstraBe), der durch den Schulbetrieb
verursacht wird.
Die Untersuchungen wurden auf zwei Betriebszustinde reduziert. Der eine umfasst die
Parkplatznutzung beim normalen Schulbetrieb (Wochentags Mo — Fr.) einschlieBlich der
regelméfig innerhalb der Schulwoche stattfindenden auBerschulischen Veranstaltungen
(Normalbetrieb), der andere beschreibt die Maximalbelastung fiir ,seltene Ereignisse‘. Bei diesem
,seltenem Ereignis® wurde zusitzlich zum ,Normalfall* eine zusitzliche Parkplatznutzung durch
Giéste z.B. des ,Martinsfestes* beriicksichtigt.
< Die Beurteilungspegel flir den .Normalfall‘ mit 156 Pkw — Bewegungen am Tage auf den
schuleigenen Pkw — Stellflichen liegen mit mehr als 11 dB(A) unter dem
Immissionsrichtwert ,tags‘ von 55 dB(A) fiir WA — Gebiete. Das heifit, Wohngebiude in der
Nachbarschaft liegen nicht im Einwirkungsbereich der Anlage (TA Lirm, Abschn. 2.2).
Der an den Immissionspunkten auftretende Spitzenpegel (SchlieBen der Pkw — Tiir) liegt
unter dem Spitzenpegelkriterium (tags: 55 dB(A) + 30 dB = 85 dB(A) fiir WA — Gebiete).
Das Maximum tritt mit 77,8 dB(A) am Immissionsort Haus Nr. 19 auf.
Somit ist beim normalen Schulbetrieb keine ibermdBige Lirmbelastung der
schutzbediirftigen Nachbarschaft durch den Parkplatzverkehr wihrend der Beurteilungszeit
,tags® zu erwarten.
Wihrend der Beurteilungszeit ,nachts‘, wihrend der in der Regel keine Parkplatznutzung
vorgesehen ist, muss dennoch durch geeignete MaBnahmen die Nutzung des siidlich des
Doppelhauses Nr. 20/21gelegenen Parkplatzes mit 8 Pkw — Stellflichen, des in der
Nebenstrale (nordlich des Wohngebdudes Nr. 18) gelegenen Parkplatzes mit 18 Pkw —
Stellflachen und der Haltebucht (nur wenn das Baufeld bebaut ist) unterbunden werden, da
das Spitzenpegelkriterium ,nachts* fiir WA — Gebiete (40 dB(A) + 20 dB = 60 dB(A)) an
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den Wohngebduden Nr. 18, Nr. 19, Nr. 20, Nr. 21 und an der Wohnbebauung des Baufeldes
sonst {iberschritten wird (siehe Anlage A 3).

< Die Beurteilungspegel fiir die als ,seltenes Ereignis* bezeichnete Larmsituation mit 258 Pkw
— Bewegungen am Tage und 24 Pkw — Bewegungen ,nachts‘ auf den schuleigenen Pkw —
Stellflichen (,nachts’ nur 24 — Stellflichen Parkplatz) liegen z. T. erheblich unter den
Immissionsrichtwerten fiir WA — Gebiete von 55 dB(A) fiir ,tags‘ und 40 dB(A) fiir
,nachts‘. Selbst die Immissionsrichtwerte flir WR — Gebiete von 50 dB(A) ,tags‘ und 35
dB(A) fiir ,nachts® werden (auBer an exponiert gelegenen Abschnitten des Baufeldes)
eingehalten und z. Teil erheblich unterschritten. Insbesondere bedeutet dies, dass bei dieser
als ,seltenes Ereignis‘ titulierten Lirmsituation die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der
TA Lérm fiir WA — Gebiete eingehalten bzw. erheblich unterschritten werden. Das heifit,
dass aus ldrmtechnischer Sicht eine Wertung als ,seltenes Ereignis‘ nach Nr. 6.3 der TA
Léarm nicht erforderlich ist.

Erforderliche lirmschutztechnische MaBnahme:

1. Wihrend der Beurteilungszeit ,nachts‘, wihrend der in der Regel keine Parkplatznutzung
vorgesehen ist, muss dennoch durch geeignete MaBnahmen die Nutzung des siidlich des
Doppelhauses Nr. 20/21gelegenen Parkplatzes mit 8 Pkw — Stellflichen, des in der NebenstrafBie
(ndrdlich des Wohngebdudes Nr. 18) gelegenen Parkplatzes mit 18 Pkw — Stellflichen und der
Haltebucht mit 3 Stellflichen (nur wenn das Baufeld mit einem schutzbediirftigen
Wohngebédude bebaut ist) unterbunden werden, da das Spitzenpegelkriterium ,nachts® fiir WA —
Gebiete (40 dB(A) + 20 dB = 60 dB(A)) an den Wohngebsuden Nr. 18, Nr. 19, Nr. 20 und Nr.
21 sonst tiberschritten wird (siche Anlage A 3).

2. Die bei besonderen Veranstaltungen zusétzlich als Behelfsparkplatz genutzte und auBerhalb des
Schulgeldndes gelegene Freifliche muss, wenn sie auch nach 22 Uhr genutzt wird, mindestens
34 m Mindestabstand zur ndchstgelegenen schutzbediirftigen Wohnbebauung haben, um das
Spitzenpegelkriterium ,nachts’ fiir WA — Gebiete (40 dB(A) + 20 dB = 60 dB(A)) bzw. einen
von 19 m, um das Spitzenpegelkriterium ,nachts’ fiir ,seltene Ereignisse* (55 dB(A) + 10 dB =
65 dB(A)) einzuhalten.

Die Sicherheit der prognostizierten Beurteilungspegel wird ausschlieBlich von der
Schwankungsbreite der den Berechnungen zu Grunde liegenden Verkehrsdaten (Bewegung pro
Stellplatz und h) bestimmt. Da die Berechnungsverfahren der Parkplatzldrmstudie in der Regel zu
Ergebnissen fiihren, die ,jauf der sicheren Seite* liegen (/4/, Pkt. 8.1), ist mit hoher
Wahrscheinlichkeit anzunehmen, dass die prognostizierten Beurteilungspegel eher die Obergrenze
der Streubreite beschreiben.

Rostock, 21. 01. 2009

Dr. Ing. Bernd Degenkolb
Leiter der Messstelle
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Parkplatzldmstudie Normabetrieb
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA Lw /dB(A) Lw /dB(A) Lw /dB(A) {Netto-)
Tag Nacht Ruhe Fléche /m?
PRKL0O1 Ppl. 18 Stilpl Normaler Befrieb 0 69,7 69,7 | 227,18
PRKLO02 Ppl. - 24 Stiipl. Normaler Betrieb 0 78,0 78,0 | 527,24
PRKLO03  |Ppl - 6 Stipl. Normaler Befrieb 0 65,0 65,0 97,70
PRKL004 Hakebucht Normaler Betrieb [l 66,1 66,1 49,25
Parkplatzldrmstudie Normalbetrieb
Element Bezeichnung Lw Parkplatztyp Berechnungsmodus Bezugs- | Stelipl. Emiss.- | Bewegungen pro lw
direkt aréRe gesamt | Variante Platz und Std. /dB(A)
PRKLOO1 Ppl. 18 Stiipl. Nein P+4R - Parkplatz Sonderfall 18 Tag 0,104 62,7
Nacht 0,000
Ruhe 0,104 69,7
PRKL002 Ppl. - 24 Stiipl. Nein P+R - Parkplatz Normalfall 24 1 Tag 0,269 78,0
Nacht 0,000
Ruhe 0,269 78,0
PRKL003 Ppl - 6 Stilpl. Nein P+R - Parkplatz Normaffall 6 1 Tag 0,104 65,
Nacht 0,000
Ruhe 0,104 65,0
PRKLO04 Halebucht Nein P4R - Parkplatz NormaNfall 3 1 Tag 0,269 66,
Nacht 0,000
Ruhe 0,269 66,1
Parkplatzlarmstudie Normalbetrieb
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschift pitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z Exfra-Z.
1dB(A) 1dB B 1B idB
PRKLOOT Ppl. 18 Stiipl TA Lam (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
PRKLO02  |Ppl. - 24 Stiipl. TA Lam (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
PRKLO03 | Ppl- 6 Stiipl. TA Lam (1998) 97,5 9,0 0,0 0,0 0,0
PRKL004 Haltebucht TA Larm (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Parkplatzldrmstudie Normakbetrieb (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer | Emiss.- Lw n- Einwirk- dli Lwr
8ZR M ZZ/ | variante IdB{A) mal zeith 1dB /dB(A]
PRKLOO1 Ppl. 18 Stiipl Werktag (6h-22h) 1660 Werktag, RZ {6h-7h) 160 Ruhe 69,7 1 1,0000 | -12,0
Woerktag (7h-20h) 13,0 Tag 69,7 1]13,0000 -0,9
0
Werktag,RZ(20h-22h) 260 Ruhe 69,7 1| 2,0000 -9,0 €9,7
Sonntag (6h-22h) 1660 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5, 0|Ruhe 69,7 1| 5,0000 -5,1
0o
So (9h-13h/15h-20h) 9,0|Tag 69,7 1 9, 0000 -2,5
[0}
So, RZ(13h-15h) 2, 0|Ruhe 69,7 1| 2,0000 -9,0 69,7
0
Nacht (22h-6h) 160 Nacht (22h-6h) 160 Nacht 1 1,0000 0,0
PRKLOOZ  |Ppl. - 24 Stipl. Werktag (6h-22h) 16, 0| Werktag, RZ (8h-7h) 1, 0| Ruhe 78,0 1 1,0000 | -12,0
0 0
Werktag (7h-20h) 13,0|Tag 78,0 1 ]13,0000 -0,9
0
Werktag,RZ(20h-22h) 2, 0|Ruhe 78,0 1| 2,0000 -59,0 78,0
0
Sonntag (6h-22h) 1560 So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5, 0|Ruhe 78,0 1| 5,0000 -5,1
[}
So (9h-13h/15h-20h) 960 Tag 78,0 1 9, 0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2, 0|Ruhe 78,0 1} 2,0000 -9,0 78,0
0
Nacht (22h-6h) 1, D Nacht (22h-6h) 1, 0} Nacht 1] 1,0000 0,0
0 Q
PRKL003 Ppl - 6 Stipl. Werktag (6h-22h) 16, O] Werktag, RZ (6h-7h) 160 Ruhe 65,0 1 1,0000 | -12,0
0
Werklag (7h-20h) 13,0|Tag 65,0 1 (13,0000 | -0,9
o
Werktag,RZ(20h-22h) 260 Ruhe 65,0 1) 2,0000 -9,0 65,0
Sonntag (6h-22h) B 569 So, RZ(6h-Sh/20h-22h) 560 Ruhe 65,0 1| 5,0000 -5,1
So (9h-13h/15h-20h) 9,0(Tag 65,0 1 9,0000 -2,5
0
So, RZ(13h-15h) 2, 0|Ruhe 65,0 11 2,0000 -9,0 65,0
0
Nacht (22h-6h) '—60 Nacht (22h-6h) 160 Nacht o 1, 0000
PRKL0O04 Hattebucht Werktag (6h-22h) 16, OiWerktag, RZ (6h-7h) 160 Ruhe 66,1 1 1,0000 | -12,0
0
Werktag (7h-20h) 13,0(Tag 66,1 1 |13,0000 -0,9
0
Werktag,RZ(20h-22h) 2, 0|Ruhe 66,1 1] 2,0000 -9,0 66,1
0
Sonntag (6h-22h) 18, 0|So, RZ(6h-0h/20h-22h) 5, 0|Ruhe 66,1 14 5,0000 | -5,1
0 0
So {9h-13h/15h-20h) 960 Tag 66,1 1 9, 0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2, 0Ruhe 66,1 i | 2,0000 -9,0 66,1
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Q
‘ ’ Nacht (22h-6h) ‘ 160 Nacht (22h-6h) 160 Nacht ‘ ’ 0| 1,0000 I ’ ‘
Anlage A 1-1:  Emissionsdaten des Parkplatzverkehrs beim ,Normalfall’
Parkplatzlémstudie Seltene Ereignisse
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA Lw /dB(A) Lw /dB(A) Lw /dB(A) {Netto-)
Tag Nacht Ruhe Fléche /m?
PRKLO05 Ppl. 18 Stilpi* ekenes Ereignis 0 73,2 73,2 | 227,18
PRKLOOS  |Ppt. - 24 Stipl.* shenes Ereignis 0 79,7 83,7 79,7 | 527,24
PRKLOO7 | Ppl -6 Stipl.* eltenes Ereignis 0 68,4 68,4 97,70
PRKLO08 Haltebucht* eltenes Ereignis 0 66,1 66,1 49,25
Parkplatzlérmstudie Seltene Ereignisse
Element Bezeichnung Lw Parkplatztyp Berechnungsmodus Bezugs- Stelipl, Emiss.- | Bewegungen pro Lw
direkt arofe gesamt | Varante Platz und Std. /dB(A)
PRKL0O5 | Ppl. 18 Stipl.* Nein P+R - Parkplatz Sonderfak 18 Tag 0,229 73,2
Nacht 0,000
Ruhe 0,229 73,2
PRKLOO6 | Ppl. - 24 Stiipl.* Nein P+R - Parkplatz Normalfall 24 1 Tag 0,394 79,7
Nacht 1,000 83,7
Ruhe 0,394 79,7
PRKLO07  |Ppl-6 Stilpl.* Nein P+R - Parkplatz Normalfall 6 1 Tag 0,229 68,4
Nacht 0,000
Ruhe 0,229 68,4
PRKLO08 | Hatebucht* Nein P+R - Parkplatz Normalfall 3 1 Tag 0,269 66,1
Nacht 0,000
Ruhe 0,269 66,1
Parkplatzldmstudie Seltene Ereignisse
Element Bezeichnung Beurteilungs-\ i Spitzenpeg. Impuls-Z. info-Z Ton-Z. Extra-Z.
IdB(A) /8 B dB /a8
PRKLOO! Ppl. 18 StilpL* TA Larm {1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
PRKLOO! Ppl. - 24 Stipl* TA Lérm (1998) 87,5 0,0 6,0 0,0 0,0
PRKLOO; Ppl-6 Stipl.* TA Lam (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0
PRKLOO! Hakebucht* TA Lam (1998) 97,5 0,0 0,0 0,0 6,0
Parkplatzldrmstudie Sekene Ereignisse (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauer | Emiss.- Lw n- Einwirk- dui Lwr
BZR ZZh | variante | /dB(A) mal zeith dB /dB(A)
PRKLOO5  |Ppl. 18 Stiipl.* Werktag (6h-22h} 1660 Werktag, RZ (6h-7h) 160 Ruhe 73,2 1| 1,0000 | -12,0
Woerktag (7h-20h) 13,0|Tag 73,2 1 13,0000 -0,9
Q
Woerktag,RZ(20h-22n) 2, 0|Ruhe 73,2 1| 2,0000 -9,0 73,2
0
Sonntag (6h-22h) 16, 0|80, RZ{(6h-9h/20h-22h) 560 Ruhe 73,2 1| 5,0000 -5,1
0
So (9h-130/15h-20h) 960 Tag 73,2 1| 9,0000 -2,5
So, RZ(13h-15h) 2, 0|Ruhe 73,2 1 2,0000 -9,0 73,2
0
Nacht (22h-6h) 160 Nacht (22h-8h) 1, 0|Nacht 0t 1,0000
0
PRKLO06 | Ppl. - 24 StiipL* Werktag (6h-22h) 1660 Werktag, RZ (6h-7h) 160 Ruhe 79,7 1| 1,0000 [-12,0
Werktag (7h-20h) 13, 0| Tag 79,7 1 [13,0000 | -0,9
[}
Werktag,RZ(20h-22h) 2, 0|Ruhe 79,7 1| 2,0000 -9,0 79,7
Q
Sonntag {6h-22h} 1660 So, RZ(6h-Gh/20h-22h}) 560 Ruhe 79,7 1| 5,0000 -5,1
So (8h-13h/15h-20h) 9,0|Tag 79,7 11 9,0000 -2,5
0
So, RZ(13h-15h} 2, 0|Ruhe 79,7 1| 2,0000 -9.,0 79,7
0
Nacht (22h-8h) 160 Nacht (22h-8h) 1, 0| Nacht 83,7 1| 1,0000 0,0 83,7
Q
PRKLOO7  |Ppl-6 Stilpl.* Werktag (6h-22h) 16, 0| Werktag, RZ (6h-7h) 1, 0|Ruhe 68,4 1 1,0000 | -12,0
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’ Werktag (7h-20h) 1320 Tag 68,4 1 {13,0000 -0,9
Woerkiag,RZ(20h-22h) 2,0|Ruhe 68,4 1] 2,0000 | -9,0 68, 4
Sonntag (6h-22h) 1660 So, RZ{6h-9h/20h-22h) 520 Ruhe 68,4 1| 50000} -5,1
So (9h-130/15h-20h) 960 Tag 68,4 1| 9,0000 | -2,5
So, RZ(13h-15h) 260 Ruhe 68,4 1| 2,0000 | -9,0 68, 4
Nacht (22h-6h) 160 Nacht (22h-6h) 160 Nacht 0 | 1,0000
PRKLOOB  |Hakebucht* Werktag (6h-22h) 1660 Werktag, RZ (6h-7h) 160 Ruhe €6,1 1| 1,0000 | -12,0
Werktag (7h-20h) 13,0|Tag 66,1 1 |13,0000 | -0,9
Werktag,RZ(20h-22h) 2?0 Ruhe 66,1 1| 2,0000 | -9,0 66,1
Sonntag (6h-22h) 1660 So, RZ(8h-9h/20h-22h) 520 Ruhe 66,1 1] 5,0000 | -5,1
So (9h-13n/15h-20h) 960 Tag 66,1 1| 9,0000 | -2,5
S0, RZ(13h-15h) 2, 0| Ruhe 66,1 1| 2,0000 | -9,0 66,1
Nacht (22h-6h) 160 Nacht (22h-6h) 120 Nacht 0 | 1,0000
Anlage A 1-2:  Emissionsdaten des Parkplatzverkehrs als ,seltenes Ereignis’
Mittlere Liste »
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Lirm (1998)
IPkt001 » IP Nr. 21 EG Normaibetrieb
x=380141.7m y=6029318.6 m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0O3 » Ppl - 6 Stilpl. 38.0 38.0
PRKLOO1 » Ppl. 18 Stilpl. 25.1 38.2
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 15.3 38.2
PRKL004 » Haltebucht 1.7 38.2
Summe 38.2
IPkt002 » IP Nr.21 DG Normalbetrieb
x=380141.7 m y=6028318.6 m z=1562m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL003 » Ppl - 6 Stllpl. 37.6 376
PRKLOO1 » Ppl. 18 Stilpl. 25.9 379
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 17.5 37.9
PRKLO04 » Haltebucht 6.3 37.9
Summe 37.9
IPkt003 » IP Nr.20 EG Normalbetrieb
x=390153.3 m y=6029322.4m z2=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
{dB /dB
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PRKLO0O3 » Ppl - 6 Stlipl. 348 34.8
PRKLOO1 » Ppl. 18 Stilpl. 25.4 35.2
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 106 353
PRKL0O04 » Haltebucht -3.4 35.3
Summe 353
IPkt004 » IP Nr.20 DG Normalbetrieb
x=390153.3m y = 60293224 m z=152m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLOO3 » Ppl - 6 Stlipl. 34.7 347
PRKLOO1 » Ppl. 18 Stilpl. 27.3 35.5
PRKL0O02 » Ppl. - 24 Stiipl. 13.7 35.5
PRKLOO4 » Haltebucht 238 35.5
Summe 355
IPkt005 » IP Nr. 19 EG Normalbetrieb
x=390180.1 m y=6029295.6 m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0OO1 » Ppl. 18 Stiipl. 438 43.8
PRKL003 » Ppl - 6 Stllpl. 211 43.8
PRKL0OO2 » Ppl. - 24 Stiipl. 10.0 43.8
PRKL0O4 » Haltebucht -1.2 43.8
Summe 43.8
IPkt006 » IP Nr. 19 DG Normalbetrieb
x=390180.1 m y =6029295.6 m z=162m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0OO1 » Ppl. 18 Stilpl. 42.2 42.2
PRKL0O3 » Ppl - 6 Stlipl. 241 423
PRKLOO02 » Ppl. - 24 Stiipl. 114 423
PRKL004 » Haltebucht 1.8 423
Summe 423
IPkt007 » IP Nr. 18 EG Normalbetrieb
x=3901704 m y=6029284.0m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0OO1 » Ppl. 18 Stilpl. 41.0 41.0
PRKL0O3 » Ppl - 6 Stlipl. 25.2 41.2
PRKLO002 » Ppl. - 24 Stiipl. 11.7 41.2
PRKLOO4 » Haltebucht -1.4 41.2
Summe 41.2
IPkt008 » IP Nr. 18 DG Normalbetrieb
x=390170.4 m y =6029284.0 m z=152m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
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PRKL0OO1 » Ppl. 18 Stilp!. 40.3 40.3
PRKL003 » Ppl - 6 Stilpl. 26.8 40.5
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 134 40.5
PRKL004 » Haltebucht 55 40.5
Summe 40.5
IPkt009 » IP Nr. 16 EG Normalbetrieb
x=390134.3 m y =6029262.2 m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 228 228
PRKL0O1 » Ppl. 18 Stilp!. 18.2 241
PRKLOO4 » Haltebucht 13.6 245
PRKL0O3 » Ppl - 6 Stilpl. 53 245
Summe 24.5
IPkt010 » IP Nr. 16 DG Normalbetrieb
x=390134.3 m y = 6029262.2 m z=152m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0O2 » Ppl. - 24 Stiipl. 24.3 243
PRKLQOO1 » Ppl. 18 Stlipl. 201 257
PRKLOO4 » Haltebucht 14.4 26.0
PRKL0O3 » Ppl - 6 Stipl. 6.9 26.1
Summe 26.1
IPkt011 » IP Nr. 15 EG Normalbetrieb
X =389984.8 m y =6029320.7 m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0OO02 » Ppl. - 24 Stiipl. 27.0 27.0
PRKL0O04 » Haltebucht 223 28.2
PRKL0O1 » Ppl. 18 Stilpl. 0.5 28.2
PRKL003 » Ppl - 6 Stilpl. -0.3 28.2
Summe 28.2
IPkt012 » IP Nr. 16 1. DG Normalbetrieb
X =389984.8 m y =6029320.7 m z=152m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL0O02 » Ppl. - 24 Stiipl. 29.8 29.8
PRKL0O04 » Haltebucht 24.0 30.8
PRKL0O01 » Ppl. 18 Stiipl. 17 30.8
PRKL0O3 » Ppl - 6 Stlipl. 1.6 30.8
Summe 30.8
IPkt013 » IP Nr. 15 2. DG Normalbetrieb
X =389984.8 m y =6029320.7 m z=18.0m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
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PRKLO002 » Ppl. - 24 Stiipl. 30.1 30.1
PRKLOO4 » Haitebucht 251 31.3
PRKLOO1 » Ppl. 18 Stilpl. 6.8 313
PRKLOO3 » Ppl - 6 Stlipl. 3.6 31.3
Summe 31.3
IPkt014 » IP BF SO Normalbetrieb
x=390017.3 m y =6029298.0 m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLOO4 » Haltebucht 39.9 39.9
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 30.7 404
PRKLOOT » Ppl. 18 Stilpl. 0.7 404
PRKLOO3 » Ppl - 6 Stipl. -0.6 404
Summe 40.4
IPkt016 » IP BF NO EG Normalbetrieb
X =380023.1 m y =6029321.4 m z=124m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKLO0O2 » Ppl. - 24 Stiipl. 34.5 345
PRKL004 » Haltebucht 26.6 35.2
PRKL0O1 » Ppl. 18 Stilpl. 17 35.2
PRKLOO3 » Ppi - 6 Stilpl. 14 35.2
Summe 35.2
IPkt016 » IP BF NO DG Normalbetrieb
x =390023.1 m y=60293214 m z=1562m
Werktag (6h-22h)
LriA LrA
/dB /dB
PRKL002 » Ppl. - 24 Stiipl. 36.5 36.5
PRKLO04 » Haltebucht 28.0 371
PRKL003 » Ppl - 6 Stlipl. 3.6 37.1
PRKL0O1 » Ppl. 18 Stilpl. 33 37.1
Summe 3741
Anlage A 2: Beurteilungspegel durch den Parkplatzverkehr beim normalen Schulbetrieb
Spitzenpegel (Beurteilung nach TA Lémm (1998))
Immissionspunkt x ¥ z Variante Beurteikings- Element Bezeichnung Lw,Sp D.ges Li.Sp IRW
im /m m zeitraum _IdB(A) /dB /dB(A /dB(A)
IP Nr. 21 EG 390141,72 ] 6029318,60 | 12,44 |Normabetieb |Werktag (6h-22h) PRKL003 Ppl - 6 Stipl. 97,5 -27,2 | 70, 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL0O3 Ppl- 6 Stiipl 97,5 -27,2 | 7o, 55,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stilpl. 97,5 -42,4 | =5, 40,0
IPNr. 21 DG 390141,72 | 6029318,60 | 15,24 |Normabetrieb  |Werklag (Bh-22h) PRKL003 Ppl- 6 Stlipl 97,5 -28,5 | &5, 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL003 Ppl- 6 Stiipl. 97,5 -28,5 | &%, 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL001 Ppl. 18 Stipl. 97,5 -40,7 s,= | 40,0
IP Nr.20 EG 390153,30 | 6029322,44 | 12,44 |Nomabetieb  |Werktag (h-22h) PRKL003 Ppl - 6 Stlipl. 97,5 -30,8 . 55,0
Sonntag (8h-22h) PRKLO03 Ppl- 6 Stipl 97,5 -30,8 55,0
Nacht (22h-6h) PRKLOOT Ppl. 18 Stlipl. 97,5 -41,1 . 40,0
IP Nr.20 DG 390153,30 | 6029322,44 | 15,24 |Normabeieb  |Werktag (8h-22h) PRKLO003 Ppl - 6 Stlipl 97,5 -31,3 . 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL003 Ppt - 8 Stiipl 97,5 -31,3 ;| 55,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stiipl. 97,5 -39,1 .4 | 40,0
IP Nr. 19 EG 390180, 07 | 6029295,55 | 12,43 |Normabetrieb  |Werktag (6h-22h) PRKL0O1 Ppl. 18 Stlipl. 97,5 -19,7 .8 | 55,0
Sonntag (8h-22h) PRKL001 Ppl. 18 Stiipl. 97,5 -19,7 /8 | 55,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stlipl. 97,5 -19,7 .2 | 40,0
IPNr. 19 DG 390180,07 | 6029295,55 | 15,23 |Normabetieb | Werktag (6h-22h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stip!. 97,5 -23,9 ,C 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKLOO1 Ppl. 18 Sthpl. 97,5 -23,9 .7 | 55,0
Nacht (22h-6h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stiipl. 97,5 -23,9 .5 | 40,0
IP Nr. 18 EG 390170,36 | 6029283,97 | 12,42 |Nomalbetrieb  |Werktag (6h-22h) PRKL001 Ppl. 18 Stiipl. 97,5 -24,5 . 55,0
Sonntag (8h-22h) PRKL001 Ppl. 18 Stipl, 87,5 -24,5 . 55,0
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Nacht (22h-6h) PRKLOO* Ppl. 18 Stiipl. 97,5 -24,5 | 7%, 40,0
IP Nr. 18 DG 390170,36 | 6029283,97 | 15,22 |Normabetieb | Werktag (h-22h) PRKL001 Ppl. 18 Stipl. 97,5 -26,4 | 71,1 |55,0
Sonntag (6h-22h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stipl. 97,5 -26,4 | 71,1 |55,0
Nacht (22h-6h) PRKL001 Ppl. 18 Stipl. 97,5 -26,4 | 71,1 | 40,0
IPNr. 16 EG 390134,30 | 6029262,23 | 12,39 |Normalbetrieb | Werktag (6h-22h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stiipl. 97,5 -47,8 | 49,7 | 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL001 Ppl. 18 Stipl, 97,5 -47,8 | 4%,7 | 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O1 Ppl. 18 Stipl. 97,5 -47,8 | 4¢,7 | 40,0
IPNr. 16 DG 390134,30 | 6029262,23 | 15,19 (Normabetieb | Werktag (6h-22h) PRKLOO1 Ppl. 18 Stiipl. 97,5 ~46,8 | =0, 55,0
Sonntag (8h-22h) PRKL001 Ppl. 18 Stiph. 97,5 -46,8 | <0, 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL0O1 Ppl. 18 Stitpl. 97,5 -46,8 | 50,” | 40,0
IPNr. 15 EG 389984,82 | 6029320,74 | 12,40 |Normabetrieb Werktag (6h-22h) PRKLO04 Haltebucht 87,5 -45,0 52,5 | 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL004 Haltebucht 97,5 -45,0 | 50,5 | 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL002 Ppl. - 24 Stiipl. 97,5 -52,4 | 45,1 | 40,0
IPNr. 15 1.DG 369984,82 | 6029320,74 | 15,20 |Normalbetieb | Werktag (6h-22h) PRKLOO4 Haltebucht 97,5 -43,8 | 53,7 | 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL004 Haltebucht 97,5 -43,8 | 53,7 |[55,0
Nacht (22h-6h) PRKL002 Ppl. - 24 Stiipl. 97,5 -49,9 | 47,¢ | 40,0
IPNr. 15 2.DG 389984,82 | 6029320,74 | 18,00 |Normabefieb  |Werktag (5h-22h) PRKLO04 Haltebucht 97,5 ~42,6 | =4,% | 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKL004 Haltebucht 97,5 -42,6 | £4,9 | 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL002 Ppl. - 24 Stiipl. 97,5 -51,1 | 45,4 | 40,0
IP BF 80 390017,34 | 6029297,95 | 12,39 |Normabetrieb | Werktag (h-22h) PRKL004 Haltebucht 97,5 -24,5 ;0| 55,0
Sonntag (6h-22h) PRKLOO04 Haltebucht 97,5 -24,5 , 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL002 Ppl. - 24 Stiipl, 97,5 -44,2 ;3 | 40,0
IP BF NO EG 390023,11 | 6029321,37 | 12,41 |Nomabetrieb Werktag (6h-22h) PRKLOO4 Haltebucht 97,5 -38,9 f9,¢ {55,0
Sonntag (6h-22h) PRKLO04 Haltebucht 97,5 -38,9 | 52,6 | 55,0
Nacht (22h-6h) PRKL002 Pp!. - 24 Stiipl. 97,5 -41,8 | 55,7 [40,0
IP BF NO DG 390023,11 | 6029321,37 | 15,21 |Normabetrieb  |Werktag (5h-22h) PRKL004 Haltebucht 97,5 -37,5 | A0, 55,0
Sonntag (6h-22h} PRKL004 Haltebucht 97,5 -37,5 <0, 55,0
Nacht (22h-6h) PRKLO02 Ppl. - 24 Stiipl. 97,5 -40,0 | &7, 40,0
Anlage A 3: Spitzenpegel an den Immissionsorten
Mittlere Liste »
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
1Pkt001 » IP Nr. 21 EG Seltene Ereignisse
x=390141.7 m y =6029318.6 m zZ=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO7 » Ppi - 6 Stlipl.* 41.4 41.4 43.1 43.1
PRKL0OS » Ppl. 18 Stlipl.* 28.5 41.6 30.3 43.3
PRKL0O06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 17.0 417 18.9 43.4 20.0 20.0
PRKL0OO08 » Haltebucht* 17 417 36 434 20.0
Summe 417 434 20.0
IPkt002 » IP Nr. 21 DG Seltene Ereignisse
x=3901417 m y =6029318.6 m z=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO7 » Ppl - 6 Stlipl.* 41.0 41.0 42.7 42.7
PRKLOO05 » Ppl. 18 Stilpl.* 294 41.3 31.1 43.0
PRKLOG6E » Ppl. - 24 Stiipl.* 19.2 414 20.9 43.1 216 21.6
PRKLOO08 » Haltebucht* 6.3 414 8.1 43.1 21.6
Summe 414 431 21.6
IPkt003 » IP Nr.20 EG Seltene Ereignisse
x =390153.3 m y =60293224 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /d8
PRKLOO07 » Ppl - 6 Stilpl.* 38.2 38.2 39.9 39.9
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PRKL0OS » Ppl. 18 Stiipl.* 28.8 38.7 30.6 40.4
PRKLOO06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 124 38.7 14.3 404 154 154
PRKLOO8 » Haltebucht* -3.4 38.7 -1.5 404 154
Summe 38.7 40.4 15.4
IPkt004 » IP Nr.20 DG Seltene Ereignisse
x=390153.3m y=60283224 m z=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO7 » Ppl - 6 Stilpl.* 38.2 38.2 39.9 39.9
PRKL0O5 » Ppl. 18 Stlpl.* 307 38.9 324 40.6
PRKLOO6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 16.5 38.9 17.3 40.6 18.1 18.1
PRKL008 » Haltebucht* 2.8 38.9 4.6 406 18.1
Summe 38.9 40.6 18.1
IPkt005 » IP Nr. 19 EG Seltene Ereignisse
x=390180.1 m y =60292956 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL0OOS » Ppl. 18 Stilpl.* 47.3 47.3 49.0 49.0
PRKL0OO7 » Ppl - 6 Stllpl.* 246 47.3 26.3 49.0
PRKLOO6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 11.6 47.3 135 49.0 14.8 14.8
PRKL008 » Haltebucht* -1.2 47.3 0.7 49.0 14.8
Summe 473 49.0 14.8
1Pkt006 » IP Nr. 19 DG Seltene Ereignisse
x=390180.1 m y = 6029295.6 m z=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOG5 » Ppl. 18 Stllp!.* 457 45.7 47.4 474
PRKL0O7 » Ppi - 6 Stllpl.* 2786 457 293 47.4
PRKLOO06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 13.0 457 14.9 47.4 158 15.8
PRKL008 » Haltebucht* 1.8 457 3.7 47.4 15.8
Summe 457 474 15.8
IPkt007 » IP Nr. 18 EG Seltene Ereignisse
X =390170.4 m y = 6029284.0 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /d8 /dB /dB
PRKL005 » Ppl. 18 Stilpl.* 44.5 44.5 46.2 46.2
PRKLOO7 » Ppl - 6 Stllpl.* 28.6 446 303 46.3
PRKLO06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 13.4 44.6 16.2 46.3 16.5 16.5
PRKL0O08 » Haltebucht* -1.4 446 0.5 46.3 16.5
Summe 44.6 46.3 16.5
IPkt008 » IP Nr. 18 DG Seltene Ereignisse
x=39801704 m y =6029284.0 m z=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOOS » Ppl. 18 Stilpl.* 43.8 438 45.5 455
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PRKLOO7 » Ppl - 6 Stlipl.* 30.2 43.9 31.9 45.6
PRKLOO0B6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 14.2 44.0 16.0 457 16.9 16.9
PRKLOO08 » Haltebucht* 5.5 44.0 7.3 45.7 16.9
Summe 44.0 45.7 16.9
IPkt009 » P Nr. 16 EG Seltene Ereignisse
x=390134.3 m y =6029262.2 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 244 244 26.3 26.3 274 27.4
PRKLOOS » Ppl. 18 Stilpl.* 21.6 26.3 234 28.1 274
PRKLOO8 » Haltebucht* 136 26.5 15.5 283 274
PRKL0O07 » Ppl - 6 Stllp.* 8.8 26.6 10.5 28.4 274
Summe 26.6 284 27.4
IPkt010 » IP Nr. 16 DG Seltene Ereignisse
X =390134.3 m y = 6029262.2 m z=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOOBG » Ppl. - 24 Stiipl.* 25.9 258 27.8 27.6 283 28.3
PRKL0OOS » Ppl. 18 Stilpl.* 23.6 27.9 253 29.6 28.3
PRKLOO8 » Haltebucht* 144 28.1 16.2 29.8 28.3
PRKLOO7 » Ppl - & Stilpl.* 10.3 28.1 12.0 29.9 28.3
Summe 28.1 29.9 28.3
IPkt011 » IP Nr. 15 EG Seltene Ereignisse
X =389884.8 m y =6029320.7 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 28.6 28.6 30.5 30.5 31.7 31.7
PRKLOOS8 » Haltebucht* 223 29.6 241 31.4 317
PRKLOOS » Ppl. 18 Stiipl.* 3.9 296 58 314 31.7
PRKLOO7 » Ppl - 6 Stlipl.* 3.1 29.6 5.0 314 31.7
Summe 29.6 314 317
IPkt012 » IP Nr. 15 1.DG Seltene Ereignisse
X =389984.8 m y =6029320.7 m z=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 314 314 33.2 33.2 34.0 34.0
PRKLOO8 » Haltebucht* 24.0 321 25.7 33.9 34.0
PRKLOOS » Ppl. 18 Stilpl.* 51 32.2 7.0 33.9 34.0
PRKL0O07 » Ppl - & Stilpl.* 5.1 32.2 6.9 33.8 34.0
Summe 32,2 33.9 34.0
IPkt013 » IP Nr. 15 2.DG Seltene Ereignisse
x =389984.8 m y =6029320.7 m z=18.0m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB dB /dB
PRKLOO06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 31.7 317 33.5 335 34.0 34.0
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PRKLO008 » Haltebucht* 25.1 326 26.8 343 34.0
PRKL0O05 » Ppl. 18 Stilpl.* 10.2 32.6 121 34.3 34.0
PRKLOO7 » Ppl - & Stllpl.* 7.0 326 8.8 34.4 34.0
Summe 326 34.4 34.0
IPkt014 » IP BF SO Seltene Ereignisse
x=390017.3 m y =6029298.0 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOO8 » Haltebucht* 39.9 39.8 41.6 416
PRKLOO0S6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 323 40.6 34.1 423 34.9 34.9
PRKLOO5 » Ppl. 18 Stipl.* 4.1 40.6 6.0 423 349
PRKLOO7 » Ppl - 6 Stllpl.* 29 40.6 4.8 423 349
Summe 40.6 423 34.9
IPkt015 » IP BF NOEG Seltene Ereignisse
X =390023.1 m y =60293214 m z=124m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLOG6 » Ppl. - 24 Stiipl.* 36.2 36.2 37.9 379 38.7 38.7
PRKLOO08 » Haltebucht* 26.6 36.6 28.3 384 387
PRKL0O5 » Ppl. 18 Stilpl.* 5.1 36.6 7.0 38.4 38.7
PRKLOO7 » Ppl - 6 Stilpl.* 45 36.6 6.4 38.4 38.7
Summe 36.6 384 38.7
IPkt016 » IP BF NO DG Seltene Ereignisse
x=3980023.1 m y=60293214 m z2=152m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKLO06 » Ppl. - 24 Stiipl.* 38.2 38.2 39.9 39.9 40.3 40.3
PRKLOO8 » Haltebucht* 28.0 38.6 29.7 40.3 40.3
PRKLO007 » Ppl - & Stllpl.* 7.0 38.6 8.9 403 40.3
PRKL0O5 » Ppl. 18 Stilpl.* 6.8 38.6 8.6 40.3 40.3
Summe 38.6 40.3 40.3
Anlage A 4: Beurteilungspegel durch den Parkplatzverkehr beim ,seltenen Ereignis'
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