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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Heiligenhafen ist der Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundwegs (K 42) mit
einer Verkaufsfliche von ca. 1.350 m? und einer Geschossfliche von ca. 2.300 m? geplant. Das Nach-
nutzungskonzept des Bestandsgebéudes sieht eine Ansiedlung eines Grenzmarktes mit einer Verkaufs-
fldche von ca. 650 m? und einer Geschossfliche von ca. 1.576 m? vor.

Die ErschlieBung der zugehd&rigen Stellplatzanlage flir den Kunden- und Lieferverkehr soll iber die be-
reits bestehende Grundstiickszufahrt zum Sundweg (K 42} erfolgen. Im Zuge der derzeit erfolgenden
Erweiterung des in der Industriestrafie gelegenen groRflachigen Verbrauchermarktes erfolgt die An-
lage eines zusatzlichen Rechtsabbiegestreifens in der Industriestrafe, welcher die Leistungsféhigkeit
des Knotenpunktes gegeniiber der Analysesituation des Jahres 2015 steigert. Nach erfolgter Abstim-
mung mit dem LBV-SH Niederlassung Liibeck, ist dieser Rechtsabbiegestreifen fiir die zukiinftige Kno-
tenpunktgestalt zugrunde zu legen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu klaren, ob das um den Rechtsabbiege-
streifen erginzte StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewaltigen. Es
sind die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur duBeren Er-
schlieRung sowie zur Fithrung der Verkehrsarten auszusprechen. Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage
des Planungsraumes in der Stadt Heiligenhafen sowie das klassifizierte StraBennetz. in Bild 1.2 wird
das beabsichtigte Nutzungskonzept dargestellt.

eplante
Entwicklungs

fliche

1

: 1

Bild 1.1: Planungsraum

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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Bild 1.2: Planungskonzept (Janns Wohn- und Gewerbebaugesellschaft mbH, Stand 13.03.2017)

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zurn Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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2 Verkehrsanalyse 2015

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden auBerhalb der Ferienzeit am
Dienstag, dem 13.10.2015 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Ver-
kehrserhebungen am Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Industriestrafie / Grundstiickszufahrt sowie am
Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Klaustorfer Weg (B 501} / Ortmiihlenweg gematl den Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen, EVE 12 [1] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Der
Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussun-
gen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeiten oder Feiertage vorlagen. Als Zeitraum der
Verkehrserhebung wurde die fur die Berechnung der Verkehrsstarke DTV maRgebende nachmittagli-
che Spitzenverkehrszeit 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die Spitzenstunde des Tages liegt demnach zwi-
schen 16.00 und 17.00 Uhr

Die erhobenen Verkehrsstarken werden nachfolgend in Bild 2.1 dargestellt. Gezeigt werden die Ver-
kehrsstarken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5 t (SV).

West
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Bild 2.1: Verkehrsstarken — Erhebungszeitraume

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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Das nachfolgende Bild 2.2 stellt die Belastungen der nachmittéglichen Spitzenstunde (16.00 bis
17.00 Uhr) und zugleich maRgebenden Bemessungsverkehrsstarke am Knotenpunkt Sundweg (K 42}/
Industriestrafie / Grundstiickszufahrt und am Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Klaustorfer Weg (B 502)/
Ortmiihlenweg dar:

coe 2 % ano o @
5% 5 3, ger 3 ¢
. g = . -S
P £
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West West
35/0 11/1
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Bild 2.2: Verkehrsstarken — Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstirke DTV

Die Verkehrsstarken des 4-stiindigen Erhebungszeitraumes 15.00 bis 19.00 Uhr werden (iber den Kno-
tenpunkt Sundweg (K 42) / Industriestrafie / Grundstiickszufahrt gemaR des Handbuches fiir die Be-
messung von Straflenverkehrsanlagen, HBS [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV)
umgerechnet (siehe Bild 2.3). Danach betragt die Verkehrsstarke am benannten Knotenpunkt im DTV
12.830 Kfz/24h mit einem Anteil von 410 Lkw/24h.

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die B e S
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS irpiged gt -y
|Ort: Heiligenhafen Datum: 13.10.2015
StraBe: Sundweg (K 42) / Lidl Wachentag: Dienstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: 15.00 - 19.00 Uhr
1 |TG-Kennwert Q¢ 15/014.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 24 oder Tabelle 2-2) TGw2
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 3.962 Krad: 0 Bus: O Lkw: 112 Lz t] Pkw Lkw
4 Gezihlte Verkehrsstirke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 3.962 112
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zdhltages (Tabelle 2-3) apcruppe [W)| 31,1 19,0
6 Tagesverkehr des Z3hltages
Gleichung {2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 12.740 589
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bes {1 0,7
8 |Tag-/Woche-Faktor {Tabelle 2-5) t{-}]] 0961 0,740
9 Wochenmittel
in der Z&hlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 12.243 436
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6} HM -1l 1,018 1,064
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 12.400
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 12.000 | 400

Bild 2.3: Ermittlung DTV

Es bestehen in der Analyse 2015 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstdrken (DTV) in den rele-
vanten Streckenabschnitten am Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Industriestrafe:

Grundstiickszufahrt: 1.780 Kfz/24h davon 20 SV/24h,
Sundweg (K 42) Ost: 9.300 Kfz/24h davon 300 SV/24h,
Industriestrafie: 4.100 Kfz/24h davon 100 SV/24h,

Sundweg (K 42) West:

9.500 Kfz/24h davon 290 SV/24h.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau

eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Zur Beriicksichtigung einer allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahre 2030, bedingt durch struk-
turelle Veranderungen auBerhalb des Planungsraumes, erfolgt eine Prognosebetrachtung auf Grund-
lage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [3] sowie gemdR des Wegweisers Kommune {4] der Bertelsmann
Stiftung. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verdnderung der Jahresfahrleistung je Pkw,
der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der Giiterverkehrsleistung sowie der

Bevélkerungsentwicklung Sorge getragen.

GemiR der Shell-Pkw Szenarien bis 2040 [3] wird ein Anstieg der Jahresfahrleistung vom Analyse-
jahr 2015 bis zum Prognosejahr 2030 um ca. 2,2 % erwartet. Gleichzeitig wird hier davon ausgegangen,
dass in diesem Zeitintervall der Pkw-Bestand um ca. 1,1 % zunimmt.

Die Basis der Bevélkerungsprognose stellen die Einwohnerzahlen Heiligenhafens gemaR des Wegwei-
sers Kommune [4] der Bertelsmann Stiftung dar. Demnach ist eine Zunahme der Bevélkerungum 0,8 %

anzunehmen.

Bei Beriicksichtigung der genannten Prognosefaktoren findet in der Stadt Heiligenhafen ausgehend
vom Analysejahr 2015 bis zum Prognosejahr 2030 eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 4,1 % im
Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [5] landesweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend von Basisjahr 2015 eine Verkehrszunahme um 14,3 %

im Schwerverkehr (> 3,5 1).

Insgesamt findet somit bei einem bestehenden Pkw-Anteil von ca. 97 % und Schwerverkehrsanteil
von ca. 3 % im Untersuchungsraum ausgehend vom Analysejahr 2015 bis zum Prognosejahr 2030
eine rechnerische Verkehrszunahme um ca. 4,4 % im Kfz-Verkehr statt.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountma_rktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040", dem "Wegweiser
Kommune” der Bertelsmann Stiftung sowie der Verkehrsverflechtungsprognose 2030
A Mrd. tkm/lahr  Verdnderung des Transportaufkommens
Plow-km/lahr Jahresfahrieistung (Deutschland) (Schleswig-Holstein)
14200 900
14000 — - )
. 700
13800
] 600
13600 500 |-
13400 > 400
”
13200 |~ x
13000 100
ju 0 - r -
S| 0 8 by 8 =1 " 2 By R
| ® ] & ] ] | | 8 ]
Mio. Plow Pkw-Bestand (Deutschland) Enwohner Bevilkerungsentwicklung (Heiligenhafen}
| 55 9250
45,0
845 9200
“.0 9150
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40,5 | S — ——— - I — 850 '—— —— —
o Wi o v b=
Kommune Helligennalen | n
Analysejahs: 2015 Enteicd Verkehrsentwicklung Kfz
Prognosejahr: 2030 | =T ~+- Verkehrsentwicklung SV
1.200 |
Entwickiung der Pkw-Jahresfahrieistung (D): 2% 1156 A = -
s ‘ = L1%3
Entwickiung des Pkw-Bestandes (D) 1,1% 1100 [ e
Bevoikerungsentwickiung (Heligenhafen): 0,8% 2 | -
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0800 |
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung

Stad; Heilig-yenhafen - Verke;wsgutat-:hten zum Neul_)au eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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3 Verkehrsprognose 2030

3.2  Aufkommen durch Gebietsentwicklung

Es wird das zukiinftige Verkehrsaufkommen fiir den Neubau des Discountmarktes sowie des Nachnut-
zungskonzeptes des Bestandsgebdudes in Form eines Grenzmarktes abgeschatzt. Nachfolgend wird
die Abschitzung des Verkehrsaufkommens fiir die Einzelnutzungen erldutert.

3.2.1 Neubau Discountmarkt

Im Fall eines Erweiterungsneubaus bereits angesiedelter Einzelhandelseinrichtungen kann die zukiinf-
tige Verkehrserzeugung aufgrund des Flachenzuwachses abgeschétzt werden. Es wird davon ausge-
gangen, dass die Kundenzunahme nicht proportional, sondern degressiv zur Flachenzunahme erfolgt,
da neue Flichen extensiver als Bestandsflichen genutzt werden. GemaR des Arbeitsblattes Integration
von Verkehrsplanung und réumliche Planung, Teil 2: Abschdtzung der Verkehrserzeugung durch Vor-
haben der Bauleitplanung [6] ist ein Korrekturfaktor von 0 % bis 20 % zur Abbildung des degressiven
Verhaltens anzusetzen. In der weiteren Berechnung wird der Mittelwert von 10 % gewahlt.

Die Verkaufsfliche des neuen Discountmarktes soll ca. 1.350 m? betragen. Die Verkaufsfliche des be-
stehenden Marktes betrigt ca. 1000 m2. GemaR der nachfolgend dargesteliten Formel ergibt sich hier-
tiber einen Zunahmefaktor von 1,22 ausgehend vom jetzigen Verkehrsaufkommen.

Zunahmefaktor = VK, neu (1.350 m?) / VK, alt (1000 m?) x (1 - Korrekturfaktor 0,1)
Rechnerisch ergibt sich hieraus folgendes Verkehrsaufkommen fiir den Neubau:

e Tagesaufkommen:  2.172 Kfz/24h davon 24 Lkw/24h in der Summe aus Quell-und Zielverkehr,

e  Spitzenstunde: 197 Kfz/h davon O Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.2.2 Grenzmarkt

Das Nachnutzungskonzept des bestehenden Marktes sieht die Ansiedlung eines Grenzmarktes auf ei-
ner Verkaufsfliche (VK) von ca. 650 m? und einer Geschossfliche von ca. 1.040 m? vor. Fiir die Berech-
nung des Verkehrsaufkommens wird der geplante Grenzmarkt, wie ein Discountmarkt betrachtet.
Uber die in Anlage 1 aufgefiihrten Eingangsdaten berechnet sich hieraus ein minimales Verkehrsauf-
kommen im Kraftfahrzeugverkehr von 644 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von
2.390 Kfz/24h in der Summe aus Ziel- und Quellverkehr. Fiir die nachfolgende Berechnung werden die
arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir groBflachigen Einzelhan-
del von 9 % fiir die nachmittégliche Spitzenstunde (16.00 bis 17.00 Uhr) geméR der Hinweise zur Schdt-
zung des Verkehrsaufkommens [7] verwendet. Es ergeben sich demnach folgende Verkehrserzeugun-

gen:
e  Tagesaufkommen: 1.518 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkebr,

e  Spitzenstunde: 137 Kfz/h davon O Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Stadt Heiligen;afen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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3.2.3 Gesamtverkehrsaufkommen

Entsprechend der Abschatzung ergibt sich folgendes Verkehrsaufkommen:
Tagesaufkommen: 3.690 Kfz/24h davon 30 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

Spitzenstunde: 334 Kfz/24h davon Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3  Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzung wird entsprechend der Belastungsan-
teile der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt. Nachfolgend wird die angenommene Verteilung des
Verkehrsaufkommens fiir die nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt.

Verkehrsaufkommen
{nachmittéigl, Spitzenstunde)

Qv v
163 Kfz/h 171 Kfz/h

g/of

16/ 0 (10 §)
65/ 0 (40 %)

ndsticks-

Zufahrt

Sundweg |K 42}
Woest

’ ol
Qrtmubienweg

L 82/ 0(50 %)
' Gru

Sundweg (K 42) |
‘West
/o s0 “‘ 68/ 0{40% &4/ 040 ‘
16/ 0110}
B7/0 (50 %) "'-'—"a'l.--n[az % 805 %) D( ’
\ 16/ 0[20%)

16/ 0110 %}

4 0425 %)
Sundwag (K 42)
Ost

& 20 Suncweg (K 42)
E % Ost

8 Y = £~ 3

-§ = = | Verkehrsverteilung S n 4 Verkehrsverteilung
° = o - Spitzenstunde - & - < - Spitzenstunde -
] ] 4 [Kfz/h davon SV/h] " = ] [Kfzfh davon Sv/h]

Bild 3.2: Verkehrsverteilung zur Spitzenstunde
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3.4 Verkehrsbelastung

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030 gemiR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2 aufgefiihrte zusatzliche Verkehr
durch die genannte Entwicklung mit ungiinstiger Annahme vollsténdig als Neuverkehr angesetzt. Die
Verkehrsstirken stellen sich an den relevanten Knotenpunkten folgendermaRen dar:

coe 2 3% “Nno @
Son R S S5om 8 2
BEE S B o ~m s
- S5 - S
=85 £
Sundweg (K 42) G 3 Sundweg {K 42) g
West West
68/0 11/1
502/12 324/ 11 481/17 p— 133/ 1
87/ 0 e 54/ 0
328/ 14 533/18 145/5 184/13
115/1 334/13
g Sundweg (K 42) 5 Sundweg (K 42)
© Ost % Ost
‘.é - % - &
R G sy PPF 2030 2 Al D PPF 2030
Vi St v
= S B892 - spitzenstunde- 2 9 §§§ - Spitzenstunde -
= N =1 [xfz/h davon SV/h) = A [Kfz/h davon SV/h]

Bild 3.3: Verkehrsstirken der Knotenpunkte — PPF 2030

Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstérken (DTV) in den
relevanten Streckenabschnitten am Knotenpunkt Sundweg (K 42} / Industriestrafe:

Grundsttickszufahrt: 3.400 Kfz/24h davon 30 SV/24h,
Sundweg (K 42} Ost: 10.500 Kfz/24h davon 340 SV/24h,
Industriestrafie: 4.400 Kfz/24h davon 110 SV/24h,
Sundweg (K 42) West: 10.700 Kfz/24h davon 330 SV/24h.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundwege.s. (K42)
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4 Nachweis der Leistungsfdhigkeit gemdif HBS 2015

4.1 Grundiagen

Die Beurteilung der Leistungsfihigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen, HBS [8].

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitdtsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer Ver-
kehrsanlage in eine Qualitdtsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Ver-
kehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

A: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr kurz. Der Verkehrsfluss ist frei.

B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur im geringen MaRe beein-
trachtigt. Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer kurz. Der Verkehrsfluss ist nahezu
frei.

C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spiirbar beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer spiirbar. Der Verkehrsfluss ist stabil.

D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

E: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig beeintrachtigt.
Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze der
Funktionsfahigkeit wird erreicht. Der Verkehrsfluss ist instabil.

F: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintréachtigt. Die War-
tezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gege-
ben.

asv — zulassige mittlere Wartezeit w [s)
ohne Lichtsignalaniage mit Lichtsignalaniage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
> 45 + Kapazitétsiberschreitung >70 + Kapazitétsuberschreitung

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwéchsten Leistungs-
fahigkeit eines Fahrzeugstromes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe D mit einer War-
tezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und mit einer Wartezeit von < 70 s bei
Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen E und F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfdhigkeit.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Su_ndweges (K 42)
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4.2 Leistungsféhigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfihigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstdrken der
Analyse 2015 sowie des Prognose-Planfalls 2030. Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der Leis-
tungsfihigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rech-
nerische Staulinge fiir den die Leistungsfshigkeit bestimmenden Verkehrsstrom dar. Gemall dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS [8] wird die Stauldnge berlicksichtigt,
die in 95 % der Zeit wihrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht iiberschritten wird.

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten

mittl.
Betrachtungsfall Bezeichnung \';;a Bge‘b:nder Wartezeit g Stauliinge QSV | Anlagennr.
ghehrsstrom [s] [%] [Kfz) [
Sundweg (K 42) / IndustriestraBe / Grundstiickszufahrt
Linkseinbieger
Ana(l:dssevz)ms vor:;r;rsttg;:'g;elt aus der Industriestrale 21,6 36 2 c Anl. 2.1
in den Sundweg (K 42)
Mischfahrstreifen
P‘(’; 323;"0 W’Ig';:f:r:g;-‘e" aus der Industriestralte >45 78 9 E Ani 2.2
in den Sundweg (K 42)
PPF 2030 mit R-§tre|fen Linksabbieger )
(MSV) IndustriestraBe |aus der Industriestralle 40,6 52 4 D Anl. 2.3
(Planung) in den Sundweqg (K 42)

Sundweg (K 42) / Klaustorfer Weg (B 501) / Ortmdhlen
Linkseinbieger aus dem

A"a('l’(:;vz)ms "C?Eégs’:::')e” Kiaustorfer Weg (B 501) 28,3 59 8 Anl. 2.4
in den Sundweg (K 42)
: o el Linkseinbieger aus dem
PPF 2030 lichtsignalisiert
(MSV) (Bestand) Klaustorfer Weg (B 501) 32,2 67 9 Ani 2.5

in den Sundweg (K 42)
Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeit

Es zeigt sich, dass der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Industriestrae / Grundstiicks-
zufahrt im Prognose-Planfall 2030 bei den Ausbauzustand des Knotenpunktes des Jahres 2015 mit ei-
ner mangelhaften Qualitatsstufe ,E des Verkehrsablaufes nicht ausreichend leistungsféhig ist. MaR-
geblich ist hier der Mischfahrstreifen aus der IndustriestraRe, der keinen entsprechenden Abfluss bie-
tet. Erst durch den Bau des Rechtsabbiegestreifens in der Industriestrafie, der infolge der Erweiterung
des dortigen groRflachigen Verbrauchermarktes hergestellt wird, kann die Leistungsfahigkeit der Kreu-
zung mit der Qualitatsstufe ,D” auch fiir den Prognose-Planfall 2030 sichergestellit werden. AuBerhalb
dieser baulichen MaRnahme sind keine weiteren MaRnahmen am Knotenpunkt erforderlich.

Der stlichere Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Klaustorfer Weg (B 501) / Ortmiihlenweg besitzt noch
weitreichende Reserven und ist auch mit dem zusatzlichen Verkehr des Prognose-Planfalls 2030 mit
einer guten Qualitatsstufe ,B“ des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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5 Mafinahmenkonzept

Entsprechend der Berechnungen wird mit dem Rechtsabbiegestreifen in der Industriestrafie am Kno-
tenpunkt Sundweg (K 42) / Industriestrafie / Grundstiickszufahrt eine langfristige Leistungsfahigkeit
sichergestellt. Die Leistungsfihigkeit bewegt sich aber im Ubergangsbereich, so dass bereits maRige
Veranderungen der Verkehrsstarken dazu fiihren kénnen, dass weitere Manahmen notwendig wer-
den. Sie konnen dann nur in der Installation einer Lichtsignalanlage liegen. Diese hat die Notwendigkeit
zur Anpassung der Fahrbahnrander in der Grundstiickszufahrt, um die Befahrbarkeit des Knotenpunk-
tes jeweils bei haltenden Fahrzeugen sicherzustellen. Die zur Befahrung des Knotenpunktes durch Sat-
telztige erforderliche Positionierung der Haltlinie im westlichen Sundweg (K 42) ermoglicht zudem die
Anlage einer neuen FufRgangerfurt {iber den westlichen Arm des Knotenpunktes.

Es wird daher im Rahmen des Bauleitplanverfahrens empfohlen, die StraRenverkehrsflache an der
nérdlichen StraBenseite des Sundweges (K 42) bereits fiir eine eventuelle Anpassung der Fahrbahn-
rander vorzuhalten und planerisch zu sichern. (siehe Bild 5.1)

Auf dem Grundstiick des Lidl-Marktes ist es zwingend erforderlich die erste &stliche Fahrgasse des
Parkplatzes vorfahrtrechtlich unterzuordnen, um nicht durch eine ansonsten giiltige Rechts-vor-Links-
Regelung einem Riickstau in den Knotenpunkt zu provozieren.

Der Radverkehr wird unverindert auf dem benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg auf der Siid-
seite des Sundweges (K 42) gefiihrt. Dem FuRgangerverkehr steht der auf der nérdlichen StraRenseite
gelegene Gehweg mit direkter westlicher Anbindung vor dem Eingangsbereich des Discountmarktes
aullerhalb der Parkplatzzufahrt zur Verfiigung; hier werden die Verkehrsarten eindeutig getrennt.

2u sichernde St

| — — 1 ]
~ |
“*‘-‘
K 42, Sundweg
Lp=2000m ._+- 1,+2000m —-l L=279Cm

Bild 5.1: zu sichernde StrafSenverkehrsfliche, Sundweg (K 42) / Industriestrafie / Grundstiickszufahrt
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Heiligenhafen ist der Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundwegs (K 42) mit
einer Verkaufsfliche von ca. 1.350 m? und einer Geschossflidche von ca. 2.300 m? geplant. Das Nach-
nutzungskonzept des Bestandsgebiudes sieht eine Ansiedlung eines Grenzmarktes mit einer Verkaufs-
fliche von ca. 650 m? und einer Geschossfliche von ca. 1.040 m? vor.

Die ErschlieRung der zugehdrigen Stellplatzanlage fiir den Kunden- und Lieferverkehr soll iiber die be-
reits bestehende Grundstiickszufahrt zum Sundweg (K 42) erfolgen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu kiaren, ob das vorhandene StraRen-
netz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen. Es waren die Leistungsfahig-
keiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur duBeren ErschlieBung sowie zur
Fiihrung der Verkehrsarten auszusprechen.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden auBerhalb der Fe-
rienzeit am Dienstag, dem 13.10.2015 Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Indust-
riestrafie / Grundstiickszufahrt sowie am Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Klaustorfer Weg (B 501) / Ort-
miihlenweg durchgefiihrt. Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die nachmittagliche Spitzenver-
kehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Demnach liegt die Spitzenstunde des Tages zwischen 16.00
und 17.00 Uhr

Verkehrserzeugung - Planfall 2030

Es wird von einer Zunahme der Grundbelastung bis zum Prognosejahr 2030 um 4,4 % ausgegangen.
Fiir das geplante Vorhaben werden folgende zusitzliche Verkehrsbelastungen abgeschatzt:

e Tag: 3.690 Kfz/24h davon 30 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
o Spitzenstunde: 334 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr

Leistungsfahigkeit - Planfall 2030

Es zeigt sich, dass der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Industriestrafie / Grundstiicks-
zufahrt im Prognose-Planfall 2030 infolge des Rechsabbiegestreifens in der IndustriestrafSe mit ausrei-
chende Qualititsstufe ,D“ des Verkehrsablaufes leistungsfihig ist. Der Rechtsabbiegestreifen wird im
Zuge der Erweiterung des grofflichigen Verbrauchermarktes in der Industriestrafie angelegt und ist
nach Abstimmung mit dem LBV-SH als gegeben vorauszusetzen.

Der éstlichere Knotenpunkt Sundweg (K 42) / Klaustorfer Weg (B 501) / Ortmiihlenweg besitzt noch
weitreichende Reserven und ist auch mit dem zusatzlichen Verkehr des Prognose-Planfalls 2030 mit
einer guten Qualitatsstufe ,B“ des Verkehrsablaufes langfristig leistungsféhig.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau ei-nes Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
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6.2 Empfehlung

Da die Leistungsfihigkeit im Ubergangsbereich liegt, wird empfohlen im Bauleitplanverfahren die Stra-
Renverkehrsflache planerisch so groB zu sichern, dass langfristig die Einrichtung einer Lichtsignalanlage
moglich wird. Diese hat namlich zur Folge, dass die Fahrbahnrander angepasst werden miissen, um die
Befahrbarkeit durch groRe Fahrzeuge zu sichern. Hiervon betroffen ist der Einmiindungstrichter der
Parkplatzzufahrt sowie der westlich anschlieRende Gehweg.

Auf dem Grundstiick des Lidl-Marktes ist es zwingend erforderlich die erste ostliche Fahrgasse des
Parkplatzes vorfahrtrechtlich unterzuordnen, um nicht durch eine ansonsten giiltige Rechts-vor-Links-
Regelung einem Riickstau in den Knotenpunkt zu provozieren. Hierdurch wird eine langfristig leistungs-
fahige ErschlieBung des geplanten Discountmarktes sichergestelit.

Bei Umsetzung dieser Manahme bestehen aus verkehrsplanerischer Sicht keine Bedenken.

Aufgestellt:

Neumiinster, den 23. Mai 2017

?/ﬁe Rohkohl ppa. Michael Hinz
ipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

ﬁ\} WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

(77 | INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
VAV “ i) BERATENDE INGENIEURE BEHREND & XRUGER

SpREiel /) Havelstrafe 33 « 24539 Neumiinster

Wasser- und Verkehrs- Kontor

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)

o)



Literaturverzeichnis Seite 19

LITERATURVERZEICHNIS

[1] Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, ,Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen
(EVE),” 2012.

[2] Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen (HBS), 2001/2009.

[3] Shell Deutschland Oil GmbH, ,Shell Pkw-Szenarien bis 2040 - Fakten, Trends und Perspektiven fiir
Auto-Mobilitat,” 2014.

[4] Bertelsmann Stiftung, ,wegweiser-kommune.de,” 2012,

[5] Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, ,Verkehrsverflechtungsprognose 2030,
Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen unter
Beriicksichtigung des Luftverkehrs,” 11.06.2014.

[6] Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen, Integration von Verkehrsplanung und
raumliche Planung, Teil 2: Abschitzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung, 2000.

[7] Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006.

[8] Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, ,Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen - Teil S, Stadtstraen,” 2015.

Stadt Heiligenhafen — Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)

www.@.sh



Abschiatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- LUND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

RERATT N bE B W

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und AT
Verkehrswesen, Ausgabe 2006
1. Eingangsdaten
4Nutzung Geschossfliche Verkaufsfliche VK /GF
[m] [m] %]
Discountmarkt/Grenzmarkt 1.040 650 63%
2. Kundenaufkommen
 ——— Discountmarkt 130 Kunden/100 m? VK 250 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 845 Kunden 1.625 Kunden
(gemaf Abs 3.5.8) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemaf Abs 3.5.11) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,1 Kunden/Fz
(gemag Abs 3.5.10) MIV-Anteil: 60% 80%
(gemaR 3.5.2i. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 0% 0%
Summe Quell-/Ziel 634 Kfz/24h 2.364 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
(gemag Tab. 3.6) Discountmarkt 0,7 Besch./100m? GF 1,1 Besch./100m? GF
Min Max
Beschéftigtenanzahil: 7 Beschéftigte 11 Beschéftigte
(gemaR 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9
l(gemaRr Abs 3.5.6) Wegehdufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gemaR Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,0 Besch./Fz
(gemaR Abs 3.5.7) MIV-Anteil: 50% 80%
Summe Quell-/Ziel 5 Kfz/24h 21 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Discountmarkt
Min Max
(gemag 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,55 Lkw-Fahrten/100m? VKF 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VKF
Summe Quell-/Ziel 4 Lkwi24h 5 Lkwi/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 644 /4 2390/6
larithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 1518176
Spitzenstunde 16:00 Uhr: _ 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 13771
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ZV
47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kiz/h] 64 73
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA - baulicher Bestand L
- - -
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Grundstiickszufahrt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 2z
Belastung : Analyse 2015 I
Spuren ‘
A v . Al
rm | Zufahrt 'orfahrtsregelung Strom - Aufstelllinge — 2
[Pkw-E] as1
1 1 7 1 g
0 2 5 A El
1 D v Vorfahrt gewahren!| 11 1 g s : EK& 3
@
12 0 = 34 TKL 23 Kz
? 1 5 Bkiz K LI <
2 C @ Vorfahrisstralie 8 1 - z ™ , 2
3 0 . - Qs1
4 0
0 v
3 B v Vorfahrt gewshren! 5 1
6 0 - ‘
1 1 5 x
4 2 X
A @ VorfahrtsstraBe 1 Indistriostrae
3 0
qFz qPE (€3 Cee Crz X qp | fkex | po,pz.px | fre R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | 7 foie e/ny | plw-£/hy | Plw-g/m | Fermy | (3 |rzm| 13| 01 | 0] trm |1Fa] 1 |9V
4-1 1 44,0 44,0 8680 8315 831,5 | 0053 3450| 10| 0908 | 10| 7875 [ 10| 46| A
4 A 42 2 315,0 3210 - 1.800,0 |17665| 0178 - - - 1,0/ 14515/ 10| 25| A
4-3 3 110,0 110,5 1.600,0 15330 |15255/0072] 00 | 10 - 1,0/ 14155/ 10| 25| A
3-4 4 92,0 92,0 3380 2580 2580 | 0,357 8835 | 10 - 10| 1660 [ 20]|216] C
3 B 3-1 5 80 80 3340 280,0 2800 | 0,029 8440 | - 10,08 | 10| 2720 | 10[{132| B
3-2 6 1340 135,5 763,5 7635 755,0 | 0,177| 3700 | 1.0 0,8 10| 6210 | 10| 58 | A
2—-3 7 85,0 87,5 792,5 759,0 7375 | 0,115]| 4250 1,0 | 0908 |10[ 6525 [ 10| 55| A
2 C 2-4 8 3100 3150 - 18000 |1771,5]0,175 - - A 10[14615| 10| 25| A
2-1 9 35,0 350 1.600,0 15330 |15330|0023| 00 | L0 1,0[14980| 10| 24 | A
1-2 10 30,0 30,0 30L0 2025 202,5 | 0,148| 9685 | 1.0 - 10| 1725 | 1,0]209| C
1 D 1-3 11 10,0 10,0 37,0 265,5 2655 | 0,038| 88L5| - 10,08 | 10| 2555 110]|141| B
1-—-4 12 47,0 47,0 804,0 804,0 804,0 | 0,058] 3275 1.0 09 10| 7570 | 10| 48| A
Mischstrome
4 A - 142+3 = - = - - - - - - = = 10| - A
3 B - 4+5+6 2340 2355 - 4185 416,0 | 0,563 - - s 10| 1820 | 40|196| B
2 C - 7+8+9 = - - - - - - - = - 10| - A
1 D N 10+11+12 87,0 87,0 - 5115 511,5 | 0,170 - - 10| 4245 | 10| 85| A
GesamtQSv| C
AF, . Fahrzeuge
Qe : Belastung
Gpe © Grundkapazitat
CPE.CFz Kapazitat
X; Auslastungsgrad
q, : Hauptstréme
fhek : Abminderungsfaktoren
Py PP, @ Wahrsch. ruckstaufreier Zustand
fop : Verkehrszusammensetzung
R : Kapazitétsreserve
N95 : Staulange
ty : Mittlere Wartezeit
Projekt | Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42
Knotenpunkt | Sundweg (K 42) / IndustriestraRe / Grundstiickszufahrt
Auftragsnr. 115.2264 Variante Bestand Datum | 23.05.2017
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA - baulicher Bestand e
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015 i
Knotenpunkt TK 1 (Kreuzung) Grundstiickszufahrt
Lage des Knotenpunktes : Innerorts z 3
Belastung PPF 2030 Pl l
Spuren \_I
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Anzahl Aufstelllinge ‘ A1 = 5
[Pkw-E] as1
10 1 5 g 1 k ‘5:
1 D v Vorfahrt gewdhren!| 11 1 %‘ =————— — Ep&i
e - Kk 3 TK1 3 Kiz
- T T b1 2o 8
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 1 - § 8
El 0 : ‘ - 5 4 lost
4 0
3 B v Vorfahrt gewéahren! 5 1 0 | v
6 0 - |
1 A 5 .
4 A @ VorfahrtsstraBe 2 1 - |ndustrie:tra[3e
3 0 D —
o | zutabr| strom | Verkehrsswom | (T2 | o %o S| G e | 0 | | || T e | | | S
4-1 1 87,0 87,0 822,5 788,0 7880 | 0,110 3920 | 10| 0908 |10/ 70,0 | 10{ 51| A
4 A 42 2 328,0 335,0 - 1800,6 | 1763,0| 0,186 - - - 1,0]| 14350 1,0| 25| A
4-3 3 115,0 115,5 1.600,0 15330 1527,0| 0075| G0 10 = 1,0[14120( 10{ 25| A
34 4 96,0 96,5 281,5 184,5 183,5 | 0,523| 1.0175| 10 - 10| 875 | 40[406| D
3 B 3-1 5 16,0 16,0 286,5 223,5 223,5 | 0,072 9535 - 0907 10| 2075 |10|173| B
3-2 6 140,0 142,0 749,0 749,0 7385 | 0,190] 3855 | 10 08 1,0/ 5985 |10{ 60| A
2-3 7 89,0 92,0 776,5 744,0 7195 | 0124| 4430 | 10| 0508 |10[ 6305 |10{ 57| A
2 C 24 8 324,0 3295 - 18000 |1770,0f 0183 - - B 1,0]14460| 1.0 25| A
2—-1 9 68,0 680 1.600,0 15330 |[15330/0044| 0O 10 = 10/ 14650] 10| 25| A
1-2 10 65,0 650 260,5 155,0 1550 | 0,419/ 1.0755| 10 - 1,0/ 900 |30[{397] D
1 D 1-3 11 16,0 16,0 2770 216,0 216,0 | 0074| 9770 | - 0%07 (10| 2000 )10|180| B
1-4 12 82,0 820 774,5 774,5 774,5 | 0,106] 3580 | 1.0 09 10| 6925 110| 52| A
Mischstréme
4 A - 1+2+3 - - - - - - - - - - - 10 A
3 B - 4+5+6 252,0 254,5 - 324,0 321,0 | 0,785 - - - 10/ 690 | 90(>45] E
2 C - 7+8+9 - - - - - = . - - - - 1,0 A
1 D - 10+11+12 163,0 163,0 - 364,5 364,5 | 0447 - - = 10| 2015 | 30[178| B
GesamtQSV| E
9, : Fahrzeuge
9pe : Belastung
Gpe : Grundkapazitét
Cpe.Cp, ¢ Kapazitat
X . Auslastungsgrad
qp . Hauptstrome
kaK . Abminderungsfaktoren
PoiP,Py Wahrsch. ruckstaufreier Zustand
fPE : Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitétsreserve
Ngs : Stauldnge
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)|
Knotenpunkt | Sundweg (K 42) / Industriestrale / Grundstuckszufahrt
Auftragsnr. 115.2264 Variante Bestand Datum | 23.05.2017
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-

Bewertung Knotenpunkt ohne LSA - mit R-Streifen Industriestr.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
HGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATLNDE INGEWLUAE BIHREND & K UGLR

LiSA+
Bewertungsmethode : HBS 2015 Srundstickszufah
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) x %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts | %‘ ’Fx‘r
Belastung : PPF 2030 || }
|
Spuren ll ‘
Arm | Zufahrt Vorfzhrtsregelung Strom Anzaht Aufstelllinge A1 213'
[Pkw-E| FR1 (QS1) | »
w |1 [, g
1 b |\/| Vortahrt gewshrent| 11 1 3 ] | ]
12 0 B 3 Kt K@) Ef 2
7 1 : g K4 (Kfz) =3 é
2 C <<>> VorfahrtsstraBe 8 1 - & b
9 0 - §
4 0
3 B v Vorfahrt gewshren! 5 1 ¢
6 1 - L
1 1 5 g i::’-i
oo
4 A @ VorfahrtsstraBe 2 1 Industr:s::me
3 0 = -
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | 7 | oy e [kaGvﬁ:/h] Phactsm | e | 1 | trorha i ki f[PE1 o | |
4-1 1 87,0 87,0 822,5 788,0 7880 | 0110| 3920 | 10| 0908 |10| 7010 | 10| 51| A
4 A 42 2 328,0 335,0 - 1.800,0 | 1763,0| 0186 & 1,0014350/ 10| 25| A
4-3 3 1150 1155 1.600,0 15330 |15270|0075| 00 1,0 = 10/14120] 10| 25( A
3—-4 4 96,0 96,5 281,5 1845 183,5 | 0523 L017,5| 10 1,0/ 875 [40]|406]| D
3 B 3-1 5 16,0 16,0 286,5 2235 223,5 | 0,072] 9535 0907 10| 2075 |10[173| B
3-2 6 140,0 142,0 743,0 745,0 738,5 | 0190| 3855 | 10 08 1,0] 5985 | 10| 60| A
2—-3 7 89,0 92,0 776,5 744,0 7195 | 0,124| 4430 | 1,0| 0908 | 10| 6305 | 10| 57| A
2 C 2-4 8 3240 329,5 - 1.800,0 | 1770,0]| 0,183 £ 10]/1.4460] 10| 25| A
2-1 9 68,0 680 1.600,0 15330 |[1.5330|0044] 00 1,0 - 10)1.4650] 10| 25| A
1-2 10 65,0 65,0 260,5 1550 155,0 | 0,419]| 1.0755| 10 - 10| 900 [{30|397| D
1 D 1—3 11 16,0 16,0 277,0 216,0 2160 | 0074| 9770 - 0%07 |10 2000 |10/180| B
1-4 12 82,0 82,0 774,5 774,5 774,5 | 0,106| 3580 | 1.0 [15] 10| 6925 |10| 52| A
Mischstréme
4 A - 14243 = - - = - - - - 10| - A
3 B - 4+5+6 252,0 254,5 - 465,0 460,5 | 0,547 - - - 10| 2085 | 40|172| B
2 C - 7+8+9 - - - - - - - - 10 A
1 D - 10+11+12 163,0 163,0 - 364,5 3645 | 0,447 - - - 1,0| 2015 [ 30[178] B
GesamtQSV| D
9z . Fahrzeuge
9pg : Belastung
Gpg : Grundkapazitét
C,;,E,CFz . Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
qp : Hauptstréme
fkey Abminderungsfaktoren
Pg:PyPy - Wahrsch. rickstaufreier Zustand
foe Verkehrszusammensetzung
R . Kapazitatsreserve
N95 Staulénge
tw Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
Knotenpunkt | Sundweg (K 42) / Industriestrafle / Grundstickszufahrt
Auftragsnr. 115.2264 Variante mit R-Streifen Industﬁ! Datum | 23.05.2017
Bearbeiter ‘aneichnung ! Anlage | 2.3 - Seite 1/1




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Kn ote n date n INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
S17TENDE INGERILURE REHREND & #2JGL0

s = =

1saM (2y ) Bompuns

K4 Kat (Kiz)

Ortmi]h\enweg
A
=
)
1V 2 0
11 (Ab2 g
FER1 ((zuzz 2
k2 (K2 g
=
f—é"f <
3 4 TK 1 a
1
=
2 3
3 %1%
c
.g 2 .3 1 1 (Ab3)
B

Yy
X =
‘56‘)
K:C
W

Klaustorfer Weg (B 501)

Projekt Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42
. mmunkf Euston‘er Weg B 501 / Sundweg K 42

Auftragsnr. | 115.2264 | Variante | Bestand | Datum 23052017 |
Bearbeiter | Abzeichnung | | Anlage | 2.4-Seite 1/3 |




Analyse 2015 Signalzeitenplan: SZP 1

WASSER- UND VERKENRS- KONTOR

INGENIELIRWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BER LIEWOE INGERIEURE BEKREND B 42 -GLP
- L] .

iisas
SZP 1
STE a0 2 0 0w T se we
Ki >l 49 | 59 | 10 [© - ™ 035 | 27
K2 .-‘r— 6 | 20| 14 A L 027 | 21
k3 fe{ 27 [ 40 | 13 . = 014 | 19
K31 < |27 | 40 | 13 H 059 | 28
ke Al 6 |20 14 4 - 041 | 16
K41 — |26 | 43|17 = 036 | 12
FR1 «v| 5 | 15 | 10 |[==iSEmm-
FR11 «»| 48 | 59 | 11 k p—
FR3 ~| 5 [ 15 | 10 |~ ‘;
FR3 < 6 | 19 | 13  SN——) 1
FR4 || 48| 59 | 11 | il 48 S
P L e e ey v e N L I Y HBS 2015
1 2 3

Phasenfolge: 1-2-3

Nr. | Name

Ph| 5

w|w|—-
Iw‘m|A

| Pn

Ph

|

Typ| zeit | zeitz2 | szP |

M_ax. Wartezeit

2q__[

43 |

8% |

Projekt

Knotenpunkt |

Auftrag§nr.

Bearbeiter

4

Variante

Bestand

Datum | 23.05.2017

Abzeichnung |

Anlage 2.4 - Seite 2/3

Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
Klaustorfer Weg B 501 / Sundweg K 42
115.2264




JASSER- E KONTOR
HBS-Bewertung 2015 ot ey

LISA+

SZP 1 (TU=60) - Analyse 2015

e | ta| ts q m ts [ e C tw Nee | Nis | Nmses Ly
Zuf | Fetr.Nr. | Symbol| SGR | 1y | 1 | [s] | | pieam| perzpu | (st | ez | e pez| ezmy| X | rs] | k) | ke | Dkse | gmp | QSV| Bemerkung
1 1 + K1 10| 11| 50 | 0,183| 98 1,633 | 1,849 | 1548 - 5 283 | 0,346| 26,969| 0,305| 1,775| 4,028 | 24,458| B
1 & | ko | 1a| 15| a6 |o250| 132 | 2,200 1,832 1965 - 8 491 |0,269| 19,632| 0,210| 1,979| 4,358 | 26,305| A
2
3 r K2 14| 15| 46 | 0,250 52 0,867 | 1,957 | 1840 - 4 235 | 0,221| 25,927 0,160| 0,938 2,576 | 16,801| B
3 = K31 | 13| 14| 47 |0,233| 246 | 4,100 | 2,012 | 1789 - 7 417 | 0,590| 28,275| 0,905 | 4,551 | 8,159| 50,912 B
3
1 K3 13| 14| 47 | 0,233| S8 0,967 | 1,986 | 1813 - 7 422 | 0,137| 18,990| 0,089 0,855| 2,419 16,822| A
3 —L' K4 14 | 15| 46 | 0,250 179 2,983 | 1,866 | 1929 - 7 441 | 0,406 22,934| 0,401 2,937 5,835| 35,815 B
q
1 = K4,K41| 31| 32| 29 | 0,533| 300 5,000 | 1,989 | 1810 - 14 839 | 0,358| 11,726 0,324 3,538| 6,719| 41,443| A
Knotenpunktssummen: 1065 3128
Gewichtete Mittelwerte: 0,389 20,904
TU=60s T=3600s
Zuf Zufahrt 19l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer FH
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 3]
t Freigabezeit [s]
1 Abflusszeit [s]
1s Sperrzeit [s]
A Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzehl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz}
gs Sattigungsverkehrsstérke [Kfzh]
Nmsos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 18]
ne Abflusskapazitét pro Umlauf [KfzJ]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzmh]
X Auslastungsgrad [l
fw Mittiere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléinge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Rtickstaul&inge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht {iberschritten wird [Kfz}
L« Erforderfiche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42
Knotenpunkt = Klaustorfer Weg B 501 / Sundweg K 42
Auftragsnr. 115.2264 Variante Bestand Datum | 23.05.2017
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PPF 2030 Signalzeitenplan: SZP 1

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BECATINDE (NGENIEVAE SEHREND & 19 JGLK
- - L]

LISA+
SZP 1

; TU=60

Signal-

grope (FA(FE TE P 100020 30 R B ] se e

Ki <t 49 | 59 | 10 [ = ERE

K2 .-‘\'-— 6 20 14 —H 0,29 22

k3 27|40 |13 . = 0,14_| 19

K31 - | 27 | 40 13 27 D 0,67 32

ka tol 6 | 20|14 - ol 046 | 17

K41 1 26 43 17 ,H 0,40 12

FR1 <« 5 | 15 | 10 _ﬁ—

FR11 «| 48 | 59 | 11 i

FR3 <—| 5 15 | 10 | 3 15 ]

-~  R—————
FR31 6 [ 19| 13 iy 4
FR4 1} |48 59 | 11 T
T A T Ty o R [ e e e e e T HBS 2015
1 2 3

Phasenfolge: 1-2-3

Nr. [ Name | Typ | Zeit Zeit2_| SZP | Max. Wartezeit

1) 1 |Ph} 5120} |
(2| 2 [Pnf26] 48 =

3| 3 |Pn|48| 59 |
~ Projekt Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42)
Knotenpunkt | Klaustorfer Weg B 501 / Sundweg K 42 - B
Auftragsnr. 116.2264 Variante Bestand | Datum | 23.05.2017
Bearbeiter Abzeichnung . Anlage | 2.5 - Seite 1/2




HBS-Bewertung 2015 Erimer et

SZP 1 (TU=60) - PPF 2030

tr | | G q m te Qs nec C tw Nez | MNus | Nisss L
2of | Fotrr | Symbol| - SRR | 1y | s [ 1) | ™ | [l | Dotz | Dotz | oxtzma | M5 sz | pem)| X | ) | o | ke | Dk | | @SY) Bemerkons
1 1 + K1 10 | 11 | 50 | 0,183| 106 1,767 | 1,845 | 1954 - 5 282 | 0,376| 27,708| 0,350| 1,949 4,310| 26,144| B
1 43’ K2 14 | 15 | 46 | 0,250 144 2,400 | 1,831 | 1967 - 8 492 | 0,293| 19,943 | 0,237 | 2,179 | 4,676 | 28,224| A
2
3 {' K2 14| 15| 46 | 0,250| 54 0,900 | 1,975 | 1823 - 4 219 | 0,247| 27,000| 0,186 1,002 2,695| 17,738 B
3 - Gl | 13| 14| 47 |0,233| 278 | 4,633 | 2,012 | 1789 - 7 417 | 0,667 | 32,318( 1,323| 5,531 9,508 | 59,330| B
3
1 = K3 13| 14| 47 | 0,233| 60 1,000 | 2,002 | 1798 . 7 419 | 0,143| 19,056 | 0,093 | 0,886 | 2,478 | 17,485| A
3 . K4 14 | 15| 46 | 0,250| 199 3,317 | 1,871 | 1924 ] / 435 | 0,457 | 24,188| 0,501 3,364 | 6,466 | 39,805 B
4
1 = K4,K41| 31 | 32 | 29 |0,533| 334 | 5567 | 1,991 | 1808 - 14 838 | 0,399| 12,286 | 0,390| 4,057 | 7,463 | 46,077 | A
Knotenpunktssummen: 1175 3102
Gewichtete Mittelwerte: 0,437 22,393
TU=60s T=3600s
Zuf Zufaht H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol F
SGR Signalgruppe H
te Freigabezeit Is]
ot Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit Isl
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzAU]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfzh)
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden Q]
ne Abfiusskapaztét pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazit4t des F ahrstreifens [Kfzm)
X Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nis Mittlere Rickstauléinge bei Maximalstau [Kfz]
Nws a5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Le Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualit&#sstufe des Verkehrsablaufs 8]
Projekt Stadt Heiligenhafen - Verkehrsgutachten zum Neubau eines Discountmarktes im Zuge des Sundweges (K 42
Knotenpunkt | Klaustorfer Weg B 501 / Sundweg K 42
Auftragsnr. 115.2264 Variante Bestand Datum | 23.05.2017
Bearbeiter | Abzeichnung | Anlage | 2.5 - Seite 2/2






