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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Planungen fur die Flache nérdlich der B 76 und 6stlich des Meinsdorfer Weges sind
seit der Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2019 [20] vorangeschritten. Derzeit l1auft hierfiir
das Verfahren fiir die 24. Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Eutin. Im An-
schluss daran soll der Bebauungsplan Nr. 143 aufgestellt werden.

Ziel der Planung ist die Ausweisung von Flachen fiir die Errichtung eines Neubaus der
Freiwilligen Feuerwehr Eutin sowie fir wohnbauliche Nutzungen.

Das Gebiet wird von den Verkehrslarmemissionen der B 76 und des Meinsdorfer Weges
belastet.

Des Weiteren wirken die Emissionen des Bauhofs der Stadt Eutin sowie der Reitsportan-
lage sudlich der B 76 ein.

Die Reitsportanlage betrachten wir nicht, da wir im Weiteren davon ausgehen, dass hier
nur an wenigen Tagen im Jahr (an < 18 Tage gemaf 18.BlmschV) Veranstaltungen statt-
finden und hierbei die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse der 18.BImschV wahr-
scheinlich nicht Uberschritten werden.

Es sind zudem die zu erwartenden Immissionen aus der Hauptfeuerwache der Stadt Eu-
tin zu ermitteln.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die méglichen Konflikte auf-
gezeigt und, soweit im Rahmen der Abwégung zum Bebauungsplanverfahren erreichbar,
geldst werden. Ggf. sind Larmschutzmafinahmen vorzuschlagen und entsprechende
Textvorschlage flir Festsetzungen zu erarbeiten.
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2. Ortliche Situation
In der Abbildung 1 ist die Lage der zu betrachtenden Fiéchen nordlich der B 76 und 6stlich

des Meinsdorfer Weges dargestellt.

Abbildung 1: Auszug aus der 24. Anderung des F-Plans der Stadt Eutin [16]
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Es liegt auch bereits ein Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 143 [17] vor.
Abbildung 2: Auszug aus dem Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 143
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Sadlich der geplanten ErschlieRungsstralie sollen neben der Flache fir die Feuerwehr
noch Flachen fiir ein allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Es ist geplant,
hier Wohngebaude mit einem Vollgeschoss (zzgl. ausgebautem Dachgeschoss) zuzu-
lassen, alternativ denkbar sind auch Wohngebdude mit zwei Vollgeschossen (jedoch
ohne ausgebautes Dachgeschoss bzw. mit Flachdach).

Nordlich der geplanten ErschlieBungsstral’e sollen ebenfalls Flachen fur ein allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Hier kénnen jedoch zwei Vollgeschosse (zzgl.
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Dachgeschoss) realisiert werden, alternativ denkbar sind auch Wohngebaude mit drei
Vollgeschossen (jedoch ohne ausgebautes Dachgeschoss bzw. mit Flachdach).

Es soll ergénzend gepriift werden, ob in Teilbereichen davon abgewichen werden kann.

Darliber hinaus ist uns die aktuelle Vorzugvariante fiir das geplante Feuerwehrgebaude
[19] zur Verfliigung gestellt worden.

Abbildung 3: aktuelle Vorzugvariante fiir das geplante Feuerwehrhaus
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Fiir den notwendigen baulichen Schallschutz werden die hierfir bereits durch die Vorun-
tersuchungen ermittelten Flachen beriicksichtigt, die erforderliche Hohe wird auf Basis
der aktuellen Planung noch einmal detailliert ermittelt.
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3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen

3.1 Allgemeines

Grundlage fiir die Beurteilung bildet die DIN 18005, Teil 1 [5] in Verbindung mit dem da-
zugehoérenden Beiblatt 1 [6].

3.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
berlicksichtigen. Des Weiteren sind geman § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB bei der Bauleitpla-
nung die Belange des Umweltschutzes zu bericksichtigen. Dabei ist die Flachennutzung
nach § 50 BImSchG [1] so vorzunehmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen u.a. auf
die ausschlieRlich oder liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mdg-
lich vermieden werden.

Die 0.g. Planungsgrundsatze kénnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange (ber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwagen.

Aus den vorstehenden Ausfihrungen wird deutlich, dass fir stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fir Larm-
immissionen bestehen. Die RechtmaRigkeit der konkreten planerischen Ldsung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den MaRstaben des Abwagungsgebotes (§ 1(6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verfligung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevdlkerung gefahrdet ist.) Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch der des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten.

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man fiir Ver-
kehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [10] heran-
ziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Verordnung insoweit nicht strit-
tig ist.

Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwlinschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (beim
Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Fir die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen
Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fir den Tages- bzw. den Nachtzeit-
raum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und
22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

www.moimmissionsschutz.de
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In den nachfolgenden Tabellen sind die Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV aufgefihrt.
Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005

I'h-.-r'.qi R

T g

rein'e Wohngebjete, Wochenendausgebiete, ) (W) 50 40 35
Ferienhausgebiete

illlgiigzgqsnvg:;:tﬂ:g?tgémpingplatzgebiete (WA) 55 45 40
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie (SO) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart

) Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fUr Industrie-, Gewerbe-, und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche
von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime 57 47
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, Altenheime - 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs- (WR, WA) 59 49
gebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MK, MD, MI) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

2 § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV: ,Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
AuBenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbedlrftigkeit zu beurteilen.”

P) § 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: ,Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.”

Zur Handhabung der Orientierungswerte heiftt es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

_In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
gehalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den

www.moimmissionsschutz.de
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Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte
moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z.B. geeignete Gebaude-
anordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen — insbesondere
fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Freizeit, Industrie und Gewerbe,
Verkehr) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiede-
nen Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten vergli-
chen werden.

3.3 Planerische Instrumente zur Konfliktvermeidung

Im Rahmen der Bauleitplanung stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfu-
gung, so dass auch bei enger Nachbarschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen
und Wohnen, die Belange des Schallschutzes hinreichend bericksichtigt werden und be-
treffende Konflikte vermieden werden.

Insbesondere kommen hierfir in Betracht:

¢ die Gliederung von Baugebieten,

e aktive Schallschutzmanahmen in Form von Waéllen und/oder Wéanden,

e Emissionsbeschrankungen fiir Sonder- und Gewerbeflachen sowie eines entspre-
chenden Nachweisverfahrens (Emissionskontingentierung),

e Grundrissgestaltung und Anordnung von Baukoérpern, sodass schutzwirdige
Raume zu den larmabgewandten Gebaudeseiten hin orientiert werden kdnnen,

¢ Anordnung von AuRenwohnbereichen an den larmabgewandten Gebaudeseiten,

e passiver Schallschutz an den Gebauden, z. B. nach DIN 4109, Schallschutz im
Hochbau Teil 1 und Teil 2 [7], [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des
Gebotes der planerischen Zurlickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Ma3nahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

www.moimmissionsschutz.de
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3.4 passiver Schallschutz

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhéngigen schalltechni-
schen Orientierungswerte gema DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen® zu treffen, um gemanR § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sicher zu stellen.

I. d. R. werden hierfiir zunéchst diverse planerische Instrumente gepriift (siehe auch Ka-
pitel 3.3). Fiir dann noch verbleibende Uberschreitungen kann ggf. der Schutz durch pas-
sive Schallschutzmaflnahmen erfolgen.

Die Anforderung an das Schallddmm-MaR des AuRenbauteiles eines Raumes betragt
gemaf DIN 4109 Teil-1 [7]

R'w,ges = La - Kraumart mit
La= maRgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109 Teil-2 und
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB  fiir Blrordume und Ahnliches.

Der maRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich nach DIN 4109 Teil-2 [8]
« fiir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel tags und

e fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel nachts plus Zuschlag zur
Beriicksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbedirf-
nis in der Nacht); dies gilt flir Raume, die liberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den kénnen.

MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hoheren Anforderungen
stellt. (Da bei StraRenverkehrslarm die Nachtpegel meist weniger als 10 dB(A) unter den
Tagwerten liegen, ist bei Schlafraumen in der Regel vom Nachtfall auszugehen.)

Gemaf DIN 4109 Teil-2 ist bei Verkehrslarm der mafgebliche AuRenlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel zuziiglich 3 dB(A) zu bilden. Der Zuschlag zur Beriicksichtigung der
erhohten nachtlichen Stérwirkung betrégt 10 dB(A) bzw. 5 dB(A) bei Schienenlarm. Bei
Gewerbelarm ist im Regelfall als mafRgeblicher AuBenldrmpegel der fir die im
B-Plan festgesetzte Gebietskategorie zugrunde zu legende Tag-Immissionsrichtwert der
TA Larm zuzlglich 3 dB(A) anzusetzen.

Da die konkreten Anforderungen an die Schallddmm-MaRe der AuBenbauteile abhangig
sind von Lage und Orientierung des Raumes, Raumtiefe und Raumnutzung, konnen die
Anforderungen an die Schallddmm-MaRe erst im Baugenehmigungsverfahren festgelegt
werden.
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3.5 TALarm

Die Ermittlung der Larmimmissionen von Anlagen, die dem BImSchG [1] unterliegen, er-
folgt auf Grundlage der TA Larm [4], die sowohl fur genehmigungsbedurftige als auch fur
nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen gilt. Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1]
sind solche Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass:

schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und

nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umweltein-
wirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal beschrankt werden.

Die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen an Anlagen gelten nach Nummer 3.2.1
TA Larm als erfiillt, wenn die Gesamtbelastung® am maRgeblichen Immissionsort die in
nachfolgender Tabelle zusammengefassten Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6, TA Larm

Industriegebiete (GI) 70 70 100 100 - - - -
Gewerbegebiete (GE) | 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (UB) | 63 45 93 65 70 55 93 65

Kerngebiete, Dorfgebiete (M,

und Mischgebiete MD) 60 45 9 65 70 55 90 65

allgemeine Wohngebiete

7
und Kleinsiedlungsgebiete WA %5 40 85 60 0 %5 % 65

reine Wohngebiete (WR)|| 50 35 80 55 70 55 90 65

Kurgebiete, Krankenhauser

- 4 35 75 55 7
und Pflegeanstalten 5 0 55 90 65

2 Im Sinne von Nummer 7.2 TA Larm ,... an nicht mehr als zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und nicht an mehr
als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, ...*

! Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 2.4 TA Larm,... die Belastung eines Immissionsortes, die
von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.”
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben AuRenpegel, die in 0,5 m Abstand
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen
schutzbediirftigen Raumes einzuhalten sind. Dabei gelten die in nachfolgender Tabelle
aufgefiihrten Beurteilungszeiten.

Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm

1 2 3 4 5 6
-l
LA
=
EL s
~ ge
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr — (lauteste 6 bis 22 Uhr | 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)
@) Nummer 6.4 TA-Larm fiihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen &rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaitnisse unter
Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umw elteinw irkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe
der Nachbarschaft im Bnw irkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die erhohte Storwirkung von Geréauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlich-
keit (Ruhezeiten) wird fiir Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenh&usern sowie Pflegean-
stalten durch einen Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel beriicksichtigt, soweit dies
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen unter Beachtung der Ortlichen Gege-
benheiten erforderlich ist.

Fiir die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschidge von jeweils 3 oder
6 dB (je nach Auffélligkeit) vor.

Unter Punkt 3.2.1 fuhrt die TA Larm Folgendes aus: Die Bestimmung der Vorbelastung
kann entfallen, wenn die Gerduschimmissionen der Anlage die Immissionsrichtwerte
nach Nummer 6 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten (Irrelevanzkriterium).

Soweit auch mit MaBnahmen nach dem Stand der Larmminderungstechnik schadliche
Umwelteinwirkungen nicht vermieden werden kdnnen, sind danach unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein MindestmaR zu beschranken (Minimierungsge-
bot). Nach Nr. 4.3 der TA Larm kommen zur Erfiilllung des Minimierungsgebotes insbe-
sondere in Betracht:

. organisatorische MaBnahmen im Betriebsablauf (z.B. keine lauten Arbeiten in den
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit),

. zeitliche Beschrankungen des Betriebs, etwa zur Sicherung der Erholungsruhe am
Abend und in der Nacht,

. Einhaltung ausreichender Schutzabstande zu benachbarten Wohnhé&usern oder
anderen schutzbedurftigen Einrichtungen,

- Ausnutzen natiirlicher oder kinstlicher Hindernisse zur Larmminderung,

- Wahl des Aufstellungsortes von Maschinen oder Anlagenteilen.
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4. Verkehrsmengen und Emissionen der Stralen

Es gibt keine dezidierte Verkehrsprognose fiir die beiden angrenzenden Strallen (B 76
und Meinsdorfer Weg).

Fir die B 76 liegen jedoch Verkehrszahldaten aus den Jahren 2005, 2010 und 2015 vor.
Diese sind nachfolgend (im roten Kasten) aufgefiihrt.
Tabelle 5: Verkehrszahldaten B 76

Kligemaine Angaben e Verkehrsbelastung GL- Zahidaten Lirmkennwerte
gleich _ Fanter | M8V
Stralle TKIZstNr. ] oV 2045 Di-Dorg Ky | SV | KZm | SVu |Tage| ™ F | L™
zust. Stefle Region | Zihlart| 2010 (324 1% SV Kz far | MS¥g NoW e NoWY Tag 0522 Une
E-Se. Richtung | |Reduk.| SV W Rat | Eus | b Fries Fr Nacht 22-06 U
Richtung il | 2008 u Krad | LoA v by | M5V FeWipn FeW Day D815 Une
A Zabd T » sV 8 L\f"ﬁ | Lz &V b by Sowa So Evening 18-22 Uhr
el F5/00 ges. /FS ! DZ | [Kef24h] [rtzr24] [fz24h} [z} | (o] | MR ([REM) | [ eh) | %) | fdBAY)
BTG 1828 0604 | AT 16335 16 448 15768 €84 | 18102 | Owe 41 a3 34 T80 39 2 w47 4,1 243
12 0102 1 851 17207 411 | 194 33% Fat: 23 04 34 2 13 52| 809
Bsdort (L 65 10304 18078 108 2et| 17120 oee 60 esg| as| em| 35| 2 | 1042 45| ess
! Pion (B 430 €73| 12848 | 18870 2% ooe| 100 | 22% so7| oo | es7| oo t 65| 21| 662
H F5 4.3/34
- - 3 — peepe———— —
BTE 1829 0103 A 17408 10523 {0078 449 t1878| 095 550 458 42 484 38 A ans | 42 | 0.4
4 m -1 (-] 11084 7] 24 4% 433 kN 401 31 2 103 54! 800
Eutn (L 174) 12953 10578 HE 162] 18 B5| 074 558 401 an 418 as 2 888 : 48 : 0.9
Edscort 1L &8) 1 70 8304 3= 263 8s3| 404 | 32% ars| o4 | 408 08| 2 425! 23 643
ii E -
BTE nmﬂﬁu & 12374 10848 10375 571 11844 107 664 454 B4 474 42 2 830 51| 668
“ otot 648 11127 38 a7 40% 486| 40| 497| 36| 2 wr| es| ses
Eutin L 57) 10852 1874 &7 97| 109s3| 077 618 26| 48| 480 40| 2 63| 58| 674
Eutn (L 1746 885 9051 10228 337 a7a| 105 | 28% 62| 0B| 45| o8| 2 442! 28| 648
i Ei !!!!J Bssnlin s a2 SRS i AR ses\ianbai

Das durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen (DTV) betragt somit ca. 11.000-
12.300 Kfz/24 h, der Schwerverkehrsanteil im Jahr 2015 5,1 % am Tag und 6,6 % in der
Nacht.

Erganzend liegt eine Verkehrsmengenprognose aus der Verkehrsuntersuchung zum Bau
der West- und Kerntangente in Eutin (aus dem Jahr 1998) fiir die B 76 vor. Demnach
wurden fir das Jahr 2010 13.500 Kfz/24 h prognostiziert. Wie man der obigen Tabelle
entnehmen kann, lag das tatséchliche durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen
(DTV) 2010 bei ca. 12.300 Kfz/24 h und somit etwas unter der Prognose.

Zur sicheren Seite werden wir jedoch die 13.500 Kfz/24 h annehmen.
Die RLS-19 unterscheidet nun folgende Fahrzeuggruppen.

e Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen
(Glterkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

o Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5
t und Busse

o Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

Da obige Tabelle nur die Summe aus Lk1+Lkw2 (SV) enthalt, wird die Verteilung auf die
Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (prozentual auch p1 und p2) nach der Tabelle 2 der
RLS-19 flir Bundesstrallen vorgenommen.

o tags (06.00-22.00 Uhr): p1=1,53 %, p2=3,57%
e nachts (22.00-06.00 Uhr): p1=2,31%,p2=4,29%
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Fir die Fahrzeuggruppe Pkw ist auf der B 76 v = 100 km/h, fiir die Fahrzeuggruppen
Lkw 1+Lkw 2 ist v = 80 km/h anzusetzen.

Fiir die Fahrbahnart wird angenommen, dass es sich um einen Splitmastixasphalt oder
Asphaltbeton handelt. GemaR den RLS-19 ist hierfiir ein Korrekturwert Dsp,soTfze (v) fur
Pkw von -1,8 dB und fiir Lkw von -2,0 dB zu beriicksichtigen.

Fir den Meinsdorfer Weg liegen Verkehrszahldaten aus den Jahren 2005 und 2015 vor.
Diese sind nachfolgend (im roten Kasten) aufgefiihrt.

Tabelle 6: Verkehrszahldaten Meinsdorfer Weg

= 1529 01z BG 2973 2921 s2| 3362| 088 192 | 122 08| wo| 21| 2 w17 00z
14 oo | 3218 17 2 21% 28| 22| 522
Gemeindestrafie 29| 2881 01 21| a3291| osr we | us| ta| we| 14 2 wo| 19| eo7
Schabew (8 432) ! 78| 1992 2880 1 ) 1% 79| 02 | o2 2 w20| 03| see

5 ez gi1740

Das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) betrégt somit ca. 2.900-3.000
Kfz/24 h. Da sich die Verkehrsmenge beider Jahre nicht wesentlich unterscheiden, wird
kein allgemeiner Prognoseaufschlag vergeben. Fiir die hinzukommenden Verkehre aus
dem B-Plan-Gebiet werden 10 % in Ansatz gebracht. Die Verkehre werden je halftig in
Richtung Eutin Innenstadt und in Richtung B 76 aufgeschlagen. Wir rechnen somit mit
gerundet 3.150 Kfz/24 h.
Da obige Tabelle nur die Summe aus Lkw1 und Lkw2 (SV) enthalt, wird die Verteilung
auf die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (prozentual auch p1 und p2) nach der Tabelle
2 der RLS-19 fiir Kreisstral3en vorgenommen.

e tags (06.00-22.00 Uhr): p1=0,64 %, p2=1,06 %

e nachts (22.00-06.00 Uhr): p1=1,00%, p2=1,20 %
Fir die Fahrzeuggruppen Pkw +Lkw1+2 ist innerorts v =50 km/h und auferorts
v = 70 km/h als zuladssige Hochstgeschwindigkeit anzusetzen.

Fir die Fahrbahnart wird angenommen, dass es sich um einen Splitmastixasphalt oder
Asphaltbeton handelt. GemaR den RLS-19 ist hierfir ein Korrekturwert Dsp sot Fz6 (v) flr
Pkw innerorts von -2,6 dB und fir Lkw von -1,8 dB, fiir Pkw auferorts von -1,8 dB und
fuir Lkw von -2,0 dB zu berlicksichtigen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Eingangsdaten fiir die Berechnung angegeben:

Tabelle 7: Verkehrsmengen und Emissionspegel

Siralle Abschittsname| DTV | ™ M |SvaBencberfache | oibwd | plhw2 | plart | plkw2 | wiw | whw | WPiw | vikw {Swigwg| Dref L' Lw
Tag | Nacht Tag | Tag | Nach | Nacht | Tag Tag | Nacht | Nacht ) Tag Nacht
KEz/24n | Wzm | W % % % % i | ke | b | emb % | & | ®A THA)

876 13500 | 776 | 165 |SMASwdSMA{t | 153 357 | 231 | 429 [ 100 80 100 80 08 | 00 87.2 80,7
Meinsdorler Weg  |auberts 3150 | 183 | 28 |[smAdwndSMA1l | 064 106 | 180 | 120 70 70 70 70 04 | 00 5 69,3
Meinsdorfer Wag  |aulterots 3150 | 183 | 28 [SMASuwndSMA1l | 064 106 | 100 | 120 70 70 70 70 28 | 00 75 894
Meinsdorkr Weg  [auBernts 3150 | 183 | 28 [SMASwdSMATI | 084 106 | 100 | 120 | 70 70 70 70 04 | 00 775 693
Meinsdorier Weg  |aullerots 3150 | 183 | 28 [SMASwdSMAT | 064 106 | 100 | 120 | 70 7 70 70 39 | 03 A 696
Meinsdorer Weg  |aullerots 3150 | 183 | 28 [SMABwdSMATI | 064 106 | 100 | 120 | 70 70 70 70 17 | 0 5 693
7 Weg  |aullert: 3150 | 183 | 28 [SMASuwndSMA1I | 064 106 | 100 | 120 | 70 70 70 70 22 | oo 775 694
Meinsdorkr Weg  [auflerots 3150 | 183 | 28 [SMABdSMAT | 064 106 | 100 | 120 | 70 70 70 7 a6 | 60 76 695
Wensdorer Weg  [imerats 3150 | 183 | 28 |sMASwdSMAT | 064 106 | 100 | 120 70 70 70 70 A7 | 00 775 69,3
Meinsdorler Weg  [imerorts 3150 | 183 | 28 [SMABwdSMATI | 084 106 | 100 | 120 I} 70 70 70 21 | 00 5 69,4
Meinsdorer Weg  [imnerorts 350 | 183 | 28 |SMABwdSMAT | 064 106 | 100 | 120 70 70 70 70 65 | 00 8.1 70,0
Meinsdorier Weg  |imerarts 3150 | 183 | 28 |SMASundSMAS | 084 196 | 100 | 120 50 50 50 50 40 | 00 740 653
Mensdorer Weg _|imerarts 3150 | 183 | 28 |SMASundSMAB | 054 106 | 100 | 120 | 50 50 50 50 13 | ¢ 738 §5.7
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5. Immissionen aus StraBRenverkehr auf der zu betrachtenden Flache

5.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms SoundPlan
8.2 [15]. Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:
Verkehrslarmquellen Stral3e: 0,5 m Uber Gelande

Rasterlarmkarten: 2,0 m Uber Gelande
5,6 m Uber Gelande (1.0G)
8,4 m iber Gelénde (2.0G)

Die Berechnungsergebnisse sind nachfolgend dargestellt.

Die Gelandehdhe im Plangebiet wird vereinfachend mit ca. 55 m angenommen. Dies ist
auch die Basishohe fir den notwendigen baulichen Schallschutz.
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5.2 Ergebnisse

Abbildung 4: Immissionen aus Straflenverkehr (2,0 m Uber Gelénde) tags
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Abbildung 5: Immissionen aus Straenverkehr (5,6 m iber Gelande) tags
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Abbildung 6: Immissionen aus Strallenverkehr (8,4 m iiber Gelande) tags
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Abbildung 7: Immissionen aus Straflenverkehr (2,0 m iber Gelande) nachts
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Abbildung 8: Immissionen aus StraBenverkehr (5,6 m {iber Gelande) nachts
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Abbildung 9: Immissionen aus Stralenverkehr (8,4 m Uber Geléande) nachts
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass unter Berlicksichtigung von baulichem Schall-
schutz in Form eines Walls von 6,0 m iber Gelande (hier bei ca. 55 m) der Orientierungs-
wert der DIN 18005 [5] von 55 dB(A) tags fur allgemeine Wohngebiete (WA) bei freier
Ausbreitung

e im EG eingehalten wird,

e im OG/DG im s(idlichen Teil des Plangebiet Uberwiegend, im nérdlichen Teil des
Plangebiet sicher eingehalten wird,

e in einem eventuellen 2.0G/ DG im nordlichen Teil des Plangebiet ebenfalls sicher
eingehalten wird.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [10] von 59 dB(A) tags wird

¢ im EG eingehalten,

e im OG/ DG im suidlichen und nérdlichen Teil des Plangebiet eingehalten,

e in einem eventuellen 2.0G/ DG im nérdlichen Teil des Plangebiet sicher eingehal-
ten.

Die Gesundheitsschwelle von 70 dB(A) tags wird stets deutlich unterschritten.

Der Orientierungswert der DIN 18005 [5] von 45 dB(A) nachts fiir allgemeine Wohnge-
biete (WA) wird bei freier Ausbreitung

e im EG im sudlichen Teil des Plangebiets auf der Halfte der Flache eingehalten, im
nérdlichen Teil des Plangebiet sicher eingehalten,

e im OG/ DG im siidlichen Teil des Plangebiet iberwiegend nicht, im nérdlichen Teil
des Plangebiet sicher eingehalten,

e in einem eventuellen 2.0G/DG im noérdlichen Teil des Plangebiet eingehaiten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV [10] von 49 dB(A) nachts wird

e im EG eingehalten,

e im OG/ DG im siidlichen Teil des Plangebiet iberwiegend, im nérdlichen Teil des
Plangebiet sicher eingehalten,

e in einem eventuellen 2.0G/ DG im nérdlichen Teil des Plangebiet sicher eingehal-
ten.

Die Gesundheitsschwelle von 60 dB(A) nachts wird stets deutlich unterschritten.

Eine Bebauung ist somit grundsatzlich moglich.

Eine (vollstandige) Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte fur aligemeine
Wohngebiete (WA) gemaR DIN 18005 von 55/ 45 dB(A) tags/ nachts bzw. der Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59/ 49 dB(A) tags/ nachts kann jedoch auch unter
Beriicksichtigung des geplanten baulichen Schallschutzes in Form eines Walls von 6,0 m
Uber Geléande nicht erzielt werden.
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GroRere Bauhdhen, zur Erzielung der (nahezu vollstandigen) Einhaltung der schalltech-
nischen Orientierungswerte fiir aligemeine Wohngebiete (WA) gemaR DIN 18005 von
55/45 dB(A) tags/nachts oder der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59/49
dB(A) tags/nachts auch im 1. OG eines Gebaudes verfugen erfahrungsgemaf tber kein
gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis mehr.

Da bei einem Pegel von mehr als 45 dB(A) nachts das ungestorte Schlafen bei gekipptem
Fenster nicht mehr méglich ist, muss im B-Plan ergdnzend zum baulichen Schallschutz
eine Festsetzung beziiglich des notwendigen hygienischen Luftwechsels fur die Flache
mit Pegel > 45 dB(A) nachts getroffen werden.
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6. Bauhof und Emissionen

Siidlich der B 76 befindet sich der Baubetriebshof der Stadt Eutin. Die (blichen Arbeits-
zeiten der ca. 30 Mitarbeiter liegen i. d. R. im Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr). Ein GroB-
teil der Arbeitszeit verbringen die Mitarbeiter dabei nicht auf dem Gelénde, sondern an
ihren jeweiligen Einsatzorten im Stadtgebiet von Eutin.

Im vorderen (nordlichen) Bereich befinden sich Lagerflachen und -hallen (unter anderem
auch das Salzlager), Werkstatten und Stellplatze fur die Mitarbeiter, im hinteren (n6rdli-
chen) Bereich des Bauhofs befindet sich eine Kompostieranlage.

An der vorderen (siidlichen) Grundstiicksgrenze des Gelandes des Baubetriebshofs gibt
es mehrere Betriebswohnungen, im hinteren (slidlichen) Bereich des Bauhofs finden sich
weitere Lagerflachen und -hallen.

Fiir den Tageszeitraum wird ein flaichenbezogener Ansatz von 60 dB(A)/m? (wie GE nach
DIN 18005 [5]) fiir die gesamte Bauhofflache in der Berechnung beriicksichtigt.

In der Regel findet wahrend der Nachtzeit (22:00-6:00 Uhr) kein Betrieb statt. Anders ist
dies jedoch im Fall von notwendigen Winterdiensteinsatzen.

Ublicherweise werden die hierfiir notwendigen Fahrzeuge zwar im Tageszeitraum (6:00—
22:00 Uhr) vorgeriistet, jedoch kann es im Bedarfsfall noch wéhrend der Nachtzeit
(22:00-6:00 Uhr) zum Nachristen (z. B. Wiederbefiillung mit Streugut) der Fahrzeuge
kommen. Wir werden hierfir folgendes Szenario annehmen:

Es fahren fiinf Streufahrzeuge (>3,5 t) den Bauhof an, werden an der Salzlagerhalle mit-
tels Radlader beladen und fahren wieder ab.

Ggf. sind die Annahmen im weiteren Verfahren noch einmal zu verifizieren.
Es werden folgende Emissionsanséatze berucksichtigt.
Fahrstrecken

Die Fahrstrecke wird entsprechend der Emissionsansatze der Ladelérmstudie [13] be-
riicksichtigt. Fiir die Emissionen der Fahrstrecken wird ein auf 1 m und einen Vorgang
pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L'wa,1h = 63 dB(A)/m angesetzt.

Auf eine Unterscheidung der Leistungsklassen (Lkw < 105 kW bzw. 2 105 kW) wird im
vorliegenden Fall, im Sinn der oben genannten Studie, verzichtet. Die Fahrgerausche von
eventuellen Fahrzeugen < 3,5 t sind demgegenuber vernachlassigbar.

Beladungen mittels Radlader

Das Streugut wird mittels Radlader auf die fiinf Streufahrzeuge geladen. Der Leitfaden
zur Prognose von Geréuschen bei der Be- und Entladung von Lkw [14] liefert hier fol-
gende Anhaltswerte:

Beladung je Streufahrzeug mittels Radlader : Lwa,1n = 89,4 dB(A).

Der Spitzenpegel betragt Lwa, max. = 114 dB(A).

www,moimmissionsschutz.de

icci mo@moingenieure.de

A M+0 Immissionsschutz @moingenieurs. do
Ingenieurgeseflschaft fir das Bauwesen mbH X

Seite 25

21-504 Ectin Feneryabr+Wol ran.doex



Feuerwehr + Wohnen, Eutin
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 21 ~5_04

7. Immissionen aus dem Bauhof auf der zu betrachtenden Flache

7.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms SoundPlan
8.2 [15]. Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:

0,5-1,0 m dber Gelande

2,0 m Uber Gelénde
5,6 m Gber Gelande (1.0G)
8,4 m Uber Gelande (2.0G)

Die Ausbreitung erfolgt und nach dem alternativen Verfahren der DIN 9613-2 [11].

Die Berechnungsergebnisse sind nachfolgend dargestellt. Aufgrund der Erkenntnisse
aus dem vorherigen Kapitel, wird der erforderliche bauliche Schallschutz an der B 76 in
den Berechnungen bereits berlcksichtigt.

Quellen Bauhof

Rasterlarmkarten:

7.2 Ergebnisse

Abbildung 10: Immissionen aus Bauhof (2,0 m lber Gelande) tags
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Hinweis: Die Ergebnisse in den anderen Hbéhen iber Gelénde sind identisch und daher nicht
gesondert ausgefiihrt.
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Abbildung 11: Immissionen aus Bauhof (2,0 m (ber Gelénde) nachts
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Abbildung 13: Immissionen aus Bauhof (8,4 m Uber Gelande) nachts

\F y"~7| m - L
'», ; _,_.._.—-3— \I \L"é/
[ \H - -— Pegelwerte
I ‘f i
| /|| indB(A
Z || in dB(a)
bS]
.
T—— | 35¢< <= 40
X 40 < <= 45
ffj\_/*‘ 45 < <= 50
50 < . <= 55 |
55 <
|
EHH""-E
HHREH
Legende
% Hauptgebaude
E Nebengebiude
— wall
#  Punktquelle |
Fahrwege
f I
01530 60 0 120150 | ,é< M+0 Immissionsschutz e TS
.' m aft fir das B mbH ;Mulntn:nmﬂ:
nwm-;-mu.l

Da in allen Geschossen die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 55/ 40 dB(A)
tags/ nachts eingehalten sind, kann im Allgemeinen von einer Vertraglichkeit der Nutzun-
gen untereinander ausgegangen werden.
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8. Feuerwehr und Emissionen
8.1 Allgemeines

Die Feuerwehr hat 2x im Monat Dienst, i. d. R. immer freitags ab 19:30-22:00 Uhr. Die
Gefahrgutgruppe hat (blicherweise zwei Mal im Monat Dienst, meist donnerstags von
19:30—22:00 Uhr.

Zu den normalen Diensten kommen noch Sonderdienste (meist samstags vormittags),
und Weiterbildungen (individuell, je nach Ausbildungsthema und Ausbildungsgruppe)
dazu.

Die Jugendfeuerwehr trifft sich jeden Montag von 18:00-20:00 Uhr, die Kinderfeuerwehr
zwei Mal im Monat samstags vormittags. ErfahrungsgeméR sind hierbei gegentiber den
Diensten der Erwachsenen geringere Emissionen zu erwarten, so dass diese nicht ge-
sondert betrachtet werden.

8.2 Betriebsbeschreibung

Allgemeiner Dienst:

Bei den allgemeinen Diensten wird mit dem Eintreffen von 50-60 Personen zwischen
19:00—20:00 Uhr gerechnet. Es wird zur sicheren Seite angenommen, dass dies bei allen
mit eigenem Pkw erfolgt.

Im Rahmen dieser allgemeinen Dienste werden iblicherweise schalltechnisch eher
unbedeutende Tatigkeiten (z. B. Schulungen und Unterweisungen, Dienstbesprechun-
gen oder Erste-Hilfe-Kurse im Gebdude) ausgeiibt. In dieser Zeit werden aber auch
Ubungen durchgefilhrt. Fiir Ubungen wird zurzeit haufiger ins Industriegebiet, auf den
Festplatz oder auch an den Kleinen Eutiner See gefahren. Zukinftig sollen vermehrt
Ubungen auf der geplanten Ubungsflache an der neuen Wache vorgenommen werden.

Es wird fir die Berechnungen davon ausgegangen, dass alle Fahrzeuge das Gelande
erst in der Nacht (hier exemplarisch zwischen 22:00-23:00 Uhr) verlassen (unglnstigster
Fall, sichere Seite).

Technischer Dienst:

Im Regelfall werden alle beim Einsatz verwendeten Fahrzeuge und Gerate direkt im An-
schluss gewartet und wieder einsatzbereit gemacht. Wird dabei festgestellt, dass ein
Fahrzeug oder Gerat defekt ist, wird dieses in der eigenen Geratewerkstatt repariert, bei
Bedarf zur Reparatur gebracht oder Ersatz angefordert.

Es gibt einen hauptamtlichen Mitarbeiter, der ausschlieRlich tagstiber im Geratehaus ar-
beitet. Der Geratewart beschéftigt sich insbesondere mit der Uberwachung von Fristen
und Priifzyklen von Fahrzeugen und technischem Gerat, mit der Bestellung von notwen-
digen Arbeitsmaterialien, mit der Schlauchpflege und Wésche der Kleidung und zusam-
men mit den anderen Feuerwehrleuten um die Fahrzeugwasche sowie (Kleinst-) Repa-
raturen an Ausriistung und Fahrzeugen. Hierfir sollen in der neuen Wache entspre-
chende Raumlichkeiten (Atemschutz, Schlauchpflege, Geratewerkstatt, Waschhalle) und
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in der grof’en Fahrzeughalle ggf. ein Stellplatz mit Grube vorgehalten werden. Als laute
Tatigkeiten ist ein gelegentlicher Gebrauch von Dreiecks- oder Winkelschleifern, z.B. fiir
kleinere Karosseriearbeiten vorstellbar. Diese Arbeiten sind aus der Betreiberpflicht nach
§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] (Stand der Technik zur LArmminderung) ausschlief3-
lich bei geschlossenen Toren durchzufiihren. Fir groRere Reparaturen werden die Fahr-
zeuge jedoch ohnehin in eine externe Werkstatt gebracht.

Die hierfiir notwendige tagliche Pkw An- und Abfahrt ist vernachlassigbar.

Fir allgemeine Fahrten der Grof3¢fahrzeuge (z. B. Reparatur, sonstige Besorgungsfahr-
ten) werden 2 Ab- und 2 Anfahrten bericksichtigt.

Die Emissionen der Fahrstrecken von Einsatzfahrzeugen < 3,5 t auf dem Gelande sind
gegenliber denen der Fahrzeuge > 3,5 t (Grof3fahrzeuge) vernachlissigbar.

Fahrzeugwaschen:

Die Feuerwehrfahrzeuge werden in der Regel nach Bedarf gewaschen. Samtliche
Waschvorgange sollen zukiinftig in der neuen Waschhalle stattfinden. Das Waschen der
Fahrzeuge erfolgt (iblicherweise mit Lappen, Birsten und Wasserschlauch sowie bei Be-
darf unter Einsatz eines mobilen Hochdruckreinigers.

Unter der Voraussetzung, dass die Tore der Waschhalle wahrend des Waschvorgangs
gewohnlich geschlossen gehalten werden (abgeleitet aus der Betreiberpflicht nach § 22
Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] (Stand der Technik zur LArmminderung)), und diese eine
bliche Schalld@mmung von mindestens 20 bis 25 dB aufweisen, sind die Emissionen
aus der Waschhalle selbst erfahrungsgemaf zu vernachlassigen.

Hinweis: Es wird vorausgesetzi, dass der Stand der Larmminderungstechnik bezlglich
eventueller Abdeckungen von Entwasserungsrinnen (z. B. fest verschraubt) und der
(elektromechanischen) Tore (ohne Quietschgerdusche beim Offnen etc.) eingehalten
wird.

Die Waschhalle soll an der silidlichen Gebaudefassade des Feuerwehrgebaudes als
Durchfahrhalle errichtet werden. Fahrten der Einsatzfahrzeuge hierhin kdnnen wie folgt
erfolgen:

1. Das Fahrzeug fahrt aus der Halle direkt vor das westliche Tor und fahrt rlickwarts
hinein und vorwarts wieder hinaus.

2. Das Fahrzeug fahrt um die nérdliche Gebaudefassade des Feuerwehrgebaudes
herum vor das ostliche Tor und tber das westliche Tor wieder heraus.

Wir beriicksichtigen aufgrund des deutlich Iangeren Fahrweges die Umfahrt um das Feu-
erwehrgebaude mit 2 Grol3fahrzeugen.

Die Emissionen der Fahrstrecken von Einsatzfahrzeugen < 3,5 t auf dem Gelénde sind
gegenlber denen der Fahrzeuge > 3,5 t (Grol3¢fahrzeuge) vernachlassigbar.
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Ubungen

Bei den allgemeinen Diensten, bei Sonderdiensten (meist samstags vormittags) oder im
Rahmen von Weiterbildungen (individuell, je nach Ausbildungsthema und Ausbildungs-
gruppe) kénnen Ubungen durchgefiihrt werden.

Hierfiir sind i. d. R. 50—-60 Personen vor Ort. Die Feuerwehr Eutin verfiigt Gber zwei
Ldschziige, die Gruppe wird daher bei Ubungen auch geteilt. Da dies der ungiinstigere
Fall ist, werden zwei parallele Ubungen berticksichtigt.

1. Die Freiwillige Feuerwehr simuliert einen Bergungs-Einsatz in der Nacht. Ein

Léschzug besteht dabei aus einem Fithrungsfahrzeug (Sprinterklasse) und drei
Grofifahrzeugen (Lkw-Klasse). Dieser fahrt fiir die Ubung zur Ubungsflache und
nach der Ubung wieder zuriick. Hierbei muss das Gerausch des Rickfahrwarners
erganzend berticksichtigt werden.
Es werden 4 Lichtmasten, 3 betriebene GroRfahrzeuge, der Einsatz einer Hydrau-
likpumpe (elektrisch) fir die Rettungsschere und einer Motorsége sowie Kommu-
nikationsgerdusche (,Lautes Rufen®) beriicksichtigt. Als Zeitansatz einer solchen
Ubung wurde eine Dauer von bis zu 1,5 Stunden angenommen.

2. Die Freiwillige Feuerwehr simuliert zusatzlich einen Hohenrettungs-Einsatz am
Feuerwehrturm. Ein Ldschzug besteht dabei aus einem Fihrungsfahrzeug (Sprin-
terklasse) und drei Grofahrzeugen (Lkw-Klasse). Dieser fahrt fur die Ubung zur
Ubungsflache und nach der Ubung wieder zurlick. Hierbei muss das Gerausch
des Riickfahrwarners erganzend berticksichtigt werden.

Es werden zwei Lichtmasten, ein betriebenes GroRfahrzeug (Drehleiter) sowie
Kommunikationsgerdusche (,Lautes Rufen®) beriicksichtigt. Als Zeitansatz einer
solchen Ubung wurde eine Dauer von bis zu 1,5 Stunden angenommen.

Zur Ubung gehéren auch die An- und Abfahrten der Feuerwehrleute (Ansétze siehe All-
gemeiner Dienst).

Technische Geb&udeausriistung

Um die Feuerwehrfahrzeuge mdglichst schnell einsetzen zu kdénnen, werden deren
Bremssysteme in der Fahrzeughalle i. d. R. an eine Druckluftanlage angeschlossen. Die
Druckluft wird von einem Kompressor erzeugt. Dieser ist in einem geschlossenen Raum
innerhalb des Gebaudes gekapselt, so dass hérbare Abstrahlungen ins Freie nicht auf-
treten.

Des Weiteren werden die Abgase aus der Fahrzeughalle abgesaugt. Die Abgasanlagen
der Fahrzeuge werden an spezielle Schliduche angeschlossen, deren Verbindungen sich
bei der Ausfahrt automatisch trennen. Der Ventilator der Absauganlage ist Ublicherweise
gekapselt und befindet sich innerhalb des Geb&audes. Die Ausblasoffnung wird mittels
eines Rohres (iber Dach gefiihrt und ist Ublicherweise mit einem Schalldampfer versehen.
Die Absauganlage wird i. d. R. bei Offnung des Tores gestartet und Iauft dann mit gerin-
ger Nachlaufzeit, bis das Tor wieder geschlossen ist.
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Fir die Anlage wird eine Laufzeit von 30 min in der Zeit von 06:00—22:00 Uhr (davon
50 % in den Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeiten)) angenommen, die
die Aus- und Einfahrten von Fahrzeugen im Rahmen von allgemeinen Fahrten, Ubungen
auf dem Gelande und Fahrzeugwaschen abdeckt.

Im Rahmen der Betrachtungen fir die Notfalleinsétze wird eine Laufzeit von je 3 min bei
der Aus- und der Einfahrt berlicksichtigt.

Notfall-Einsatze:

Die Notfall-Einsatze stehen zwar im 6ffentlichen Interesse und sind unvermeidlich, jedoch
kommt es insbesondere im Nachzeitraum oftmals zu Konflikten mit der Nachbarschaft.
Wir untersuchen daher einen Notfalleinsatz nachts.

Ein Loschzug besteht dabei aus einem Fiihrungsfahrzeug (Sprinterklasse) und drei Grof3-
fahrzeugen (Lkw-Klasse). Die Vollbesatzung besteht aus bis zu 21 Feuerwehrleuten.
Zum Notfalleinsatz gehdéren die An- und Abfahrt von bis zu 21 Feuerwehrleuten mit eige-
nen Pkws, die Abfahrt und Riickkehr des Loschzuges zur Feuerwache und das ggf. er-
forderliche Aufriisten der Fahrzeuge (in der Halle bei tiblicherweise geschlossenem Tor).

Dabei wird vorausgesetzt, dass das Notfallsignal (Martinshorn) nicht auf dem Gelande
zum Einsatz kommt, sondern friilhestens bei der Einfahrt in den éffentlichen StraRenraum
(Meinsdorfer Weg).

Siehe dazu auch nachfolgende Hinweise.
Hinweise zur Benutzung von Signalhérnern:

Damit die Fahrer der Feuerwehrfahrzeuge im Falle von Notfalleinsatzen nicht durch den
normalen Verkehr auf den 6ffentlichen StraBen aufgehalten werden, kdnnen sie Sonder-
rechte in Anspruch nehmen. Hierfir ist es erforderlich, sowohl das Blaulicht als auch ent-
sprechende Signalh&rner einzusetzen. Die Signalhdrner haben die Aufgabe, andere Ver-
kehrsteilnehmer unmissversténdlich auf die Notfall-Einsatzfahrzeuge aufmerksam zu ma-
chen. Zu diesem Zweck muissen die Signalhérner nicht nur laut sein, sondern auch eine
sehr auffillige Gerauschcharakteristik aufweisen (Wechselton mit spezieller Frequenz-
zusammensetzung). Vorbeifahrten mit Signalhorn sind in jedem Fall sehr auffallig und
storend, insbesondere nachts. Nachtliche Vorbeifahrten an straRennahen Gebauden mit
eingeschaltetem Signalhorn kénnen deshalb zu Aufwachreaktionen der Bewohner fih-
ren. Notfalleinsatze finden i. d. R. nicht in jeder Nacht statt.

Obwohl von den Signalhornern ein sehr hohes Stérpotential ausgeht, geniefien sie bei
der Bevdlkerung im Allgemeinen eine hohe Akzeptanz. Dies liegt daran, dass die Ge-
rausche als unvermeidlich eingestuft werden.

Grundsatzlich kénnen auf jeder Strafle Signalhdrner eingesetzt werden. Aus Grinden
der schnellen Erreichbarkeit fiir méglichst viele Einsatzorte werden Feuerwachen bevor-
zugt innerhalb bebauter Gebiete angeordnet. Damit ergibt sich zwangslaufig, dass die
nahegelegenen Bewohner haufiger durch Signalhérner gestért werden.
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8.3 Emissionen
8.3.1 Allgemeiner An- und Abfahrtsverkehr, Parkvorgange Pkw

Die Ermittlung der Emissionspegel fiir den Parkplatz erfolgt nach dem in der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz [12] genannten getrennten
Verfahren. Als Fahrbahnbelag der Fahrgassen wird Betonsteinpflaster zugrunde gelegt.

Die Zuschlage gemaf Studie werden mit:

Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

Parkplatzart (Besucher + Mitarbeiter) Kea = 0 dB(A),

Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel Ki = 4,0 dB(A),

Zuschlag Oberflache Kswo = 1,0 dB(A).

Fiir die Emissionen der Fahrstrecken von Pkw auf dem Gelande wird ein auf 1 m und
einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken:
L'wa,1h = 49 dB(A)/m (auf Betonsteinpflaster bei 30 km/h) angesetzt.

Der Spitzenpegel betragt dabei Lwamax= 98 dB(A) fiir das ,Tiren schlagen® beim Pkw.

Die Fahrstrecken von Fahrzeugen > 3,5t (GroRfahrzeuge) werden entsprechend der
Emissionsansétze der Ladeldrmstudie [13] beriicksichtigt. Fir die Emissionen wird ein
auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

Fahrstrecken: L'wa,1h = 63 dB(A)/m bzw.
Rangierstrecken: L'wa,1n = 68 dB(A)/m angesetzt.

Auf eine Unterscheidung der Leistungsklassen (< 105 kW bzw. 2 105 kW) wird im vorlie-
genden Fall, im Sinn der oben genannten Studie, verzichtet. Der Spitzenpegel betragt
Lwamax= 104,5 dB(A) flir die ,Lkw-Vorbeifahrt®.

Zur Warnung von Personen vor riickwéartsfahrenden Fahrzeugen werden akustische
Riickfahrwarneinrichtungen eingesetzt. Als Warnsignal ertént periodisch ein Signalton,
der sich deutlich wahrnehmbar vom Arbeitsgerausch abhebt. Die Zahl der Zyklen pro
Minute muss zwischen 60 und 100 betragen. Der A-bewertete Schalldruckpegel muss im
7.5 m Abstand vom Fahrzeug mindestens 68 dB(A) und darf maximal 78 dB(A)* betragen.
Dies entspricht bei gleichmaRiger Schallabstrahlung auf einer Halbkugel einer Schallleis-
tung Lwa zwischen 93 und 103 dB(A)3. Es wird angenommen, dass die akustische Ruck-
fahrwarneinrichtung fiir maximal 30 Sekunden je GroRfahrzeug in Gebrauch ist. Damit

2 VVerwendung von akustischen Riickfahrwarneinrichtungen; Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augsburg, LfU-
2/1MG, Dezember 2001;

3 Dokument des ,Forum Schall”, Emissionsdatenkatalog, Umweltbundesamt Osterreich, November 2006;
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ergibt sich fir die Nutzung der Riickfahrwarneinrichtung ein mittlerer Beurteilungs-Schall-
leistungspegel (Nutzung bezogen auf eine Stunde und Fahrzeug):

Lwarn= 100 dB(A) + 10 log (0,5 min/60 min) = 79 dB(A)
8.3.2 Ubungen

Die Fahrstrecken von Fahrzeugen > 3,5t (Grol¥fahrzeuge) werden entsprechend der
Emissionsansétze der Ladelarmstudie [13] beriicksichtigt. Fur die Emissionen wird ein
auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

- Fahrstrecken: L'wa.1h = 63 dB(A)/m bzw.
- Rangierstrecken: L'wa,1h = 68 dB(A)/m angesetzt.
Auf eine Unterscheidung der Leistungsklassen (< 105 kW bzw. = 105 kW) wird im vorlie-

genden Fall, im Sinn der oben genannten Studie, verzichtet. Der Spitzenpegel betragt
Lwamax = 104,5 dB(A) fir die ,Lkw-Vorbeifahrt".

Zur Warnung von Personen vor riickwartsfahrenden Fahrzeugen werden auch hier akus-
tische Rlckfahrwarneinrichtungen eingesetzt. Es wird fir die Nutzung der Rickfahr-
warneinrichtung folgender mittlerer Beurteilungs-Schallleistungspegel (Nutzung bezogen
auf eine Stunde und Fahrzeug) angesetzt (Herleitung siehe vorheriger Absatz):

Lwar,1h = 100 dB(A) + 10 log (0,5 min/60 min) = 79 dB(A)
Tabelle 8: Ermittlung Schallleistungspegel Ubung 1

Schallquelle Lwa Einwirkzeit | Beurtei- Anzahl der|Lwar
te lungszeit t, | Ereignisse
dB(A) min min n dB(A)

mobiler Stromerzeuger ' 92 920 120 4 97
Heckpumpe+Lkw-Motor 2 111 90 120 1 110
Kettensage 118 30 120 1 112
Kommunikation * 101 30 120 1 95
Fahrvorgange auf der Fla-

che ® 99 5 120 3 90
Summe 114

" Modell: Endress ESE 40 DL-B
2 Ermittelt nach DIN 3743 Kreiselpumpen, Sept. 2003 + Lkw-Motor mit erhdhter Drehzahl 2000 U/min
13 Aus VDI 3748 Handkettensagemaschinen, Juli 1986, Vollgas ohne Belastung

¥ "Lautes Rufen" nach VDI 3770, April 2002 + 6 dB(A) fir Informationshaltigkeit
)5 Rangieren Lkw aus ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, 1995

Tabelle 9: Ermittlung Schallleistungspegel Ubung 2
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Schaliquelle Lwa Einwirkzeit |Beurtei- Anzahl der |Lwar
te lungszeit t, | Ereignisse
dB(A) min min n dB(A)

mobiler Stromerzeuger 92 920 120 2 94
Heckpumpe+Lkw-Motor 2 111 90 120 1 110
Kommunikation ? 101 | 30 120 1 95
Fahrvorgénge auf der Fla-

che # 99 5 120 3 90
Summe 110

1 Modell: Endress ESE 40 DL-B

12 ermittelt nach DIN 3743 Kreiselpumpen, September 2003 + Lkw-Motor mit erhéhter Drehzahl 2000
U/min

13 "|_autes Rufen” nach VDI 3770, April 2002 + 6 dB(A) fur Informationshaltigkeit

¥ Rangieren Lkw aus ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebs-
geldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®, 1995

Der Spitzenpegel wird mit Lwamax = 120 dB(A) beriicksichtigt. Die Absaugung der Fahr-
zeughalle wird mit einem Schallleistungspegel von 85 dB(A) berlcksichtigt.

8.3.3 Notfall-Einsatze

Die Emissionen der Fahrstrecken von Einsatzfahrzeugen < 3,5 t auf dem Gelande sind
gegeniiber denen der Fahrzeuge > 3,5 t (GroRfahrzeuge) vernachlassigbar.

Die Fahrstrecken von Fahrzeugen > 3,5t (GroRfahrzeuge) werden entsprechend der
Emissionsansatze der Ladelarmstudie [13] beriicksichtigt. Fir die Emissionen wird ein
auf 1 m und einen Vorgang pro Stunde bezogener Schallleistungspegel von

- Fahrstrecken: L'wa,1h = 63 dB(A)/m bzw.
- Rangierstrecken: L'wa,1h = 68 dB(A)/m angesetzt.

Auf eine Unterscheidung der Leistungsklassen (< 105 kW bzw. = 105 kW) wird im vorlie-
genden Fall, im Sinn der oben genannten Studie, verzichtet.

Der Spitzenpegel betragt dabei Lwamax= 104,5 dB(A) fur die ,Lkw-Vorbeifahrt'.

Zur Warnung von Personen vor riickwartsfahrenden Fahrzeugen werden akustische
Riickfahrwarneinrichtungen eingesetzt. Als Warnsignal ertént periodisch ein Signalton,
der sich deutlich wahrnehmbar vom Arbeitsgerdusch abhebt. Die Zahl der Zyklen pro
Minute muss zwischen 60 und 100 betragen. Der A-bewertete Schalldruckpegel muss im
7,5 m Abstand vom Fahrzeug mindestens 68 dB(A) und darf maximal 78 dB(A)* betragen.
Dies entspricht bei gleichméRiger Schallabstrahlung auf einer Halbkugel einer

4 Verwendung von akustischen Riickfahrwarneinrichtungen; Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augsburg, LfU-
2/1MG, Dezember 2001;
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Schallleistung Lwa zwischen 93 und 103 dB(A)°. Es wird angenommen, dass die akusti-
sche Ruckfahrwarneinrichtung fir maximal 30 Sekunden je Grofifahrzeug in Gebrauch
ist. Damit ergibt sich fiir die Nutzung der Rickfahrwarneinrichtung ein mittlerer Beurtei-
lungs-Schallleistungspegel (Nutzung bezogen auf eine Stunde und Fahrzeug):

Lwar,1n= 100 dB(A) + 10 log (0,5 min/60 min) = 79 dB(A)

Die Absaugung der Fahrzeughalle wird mit einem Schallleistungspegel von 85 dB(A) be-
ricksichtigt.

8.4 Quellplédne

Nachfolgende Abbildung zeigt die Lage der beriicksichtigten Quellen der FF Eutin im
Uberblick.

Abbildung 14: Quellplan der FF Eutin Ubungen
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Abbildung 15: Quellplan der FF Eutin Notfall-Einsatz
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9. Immissionen aus der Feuerwehr

9.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Ausbreitungsberechnung erfolgt mit Hilfe des EDV-Programms SoundPLAN 8.2 [15]
auf Grundlage des in der TA Larm beschriebenen Verfahrens. Reflexionen an Gebauden
und Abschirmungen durch Gebaude werden beriicksichtigt. Im Rechenmodell werden
folgende Emissions- und Immissionshéhen angewendet:

Fahr- und Rangierwege 0,5 m Uber Gelande
Ubungen: 1,0 m Uber Gelande
Absaugung Fahrzeughalle 1,0 m dber Dach
Immissionsorte: 2,4 m (ber Gelande EG

+ 2,8 m je weiteres Geschoss

Rasterlarmkarten: 2,0 m liber Gelande
5,6 m Uber Gelande (1.0G)
8,4 m Uber Gelande (2.0G)

Die Quellen sind soweit moglich spektral. Der Boden auf dem Gelande und im Bereich
von StraBen ist schallhart. Nachfolgende Abbildung zeigt die zuséatzlich in der Berech-
nung berlcksichtigten Immissionsorte in der Nachbarschaft.

Abbildung 16: Lageplan der Immissionsorte
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9.2 Ergebnisse

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Berechnungen aufgefiihrt. In den dunkel- und hell-
griinen Flachen werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten.

Abbildung 17: Immissionen aus FF Eutin (2,0 m liber Gelénde) tags, Ubungen
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Abbildung 18: Immissionen aus FF Eutin (5,6 m iiber Gelande) tags, Ubungen
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Abbildung 20: Immissionen aus FF Eutin (2,0 m (iber Gelande) nachts, Ubungen
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Abbildung 22: Immissionen aus FF Eutin (8,4 m Uber Gelande) nachts, Ubungen
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Abbildung 24: Immissionen aus FF Eutin (5,6 m lber Gelénde) nachts, Notfall-E.
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Abbildung 25: Immissionen aus FF Eutin (8,4 m iber Geldnde) nachts, Notfall-E.
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Wie aus den obigen Abbildungen ersichtlich wird, ist im Regelfall davon auszugehen,
dass die Feuerwache mit den vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen (1O 1-7) vertrag-
lich ist.

Hinweis: Die Kleingarten weisen im Nachtzeitraum keine Schutzwirdigkeit auf.

Mit den geplanten Wohnnutzungen im Plangebiet ist eine Vertraglichkeit unter Beriick-
sichtigung des geplanten baulichen Schallschutzes in Form eines Walls von 6,0 m tber
Gelande (hier bei ca. 55 m) sowohl im Ubungsfall als auch beim Notfall-Einsatz gegeben

e imEG,

e imOG/DG

e in einem eventuellen 2.0G/DG im nérdlichen Teil des Plangebiet,

denn hier kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts eingehaiten werden. Auch das Kriterium fir Gerauschspitzen ist eingehalten.
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10. Festsetzungsempfehlungen

Aus den zu erwartenden Immissionen aus Verkehrs- und Anlagenlarm (in den Kapiteln
5.2, 7.2 und 9.2 dargestelit), lassen sich folgende Empfehlungen flr Festsetzungen zum
Schallschutz ableiten:

Wir empfehlen, den baulichen Schallschutz in Form eines Walls von 6,0 m ber Gelande
(hier bei ca. 55 m) wie bisher geplant auszufiinren und die Lage und Héhe im B-Plan
festzusetzen.

Fir den in nachfolgender Abbildung dargesteliten Bereich sollte die geplante zulassige

Stockwerkszahl von | (+D) bzw. alternativ auch Il (ohne D) festgesetzt werden. In den
anderen Bereichen kann Il (+D) bzw. alternativ auch Il (ohne D) festgesetzt werden.

~, '

~y

.\. /
..\. .
"l-‘l
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Bei der Planung passiver SchallschutzmalRnahmen werden die maRgeblichen Aulen-
larmpegel La aus Stralenverkehrsldrm (und Anlagenlérm) ermittelt und stellen die Grund-
lage der Bemessung dar. Es werden dabei nur Bereiche des B-Plans bertcksichtigt, in
dem der Beurteilungspegel aus Verkehrslarm gréfRer 49 dB(A) ist und der direkt an den
baulichen Schallschutz angrenzende Bereich.

Die maRgeblichen Aulenlarmpegel La sind als Abbildung in den B-Plan im Teil A [oder
B] aufzunehmen. Die Nachweise im Baugenehmigungsverfahren sind auf der Grundlage
der DIN 4109, Teil 1 und Teil 2 (Ausgaben Januar 2018) zu flhren.

,Werden schutzbediirftige Rdume nach DIN 4109-1:2018-01 errichtet, umgebaut oder
erweitert, miissen deren Auf3enbauteile den Anforderungen an die Luftschallddmmung
von Aulenbauteilen der DIN 4109-1:2018-01 entsprechen. Der Nachweis ist auf der
Grundlage von DIN 4109-2:2018-01 zu fiihren.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel (Ls) kbnnen den Abbildungen im Teil A [oder B] ent-
nommen werden. Fiir den mit (A) gekennzeichneten Bereich ist der mallgebliche Aul3en-
larmpegel (La) mit 63 dB anzunehmen.*
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Um einen ausreichenden Luftwechsel in Schlafraumen sicherzustellen, ist nachstehende
Festsetzung notwendig.
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Werden in dem mit (B) gekennzeichneten Bereich Gebdude mit schutzbediirftigen Rau-
men errichtet, umgebaut oder erweitert, muss die notwendige Beliiftung von Schlaf- und
Kinderzimmern durch schallgeddmmte Liifftungseinrichtungen oder andere technisch ge-
eignete MaBnahmen zur Beliiftung gewéhrleistet werden.*

,Von der vorgenannten Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den passiven Schallschutz resultieren.”

Allgemeiner Hinweis:

Wenn der B-Plan auf DIN-Normen verweist (z.B. DIN 4109), miissen diese fiir alle Biirger
bei der Verwaltungsstelle, bei der der B-Plan eingesehen werden kann, ebenfalls einseh-
bar sein. In der Planurkunde muss auf die Auslegestelle und gegebenenfalls auch die
Auslegezeiten hingewiesen werden (Urteil des BVerwG vom 29.07.2010 BN 21/10).
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Oststeinbek, 22. April 2021

Aufgestellt: Gepruft:
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i.A. Dipl.-Ing. K Lemke

Geschaftsfihrer

Wenn im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung verwaltungsrechtliche As-
pekte behandelt werden, kann dies grundsatzlich nur unter dem Vorbehalt einer
juristischen Fachprifung erfolgen, die nicht Gegenstand der Larmtechnischen Un-
tersuchung ist.
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