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1 Einleitung Seite 4

1 Einleitung

1.1  Aufgabenstellung

In der Stadt Heiligenhafen ist (iber die Anderung des B-Planes Nr. 12 die Erneuerung und Anderung
von Bestandsnutzungen sowie die Neuausweisung von Wohnungen geplant. Das weitere geplante
Nutzungsspektrum erstreckt sich von Einzelhandelsnutzungen und Gastronomie bis hin zu einem Kino
sowie Bowlingbahnen im Erdgeschoss. Die erforderlichen Stellplatze werden in einer Tiefgarage
angeordnet. Die HaupterschlieBung wird liber den Eichholzweg und die Lauritz-MafSmann-Strafie
erfolgen. Hierbei handelt es sich um die durch Navigationssysteme vorgeschlagene Route mit dem
geringsten Zeitbedarf ausgehend vom iibergeordneten Streckennetz der Bundesautobahn A 1.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das StraRennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen bzw. welche baulichen MaRnahmen
erforderlich werden. MaRgeblicher Knotenpunkt bei der Betrachtung ist Am Strande (K 42) / Lauritz-
Mafmann-Strafie (K 42) / Eichholzweg, da hier die Quell- und Zielverkehre tibereck als Abbieger
respektive Einbieger abgewickelt werden.

Das folgende Bild 1-1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraRennetz mit der Lage
der Zihlstelle der erfolgten Verkehrserhebung in der Stadt Heiligenhafen.
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1 Einleitung Seite 5

Bild 1-2 zeigt den Vorentwurf zur 18.Anderung des B-Planes Nr. 12 des Planungsbiiros Ostholstein. Im
Bild 1-3 ist die Objektplanung fiir das Erdgeschoss des Architekturbiiros Gollus dargestellt.
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Bild 1-3: Objektplanung, Darstellung des Erdgeschosses (Architekturbiiro Gollus, Stand: 21.06.2019)
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1.2  Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstirken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
maRgebende stiindliche Verkehrsstirke (MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemaR dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die aligemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fiir den momentan in der Verkehrsplanung
iiblichen Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten-
sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zundchst der
Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fiir den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmaRnahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Hinweisen zur Schéitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschétzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2019 [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der
duBeren ErschlieRung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Giberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeiten, Staulinge, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fir
die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1} sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien, RASt 2006 [5].
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2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 25.07.2019 und am
Samstag, dem 27.07.2019 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen an dem Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-Mafimann-Strafe (K 42) /
Eichholzweg gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [6] und unter Einhaltung
der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Die Zahltage lagen innerhalb der Sommerferien von
Schleswig-Holstein und 13 weiteren Bundesldndern bei sonniger und stabiler Wetterlage. Folglich
unterlagen sie der Beeinflussung durch die Ferienzeit. Da die Stadt Heiligenhafen touristisch gepragt
ist, folgt die Verkehrsuntersuchung entsprechend einem Ansatz auf der sicheren Seite und legt die
saisonbedingt hoheren Verkehrsbelastungen zu Grunde. Als Zeitraum der Verkehrserhebung an dem
Knotenpunkt wurden in Anlehnung an das Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen,
HBS 2015 [7] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr (Donnerstag) und 09.00
bis 13.00 Uhr (Samstag) sowie die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr

gewahlt.

Die Verkehrsstirken des Erhebungszeitriume werden nachfolgend in Bild 2-1 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tiber 3,5 t (Sv/8h) dargestellt.
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Bild 2-1: Analyse 2019 - Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die vor- und nachmittéglichen Spitzenstunden beider Zshltage dargestellt. Am
Donnerstag fallen dabei die Verkehrsstirken zur nachmittaglichen Spitzenstunde von 17.15 bis
18.15 Uhr etwa 13 % hoher aus, als die vormittagliche Spitzenstunde von 09.00 bis 10.00 Uhr. Am
Samstag (iberwiegen die Verkehrsstirken im Zeitraum der mittaglichen Spitzenstunde von 11.15 bis
12.15 Uhr die Verkehrsstarken der nachmittéglichen Spitzenstunde von 13.45 bis 14.46 um ca. 9 %.
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Bild 2-2: Analyse 2019 - Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstirke MSV, MSVsy

GemiR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kénnen die aus
den Viertelstundenintervallen eines Zihltages hergeleiteten Spitzenstunden als Bemessungs-
verkehrsstirke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Demnach entspricht der
maRgebende Belastungsfall der nachmittéglichen Spitzenstunde von 11.15 bis 12.15 Uhr des

erhobenen Samstages.

2.3 Bemessungsverkehrsstéirke DTV, DTVsy

Die Stadt Heiligenhafen besitzt besonders im Sommerhalbjahr eine intensive touristische Pragung. In
der Ferienzeit besteht im Verhiltnis zum {ibrigen Jahresgang eine deutliche Verkehrsspitze.

Da die iiblicherweise fiir die Ermittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstérken (DTV) aller Tage
eines Jahres auf InnerortsstraBen anzuwendende Richtlinie Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] aufgrund des dort beriicksichtigten Tagesganges keine
Berechnung fiir eine durch den Ferienverkehr gepragte Region zuldsst, erfolgt die Berechnung geméaR
des Vereinfachten Hochrechnungsverfahrens fiir Auperorts-Strafienverkehrszihlungen [8].

Hierbei finden der Ferienfaktor (f = 1,29) und der Sonntagsfaktor (b, = 0,97) der Zéahistelle
1631 /0516 im Zuge der Bundesautobahn A 1 Beriicksichtigung. Die achtstiindige Verkehrszahlung
vom 25.07.2019 ist demnach mit dem Faktor 1,77 im Kfz-Verkehr und dem Faktor 1,94 im

Schwerverkehr (> 3,5 t) hochzurechnen.

Es bestehen in der Analyse 2019 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr iiber 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

— ..e:sfij‘ﬂja:g_‘lmw
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2019 Maxar Technologies
{ 2 2006 GeoBasis-DE BKL

Bild 2-3: Analyse 2019 - DTV, DTVsy
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Abschitzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt auf Grundlage einer Trendprognose
iiber bekannte Verkehrsbelastungen. Da keine vergleichbare Datengrundlage fiir GemeindestraBBen
verfiigbar ist und sowohl die Bundesautobahn A1 als auch die BundesstraRe B207 durch
iiberregionalen Verkehr gepragt sind, werden die Verkehrsmengen der Bundesstrale 8501 der
Berechnung zu Grunde gelegt. Aus der StraRenverkehrszéhlung SVZ des Bundes werden die
Querschnittsbelastungen fiir die Jahre 2005, 2010 und 2015 als durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
enthommen.

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung iibliche
Prognosejahr 2030 angesetzt.

Demnach ist bei linearem Entwicklungstrend ausgehend vom Basisjahr 2019 bis zum Prognosejahr
2030 eine Zunahme im Kfz-Verkehr von ca. 2,7 % zu erwarten.
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Bild 3-1: Trendprognose, Bundesstrafie B 501

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [9] landesweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszunahme um 10,1 %
im Schwerverkehr (> 3,5 t).
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3.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Uber die 18. Anderung des B-Planes Nr. 12 ,Ferienzentrum Heiligenhafen® ist die Erneuerung von
Bestandsnutzungen sowie die Neuausweisungen von Wohnungen geplant. Das weitere geplante
Nutzungsspektrum erstreckt sich von Einzelhandelsnutzung und Gastronomie bis hin zu einem Kino
sowie Bowlingbahnen im Erdgeschoss. Da die Nutzung derzeit noch nicht spezifiziert vorliegt, werden
der Verkehrsuntersuchung die Angaben des Vorentwurfes mit Stand vom 21.06.2019 des
Architekturbiiros Gollus zu Grunde gelegt. Dieses sieht folgende Nutzungen vor:

¢ Bowlingbahn mit vier Doppelbahnen (ca. 1.312 m? GF),

e Restaurant im Erdgeschoss (ca. 426 m? GF),

e Gewerbe-/Einzelhandelsflichen im Erdgeschoss (ca. 430 m? GF),
e Schnelirestaurant im Erdgeschoss (ca. 80 m? GF),

¢ Kino mit 160 Sitzplatzen (ca. 515 m? GF),

e Vollsortimenter im Erdgeschoss (ca. 350 m? GF),

e Wohnnutzung mit 96 Wohneinheiten und

e Restaurant mit Dachterrasse (ca. 675 m? GF).

Bowlingcenter
Das Verkehrsaufkommen des geplanten Bowlingcenters berechnet sich gemaR der Hinweise zur

Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2019 [4] auf
Grundlage der Geschossflache.

Uber die in Anlage 1.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergeben sich fiir das Bowlingcenter bei einer
geplanten Geschossfliche von ca. 1.312m? ein minimales Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr von 29 Kfz/h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 567 Kfz/h in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der
arithmetische Mittelwert unter Beachtung des Spitzenstundenanteils von 8% fiir die relevante
vormittigliche Spitzenstunde (11.15 bis 12.15 Uhr) gemdR der Hinweise zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens [10] verwendet. Es ergeben sich demnach folgende Verkehrsaufkommen:

o Tag: 298 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vornachmittags: 24 Kfz/h, davon O Lkw/h in der Summe aus Queli- und Zielverkehr.

Restaurant und Schnellrestaurant im Erdgeschoss

Das Verkehrsaufkommen des Restaurants und des Schnellrestaurants im Erdgeschoss berechnet sich
gemiR der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den
Abschétzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff
2019 (4] auf Grundlage der Geschossfliche. Bei dem gastronomischen Angebot im Erdgeschoss ist von
einem hohen Verbundeffekt auszugehen. Die Kunden werden iiberwiegend aus dem direkten Umfeld

und aus den Kino- sowie Bowlingcenterbesuchern generiert.
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Uber die in Anlage 1.2 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir das gastronomische Angebot im
Erdgeschoss ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 54 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 609 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgende Berechnung wird zweckméRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 9 % fiir die maRgebende vormittagliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemiR der Hinweise fiir die Schiitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 332 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 19 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Vollsortimenter
Das Verkehrsaufkommen des geplanten Vollsortimenters berechnet sich gemaR der Hinweise zur
Schiitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] auf Grundlage der Verkaufsflache und der
Geschossfléache.

Uber die in Anlage 1.3 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir den Vollsortimenter ein minimales
Verkehrsaufkommen im  Kraftfahrzeugverkehr von 117 Kfz/24h und ein  maximales
Verkehrsaufkommen von 371 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 8 % fiir die magebende vormittagliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaB der Hinweise fiir die Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

o Tag: 244 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 20 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Wohnbebauung

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbebauung berechnet sich gemafl der Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] auf Grundlage der Anzahl von geplanten
Wohneinheiten.

Uber die in Anlage 1.4 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir die geplante Wohnbauentwicklung
ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 222 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 667 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaBigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile fiir Bewohnerverkehre von 4% fiir die mafRgebende
vormittigliche Spitzenstunde (11.15 bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10] verwendet. Es resultieren demnach folgende
Verkehrsaufkommen:
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e Tag: 446 Kfz/24h, davon 22 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 18 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
Kino

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Kinos berechnet sich gemaR der Hinweise zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] auf Grundlage der Anzahl geplanter Pliatze und der
Geschossflache.

Uber die in Anlage 1.5 aufgefiihrten Eingangsdaten ergeben sich fiir das geplante Kino ein minimales
Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 18 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen
von 196 Kfz/24h in der Summe aus Queli- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmiBigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile fir Bewohnerverkehre von 8% fir die maRgebende
vormittigliche Spitzenstunde (11.15 bis 12.15 Uhr) geméR der Hinweise fiir die Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10] verwendet. Es resultieren demnach folgende

Verkehrsaufkommen:

e Tag: 108 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 9 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Restaurant mit Dachterrasse

Das Verkehrsaufkommen des Restaurants mit Dachterrasse berechnet sich gemaR der Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3] sowie den Abschitzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2019 [4] auf
Grundlage der Geschossfliche. Aufgrund der Dachterrasse wird ein geringer Verbundeffekt unterstellt.

Uber die in Anlage 1.6 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir das gastronomische Angebot im
Erdgeschoss ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 65 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 720 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckmaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 9 % fiir die maRgebende vormittigliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaR der Hinweise fiir die Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 394 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 35 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Kleinflachiger Einzelhandel / kleinflichiges Gewerbe im Erdgeschoss

Das Verkehrsaufkommen des Kleinflichigen Einzelhandels bzw. des kleinflichigen Gewerbes
berechnet sich gemaR der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [3]
sowie den Abschitzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau),
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Bosserhoff 2019 [4] auf Grundlage der Geschossfliche und Verkaufsflache. Fiir die Verkaufsflache
wurde ein Anteil von 80 % der Bruttogeschossflache zum Ansatz gebracht.

Uber die in Anlage 1.7 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich fiir den kleinflachigen Einzelhandel bzw.
fir das kleinteilige Gewerbe im Erdgeschoss ein minimales Verkehrsaufkommen im
Kraftfahrzeugverkehr von 7 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 37 Kfz/24h in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fiir die nachfolgende Berechnung wird zweckméaRigerweise der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundeanteile von 9 % fiir die maRgebende vormittégliche Spitzenstunde (11.15
bis 12.15 Uhr) gemaB der Hinweise fiir die Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [10]
verwendet. Es resultieren demnach folgende Verkehrsaufkommen:

e Tag: 22 Kfz/24h, davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 2 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Insgesamt ergibt sich somit ein Verkehrsaufkommen von:
e Tag: 1.844 Kfz/24h, davon 54 Lkw/24h in der Summe aus Queli- und Zielverkehr,
e vormittags: 138 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3 Verkehrsverteilung

Als verkehrlich ungiinstiger Ansatz wird davon ausgegangen, dass das vorhabeninduzierte
Verkehrsaufkommen volistandig Gber den Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-Mann-StrafSe
(K 42) / Eichholzweg abgewickelt wird. Grundsétzlich gébe es eine alternative Route iiber die StraRen
Fachklinik und Liitjenburger Weg. Jedoch fillt auf dieser Route die Fahrzeit um rund drei Minuten
linger aus. Dariiber hinaus gestaltet sich die Route iiber den Eichholzweg attraktiver fir den
touristischen Verkehr. Die Verteilung des vorhabengenerierten Quell- und Zielverkehrs wird
entsprechend der bekannten Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt und stellt
sich in den maRgebenden Spitzenstunden demnach folgendermaRen dar:

zusitzliches Verkehrsaufkommen
(vormittigl. Spitzenstunde) Eichhictams
Qv (AL 357150 %} ’

Am Strande (K 42)

36/1{50%)
B-Plan Nr. 12: 71 Kfz/h 67 Kfz/h .

mann-
| ——

zus. Aufkommen
B-Plan Nr, 12
{kfz/h davon SV/h}

Lauritz-MaR|
StraBe (K 42)
36/ 1 {50 %) ‘

Bild 3-2: Verkehrsverteilung — MSV, vormittégliche Spitzenstunde
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3.4 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2 und Abschnitt 3.3
aufgefiihrte zusitzliche Verkehr des Vorhabens als Neuverkehr angesetzt. Ein Abzug bei der heutigen
Grundbelastung aufgrund des zukiinftigen Entfalls der Bestandsnutzung wird als Ansatz auf der

verkehrlich ungiinstigen Seite nicht vorgesehen.

Es ergeben folgende Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-Planfall 2030:

Eichholzweg o
283/ 8 178/ 4
294/ 7
152/ 4
508/ 12
161/ 14 ’ /
é \ Am Strande (K 42)
g N e
=3 = < 0
% ¥ N S
£ B B8R
SEEly i i PPF 2030
34 - MSV -
{Kf2/h davon SV/h]

Bild 3-3: Prognose-Planfall 2030 - MISV
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4 Nachweis der Leistungsféihigkeit gemdf8 HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben
,A“ bis ,F* bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitdten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzah! von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorginge, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterun-
gen der EinflussgréBen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Stau-
lange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieRen, ist iiber eine Stunde gréRer als die Kapazitét fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist iberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Qsv mittlere Wal_'tezeit tw [s]
ohne Lichtsignalaniage

<10

<20

c <30

D <45

E > 45

— > 45 + Kapazitatsuberschreitung
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Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwichsten
Leistungsfihigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefihrten Berechnung der
Leistungsfihigkeit sollte die Qualititsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als héchstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsféhigkeit.

4.2 Leistungsféhigkeitsbetrachtung

Grundlagen der Leistungsfihigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstirken der
Analyse 2019 (MSV) sowie des Prognose-Planfalls 2030. Betrachtungsgegenstand ist der heute
vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Am Strande (K 42) / Lauritz-Mafimann-Strafie (K 42) / Eichholzweg an
dem die Neuverkehre als Ein- und Abbieger auftreten. GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Staulange beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wéhrend
eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht {berschritten wird. Die folgende Tabelle 4.2 fasst
die Ergebnisse der Leistungsfihigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die
Auslastung sowie die rechnerische Staulénge fiir den jeweils maRgebenden Verkehrsstrom dar. Die
vollstindige Berechnung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten

mitt.
Betrachtungstall EaTeichruny \rln:r:::bond:" Wartezeit Auslastung | Stauléinge QsVv Anlagennr.
[s] A [Pkw-E] [

_—— ———— e — e
Am Strande (K 42)/ Lauritz-MaBmann-StraBe (K 42) / Eichholzweg

Linkseinbieger aus

Analyse 2019 Bestand Eichholz 16 32 2 2:1
Linkseinbieger aus

PPF 2030 Bestand Eichholz 24 50 3 2.2

Es zeigt sich, dass der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Am Strande (K42) / lauritz-
Mafimann-Strafie (K 42) / Eichkoppelweg sowohl heute, wie auch im Prognose-Planfall 2030 in der
Lage ist, die Verkehre mit einer guten Qualititsstufe ,QSV B bzw. befriedigenden Qualitatsstufe
,QSV € des Verkehrsablaufes leistungsfahig abzuwickeln. Fir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom
kommt es im Prognose-Planfall 2030 in der Knotenpunktzufahrt Eichholzweg gelegentlich zu einem
Riickstau von bis zu 18 m, der jedoch kurzfristig wieder auflést und somit zu keiner Unvertraglichkeit
fiihrt. Fiir die FuR- und Radverkehre am Knotenpunkt ist keine Fithrung ausgebildet.
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5 Nachweis der Verkehrsvertrdiglichkeit gemdfs RASt 2006

Der Eichkoppelweg ist entsprechend seiner Netzfunktion der Kategorie ,Sammelstrae” entsprechend
den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006 [5] zuzuordnen. Sammelstrallen dienen
vordergriindig der ErschlieRung. Die Randbebauung von SammelstraBen ist charakterisiert durch
unterschiedliche Bebauungsformen, oftmals jedoch Zeilenbebauung oder Punkthduser. Die
iiberwiegende Nutzung ist Wohnen. Vereinzelt sind Geschafte und Gemeinbedarfseinrichtungen
entlang von Sammelstraen angesiedelt. Besonderer Nutzungsanspruch im Zuge von Sammelstraflen
ist ein zu beriicksichtigendes FuRgingeraufkommen mit punktuellem Uberquerungsbedarf. Im Zuge
des Eichkoppelweges sind bereits im Bestand FuBgéngeriiberwege markiert, um ein sicheres Queren
der FuRgangerstrome zu gewahrleisten.

Die Fahrbahnbreite im Eichkoppelweg betrigt ca. 7,00 m, was auch den ungiinstigsten zu
beriicksichtigenden Begegnungsfall zweier Linienbusse abdeckt.

Die der Beurteilung dienende Verkehrsstirke des Prognose-Planfalls 2030 betragt 596 Kfz/h. Das
Spektrum der Verkehrsvertriglichkeit gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt
2006 [5] erstreckt sich bei SammelstraBen von 400 bis 800 Kfz/h. Folglich ist die zukiinftige
Verkehrsbelastung  inklusive des vorhabenbezogenen Verkehrsaufkommens mit dem
Streckencharakter vertraglich.
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6 Verkehrsfiihrung und Erschliefung

Im Zuge der StichstraRe Ostsee-Ferienpark ist im derzeitigen Bebauungskonzept der Anschluss der
Tiefgarage an den &ffentlichen StraBenraum vorgesehen.

Vor der Einfahrtabfertigung sollte gemaR den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR
2005 [11] ein ausreichend dimensionierter Stauraum vorhanden sein, um im Normalbetrieb einen
Riickstau und folglich eine Behinderung des flieBenden Verkehres zu vermeiden. Zwischen der
Ausfahrtkontrolle und der 6ffentlichen Verkehrsflache ist ebenfalls ein Stauraum vorzusehen, um
bereits abgefertigte und auf die Weiterfahrt wartende Fahrzeuge aufnehmen zu kénnen.

Die Verkehrssicherheit am Anschluss an die éffentliche Verkehrsfliche ist zu gewdéhrleisten. Aus
verkehrsplanerischer Sicht und in Anlehnung an die Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs,
EAR 2005 [11] wird empfohlen, die Anbindung an den 6ffentlichen StraRenraum als Gehwegiiberfahrt
auszubilden, so dass der FuRginger- und Radverkehr Vorrang gegeniiber dem ein- und abbiegenden
Verkehr erhalten. Die Ein- und Ausfahrten sind unter Beachtung des FuBgénger- und Radverkehres

eindeutig zu kennzeichnen.

GemaR den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, EAR 2005 [11] kann es bei einem
signifikanten FuRgénger- und Radverkehrsaufkommen sowie einer uniibersichtlichen Gesamtsituation
erforderlich werden, auf den bevorrechtigten querenden FuBganger- und Radverkehr durch

Beschilderung und Markierung aufmerksam zu machen.

Bei groRen Parkbauten empfiehlt es sich, sowohl fiir die Einfahrt als auch fir die Ausfahrt jeweils zwei
Fahrstreifen vorzusehen. Ist die Anlieferung mittels Lkw iiber die Tiefgarage vorgesehen, ist die Zufahrt
ausreichend zu dimensionieren, um den Begegnungsfall zweier Lkw zu erméglichen. Die Befahrbarkeit

ist tiber einen Schleppkurvennachweis darzulegen.
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7 Zusammenfassung und Empfehlung

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Heiligenhafen ist iiber die Anderung des B-Planes Nr. 12 die Erneuerung und Anderung
von Bestandsnutzungen sowie die Neuausweisung von Wohnungen geplant. Das weitere geplante
Nutzungsspektrum erstreckt sich von Einzelhandelsnutzungen und Gastronomie bis hin zu einem Kino
sowie Bowlingbahnen im Erdgeschoss. Die erforderlichen Stellplatze werden in einer Tiefgarage
angeordnet. Die HaupterschlieRung wird iiber den Eichholzweg und die Lauritz-Mafimann-Strafie
erfolgen. Hierbei handelt es sich um die durch Navigationssysteme vorgeschlagene Route mit dem
geringsten Zeitbedarf ausgehend vom iibergeordneten Streckennetz der Bundesautobahn A 1.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das StraRennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen zu bewiltigen bzw. welche baulichen MaRnahmen
erforderlich werden. MaBgeblicher Knotenpunkt bei der Betrachtung ist Am Strande (K 42} / Lauritz-
Mapmann-Strafie (K 42) / Eichholzweg, da hier die Quell- und Zielverkehre ibereck als Abbieger
respektive Einbieger abgewickelt werden.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden Verkehrserhebung an dem Knotenpunkt
Am Strande (K42) / Lauritz-Mafimann-Strafie (K42) / Eichholzweg Uber 8 Stunden ({06.00 bis
10.00 Uhr / 09.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr) an zwei Tages innerhalb der Ferienzeit
durchgefiihrt. Die maRgebende Bemessungsverkehrsstarke entspricht der vormittéglichen
Spitzenstunde von 11.15 bis 12.15 Uhr (Samstag).

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030. Des Weiteren wird der zusétzliche Verkehr der Gebietsentwicklung als Neuverkehr
angesetzt. Beriicksichtigt wird dabei folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

e Tag: 1.844 Kfz/24h, davon 54 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e vormittags: 138 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Am Strande (K42) / Lauritz-
MapBmann-Strafie (K 42) / Eichkoppelweg sowoh! heute, wie auch im Prognose-Planfall 2030 in der
Lage ist, die Verkehre mit einer guten Qualititsstufe ,QSV B“ bzw. befriedigenden Qualitétsstufe
,QSV C“ des Verkehrsablaufes leistungsfihig abzuwickeln. Fiir den linkseinbiegenden Verkehrsstrom
kommt es im Prognose-Planfall 2030 in der Knotenpunktzufahrt Eichholzweg gelegentlich zu einem
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Riickstau von bis zu 18 m, der jedoch kurzfristig wieder auflost und somit zu keiner Unvertraglichkeit
fiihrt. Fiir die FuR- und Radverkehre am Knotenpunkt ist keine Fiihrung ausgebildet.

7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht werden keine Bedenken hinsichtlich der Erneuerung und Anderung der
Bestandsnutzungen sowie der Neuausweisung von Wohnungen Uber die 18. Anderung des B-Planes
Nr. 12 in der Stadt Heiligenhafen gesehen. Das Streckennetz ist in der Lage das zukiinftige
Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich abzuwickeln.

Der Gehweg sollte gepflastert iiber die geplante Zufahrt zur Tiefgarage gefiihrt werden, so dass ein
Vorrang fiir den FuBgéngerverkehr und eine erhohte Aufmerksamkeit fiir den flieBenden Verkehr
erzeugt werden. Es wird empfohlen, ungefaste Betonpflastersteine mit einer Fugenbreite von unter

3 mm vorzusehen.

Aufgestellt:

Neumiinster, den 18.05.2020

gez. gez.
i.A. Pia Délling i.A. Arne Rohkohl
Master of Science Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

| GENIE LUGER &
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Straen- und

‘WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
FOR DAS

MEIKIRURE KELGER & KOY
L] L] - =

1. Eingangsdaten

|Nutzung Anzahl der Besucher Geschossflédche
] [m?]
Bowlingcenter 1.312
2. Besucherverkehr
(gemaf Bild 3.11) Entertaiment: 10 Besucher/100m? GF 30 Besucher/100m? GF
Min Max
Besucher: 131 Besucher 394 Besucher
Besucherwege: 262 Wege 787 Wege
J(gemaR 3.5.28) Wege pro Person und Tag: 2,0 Wege/24 h 2,0Wege /24 h
(gemaB 3.5.30) Pkw-Besetzungsgrad: 3,0 Personen / Fz 1,5 Personen / Fz
(gemaR 3.4.4 Bosserhoff) MIV-Anteil: 20% 100%
Summe Quell-/Ziel 17 Kfz/24h 525 Kfz/24h

3. Beschéftigtenverkehr

Queliverkehr / Zislverkehr [Kfz/h]

r(geméll 3.1.8 Tabelle 3.6) Entertaiment: 1,67 Besch./100m? GF 1,67 Besch./100m? GF
Min Max
Beschéftigtenzaht: 22 22
(gemaR 3.2.4, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 08 0,9
(gemaR 3.5.6) Wegehéufigkeit: 2,0 Wege/24h 2,5Wege/24 h
(gemaR 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gema 3.4.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 10 Kfz/24h 40 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR Tab 3.2-13, Bosserhoff) Aufkommen je Beschéftigten: 0,07 Lkw-Fahrten / Besch. 0,09 Lkw-Fahrten / Besch.
1/10 der Tabellenwerte wegen Schichtarbeit Summe Quell-/Ziet 2 Lkw/24h 2 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h}: 29/2 567 /2
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 29812
Spitzenstunde 11:15 Uhr; 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h}]: 24/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv rA'4
55% 45%
Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 13 1
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 6%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 18/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv rA'
51% 49%
9 9

Anlage 1.1




Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHAS- KONTOR
FOR DAS.

NG MR ORE K2 R A KDY

= ® =
1. Eingangsdaten
|Nutzung Geschossfldche
[m?]
Restaurant, Erdgeschoss 426
2. Kundenaufkommen
(gemaf 3.2-5 Bosserhoff) Restaurant, integriert 15 Kunden/Besch. 30 Kunden/Besch.
Min Max
Kundenaufkommen: 80 Kunden 320 Kunden
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gem&s Strattenverkehrstechnik 4.2003) Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gem&R Strakenverkehrstechnik 4.2003) MIV-Anteil: 30% 80%
(gem:l 3.5.2. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 10% 0%
Summe Quell-/Ziel 36 Kfz/24h 426 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
(gem& 3.2-5 Bosserhoff) Restaurant, integriert 1,25 Besch./100m? GF 2,5 Besch./100m? GF
Min Max
Beschaftigtenanzah!: 5 Beschéftigte 11 Beschéftigte
(gemak 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,8 0.9
(gem&R Abs 3.5.6) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gem&R Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gem&R 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 2 Kfz/24h 20 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
(gemaR 3.2-13, Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert
Min Max
Schwerverkehr: 0,5 Lkw-Fahrten / Besch. 0,8 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 9 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 41/3 455179
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 24816
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 9%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 22/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv r4'}
53% 47%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 10
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 2271
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ZV
52% 48%
Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h} 11 11

Anlage 1.2




Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgeselischaft fur Strafen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

‘WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
FOA DAS

INGING URE KQUGIN & KDY

Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

e
1. Eingangsdaten
[Nutzung Geschossfliche
[m?]
Schnellrestaurant 80
2. Kundenaufkommen
(gemaR 3.2-5 Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert 33 Kunden/Besch. 38 Kunden/Besch.
Min Max
Kundenaufkommen: 104 Kunden 210 Kunden
Wegehéufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemah StraBenverkehrstechnik 4.2003) Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gemal StraBenverkehrstechnik 4.2003) MIV-Anteil: 30% 80%
Verbundeffekt: 80% 50%
Summe Quoell-/Ziel 10 Kfz/24h 140 Kfz/24h
3. Beschiiftigtenaufkommen
J(gema 3.2-5 Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert 4,0 Besch./100m? GF 7,0 Besch./100m? GF
Min Max
Beschiftigtenanzahl: 3 Beschiftigte 6 Beschéftigte
(gemaR 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9
(gemaR Abs 3.5.6) Wegehdufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gemal Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
gemaR 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-J/Ziel 1 Kfz/24h 10 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
(gemaf 3.2-13, Bosserhoff) Schnellrestaurant, integriert
Min Max
Schwerverkehr: 0,5 Lkw-Fahrten / Besch. 0,8 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 2 Lkw/24h 4 Lkwi24h
Min Max
JGesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 13/2 154/ 4
|arlthmetischer Tagesmittolwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 84/4
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 9%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
53% 47%
Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 4 4
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
52% 48%
4 4

Anlage 1.2




Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Straen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGERIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
THGHNICURE XALGIR B KOY

= = ®
1. Eingangsdaten
INutzung Geschossfliche Verkaufsfléche VK /GF
m?] Im?] [%]
Vollsortimenter 350 250 71%
2. Kundenaufkommen
|(gemat Ver_Bau 2019) Supermarkt 80 Kunden/100 m? VK 120 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 200 Kunden 300 Kunden
(gemat Ver_Bau 2015) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemaR Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad: 1,4 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(geman Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 40% 80%
(geman Ver_Bau 2016) Verbundeffekt: 0% 10%
Summe Quell-+/Ziel 114 Kfz/24h 360 Kfz/24h
3. Beschdftigtenaufkommen
(gemds Ver_Bau 2018) Supermarkt 1,0 Besch./ 100 m* GF 1,4 Besch./ 100 m* GF
Min Max
Beschéftigtenanzahl: 4 Beschdéiftigte 5 Beschiiftigte
(gemaR Ver_Bau 2019) Anwesenheitsfaktor: 0,8 09
(gemaR Ver_Bau 2019) Wegehdaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gemaf Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,0 Besch./Fz
(gemat Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-Ziel 2 Kfz/24h 8 Kiz/24h
4. Giliterverkehrsaufkommen
Supermarkt mit VK > 800 m?
Min Max
|(gema Ver_Bau 2019) Schwerverkehr: 0,50 Lkw-Fahrten/100m? VK 1,10 Lkw-Fahrten/100m? VK
Summe Quell-/Ziel 1 Lkw/24h 3 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 117711 371/3
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h}: 2442
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 8%
Spltzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 20/0
Vertoilung Quell- und Zielverkehr Qv rA'4
55% 45%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 11 9
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 6%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 15/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv Vv
51% 49%
lQuellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 8 7

Anlage 1.3




Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
FOR DAS.

INLENI R BRGGER & KOY

s = @
1. Eingangsdaten
|Nutzung Wohneinheiten Geschossfliche
[1 [m?]
Wohnen, Geschosswohnungsbau 96 -
2. Bewohnerverkehr
(gema Ver_Bau 2019) Einwohner je Wohneinheit: 2,8 Einw. / WE 3,2 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 269 Einw. 307 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2019) Wegehéufigkeit: 3,5Wege/24h 4,0Wege/24 h
(gemaR Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen / F2 1,5 Personen / Fz
(gemaR Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-Ziel 188 Kfz/24h 573 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziet 21 Kfz/24h 63 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
r(gemals Ver_Bau 2018) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-Ziel 13 Lkw/24h 31 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h}: 222113 667 /31
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 446/ 22
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 4%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 1871
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv v
35% 65%
Queliverkehr / Zietverkehr [Kfz/h] 6 12
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 5%
Spitzenstunde nachmittags [Kfzfh davon Lkw/h]: 2211
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
54% 46%
Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 10

Anlage 1.4




Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Straten- und

'WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
#0R DAS

INGENISURE KALGER & ROV
= L] =

1. Eingangsdaten

|Nutzung Anzahl der Platze Geschossflidche Bruttogeschossfliche
[ [m? [m?]
Entertaiment 160 515
2. Gasteverkehr
J(gem4r Bild 3.11) Entertaiment: 10 Besucher / Platz 30 Besucher / Platz
Min Max
Besucher: 52 Besucher 155 Besucher
Besucherwege: 103,0 Wege 309,0 Wege
(geman 3.2.2) Wege pro Person und Tag: 2,0Wege/24h 2,0Wege /24 h
(Bosserhoff Tab 3.4-13) Pkw-Besetzungsgrad: 2,3 Personen / Fz 1,5 Personen / Fz
(Bosserhoff Tab 3.4-13) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-Ziel 13 Kfz/24h 185 Kfz/24h
3. Beschiftigtenverkehr
r(geméB Abs 3.1.8 Tabelle 3.6) Entertaiment: 0,83 Besch./100m? GF 0,83 Besch./100m? GF
Min Max
Beschaftigtenzahl: 4 4
(gema 3.2.4, Bosserhaff) Anwesenheitsfaktor: 0,8 09
(gemaR Abs 3.5.6) Wegehéufigkeit: 2,5Wege/24h 3,0Wege /24 h
(gem4R 3.4.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemét 3.4-13, Bosserhoff) MIV-Anteil: 60% 90%
Summe Quell-/Ziel 5 Kfz/24h 9 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
l(gemar 3.5.5, Bosserhoff) Aufkommen je Beschéttigten: 0,10 Lkw-Fahrten/Besch. 0,50 Lkw-Fahrten/Besch.
Summe Quell-/Ziel 0 Lkw/24h 2 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 18/0 196/ 2
|arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 108/2
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 8%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 9/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zZV
55% 45%
Quellverkehr / Zislverkehr [Kfz/h] 5 4
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 6%
iSpitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 6/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
51% 49%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 3 3

Anlage 1.5




Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgeselischaft fur Stralen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
FOR DAS

TRGENISURE KRLGIR R KDY

1. Eingangsdaten
INutzung Geschossfliche
[m?
iRestaurant, Erdgeschoss 675
2. Kundenaufkommen
(gemét 3.2-5 Bosserhoff) Restaurant, integriert 15 Kunden/Besch. 30 Kunden/Besch.
Min Max
Kundenaufkommen: 127 Kunden 506 Kunden
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
J(gemat Stralenverkehrstechnik 4.2003) Pkw-Besetzungsgrad: 1,2 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(gema StraBenverkehrstechnik 4.2003) MIV-Anteil: 30% 80%
ligema® 3.5.21. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 10% 0%
Summe Quell-Ziel 57 Kfz/24h 675 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
(gemaR 3.2-5 Bosserhaff) Restaurant, integriert 1,25 Besch./100m*? GF 2,5 Besch./100m* GF
Min Max
Beschaftigtenanzaht: 8 Beschdftigte 17 Beschdftigte
(gem4R 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 08 09
(gemét Abs 3.5.6) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gema Abs 3.5.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemaB 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-Ziel 4 Kfz/24h 31 Kfz/24h
4. Gliterverkehrsaufkommen
(gemaR 3.2-13, Bosserhoff} Schnellrestaurant, integriert
Min Max
Schwerverkehr: 0,5 Lkw-Fahrten / Besch. 0,8 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 4 Lkw/24h 14 Lkw/24h
Min Max
|Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 65/4 720/14
Iarithmetischer Tagesmittetwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:
Spitzenstunde 11:15 Uhr:
|Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]:
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv rA'
53% 47%
Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 19 16
Spitzenstunde 13:45 Uhr:
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]:
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ra'
52% 48%
18 17

lQuellverkehr / Zielverkehr [Kiz/h]

Anlage 1.6




Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgeselischatft fiir Strallen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2016

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
IMGEMIEURE KALGEN R KDY

1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossfliche Verkaufsfliche VK!GF
kleinfiichiger Einzethandel / [m?] [m?] [%]
kleinflichiges Gewerbe 430 345 80%
2. Kundenaufkommen
(gemaR Walther, 2005) kleinflachiger Einzelhandel 2 Kunden/100 m? VK 2 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 6 Kunden 6 Kunden
r(gemém 3.3.3, Bosserhoff) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemaf 3.3.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
l(gemar Tabelle 3.3-8 Bosserhoff) MIV-Anteil: 10% 60%
(gemaR Tabelle 3.3-8 Bosserhoff) Verbundeffekt: 5% 35%
Summe Quell-/Ziel 1 Kfz/24h 4 Kfz/24h
3. Beschéftigtenaufkommen
(gemaR Tabelle 3.3-1, Bosserhoff) kleinfléachiger Einzelhandel 2,0 Besch./ 100 m? VK 5,0 Besch./ 100 m? VK
Min Max
Beschéftigtenanzahl: 7 Beschéftigte 17 Beschéftigte
f(gemar 3.2.2, Bosserhoff) Anwesenheitsfaktor: 08 09
(gemdB 3.3.3, Bosserhoff) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
(gemaR 3.3.4, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemét 3.3.4, Bosserhofl) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 3 Kfzi24h 25 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
kieinfiichiger Einzelhandel
Min Max
J(gemar 3.3.5.1, Bosserhoff) Schwerverkehr: 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VK 2,25 Lkw-Fahrien/100m? VK
Summe Quell-Ziel 3 Lkw/24h 8 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 713 3718
Jarithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 22/6
Spitzenstunde 11:15 Uhr: 9%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 2/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ZV
53% 47%
Queliverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 1
Spitzenstunde 13:45 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 2/1
Verteilung Queli- und Zielverkehr Qv ZV
52% 48%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 1

Anlage 1.7




Am Strande (K 42) / Lauritz-MaRmann-Strae (K 42) /

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Eichholzweg e . i "
LISA
BewertungsmethOde HBS 2015 Am Strande (K 42) / Lauritz-MaBmann-StraBe (K 42) / Eichholz
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A AmSUBnde(qu)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Analyse 2019
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
1 A VorfahrtsstraBBe 3
7
2 C Vorfahrtsstraf3e A
4 |
3 B v Vorfahrt gewahren! ; L
gFz qPE Cee Crz Xi R Nos | Nos | tw
A
rm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzhl | [-1 | [F/hi | [F21| (m] | Is] Qsv
1 " 1-2 2 286,0 289,0 1.800,0 |1.782,0(0,161| 1.49,0| - - 124 A
1-3 3 141,0 142,5 1.600,0 | 1.582,5|0089|1.4415| 10| 60| 25| A
3 B 31 4 114,0 115,5 358,0 3535 | 0,323| 2395 | 20|120|150| B
3-2 6 122,0 128,0 776,0 7400 | 0,165| 6180 | 1,0| 60| 58 | A
5 c 2-3 7 69,0 70,5 790,5 7735 | 0,089 7045 | 1,0| 60| 51| A
2-1 8 347,0 350,5 1.8000 |1.782,0]|0,195| 1.4350]| - - | 25] A
Mischstrdme
3 B - 446 236,0 243,5 749,0 726,0 | 0,325| 4900 | 20120 73| A
2 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| B
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Apg : Belastung
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X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitéisreserve
Ngs,Ngg © Staulénge
tw : Mittlere Wartezeit
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Am Strande (K 42) / Lauritz-Mafmann-Strafie (K 42) /

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
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T USA

Bewe nu ngsmethOde . HBS 2 01 5 Am Strande (K 42) / Lauritz-MaBmann-StraBe (K 42) / Eichholz
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A ""'Svanue(,(‘,z)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-Planfall 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g
1 A Vorfahrtsstrae »
2 C @ Vorfahrtsstrale ;
3 B v Vorfahrt gewéhren! Z
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [I?zF/Zh] [ka?/r:EE/h] [kacvi_’EE /h] [Fcz;zh] E(_' ] [lejh] P::Z ‘l\l::] PSN] Qsv
d B 1-2 2 294,0 297,5 1.8000 | 1.7785]| 0,165( 1.4845| - - | 24| A
1-3 3 178,0 180,0 1.600,0 | 1.582,5| 0,113| 1.4045[ 10| 60| 26| A
. . 3-1 4 152,0 154,0 306,0 302,0 | 0,503| 1500 | 30| 180]|238| C
3-2 6 161,0 168,0 751,5 7205 |1 0,224| 5595 | 10| 60| 64| A
2 B 2—3 7 105,0 107,0 751,0 7370 [ 0,142 6320 [ 1,0| 60| 57| A
2-1 8 356,0 360,0 1.800,0 | 1.780,5| 0,200 1.424,5| - -1 25| A
Mischstrome
3 B - 4+6 313,0 322,0 637,5 619,5 | 0,505| 3065 | 40(240]| 11,7 B
2 C - 7+8 - - - - - - 1,0 60| - A
Gesamt QSV| C
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X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
NgsNgg : Staulange
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